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SAMMANFATTNING

Pottholmen etapp 1 har ett strategiskt och centralt lage vid infarten till centrala Karlskrona
och avgrdnsas av Pantarholmen 1 norr och vdgen Jarnvégstorget i soder. I véster avgrinsas
planomréadet av gatan Borgmaistarekajen, lokstallarna och jarnvédgen. Planomradet innehaller
idag en brandstation, bensinstation, lokaler for néringsliv, och foreningsliv. Omridet
domineras av stora trafikanliggningar s& som vigen Jarnvagstorget (Infartsledens
forlangning) och Borgmistarekajen. Pottholmen var ursprungligen en egen 6 som successivt
har fyllts ut och vuxit samman med bade Trossé och Pantarholmen.

Pottholmen etapp 1 ingdr i riksintresset for kulturmiljovard Karlskrona stad och beféstningar,
samt ingér i buffertzonen for virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Planomridet ingér dven i
riksintresse for totalforsvarets sjodvningsomrade samt riksintresse for kommunikation for
Infartsleden (géller énda fram till korsningen med Borgmaistarekajen). Pottholmen etapp 1
ligger dven i direkt anslutning till jarnvigen som utgor riksintresse for kommunikation.

Syftet med detaljplanen dr att prova forutsattningarna for en fortitning av centrala Karlskrona
med en ny funktionsblandad stadsdel med ett integrerat miljéanpassat byggande och héllbar
utveckling med en hog ambitionsnivd. Hallbarhetaspekterna sédkerstdlls 1 ett
hallbarhetsprogram. Tillhérande detaljplanen finns dven ett gestaltningsprogram som ska vara
vigledande for gestaltning och utformning. En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 omfattar ca
440 bostdder, kontor, handel och service. Bebyggelsen foreslads i huvudsak i 4-7 vaningar.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ér att redovisa planomradets miljéforutséttningar
och en eventuell miljopaverkan som kan ske vid en utbyggnad av vistra Pottholmen. Aven
planens sociala och ekonomiska konsekvenser redovisas.

Miljokonsekvensbeskrivningens huvudkapitel Miljokonsekvenser dr indelat 1 tre avsnitt; Luft,
Stadsliv och Mark & Vatten. Stadsliv utgdér det som ror det av ménniskan byggda och livet
mellan husen, Luft behandlar konsekvenserna for planforslaget ovan mark samt Mark &
Vatten redogor konsekvenserna for planforslaget i mark och i vatten.

LUFT

STADSLIV

Schematisk bild éver miljokonsekvensbeskrivningens kapitel miljékonsekvenser, indelning i avsnitten
Luft, Stadsliv samt Mark & Vatten



De konsekvenser som beddoms vara storst vid en utbyggnad av planforslaget dr stadsmiljo,
trafikbuller och markfororeningar.

- En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 & positivt for stadsmiljon.
Trafikanldggningarnas paverkan minskas och en blandning av bostéder, kontor, handel
och service bidrar till en forbéttrad stadsmiljo. Pottholmen etapp 1 kan locka till
upplevelse och vistelse om omréadet gestaltas med god arkitektur och hog kvalitet av
det offentliga rummet. Stadsméssiga ldnkar skapas mellan Pottholmen och Gvriga
stadsdelar, vilket saknas idag. En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 bidrar &ven till en
god resurshushallning genom fortitning och att marken idag ar ianspraktagen.

- Vistra Pottholmens omgivande trafik medfor hoga trafikbullernivaer och detaljplanens
genomforande medfor avsteg fran gillande riktvérden for trafikbuller. For att minska
bullerpéverkan foreslér en kvartersstruktur med tysta och skyddade gardar.

- Planomradet innehéller idag markfororeningar. En utveckling av Pottholmen etapp 1
medfor att marken kommer att saneras.

Andra konsekvenser som behandlas i MKB:n dr farligt gods, kulturmiljé, kommunikationer,
vatten, stigande havsvattennivéer, resurshushéllning, luftkvalitet, strdlning och vibrationer.
Sociala fragor som trygghet, jaimlikhet, barnperspektiv liksom ekonomiska konsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningen utgéar fran fyra olika alternativ; planforslaget, tvd olika
lokaliseringsalternativ (annan lokalisering) och nollalternativet (padgédende markanvindning).
Dessa alternativ jamfors under respektive avsnitt. Utformningsalternativet (alternativ
utformning av planforslaget) redovisas i borjan som en bakgrund till valt alternativ.

Péaverkan av planforslaget kan vara bade positiv och negativ. Vissa av konsekvenserna sker pa
lang sikt medan andra sker pa kort sikt, alternativt bade och.



Stralning

Farligt gods
Luftkvalitet Trafikbuller
Kulturmiljé Stadsm”jb Kommunikationer

Miljokonsekvenserna for Pottholmen etapp 1 summerade i en schematisk bild dar de konsekvenser som bedéms
vara storst vid en utbyggnad av planforslaget star med storst text.



INLEDNING
Bakgrund

Pottholmen etapp 1 har ett centralt 14ge vid infarten till Karlskona stad och innehdller idag en
brandstation, bensinstation, lokaler for niringsliv och foreningsliv. Omradet domineras av
stora trafikanldggningar sid som Jirnvigstorget (forlingningen av Infartsleden) och
Borgmastarekajen.

Under 2009 genomfordes parallella uppdrag for Pottholmens utveckling. Karlskrona kommun
har dédrefter vidareutvecklats de tre arkitektforslagen i ett planprogram som godkéndes av
kommunstyrelsen i oktober 2012. En forddling av Pottholmen etapp 1 mdjliggor utveckling
av en ny stadsdel med ca 440 bostdder, kontor, handel och service i ett attraktivt lige néra
vatten och Karlskrona centrum samt med nidrhet till kommunikationer inom och utanfor
staden.

Planomradet innefattar ca 13 ha och marken dgs av Karlskrona kommun och Jernhusen
Fastigheter AB.

Planomradet for Pottholmen 1 mAAl, etapp 1.

Pottholmen ingér i riksintresset for kulturmiljovéard Karlskrona stad och befédstningar, enligt 3
kap 6 § miljobalken, riksintresseomrade for totalférsvarets sjodvningsomrade enligt 3 kap 9 §
miljobalken samt riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken for Infartsleden
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(géller dnda fram till korsningen med Borgmaistarekajen). Planomradet gransar dven till
jarnvigen vilket utgdr riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Pottholmen etapp 1 ligger dven inom buffertzonen for virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona.

Syfte med MKB

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, dr att behandla milj6anpassningen tidigt i
planen sa att en hillbar utveckling kan frimjas.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska identifiera, beskriva och bedéma positiva och negativa
konsekvenser av planforslaget och de alternativ som ingar i miljobeddmningen. Vidare ar
syftet att dir det &r mojligt foresla dtgirder for att reducera eller avhjélpa eventuella negativa
effekter av planforslaget samt belysa vilka fragestillningar som behover utredas ytterligare.

I samband med planprogrammet togs en oversiktlig miljokonsekvensbeskrivning fram for att
underlitta det kommande detaljplanearbetet genom att redovisa milj6forutsittningar och
eventuell miljopéverkan for hela omradet. Pa sa sétt kunde de overgripande och sammantagna
miljokonsekvenserna redovisas som létt kan forbises om miljokonsekvenserna endast beddms
for respektive detaljplan. Den Oversiktsliga MKB:n har anvinds som grund till denna MKB
vilket dven har kompletterats med mer fokuserade analyser av relevanta miljoaspekter.

Samrad och avgransning
En miljokonsekvensbeskrivnings avgransning och detaljeringsnivd ska samradas med
lansstyrelsen. Ett sddant samrdd holls med ldnsstyrelsen 1 Blekinge 1an den 25 oktober 2013.

En miljokonsekvensbeskrivning ska behandla den mest betydelsefulla paverkan pd ménniska
och miljo som planens genomforande kan antas medfora. Slutsatsen av samradet med
lansstyrelsen var att fokus ska ldggas pa buller, markféroreningar, stigande havsvatten, farligt
gods, vibrationer, strandskydd och geologi.

Planforslag

Pottholmen etapp 1 har ett strategiskt och centralt ldge vid infarten till centrala Karlskrona
och avgrinsas av Pantarholmen 1 norr och vigen Jarnvagstorget 1 sdder. I véster avgrinsas
planomrddet av gatan Borgmastarekajen, lokstallarna och jarnvégen.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 foreslds omfattar ca 440 bostdder, kontor, handel och
service. Bebyggelsen foreslas 1 huvudsak 1 4-7 vaningar.

Foreslagen byggelse pa Pottholmen etapp 1 ar uppbyggd med det klassiska slutna
stadskvarteret. Byggnaderna forhéller sig till stadsrummet och Trossos rutnitsplan genom att
ta upp riktningar fran den befintliga stadsstrukturen och forstarka den. De slutna kvarteren
bidrar till att skapa intima innergérdar som ér tysta och trygga.

Huvuddragen med forslaget ar att:
- Skapa en miljoanpassad stadsdel.

- Omvandla Pottholmen etapp 1 till en attraktiv entré till staden.
- Léanka samman den nya stadsdelen med sin omgivning.

- Léta stadsbebyggelsen mota vattnet.

- Oppna upp Blekingegatan for biltrafik samt omgestalta gatan.
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- Omvandla Borgmaéstarekajen till ett rekreationsstrdk enbart for gaende och cyklister.
- Skapa moétesplatser for urban rekreation och socialt liv.

- Skapa en gron stadsdel med mycket vegetation.

- Satsa pé kollektivtrafik, lokal och regional.

- Prioritera gang- och cykeltrafiken.

Planforslaget finns ndrmare beskrivet i planbeskrivningen.

En/inFc rislede

-, Osterled

L3

“

o

-
|
.
I.
j

Ostra Vittusaatan =
Pottholmen etapp 1 foreslas utvecklas med blandade funktioner sd som bostader, kontor, handel och service.
Blekingegatan Oppnas upp for all trafik och ersatter darmed Borgmastarekajen som infartsled.
Borgmastarekajen omvandlas till ett rekreationsstrak enbart for gaende och cyklister. Utmed Borgmastarekajen
tillkommer en ny park, platshildningar och bryggor. Brandstationen flyttas till Oskarsvarn. Bussarna foreslas
omlokaliseras till Blekingegatan for att battre samordnas med stationen. | korsningen Blekingegatan-

Jarnvagstorget tillkommer ett World Trade Center, WTC.
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AVGRANSNING & ALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska avgrdnsas avseende sakfragor/aspekter och ska
innehalla alternativ som ska fungera som en referens for att kunna bedéma miljokonsekvenser
av detaljplanen.

Behovsbeddmning for MKB med avgransningar

I plan- och bygglagen, PBL, (5 kap 18 §) anges att en MKB ska upprittas om detaljplan
medger en anvdndning av mark, byggnader eller andra anliggningar som kan innebéra en
betydande paverkan pd miljon, hilsan eller hushallningen med mark, vatten och andra
resurser.

For att bedoma om en detaljplan innebdr betydande miljopdverkan ska en behovsbeddmning
goras. Samhiéllsbyggnadsforvaltningen tog fram en behovsbeddmning for aktuellt planforslag
2013-05-23. I den konstateras att ett genomforande av detaljplanen for Pottholmen 1 m.fl.
etapp 1 kan komma att leda till en betydande miljopaverkan. Med anledning av detta sa har
Karlskrona kommun tagit fram denna miljokonsekvensbeskrivning.

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser 1 huvudsak detaljplanens konsekvenser for stadsmiljo,
trafikbuller, farligt gods, fororenad mark, kulturmiljo, kommunikationer, stigande
havsvattennivaer, resurshushllning, luftkvalitet, stralning och vibrationer. Sociala fragor som
trygghet, jamlikhet, barnperspektiv och ekonomiska konsekvenser behandlas dvergripande.

En oversiktlig MKB, vilken togs fram i samband med planprogrammet, ska dven utgdra en
grund for fortsatt framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar for kommande detaljplaner
inom planomrédet.

Alternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar forutom planforslaget dven ett nollalternativ
(pdgaende markanviandning) som utgar ifrdn befintlig situation samt tva olika
lokaliseringsalternativ (annan plats) och ett utformningsalternativ (annan utformning av
planforlsaget). Storst fokus ligger pa planforslaget vid beskrivning av konsekvenserna medan
nollalternativ och lokaliseringsalternativ behandlas sd lidngt jamforelse blir mojligt.
Utformningsalternativet redovisas enbart 1 borjan som en bakgrund till valt alternativ.

I den Oversiktliga MKB:n som togs fram 1 samband med planprogrammet sa jimfordes
samma lokaliseringsalternativ som i denna MKB. Med anledning av att planforslaget for
Pottholmen etapp 1 har utvecklats och att antalet ldgenheter har Okat sd beddms
lokaliseringsalternativen fortfarande jamforbara.
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Karta 6ver Karlskrona med planomradet Pottholmen etapp 1 och lokaliseringsalternativen sodra Salto och
Bastasjo/ Torskors utpekat.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en bild av planomradet om pagdende markanviandning fortsitter.
Bilvdgen utmed Borgmistarekajen kvarstdr och Strandgérden samt brandstationen bevaras
alternativt ersétts med annan byggnad med allmint &ndamal. Lokstallarna, Lidl liksom
bensinstationen utmed véigen Jarnvégstorget kvarstar.

Planomradet omfattas av sju detaljplaner, fran 1921 till 2005, vilka omfattar jarnvigsdndamal,
vigomrade, bussterminal, bensinstation, bebyggelse for kontor, handel och idrott samt
byggnadskvarter for allmént &ndamél. Inom omradet finns outnyttjade byggritter.
Kompletterande bebyggelse for kontor, handel och idrott kan tillkomma sdder om lokstallarna
dad gillande detaljplan tillater en byggnad i1 tvd plan om max 1600 kvm som stOrsta
byggnadsarea. Aven bensinstationen utmed Jirnvigstorget har en storre byggritt in dagens
verksamhet.

Omrédet kring brandstationen som delvis édr inhdgnat och inte tillgdngligt for allménheten
kvarstdr. Befintlig gronska inom omradet ar bristfillig. Den stora bangarden kvarstar och den
glesa bebyggelsestrukturen som kan ses som ett mindre fordelaktigt markutnyttjande for sitt
centrala lage.

Lokaliseringsalternativ Salt6

Lokaliseringsalternativet Saltd innebdr en motsvarande exploatering som Pottholmen (ca 440
bostidder, kontor, handel och service) med en annan lokalisering. Sodra Saltd foreslas i
Oversiktsplan 2030 vidareutvecklas till en ny stadsdel med blandade funktioner.
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En motsvarande exploatering s& som Pottholmen fast pa sddra Salté medfor foljande:

Positiva konsekvenser

- Omradet dr inte bullerutsatt i samma omfattning.

- Sodra Salto innehéller troligen inte markfororeningar i samma omfattning.
- Omréadet &r inte paverkat av farligt gods i samma utstrackning.

Negativa konsekvenser
- En exploatering av sodra Salté medfor att Pottholmens glesa bebyggelsestruktur
behélls i ett central l4dge vilket paverkar infarten till Karlskrona.

- En exploatering av omradet ligger inte lika central och kollektivtrafiknira som véstra
Pottholmen.

- Riksintresse for fiske pa Salté kan komma att paverkas vid en exploatering.

Lokaliseringsalternativ, en motsvarande exploatering pa sodra Salto enligt Oversiktsplan 2030.
Detaljplaneforslaget for etapp 1 for Pottholmen som referens langst till hoger.

13



Lokaliseringsalternativ Bastasj6/ Torskors

Lokaliseringsalternativet innebdr en motsvarande exploatering som Pottholmen (ca 440
bostdder, kontor, handel och service) fast en annan lokalisering i ett externt ldge i norra
stadsbygden ca 8 km norr om Karlskrona centrum. Motsvarande antal bostidder, som
exempelvis friliggande smahus istéllet for ligenheter, motsvarar ett omrade lika stort som
Hisslegdrden och lokaler for kontor och verksamheter i en lite glesare och lingre struktur
skulle motsvara ca 225 000 kvm verksamhetstomter 1 Torskors.

En motsvarande exploatering sa som Pottholmen fast i1 ett mer perifert lige som exempelvis
bostidder 1 Bastasjo och verksamheter i Torskors skulle medfora:

Positiva konsekvenser

- Omradet &r inte bullerutsatt i samma omfattning.

- Bastasjo/ Torskors innehdller inte markfororeningar.
- Omradet &r inte paverkat av farligt gods.

Negativa konsekvenser

- En exploatering av Bastasjo/ Torskors medfor att Pottholmens glesa bebyggelsestruktur
behalls 1 ett central ldge vilket paverkar infarten till Karlskrona.

- En exploatering av Bastasjo/ Torskors innebir paverkan pa ordrd natur.

- Omradet ligger i ett perifert lage vilket bidrar till ett 6kat resande.

Lokaliseringsaltenativ Bastasjo/ Torskors, en utbyggnad av Pottholmen motsvarar ett omrade lika stort som
Hasslegarden vid byggnation av friliggande smahus istallet for lagenheter. Alternativet innehaller dven
utbyggnad av Torskors industriomrade.
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Utformningsalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehélla en redovisning av alternativa platser, om
sadana ar mojliga, samt alternativa utformningar. MKB:n foreslds jimforas med de alternativa
utformningar som studerats till planprogrammet {f6r Pottholmen frén 2002 och de tre parallella
uppdragen som togs fram 2009. Samtliga forslag bedoms uppfylla planens huvudsakliga syfte.

Forslagen i korthet:

Planprogrammet fran 2002

Forslaget bygger pd att ny bebyggelse
tillkommer véster och Oster om jarnvigen
samt pa en utfyllnad i Borgmastarefjérden.
En  vattenspegel pa  Jarnvigstorget
aterupprattar Trossds gamla strandlinje och
betonar Pottholmen som en egen 6. Ett
jarnvagstorg  tillkommer  Oster  om
stationshuset. Strandgardens bebyggelse
bevaras i sin helhet.

Planprogrammet genomfordes inte i sin
helhet utan resulterade endast 1 en
detaljplan for Lidl och Lokstallarna.

Planprogram fran 2002, Fojab.

Parallella uppdrag 2009

2009 bjod Karlskrona kommun och Kédrnhem in de tre arkitektkontoren Fojab, White och
Tengbom 1 sé kallade parallella uppdrag for Pottholmen. Tévlingsbidragen bedomdes efter
placeringen av WTC, vattenkontakt, stadsbyggnad, trafikplanering, boendemiljo,
exploateringsmiljo och genomforbarhet.

: Fojab

s ‘gjf Forslagets bebyggelsestruktur utgdr frin

Karlskronas axiala uppbyggnad och
kopplats  till ~ Trossés  rutndtsplan.
Infartsleden sammanfors med
jarnvagsomradet for att pd sd sitt skapa
vattenkontakt for ny bebyggelse Oster om
infartsleden. Borgmistaregatan parallell-
forflyttas Osterut och ger plats for ny
bebyggelse. Resecentrum placeras sodder
om befintlig stationsbyggnad. WTC
placeras  Oster om  stationen  och
forldingningen av N Kungsgatan och bildar

o= ol fond 4t en ny torgbildning. Strandgardens
‘Z‘ -; —p ) 3 x )i bebyggelse bevaras i sin helhet.

Forslag fran parallella upﬁarag 20009, Fo-j-z;b.

i :
W
|
- [ ol
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Tengbom

Forslaget medfor att Infartsleden placeras
intill  jarnvdgsspidren for att skapa
vattenkontakt for bebyggelse Oster om
jarnvigen. Ett jarnvégstorg tillkommer
oster om befintlig stationsbyggnad och en
WTC-byggnad placeras delvis Over
jarnvagssparen som avkortas.
Blekingegatan Oppnas upp for biltrafik.
Kvartersbyggelsen ar hogre mot omradet
mitt och trappas ned i1 hojd med liga

punkthus vid stranden.
09, 'Té'h-g'b.bm. '
White
Forslaget ar utformat med

storgdrdskvarter dir Infartsleden gors om
till stadsgata. Ny bebyggelse tillkommer
Oster och vister om jarnvdgen. Ett
jarnvagstorg  tillkommer Gster om
nuvarande stationsbyggnad med en WTC-
byggnad 1 norr. Blekingegatan Gppnas
upp for biltrafik.

Sammanfattning
Planprogrammet fran 2002 blev inte genomfort pa grund av att utfyllnad i vattnet inte vann
gehor samtidigt som forslaget visade sig allt for kostsamt.

De tre forslagen fran de parallella uppdragen fran 2009 visar pé olika sitt hur Pottholmen kan
forhalla sig till Trossos axiala uppbyggnad, rutnétsplan och kvartersbebyggelse. Det finns en
styrka att bygga vidare pa rutnitsstadens kvartersstruktur och att inte bryta alltfor kraftfullt
mot dess skala.

Pottholmen &r pédverkat av stora trafikmédngder. Hantering av bullervirdena dr en mycket
viktig for omradet. Ett sitt ir att bygga slutna kvarter som kan hantera bullret genom att det
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skapas en tyst sida in mot gérden. Ett annat sitt dr att placera kontor och garage i de mest
utsatta lagen.

Det som mest skiljer forslagen 4t dr Infartsledens placering, antingen som i dagsliget eller
med en omlokalisering utmed jarnvdgen. Vad géller flytt av Infartsleden sa finns det for och
nackdelar med béada alternativen. En fordel med att flytta végen dr att det kan skapas en
lugnare miljé utmed vattnet samtidigt som de storande bullerkdllorna frdn vdg och jarnvig
kan koncentreras. Kopplingen mellan Pottholmen och Hattholmen kan dven forbéttras da det
blir en tystare miljo utmed vattnet.

Nackdelen med en flytt dr, forutom att det dr en ekonomisk fraga, att Infartsleden kommer
véldigt ndra stationsbyggnaden och mdjligheterna att skapa en plats och ett torg kring
byggnaden minskar. Példacket som Infartsleden delvis gar pa har dessutom inte barighet for
bebyggelse och det dr inte mojligt att skapa samma anpassning till stadsplanen da Infartsleden
skulle avslutas 1 Hoglands Park stillet for Norra Kungsgatan, huvudaxeln 1 Karlskronas
stadsplan. Karlskrona kommun har dérfor tagit stidllning till att Infartsleden bor ligga kvar sa
som 1 dagsléget.

Bedomningsgruppen till de parallella uppdragen fran 2009 utsdg White till vinnare med
motiveringen att forslaget har goda kvaliteter samt storst mojlighet till genomférande.
Programforslaget samt detaljplanen for Pottholmen 1 mfl etapp 1 dr en vidareutveckling av
Whites forslag.

Da alla forslag &ar relativt lika behandlas inte utformningsalternativen vidare i

miljokonsekvensbeskrivningen. En jamforelse sker i stidllet med nollalternativet och de tva
lokaliseringsalternativen.

17



MILJOKONSEKVENSER

Miljokonsekvensbeskrivningens huvudkapitel miljokonsekvenser beskriver forutsittningar,
fordndringar samt effekter och konsekvenser av de studerade alternativen.

Kapitlet dr uppdelat i tre delar, Luft, Stadsliv samt Mark & Vatten. Luft behandlar fragor ovan
mark, Stadsliv behandlar fragor som ror det av méanniskan byggda samt livet mellan husen

och Mark & Vatten berdr fragor i mark och vatten.

En slutsats av konsekvenserna for planforslaget finns i slutet av dokumentet under rubriken
Slutsats.

LUFT

STADSLIV

Schematisk bild dver miljokonsekvensbeskrivningens kapitel miljokonsekvenser, indelning i avsnitten
Luft, Stadsliv samt Mark & Vatten.
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LUFT

Detta kapitel behandlar frdgor som ror ljudmiljd, luftkvalitet och sidkerhet ovan mark. Kapitlet
ar indelat i Trafikbuller, Luftkvalitet, Farligt gods och Elektromagnetisk stralning.
Planforslagets utformning finns ndrmare beskriven i planbeskrivningen.

_ - Konumer man att bwna hira Fagelkviteer hért
Trafikbuller

Detta avsnitt handlar om trafikbuller som ar den storsta kéllan till buller.

Forutsattningar

Pottholmen etapp 1 omges i dag av mycket trafikerade vdgar som avskiljer omradet fran
ovriga staden. Det finns tva végar att nd Karlskrona centrum och Trossd fran norr. Det dr
Infartsleden (Osterleden) och Borgmiistarekajen. Borgmistarekajen 18per utmed vattnet i
planomradets véstra del. Infartsleden ligger Oster om jdrnvagen och dvergar till Jarnvagstorget
1 planomradets sodra del.

2010-ars trafik pa Pottholmen angiven i fordon per dygn.
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Karlskrona centralstation ligger strax 0ster om planomradet. I dagsliget trafikeras Karlskrona
central av ca 72 tag/ dag.

Pottholmen etapp 1 paverkas idag fran trafikbuller fran Jarnvigstorget, Borgmaéstarekajen,
jarnvagen och Infartsleden.

Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor Overskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvdrdena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller véisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur &r:

Utrymme Ekvivalent niva Maximal niva
dB(A) dB(A)

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus

vid fasad 55 (vég) / 60 (spar)

(frifaltsvarde)

pa uteplats 55 70

Kélla: Infrastrukturinriktning for framtida transporter, 1996/97:53.

Vid tillampning av riktvdardena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor man ta hénsyn till vad
som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Om det inte gér att reducera utomhusnivén till
riktvirdena bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Vid atgird 1 jarnvag eller annan spdranldggning avser riktvérdet for buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet 1 vrigt.

For arbetslokaler, parker och andra rekreationsomraden 1 tdtort har Naturvardsverket angett
forslag till riktvérden fran végtrafik.

Omréadestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Utomhus Inomhus
Arbetslokaler for tyst verksamhet 40 1)
Parker och andra rekreationsytor
1 tatorter 45-50 2)

eller 20 dB(A) under nivan

for omgivande gator vilketdera

som ger den hogsta nivan
Friluftsomraden 40 2)

1) Avser dagtid kl. 06-18
2) Avser dag- och kvillstid kl. 06.00 - 22.00
Kélla: Riktvarden for trafikbuller i andra miljoer &n for boende, vard och undervisning, 2003.

Enligt Naturvardsverkets forslag till riktvirden for buller for arbetslokaler giller 40 dB(A)
ekvivalent ljudniva inomhus. For utomhus foreslds inget riktvirde. Strivan bor dock vara att
entréer eller andra vistelseytor utomhus bor lokaliseras s& tyst som mdjligt. Foreslagna
riktvirden bor tillimpas vid nybyggnation av arbetslokaler. Riktvdrdena avser vigtrafik,
jarnvégtrafik och flygtrafik.

Enligt Boverkets allménna rad 2008:1 ”Buller i1 planeringen” dr huvudregeln vid planering av
nya bostidder att planen bor sdkerstilla att bebyggelsen placeras och att yttre dtgérder kan
utformas sa att 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhallas med
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hiansyn till trafikbuller. P4 samma sitt bor en maximalnivd pd 70 dB(A) sidkerstillas vid
uteplats 1 anslutning till bostad.

“Bullerberdkning Pottholmen, etapp 17 (WSP 2011 och 2014) redovisar bullernivaer
ekvivalent och maximal niva for végbuller dels nuvarande situation och dels foreslagen
utbyggnad samt maximal niva for jarnvagsbuller vid en framtida utbyggnad.

Bullerutredningen visar att dagens trafik medfor att Jirnvégstorget och Borgmaéstarekajen har
ekvivalenta bullernivéer mellan 60-65 dBA.

40.0 dB(A)
450 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)

WM ONW W W W

Bilaga 1:1

Bullerberékning av Pottholmen fér nuvarande situation ( WSP 2011).

For jarnviagen finns ingen bullerberdkning for dagens trafik da det inte beddms som nagot
problem da det inte finns nagon bostadsbebyggelse utmed jarnvigen.

Forandringar/Paverkan
Vid en foreslagen utbyggnad av Pottholmen etapp 1 har trafikméngder for ar 2030 legat till
grund for berdkningarna.

Planforslaget innebér att vissa kvarter ar utsatt for trafikbullerstorningar. Det generella kravet
ar att trafikbuller vid fasad inte far Gverstiga 55 dB(A) om anvidndningen avser bostider.
Avvikelser kan ske under sirskilda omsténdigheter dér det t.ex. finns tillgéng till sa kallad tyst
sida.
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Bullerberékning av Pottholmen etapp 1 (WSP 2014).

Den ekvivalenta ljudnivan for trafikbuller visar att den foreslagna bebyggelsen lings med
Blekingegatan och Jarnvigstorget delvis uppnar nivder mellan 60-65 dB(A) pd forsta
viningen. Dvs riktviardet 55 dB(A) ekvivalentnivd overskrids for flera byggnader. Om
Blekingegatan endast skulle trafikeras av bussar (800 passager om dagen) skulle den
dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasader lings Blekingegatan nd upp till 61 dB(A).

Enligt Boverkets allminna rad 2008:1 “Buller i1 planeringen” kan avsteg fran riktvirdet 55
dB(A) ekvivalentnivd vid fasad goras om det gar att orientera huset sd att en tyst eller
ljudddmpad sida kan uppnés, dvs med ekvivalentnivaer < 45 dB(A) respektive < 50 dB(A),
och att minst hélften av bostadsrummen orienteras mot denna sida.

Avsteg fran Boverkets huvudregel vid planering av nya bostdder kan vara motiverat 1 detta
fall pd grund 1 omradets andra positiva forhdllanden som innerstadslige, goda
kollektivtrafikforbindelser, havsutsikt. Stadskdrnans expansionsmojligheter &r dven
begrdnsade eftersom staden dr uppbyggd pa oar och det endast finns tva infarter till centrum.
Detaljplanen foreskriver tyst sida.

Forslaget dr utformat med kvartersstruktur diar gardarna &r tysta (hogst 45 dB(A)
ekvivalentnivd). Lugna ostorda lagen reserveras for bostider medan mer utsatta miljoer
lampar sig béttre for kontor, handel och service. Genom att anpassa planlésningen sa att minst
hilften av boenderummen i bostdderna har tillgéng till tyst eller [judddmpad sida bor avsteg
enligt tyst/ ljudddmpad sida kunna anvindas. Riktvirdet 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus
vid uteplats kan uppnis genom att anldgga gemensam uteplats pa innergarden.

En fOrutsittning for att tillimpa undantag frdn generella bullerkrav &r att kommunen
genomfor atgiarder sa att antalet hushéll som stors av végtrafiken kontinuerligt minskas. En
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bullerkartliggning for hela Karlskrona stadsbygd har genomforts under hosten 2014. Nasta
steg 1 arbetet dr att ta fram ett dtgdrdsprogram for att minska antalet bullerstorda 1 Karlskrona.

Enligt bullerberdkningar for jarnvdgen sa klaras gillande riktvirden 70 dB(A) maximal
ljudniva utomhus pa uteplats i anslutning till bostad vid en nybyggnation utmed jarnvéigen for
den vistra sidan av Pottholmen.

G9.0 dB{A)
85.0 dBlA)
70.0 dB{A)
75.0 dB(A)
BO.0 dB(A)
B5.0 dB(A)
> 90.0 dBiA)

Bullerberékning for jarnvagen vid en utbyggnéd av planforslaget (WSP 2010).

L

HRNE 0

Effekt & Konsekvens

Den foreslagna utbyggnaden och trafikstrukturen kommer att medfora att trafiken omfordelas
pa gatorna vister om jarnvdagen. Detta medfor att den ekvivalenta ljudnivan okar vid
exempelvis Blekingegatan och minskar for Borgmaéstarekajen.

Planforslaget medfor att manniskor kan bli utsatta for hoga bullernivaer vilket kan paverka
hélsan och mgjligheten till god livskvalitet.

I det fortsatta planarbetet kommer det att krdvas sarskilda atgarder for att kunna skapa en god
bostadsmiljo 1 kvarten som &r utsatta for trafikbullerstorningar. Detta géller fasadutformning,
fonster samt bullerskyddsatgérder vid vigbana. Inom delar av planomradet kan bostéder vara
oldmpliga pa grund av storningar frin trafikbuller.

Alternativ

Vid nollalternativet tillkommer inte ndgon ny bostadsbebyggelse inom planomradet, dvs inga
nya bostidder tillkommer i ett trafikbullerstort lage. Bilvigen lings med Borgmaéstarekajen
kvarstér vilket paverkar gadende och cyklister.
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Béade lokaliseringsalternativen 4r mindre bullerpdverkade d& de ligger i mindre
trafikorienterade lagen.

Atgarder for att minska miljopaverkan

- Sluten kvartersbebyggelse bidrar till att skapa en tyst sida och mer skyddade
innergdrdar.

- Kontor, handel och service lokaliseras utmed de mest bullerutsatta vigarna.

- Fasadatgirder kan minska bullerpaverkan.

- Vigstrukturen pa Pottholmen etapp 1 koncentreras vilket skapar omraden som ar
mindre bullerutsatta.

- Vegetation kan vara ljudddmpande da mjuka ytor absorberar ljud.

- Modernisering och miljéanpassning av fordonsflottan kommer att ge positiva effekter.

- Ar det Friska vindar hir?
Luftkvalitet

Detta avsnitt handlar om hur luftkvaliteten forhéller sig till gédllande miljokvalitetsnormer.

Forutsattningar
Halterna av PM10 (partiklar mindre d4n 10 mikrometer) pa Pottholmen etapp 1 beddms idag
vara betydligt ldgre én gdllande miljokvalitetsnormer.

Den dominerande vindriktningen i Karlskrona &r sydvist.

Forandringar

Pottholmen etapp 1 foreslas bebyggas med en tdt stadsstruktur och mycket vegetation.
Bussterminalen flyttar fran Kungsplan till Blekingegatan. Bensinstationen utmed végen
Jarnvégstorget omlokaliseras till en annan plats utanfor Trosso.

Rapporten ’Luftkvalitet i kvarteret Pottholmen™ (SMHI 2014) har beréknat halter for 2010
och 2030 av inhalerbara partiklar PM10 i omgivningsluft och vid ett tjugotal gatu- och
vagavsnitt i den nya stadsdelen Pottholmen.

Inget av de studerade vigavsnitten berdknas vare sig ha dverskridit miljokvalitetsnormen eller
kommer att gora det med en planhorisont vid 2030. Diremot finns risk for 6verskridande av
nedre utvirderingstroskel vid Infartsleden och Skeppsbrokajen, Oster om planomradet.
Utvirderingstrosklarna indikerar ett behov av att kontrollera fororeningsnivan och att folja
eventuella fordndringar. Det kan dérfor finnas ett virde i att méita partikelhalten i en kort
mitkampanj fore och efter utbyggnad av Pottholmen.

Den allmidnna bakgrundshalten av partiklar utgdér en betydande andel av bidragen till
partikelhalter pd Pottholmen. Lings med hogt trafikerade gator finns &ndd en méirkbar
paverkan pa partikelhalterna i den ndrmaste omgivningen.

I allminhet #r partikelhalterna relativt 1ga i detaljplaneomridet. Arsmedelvirdet vintas

sjunka fram till ar 2030 pga minskad intransport fran ldngvdga kéllor. Trots det vintas
dygnshalterna 6ka négot langs med hogt trafikerade gator.
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Enligt framtagen vindstudie (White 2014) uppstar blasiga miljoer framforallt utmed
Borgmastarekajen.

. VINDHASTIGHET
= A

Bm/s

-

Vindstudie for Pottholmen etapp 1 (White 2014). Gult och gront utgér vindhastigheter pa 4-6 m/s medan blatt
varierar mellan 0-2 m/s.

Effekt & konsekvens

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor att fler midnniskor kommer att vistas inom
omrddet med hoga trafikfloden och utséttas for en ndgot pdverkad luftkvalitet d&ven om
halterna av kvéveoxider, svaveloxider och partiklar bedoms forbli ldgre 4n gédllande
miljokvalitetsnormer. En pétaglig genomstromning av luft sker pd Pottholmen etapp 1 da
omradet paverkas av vindforhdllanden fran hav och kust. Omradets luftkvalitet (PM10) for
planerade bostidder behdver utredas ndrmare 1 det fortsatta planarbetet.

Bensinstationens flytt paverkar luftkvaliteten positivt d& det innebér firre transporter inom
och till planomradet.

Bussterminalens flytt frdn Kungsplan till Blekingegatan innebédr att emissionerna fran
busstrafiken flyttas frdn Kungsplan till Blekingegatan som ddrmed far en sdmre luftkvalitet.
Ett utvecklat gang- och cykelndt kan bidra till att fler vdljer gér eller cyklar. Att stadsdelen
utvecklas med mycket vegetation kan dven bidra till bittre luftmiljo.

Alternativ

Nollalternativet innebédr att ingen ny bostadsbebyggelse tillkommer pa véstra Pottholmen.
Bensinstationen utmed Jarnvégstorget kvarstar och utgor dven fortsittningsvis en viss risk vid
hanteringen av farligt gods.

Lokaliseringsalternativet Salté och Bastasjo/ Torskors har troligen en béttre luftkvalitet dn
Pottholmen etapp 1 d& omradena ligger i ett mindre trafikorienterat lige.

25



Lokaliseringsalternativet Bastasjé/ Torskors omges dven av omkringliggande vegetation
vilket paverkar luftkvaliteten positivt. Dock innebér alternativet mer resande vilket pdverkat
luftkvaliteten negativt.

Atgarder for att minska miljdpéaverkan

- Mycket vegetation i omradet bidrar till att forbattra luftkvaliteten.

- Modernisering och miljdanpassning av fordonsflottan kommer att ge positiva effekter.
- Ett utvecklat gc-nét gor att fler véljer cykeln vilket paverkar luftkvaliteten.

- Vad, transporteras_genam. Potthilment
Farligt gods
Detta avsnitt handlar om farligt gods som &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter
som har sddana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, miljo, egendom och annat
gods, om de inte hanteras rétt under transport.

Forutsattningar
Jarnvégstorget utgor idag en primér transportled for farligt gods. Inom planomradet finns dven
en bensinstation.

Bangérden pa Pottholmen mojliggor idag dven rangeringsmdjligheter for projekt "Motorways
of the Sea” som ir ett EU-finansierat projekt med ambitionen att féra dver godstransporter pa
vag till sj0 och jarnvdg. Karlskrona kommun har inom projektet rustat upp Verkobanan. Pa
jarnvégen sker i dagsldget dock inga transporter av farligt gods.

Enligt utredningen ~Detaljerad riskbedomning av planomrade steg 3 Transporter av farligt
gods pa Infartsleden samt Karlskrona C*, (WSP 2015) #r det framforallt Kockums och
Marinen som transporterar farligt gods till centrala Karlskrona. Transporterna utgér ca fyra
transporter per dag.

Enligt Trafikverket bor ny bebyggelse generellt inte tilldtas inom ett omrade pa 30 meter fran
farligt gods leder eller frdn sparmitt pé jarnvag.

Forandringar

Vid en utbyggnad av Pottholmen etapp 1 foreslas ingen fordndring av transportleden for
farligt gods pd vég. Planforslaget medfor inte heller 6kade mingder av farligt gods.
Bensinstationen utmed Jarnvagstorget foreslds dock omlokaliseras till annan plats utanfor
Trosso.

I forstudien for projektet Emmaboda-Karlskrona (Kust till kust-banan) antas 1 godstag per
riktning och dygn (2 per dygn) som trafikeringsforutsittning pa banan. Enligt trafikverkets
planering for Kust till kust-banan ska det vara mojligt att transportera farligt gods pa denna
bana.

Bangarden pa Pottholmen ska dven i fortsdttningen ha rangeringsmdjligheter fram till dess att
en direktforbindelse finns mellan de tva jarnvdgsbanorna och Verkdobanan. Transporter av
gods pé jarnvigen kommer att ske till och fran farjelinjen och kombiteminalen pd Verko. Vid
en rangering dr avsikten att eventuellt farligt gods inte ska gd in for rangering vid
jarnvégsstationen utan istillet rangeras pé spar 42, 1 hojd med Pantarholmen. I dagsliaget finns
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det fysiska begransningar som medfor att det maximalt kommer kunna ske 6 godstransporter
per dag som rangeras pa spar 42 norr om jirnvigsstationen och Brohélan. Ar spér 42 av nigon
anledning obrukbart vill Trafikverket istéllet kunna anvdnda Karlskrona centralstation for
rangeringen. En svarighet som finns med denna 16sning &r att det inte finns nagon mojlighet
att vinda loket inne pa Karlskorona C. For att centralstationen ska kunna anvéndas for
rangering behovs sdledes tva lok.

Enligt Trafikverket bor ny bebyggelse generellt inte tilldtas inom ett omréde pa 30 meter fran
ndrmaste sparmitt. Dessa riktlinjer géller framst for tdg med rorelse 1 ett hastighetsintervall
upp till den for banan eller fordonet hogsta tillatna, vid vilken ursparningar kan drabba
omgivningen upp till 25 meter fran sparet. Ldngs bebyggelsen inom planomradet gér
stationsomridet med hastighetsrestriktioner, didr maximal hastighetsgrans i norr dr 40 km/h
och ndrmar sig dérefter 0, eftersom ingen genomfartstrafik forekommer. Vid ca 30 km/h ar
sannolikheten att en vagn eller annat fordon skall hamna mer dn 15 meter fran sparet efter en
ursparning noll. Mekanisk skada pd grund av ursparning bedéms saledes inte utgdra négon
risk for personer inom planomrédet, givet ett skyddsavstdnd om minst 15 meter.

Utredningen Detaljerad riskbedomning for programomrade steg 3 Transporter av farligt
gods pa Infartsleden samt Karlskrona C” (WSP 2015) visar att riskreducerande atgirder ir
befogade vid ett minskat skyddsavstind.

Riskbedomningens slutsatser:

- Skyddsavstandet pa 10 meter utmed Jarnvagstorget ska hallas bebyggelsefritt.
Detsamma galler skyddsavstandet om 15 meter till jarnvagen.

- Det ska sakerstéllas att eventuella olyckor inte lamnar vagen. Detta kan géras med
avakningsskydd och kantbarriarer (eller en kombination av bada) som kan sta emot
tunga transporter och som utfors sa att brandfarlig vétska inte kan lamna vagen.

- Helglasade vaningsplan och trahus bedéms inte lampligt mot farligt godslederna.

- Disposition av planomradet bor géras med risknivan i atanke och verksamhetstyper,
persontatheter och narhet till farligt godslederna ska beaktas.

- Disposition av byggnader bor goras ur ett riskperspektiv, dar exempelvis mindre
persontata verksamheter placeras narmast farligt godsleden, och mer persontéta delar i
skydd av de mindre persontéta.

Ny bebyggelse foreslds ca 10 meter fran farligt godsleden Jarnvigstorget och utgoérs av
centrumidndamal och bostdder frén vining tvd och uppat. For att mojliggéra en minskning av
skyddsavstindet sa foreslas att det tillkommer 60 cm hoga avikningsskydd och kantbarridrer
utmed vigen Jarnvigstorget for att klara ménniskors hilsa och sdkerhet. Detta regleras i
detaljplanen.

Effekt & konsekvens

Vid en utbyggnad av Pottholmen etapp 1 till en ny stadsdel s& kommer fler manniskor att
vistas 1 ndrheten av vdgen Jarnvégstorget och jirnvdgen som utgor transportleder for farligt
gods. Det planeras dock inte for fler transporter av farligt gods pa vidg och vad giller transport
av farligt gods pa jarnvdg sa kommer de i fOrsta hand att rangeras pd spar 42 utanfor
planomradet.

En flytt av bensinstationen bidrar till att minska transporter av farligt gods till omradet.
Konsekvensen av att bygga ndrmare farligt gods leden 4n de rekommenderade 30 meter
kompenseras med forslag till riskreducerande atgérder sa som kantskydd/ och eller
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avakningsskydd utmed Jarnvégstorget. For jarnvdgen krivs ett skyddsavstind pd 15 meter
vilket hdnger samman med de laga hastigheterna pa Karlskrona central.

Alternativ

Nollalternativet innebir att Jirnvigstorget kvarstdr som transportled for farligt gods. Aven
bensinstationen utmed Jarnvégstorget kvarstdr vilket bidrar till fortsatta transporter av farligt
gods till planomrédet.

Vid lokaliseringsalternativen paverkas manniskor inte av farligt gods i samma omfattning
som vid en exploatering av Pottholmen etapp 1 da alternativen inte &r lokaliserade i ndrheten
av transportled for farligt gods.

Atgarder for att minska miljdpéaverkan
- Skyddsavstand pa 10 meter lings med Jarnvégstorget ska hallas bebyggelsefritt.
Detsamma géller skyddsavstandet om 15 meter till jirnvagen.
- Avékningsskydd och kantbarridrer ska sdkerstilla att eventuella olyckor inte 1dmnar
vagen Jarnvagstorget.
- Helglasade vaningsplan och trahus beddms inte 1dmpligt mot farligt godslederna.

- Vad utseralar Pottholmen?
Elektromagnetisk stralning

Detta avsnitt handlar om elektromagnetisk stralning och magnetfalt.

Forutsattningar

Magnetfdlt finns stindigt 1 var omgivning, exempelvis kring nedgrivda kablar och
transformatorstationer. Magnetfalt alstras av elektriska strémmar och mits i enheten tesla (T).
Eftersom det dr en stor enhet anvidnds vanligen mikrotesla (uT), en miljondels tesla.

Strélskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvdrden. De dverensstimmer
med vad EU och Internationella stralskyddskommissionen (ICNIRP) rekommenderar.

| Frekvens | Referensvarde (uT)
Hushallsel 50 Hz 100
Jarmvigsel 16,7 Hz 300

Rekommenderade referensvarden vid olika frekvenser. Kélla: Elektromagnetiska falt kring jarnvagen, Banverket
2003.

I vintan pd mer kunskap om magnetféltens eventuella hélsorisker sa finns det anledning till
viss  forsiktighet. Ansvariga myndigheter for dessa fragor, Arbetsmiljoverket/
Arbetarskyddsstyrelsen, Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och Statens
Stralskyddsinstitut, har formulerat f6ljande forsiktighetsprincip som végledning:

”Om atgérder, som generellt minskar exponeringen, kan vidtas till rimliga kostnader och
konsekvenser i ovrigt bor man strdva efter att reducera falt som avviker starkt fran vad som
kan anses normalt i den aktuella miljon. Nir det giller nya elanldggningar och byggnader bor
man redan vid planeringen strdva efter att utforma och placera dessa sd att exponeringen
begrinsas. Det Overgripande syftet med fOrsiktighetsprincipen ar att pd sikt reducera
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exponeringen for magnetfilt 1 var omgivning for att minska risken att ménniskor eventuellt
kan skadas.”

For de flesta hushéllsapparater ér styrkan pd magnetfiltet pa ett avstdnd av 30 cm klart under
referensvérdet for allménheten, 100 uT. Magnetfiltet fran jarnviagen, pa avstandet 1 meter
fran jarnvigen, ligger betydligt under referensvérdet 300 pT, dven nér taget passerar och
magnetfiltet &r som storst (Banverket 2003).
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Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen
nar taget ar langt borta (mer an 2,5 kilometer bort).
Strémstyrkan &r 200 A och frekvensen 16,7 Hz.

Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarmvagen nar taget
passerar. Strémstyrkan dr 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
Det tillfalligt hogre magnetfaltet varar i ett par minuter.

Kalla: Elektromagnetiska félt kring jarnvagen, Banverket 2003.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvdgens kontaktledning nér tdg passerar. Nivderna pé
magnetfilten 6kar inte med antalet tdg, men antalet tillfdllen med hogre nivier 6kar i takt med
antalet tdgpassager. Magnetfiltet fran kontaktledningen dr svagt nir det inte 4r ndgot tag ar i
nirheten, men Okar ndr tdget passerar. Detta magnetfilt varar ndgra minuter och &r starkast
vid jarnvdgen och avtar med avstandet fran banan, se figur ovan. Nir inget tdg dr i ndrheten &r
magnetfiltets styrka 20 meter fran kontaktledningen lika starkt som den grundnivd som
normalt finns i bostdder och kontor. Néagon specifik utredning for de elektromagnetiska falten
pa berord stricka har inte gjorts, utan bedomningen baseras pa Trafikverkets
rekommendationer.

En mottagningsstation for elforsorjningen pa Trossd och Pantarholmen &r beldgen i kv
Nauckhoff som grinsar till Kungsplan. En elkabel f6r 130 kV och flera for 20 kV passerar
planomradet till och frdn mottagningsstationen. Ledningar korsar busstorget och
Blekingegatan och gér vidare vésterut som sjOledning i1 Borgmaéstarefjirden. Tvéa
transformatorstationer finns dven inom planomrédet, en sdder om lokstallarna och dster om
34:an. De magnetiska falten frdn en jordkabel dr kraftigast mitt dver kabeln vid markytan. I
huvudhdjd ar det mycket svagare och har mycket mindre utbredning sidledes.

Aven jirnviigen omges av ett elektromagnetiskt filt vilket okar d& ett tAg dr i nirheten eller
passerar. Stralningens varaktighet dr ett par minuter och avtar med avstandet till banan.

Forandringar
Ingen ny bebyggelse foreslas i niarheten av jarnvagen.

Planforslaget innebir att elledningarna till stor del foreslas ligga kvar i gatan. 130 kV kabeln
foreslas ligga inom allméin platsmark, huvudgata, pa vigen Jarnvigstorget. Pa strackan langst
i vister foreslas kabeln att flyttas for att mojliggéra en byggnation. Transformatorstationen
Oster om byggnad 34 foreslds flyttas till torget framfor 34:an. Transformatorstationen soder
om lokstallarna foreslas ligga kvar. Ytterligare en transformatorstation ar planerad till den
mindre parken nordvést om byggnad 34.
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Effekt & Konsekvens

Risken for hilsoeffekter bedoms som ofordndrat 1ag d& magnetfiltet fran jirnvigen ligger
betydligt under rekommenderat referensviarde 300 upT, dven nér taget passerar och
magnetfiltet dr som storst (Banverket 2003). 130 kv kabeln flyttas fran kvartermark till
gatumark vilket ger ett ldngre avstand till den nya bebyggelsen. Ingen av
transformatorstationerna ligger néra bostadsbebyggelse.

Alternativ

Nollalternativet innebér att ingen ny bebyggelse tillkommer utmed jarnvdgens véstra sida.
Diaremot sd finns det en outnyttjad byggrétt soder om lokstallarna avsett for kontor, handel
och idrott. Vid ett nollalternativ sa ligger befintliga ledningar kvar som i dagsléget.

Inget av lokaliseringsalternativen ligger i narheten av jarnvéigen.

Atgarder for att minska miljdpéaverkan
- Elektromagnetiska félt kring elkablar kan varieras beroende p& hur djupt ledningen
placeras.

- Passar det med et nytt TWW Torse hédrt
STADSLIV

Detta kapitel behandlar fragor som ror det av méinniskan byggda och livet mellan husen.
Kapitlet dr indelat i Kulturmiljo, Stadsmiljé och Kommunikationer.

Kulturmiljo
Detta avsnitt handlar om anpassning till stadsbilden och befintlig bebyggelse.

Forutsattningar

Pottholmen har sedan grundandet av Karlskrona pa slutet av 1600-talet fungerat som ett
kommunikationsstrak fran fastlandet till stadsutbygganden pd Trossd. Under 1800-talet kom
ett flertal broar successivt att ersittas med utfyllnader som gjorde att de flesta Gar vixte
samman och bildade en sammanbindande landmassa. Forutom kommunikationsstrék till
Trosso s& var omradet under en ldng tid ndgot av en baksida av staden dér ett brianneri och
sedermera fattigvarden etablerades. Under 1800-talets senare del byggdes jidrnvdgen och
Karlskrona station vilket medforde att stationshuset med flyglar samt sidobyggnaderna
tillkom pa Pottholmen. Omréadet kom nu delvis att dndra karaktdr och funktionen som entré
till staden stirktes.
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1887 1906 2014

Pottholmens framvéxt fran 1694-2014.

Pottholmen idag i forhallande till bebyggelsen pa Trosso och Pantarholmen.

Pottholmen dr platt och stir i kontrast till den kuperade staden pa Tross6 och den tita
bebyggelsen pd Pantarholmen. Planomradet utgor riksintresse for kulturmiljé Karlskrona stad
och beféstningar. Beskrivning av riksintresset uttrycker bl.a. att staden Karlskrona har en
karaktiristisk medveten lag siluett som dnnu &r prdglad av kyrkorna och den kuperade
terringen. Planomradet ligger #ven inom buffertzonen for virldsarvet Orlogsstaden
Karlskrona. Stadsplanen frdn 1683 ingdr som en del i1 vérldsarvet. Rutnétsplanen dr uppbyggd
med kvartersbebyggelse kring en central axel, Karlskronas huvudaxel, vilken stricker sig fran
torget via Norra Kungsgatan och norrut.

Befintlig bebyggelse inom Pottholmen etapp 1 bestar av 8 byggnader uppforda pa 1850-talet
och framét dir Strandgérden, den gamla fattigvardsinrittningen, ar dldst. Enligt Blekinge
museums Kulturmiljoutredning av kv Pottholmen™ fran 2001 &r all befintlig bebyggelse
representativ for sin tid.

Forandringar

Ny foreslagen bebyggelsen pd Pottholmen etapp 1 &r uppbyggd med det klassiska slutna
stadskvarteret som forebild. Den tydliga kvartersindelningen med gata, torg, park och
bebyggelse foljer rutnétsstadens monster och forldnger stadsplanens huvuddrag. Gatumonstret
pa Pottholmen etapp 1 har en stadsmissig karaktdr med variation i skala, dir siktlinjer och
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fondmotiv ar viktiga for upplevelsen av gaturummet. Byggnaderna forhaller sig till
stadsrummet och TrossOs rutnitsplan genom att ta upp riktningar frdn den befintliga
stadsstrukturen och forstirka den.

=

Ljungskar

tillsammans med foreslagen ny bebyggelse (gratt). Stadsplanens huvudaxel i rott.

Bebyggelsen foreslds i huvudsak i 4-7 véningar for att inte konkurrera med Trosso eller
Pantarholmens bebyggelse. En hogre byggnad med 14 véningar foreslas dock i hojd med
parken och 1 anslutning till Blekingegatan.

VY FRAN SYDVAST

Foreslagen utveckling av Pottholmen etapp 1 i forhallande till Trossé och Pantarholmen. Bebyggelsen pa
Pottholmen varierar i h6jd likt bebyggelsen p& Tross6 och Pantarholmen.

VY FRAN GSTERLEDEN . -
Foreslagen bebyggelse pa Pottholmen sett fran Infartsleden.

Det hogre huset pa 14 vaningar dr 42 meter hogt och hamnar sammanlagt pad +150,5 meter
vilket kan jimforas med tornen och taket pa Fredrikskyrkan som uppnar hojden +156,25
respektive +149,50. Det hogre huset kommer att sticka ut och utgdra ett landmérke for
Pottholmen.
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Brandstationen omlokaliseras till Oskarsvdarn. Lokstallarna och 34:an som ligger hogst av
bebyggelsen inom Strandgérden foreslas restaureras. Detaljplanen reglerar rivningsférbud av
34:an d& byggnaden &r en tydlig miljoskapare for omradet och den sista kvarvarande
byggnaden fran Strandgarden som minner om omrédets period som fattigvardsanldggning.
Forutom rivningsforbud sa foreslas dven utokad lovplikt for fasadmaterial, fonster, ytterdorrar
samt byte av takmaterial.

Ovrig bebyggelse tillhérande Strandgirden foreslds rivas di bebyggelse ligger 1igt med
anledning av stigande havsvattennivaer. Delar av Strandgardens bebyggelse mdjliggor inte
heller ny foreslagen gatustruktur som bygger pé att biltrafiken flyttas frdn Borgmaéstarekajen
till Blekingegatan. 34:an och stationens sidobyggnad far skyddsbestimmelser for att
bevarabyggnadernas karaktdr. Ny byggritt tinkt som kompletterande ny servicebyggnad till
resecentrum far uppforas i en véning for att underordna sig stationshuset.

Det dr mycket viktigt med en tilltalande utformning d& omradet &r védlexponerat och utgor en
entré till stadens centrum.

Blekinge museum har pd kommunens uppdrag tagit fram utredningen Kv Pottholmen
frivillig arkeologisk utredning, 2014°. Utredningen beskriver planomradets antikvariska
status och klargoér om det finns risk for att patriffa gravar frdn 17-1800-talet inom véstra
Pottholmen. Detta med anledning av att omradet under denna tid anvindes av fattigvarden.
En genomgéng av kartor och planer dver anldggningar som funnits inom omrédet dver tid har
inte kunnat pavisa nagon plats eller yta for kyrkogérd eller begravningsplats. Blekinge
museum forordar dock en sdrskild utredning steg 2 i det fortsatta planarbetet kring
Pottholmen. Utredningen bor inriktas pd stéllvis sokschaktning med inriktning péa
Pottholmens éldre bebyggelseskikt och spar av infartsvigen och landbron.

Effekt & Konsekvens

Detaljplaneforslaget beddoms  forenligt med riksintresset for  kulturmiljo  och
vérldsarvsbeskrivningen med hénsyn till utformningen med kvarters- och gatustruktur, slutna
kvarter och en bebyggelsehdjd och utformning som passar vil in i stadsbilden.

Upplevelsen av den nya stadsdelen i forhdllande till omgivande omrdden kommer att
fordndras men den foreslagna bebyggelsen men de bedoms inte konkurrera i h6jd med vare
sig Trosso eller Pantarholmens bebyggelse. Planforslaget bygger vidare pa Trossos
stadsstruktur och ldnkar samman stadsbebyggelsen pa Trossé med Pantarholmen. Det hogre
huset ar ldgre dn Fredrikskyrkan samt ligger pa ett relativt langt avstdnd fran kyrkan och
bedoms dérmed inte konkurrera med Trossos historiska siluett.

Blekingegatans funktion som kommunikationsled till och frdn Trossé har en historisk
anknytning till den gamla landbrons strickning. I och med planforslagets utveckling av
Blekingegatan som ett affdrsstrdk som sammanlidnkar Pottholmen med Trossd och
Pantarholmen forstirks denna gamla entré till staden. En ny utblick skapas i Blekingegatans
forlangning mot Lilla Pantarholmen.
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Pottholmen etapp 1 foreslas bebyggas med varierade husho;der likt Tross6 och Pantarholmen. Omréde foreslas
bebyggas i huvudsak i 4-7 vaningar, ett hus foreslas i 14 vaningar. Illustration av White 2014.

Konsekvenserna for befintlig bebyggelse ar frimst att delar av Strandgardens kulturvirden
forsvinner ndr byggnaderna rivs vilket ocksa minskar ldsbarheten av stadens utveckling och
omréddets historia. 34:an inom Strandgarden medfor dock att kulturhistorisk bebyggelse
bevaras vilket bidrar till att Pottholmen etapp 1 far en differentierad bebyggelse vilket &r
véirdefullt. 34:an och stationens sidobyggnad planbestimmelser om rivningsforbud,
skyddsbestdmmelser och utokad lovplikt bidrar till att bevara byggnaderna och dess karaktér.
Markplaneringen kring 34:an behdver studeras mer 1 detalj eftersom det 4r en nivaskillnad
mellan befintlig byggnad och omkringliggande foreslagna nya végar. Utbyggnaden av
resecentrum bredvid stationen far uppforas i en véning for att underordna sig stationshuset.
Sokschakt under utbyggnaden kommer att klargéra om jordfastningar &gt rum inom
planomradet.

Karlskrona kommun tog tillsammans med Riddningstjinsten Ostra Blekinge 2001 fram
”Brandstationsutredning Karlskrona” med anledning av forslaget om omlokalisering av
brandstationen. Utifrdn riskbild, planerad samhéllsutveckling och rdddningsstatistik
genomfordes simuleringar for att finna en ny brandstationsplacering. Analysen visade att den
optimala brandstationsplaceringen i Karlskrona ar beldgen i1 hdjd med Vedebykrysset,
Stadstradgarden, foljt av Oskarsvdrn. Med anledning att Stadstridgarden ansdgs vara ett bra
handelsldge foresprakades Oskarsvérn for nytt lage for brandstationen.

Val av brandstationens placering beror pa méinga faktorer, diribland insatstiden till bostider,
riskobjekt samt skyddsvirda objekt sisom stora samlingslokaler och kulturhistoriska bygg-
nader och omréden. Réaddningstjdnsten kommer dven efter en flytt av brandstationen till
Oskarsvirn ha en insatstid p4 mindre d4n 10 minuter inom Trossd, Bjorkholmen och Salto.
Detta trots en marginell 6kning av korstrickan fran stationen. Kravet pad fri vig och hog
framkomlighet for utryckningsfordon har beaktats i detaljplanen. Borgmastarekajen kommer
dven efter en ombyggnad till gang- och cykelvdg 1 extrema ligen kunna fungera som en
alternativ utryckningsvég. Detta ska beaktas vid anldggandet av vigen sa att barigheten &r
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dimensionerad for dven tunga fordon. Plantering av trdd, placering av parkbédnkar etc. ska
utformas sa att framkomligheten inte begrénsas.

Réddningstjdnsten planeras att flyttas till Oskarsvirn ar 2018. Utbyggnadstiden av Pottholmen
berdknas pagé fran 2016 och 10 ar framat. En flytt av brandstationen sker ddrmed 1 bérjan av
utbyggnaden av Pottholmen vilket sdkerstdller god framkomlighet for raddningstjédnsten
samtidigt som intressekonflikter mellan raddningstjdnst och bostdder kan minskas.

Det kommer inte att stdllas ytterligare krav pa fastighetsédgare gillande brandskyddet pa grund
av brandstationsflytten. Det ska dock tydliggoras att fastighetsdgare har ett stort ansvar for sitt
forebyggande brandskydd och en flytt av brandstationen kan ge en anledning att se over det
byggnadstekniska samt det organisatoriska brandskyddet i fastigheterna i de centrala delarna.
Réaddningstjansten har sedan ett par ar tillbaka utévat tillsyn av flerbostadshus i1 bland annat
de centrala delarna pa Trossd, Saltd och Pantarholmen. Fastighetsdgare har da
uppmdrksammats pd deras skyldigheter och ansvar vad giller forebyggande
brandskyddsétgirder samt skadebegrinsande atgérder.

Kostnaden for rivning och sanering av befintlig brandstation avses finansieras med
skattemedel.

Alternativ

I nollalternativet och lokaliseringsalternativen kvarstar i1 huvudsak den glesa
bebyggelsestrukturen pa vistra Pottholmen. Dérmed ldnkas inte Trossé och Pantarholmen
thop och stadens entré har fortfarande en stark trafikprigel vilket dr negativt eftersom det
resulterar 1 en trasig stadsstruktur.

Med brandstationen i1 dess nuvarande ldge skulle insatstiderna till den kulturellt vardefulla
bebyggelsen pé Trosso bli ndgot kortare dn vid foreslagen utbyggnad da brandstationen flyttas
till Oskarsvarn. Dock blir insatstiden lagre for 6vriga delar av kommunen.

Atgarder for att minska miljdpéaverkan

- Gestaltningsprogrammet for Pottholmen ska sdkra gestaltning och kvalitetsnivd och
utgor underlag till detaljplaner for omradet.

- En baffe o parken elier saft pa bryqgan’
Stadsmiljo
Detta avsnitt handlar om livet i den nya stadsdelen och mojligheterna till stadsliv, rekreation,
moten och aktiviteter samt en attraktiv stadsmiljo som lockar hit nya invénare och foretag.
Det handlar ocksd om sociala fragor som trygghet, jdmlikhet, barnperspektiv och andra
aspekter pé social héllbarhet.

Forutsattningar

Vistra Pottholmens trafikpragel och glesa bebyggelsestruktur gér det 1 dagsliget mindre
attraktivt for vistelse. Pottholmen etapp 1 kan idag upplevas som en transportstricka som dr
otrygg for ging- och cykeltrafikanter, sdrskilt kvéllstid. Situationen for de oskyddade
trafikanterna dr pad ménga stillen bristfillig med ogéstvanliga miljoer.
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Barn ror sig huvudsakligen utmed gang- och cykelvdgarna som finns ldngs med
Borgmistarekajen och Blekingegatan. Stora malpunkter inom eller i direkt nérhet till
planomradet dr Karlskrona central.

Det finns en marginell mojlighet till rekreation inom planomradet, den storsta
rekreationsmojligheten finns utmed géng- och cykelvdgen lings Borgmistarefjdrden. Inom
planomradet finns vegetation i begridnsad utstrickning och fa naturvirden. Naturvdrdena
utgdrs till huvudsak av vattenomradet lings Borgméstarefjairden. Gronstrukturplanen
redovisar att det inom storre delen av Pottholmen rdder brist pa ”groning” inom 200 meter
samt brist pa storre naturomrade inom 800 meter.

omrade med brist p “gréning” inom 200 meter

@ omrde med brist pé grannskapspark inom 500 reter

0 250 500 750 1000 m
= omraden med brist pa storre naturomrade inom 800 mater | i
I t t 1

Gronstrukturplanen redovisar att det inom stérre delen av Pottholmen rader brist pa groning” inom 200 meter
samt brist pa stérre naturomrade inom 800 meter. Utdrag fran Gronstrukturplanen, Karlskrona kommun 2008.

Omrédet har dock stor potential med sin nérhet till vattnet, centrum och kommunikationer.
Karlskronas centrala delar har trots stadens vattenndra ldge fa platser for ménniskor att vistas
pa som framhédver dess kvalitéer. Hattholmen kan bli ett framtida gronomrdde med
vattenkontakt som ger staden nya rekreationskvaliteter.

Inom planomrédet finns service i form av Karlskrona centralstation, verksamheter och handel.
Servicen ér till stor del koncentrerad till Blekingegatan, som striacker sig i nord-sydlig riktning
genom planomrddet. I direkt anslutning till planomradet, sdder om Blekingegatan, finns
Landbrogatan som utgor en av Trossos affarsgator. Landbrogatan stricker sig forbi Hoglands
park, till Ronnebygatan som &r en av Karlskronas gagator. P4 Pantarholmen utgdr
Landsvigsgatan en affarsgata.
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Forandringar

Den nya bebyggelsen tillvaratar det goda kommunikationsléget och den centrala placeringen i
staden samt ger mgjligheter till varierat utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur. I
detaljplanen fOreslds en utbyggnad sdkra gang- och cykelvigar samt en forbattrad
kollektivtrafik. Borgmastarekajen goérs om till en gang- och cykelvdg och trafikytorna
minskas. Sammanlidnkade gang- och cykelvigar som leder till viktiga mélpunkter for barn och
ungdomar vilket ger barn storre mdjligheter att rora sig sjélvstandigt.

Detaljplanen foreslar ett antal nya offentliga rum och platser i form av torg, parkytor, kajer
och bryggor. Lings med Borgmaéstarekajen i vister och ut mot Skeppsbrokajen i dster foreslas
en bred strandpromenad. Nya platser skapas vid foreslagna bryggor med restaurangliagen,
parken utmed Borgmistarekajen, vid 34:an (Strandgérden) samt vid ny brygga utmed
Lokstallarna. Inom planomradet foreslas utrymmen for lek, rekreation och vistelse 1 parken
utmed Borgmistarekajen, de mindre platsbildningarna och utmed rekreationsstraket léngs
med Borgmaistarekajen. En utveckling av Pottholmen etapp 1 foreslds innehalla gronska 1
form av alléer, parker, grona kajer och grona gérdar. Nya trddplanteringar foreslds utmed
Borgmaistarekajen, Blekingegatan och dess parallellgata samt utmed pa de nya offentliga
platserna. Boende inom omrddet far tillgdng till parker och gronstrdk genom planterade
gronytor, kajstrdk och grona innegardar. Samtidigt som det dr néra till Hoglands park, ca 300
meter, och det planerade storre omradet for stadsnéra rekreation pd Hattholmen/Oljehamnen,
ca 900 meter.

Mojlighet till ny service foreslas 1 bottenplan pa ny bebyggelse ldngs med Blekingegatan samt
1 strategiska ldgen sdsom 1 horn och platsbildningar och strandpromenaden Borgmaéstarekajen.
I kvarteret Blekingegatan/ Jarnvéagstorget foreslas ett WTC. I korsningen Jarnvégstorget och
Borgmastarekajen foreslds en konferensanldggning. 1 anslutningen till Karlskrona
centralstation foreslas ett nytt resecentrum med service som ingar i det kompletta resandet.

En del av befintliga verksamheter inom omradet behover flytta si som bensinstationen och
brandstationen. {
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Pottholmen etapp 1 foreslas utvecklas med handel Foreslagen gronstruktur pa Pottholmen etapp 1
och service i bottenvaningen utmed Blekingegatan med parker, grona gardar och tradplanteringar.

och i strategiska lagen s& som horn, platshildningar
och i anslutning till parken utmed Borgmastarekajen
(rédmarkerat pa kartan).
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For att se hur vél solbelyst omradet dr, hur soliga gardar och sociala platser blir vid foreslagen
utbyggnad har en solstudie tagits fram (White 2014). Solstudien har studerat hur skuggorna
paverkar omradet under tva dagar, den 21 juni, dvs sommarsolstdndet, den ljusaste dagen pa
aret samt den 21 september som dr hostdagjimningen, dvs d& dag och natt ar lika l&nga. For
dessa tva dagar finns skuggorna redovisade for klockan 10, 13 och 17.

Solstudien visar att skuggan frdn det hogre huset i 14 vaningar, som dr den som paverkar
omradet mest, till storsta delen berdr trafikanldggningar som nérliggande kvartersgata,
Blekingegatan och omradet s6der om lokstallarna som planldggs for allmidn plats gata,
busstorg. Parken och andra vistelseytor har i juni solljus storre delen av dagen. I september
har parken alltid nagon del solbelyst.

FTjuni K1 10.00 - - FTum k1300

21 sept ki 13.00 21 sept kI 17.00

Solstudie for Pottholmen etapp 1 (White 2014).

Den dominerande vindriktningen i1 Karlskrona &r sydvést. Enligt framtagen vindstudie (White
2014) finns det goda mojligheter att skapa ett bra vindklimat i stadsdelen. Blasiga miljoer
uppstér framforallt utmed Borgmaéstarekajen. Extra hidnsyn behover tas for att skapa bra
vistelseytor utmed vattnet. Tradplanteringar i strategiska lagen ar ett effektivt sitt att bidra till
forbéttra klimatet och minska vindhastigheten for de platser som &r mest vindutsatta. Sma
andring 1 byggnaders utformning och placering kan dven skapa effekter for vindskydd och
platser i 4.
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Vindstudie fér Pottholmen etapp 1 (White 2014). Gult och gréns utgor vindhastig-heter pa 4-6 m/s medan blatt
varierar mellan 0-2 m/s.

Effekt & Konsekvens

En ombyggnad av Borgmaistarekajen och trafikanliggningarna minskar trafikens dominans i
omradet och bidrar till en trevligare och mer gistvinlig stadsmilj6. En bebyggelse med god
arkitektur dér bostdder, arbetsplatser och service blandas bidrar till en mer tilltalande
stadsmiljo.

De nya offentliga platserna forbéttrar mdjligheterna for rekreation och socialt liv vilket
framjar moten mellan ménniskor sdvil inom som utanfor stadsdelen som i sin tur frimjar den
sociala hallbarheten. Solstudien visar att Pottholmen etapp 1 kommer att ha bra solvirden pa
gérdar och péd de sociala ytorna. For att minska omradets utsatthet for vinden frin sydost
planeras bland annat kvartersstruktur med skyddad insida, olika skalor pa husen,
fasadforskjutningar, tridvegetation samt vistelseplatser i 14 1dngs med Borgmastarekajen.

Den blandade bebyggelsestrukturen dér olika funktioner som bostdder, arbetsplatser och
service dr integrerade med varandra bidrar till befolkade gaturum och platser. Ett rikt socialt
liv 1 omradet under en storre del av dygnet skapar trygghet och sékerhet och verkar dven
brottsforebyggande. Nirheten mellan bostdder, arbetsplatser, service och kollektivtrafik
underldttar for att alla ska ha samma forutsattningar for att fa ihop ett fungerande vardagsliv.
Detta ér en viktig aspekt ur jimstilldhetsperspektiv och handlar om att alla ska ha lika bra
forutséttningar att ta sig till och fran arbete, himta och ldmna barn pa skola och forskola,
handla, mojlighet till aktiviteter, mdjlighet till ett boende for hela livet m.m. Detta oavsett om
man har bil, &ker kollektivt eller gar och cyklar.

En blandad bebyggelse med bostidder inom planomridet skapar mer liv och rorelse dygnet
runt. Bostdder utmed viktiga cykelstrak utmed Borgmaéstarekajen och Blekingegatan bidrar
till en okad trygghet lings med géng- och cykelstréken. Belysning dr dven en viktig del som
kommer att utvecklas inom stadsdelen. Avstindet inom stadsdelen dr relativt kort och
omrédet &r léttillgangligt med platt topografi.
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Exploateringen bedoms med sin nérhet till kommunikationer, virldsarv och skérgard leda till
hojd attraktionskraft med ett stirkt niringsliv. I och med ett utvecklande av Blekingegatan
som en affdrsgata kan Karlskrona centrum utvidgas som fortsittning pd Landbrogatan genom
Pottholmen mot Pantarholmen. Genom en utbyggnad pa Pottholmen tilldts stadsbebyggelsen
mota vattnet vilket bidrar till att stadens varumirke som en havsnira stad forstarks samtidigt
som en storre valfrihet skapas i bostadsutbudet inom kommunen.

Pottholmen etapp 1 foreslas fa olika upplatelseformer sd som bostadsrétter, hyresritter och
stadsradhus vilket bidrar till att invdnare med olika mojligheter och krav ges mojligheten att
bo i samma nidromrade vilket 6kar integrationen och méingfald.

Alternativ

Vid ett nollalternativ och de b&agge lokaliseringsalternativen kvarstar vistra Pottholmens
trafikpragel och omréddet blir inte lika trevligt och attraktivt att vistas i. Attraktiv och
centrumnéra mark blir outnyttjad och ytineffektiv. Staden far ingen lamplig sammankoppling
med bebyggelse pd Pantarholmen och Pottholmen etapp 1 kan komma att upplevas som en
barridr mellan Karlskrona centrum och Pantarholmen i norra stadsbygden. Det sociala livet
inom omradet begrinsas i stor del till dagtid vilket inte ger ndgon okad trygghet. Ingen
utbyggnad av trygga och sékra gang- och cykelvégar sker vilket forsdmrar forhdllandena for
de oskyddade trafikanterna och barn- och ungdomars forutsattningar att rora sig sjalvstandigt.
Naringslivsutvecklingen och attraktionskraften borde paverkas negativt om omrddet inte
bebyggs.

Vid lokaliseringsalternativet Saltdé och Bastasjo/ Torskors dar mdjligheterna att férdas
kollektivt simre och avstandet till service langre.

Atgarder for att minska miljdpaverkan
- Gestaltningsprogrammet ska sékra gestaltning och kvalitetsniva och vara underlag till
kommande arkitekttidvlingar, markanvisningar eller liknande f6r omradet.

- Jag kanske kan Girja cybla ¢l jobtec utdller fir att ta filen?

Kommunikationer

Detta avsnitt handlar om kommunikationer s& som vigar, géng- och cykelvigar samt
kollektivtrafik. Det handlar badde om tillgéngligheten till kommunikationerna och paverkan pé
de olika trafikslagen.

Forutsattningar

Pottholmen etapp 1 omges 1 dag av mycket trafikerade végar som till viss del avskiljer
omrédet fran dvriga staden. Det finns tvé vigar att nd Trosso vilka bada I6per pd var sin sida
om Pottholmen. Jarnvégstorget, forlangningen av Karlskrona huvudinfart Infartsleden, gér
langs planomrédets sddra sida och avslutas dar Jarnvédgstorget moter Borgmastarekajen. |
planomrades véstra del, stracker sig Borgméstarekajen som leder trafik mellan Trossd och
Pantarholmen. Genom planomradet finns &ven Blekingegatan som gar véster om
jarnvagssparen. Blekingegatan dr idag endast helt 6ppen for busstrafik medan biltrafik idag
méste vinda 1 hojd med Lokstallarna.

40



Vigen Jarnvégstorget ingar i riksintresseomrade for kommunikation enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Jarnvédgen, som ligger i direkt anslutning till planomradet, utgor dven riksintresse
for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Busstrafiken har successivt omlokaliseras fran Kungsplan till Blekingegatan, vister om
stationen. De flesta busslinjer passerar idag Blekingegatan medan vissa bussar fortfarande gar
fran Kungsplan.

I Karlskrona kommuns Gronstrukturplan redovisas en rumsanalys som visar hur staden ter sig
och fungerar ur fotgingarens och cyklistens perspektiv, det ar frimst pad detta sitt
gronstrukturen upplevs och utnyttjas av stadens invanare. Analysen tydliggor att Infartsleden
och dess fortsittning Jarnvigstorget skapar en tydlig barridr (lila zigzag-linjer pd kartan)
mellan Pottholmen och Trossd samtidigt som Borgmistarekajen skapar en barridr mellan
Pottholmen och Borgmistarefjirden. De mer betydande straken for gaende eller cyklister gér
utmed Infartsleden och Borgmistarekajen (rdda linjer pd kartan). Knutpunkter (roda punkter)
avser platser dér flera viktiga strdk och/eller distrikt stralar samman.

Stumholmen

Utdrag av rumsanalys av Karlskrona tatort hamtad fran Gronstrukturplan for Karlskrona kommun 2008.

Separat gang- och cykelvég finns idag lings med Borgmaéstarekajens véstra sida, och lidngs
med Jarnvigstorget norra sida. Det ar brist pa kopplingar i vést-Ostlig riktning och
jarnvégssparen dr en stor barridr inom omradet. En gdngtunnel finns under jdrnvigen norr om
Brohalan (i hojd med sodra Pantarholmen), 1 6vrigt kan man inte g4 under eller over
sparomradet.
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Forandringar

Trafikanldggningarnas dominans minskas i och med att Borgméstarekajen gors om till gang-
och cykelvdg. Genom att leda bort biltrafiken frdn Borgmaéstarekajen och istéllet ersitta med
ett gdng- och cykelstrdk skapas en av fa kajstrackor som &r bilfria i centrala. Karlskrona. Den
nya stadsdelen sammanldnkas med omgivningen via redan etablerade strak som utvecklas.

Forbattringar av ging- och cykelvégnitet foreslds med gena kopplingar till centrum och
grannomrdden med bra framkomlighet, sinkta hastigheter och en forbattrad gron miljo.
Cykeltrafiken sker pa separata cykelbanor eller i blandtrafik pa lokalgator. En gangbro 6ver
jarnvégssparen finns med i planen soder om lokstallarna 4ven om den inte planeras att byggas
1 etapp 1.

Forslaget innebér att Borgmaéstarekajen stdngs for biltrafik och omvandlas till ett gang- och
cykelstrdk. Trafikflodet flyttas istéllet fran Borgmaéstaregatan till Blekingegatan som Oppnas
for biltrafik. Korsningen Blekingegatan/Jarnvégstorget foreslas rdtas upp nagot for en
tydligare koppling till Landbrogatan. En parallellgata till Blekingegatan foreslas fa utfart mot
Jarnvagstorget for att minska belastningen for korsningen Blekingegatan/Jarnvigstorget.
Mellan kvarteren tillkommer nya lokalgator ner mot Borgmaistarefjarden.

Den lokala busstrafiken kommer enligt planforslaget att ha hallplatser pd Blekingegatan.
Regionbussar lokaliseras till Blekingegatan och / eller nytt ldge dster om stationshuset.

[
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Planerat véagnat for biltrafik inom planomradet. Planerat vagnat for gang- och cykeltrafik inom
omradet. Dar streckad linje utgdr gangvag Gver
jarnvagen.

Nedan redovisas den beréknade trafiken pa Pottholmens gatunédt med utbyggnadsforslaget ar
2030. Som en jamforelse visas ocksd dagens trafikméngder.

Gatustracka Trafikméngd idag Med utbyggnad 2030
Infartsleden norr

om cirkulationen 31 000 f/d 38 000 f/d
Norra Kungsgatan sdder

om cirkulationen 16 000 f/d 23500 f/d

Norra Kungsgatan sdder
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om Jarnvégstorget
Skeppsbrokajen oster

om cirkulationen
Jarnvégstorgsgatan vister
om Blekingegatan
Jarnvégstorsg mellan
Blekingeg. och N Kungsgatan
Blekingegatan norr om
Jarnvigstorgsgatan
Landsbrogatan sdder

om Jarnvégstorgsgatan

O Wittusgatan mellan
Borgméstarekajen sdder om
Jarnvégstorget

Landbrog. och N Kungsg.
Pantarholmskajen
Landsvégsgatan
Sunnavégen

0f/d 6 000 f7d
16 700 f/d 16 400 f/d
12 000 f/d 15 000 f/d
16 000 f/d 18 000 f/d
2500 f/d 10 400 f/d
8500 f/d 8500 f7d
14 000 f/d 14 000 f/d
0f/d 3900 f/d
1500 f/d 1500 f/d
2 800 f/d 3500 f/d
2900 f/d 4500 f/d

Karlskrona kommun och Region Blekinge (dér Blekingetrafiken ingér) har studerat ett antal
olika forslag pa hur Blekingegatan kan utformas for den kollektiva busstrafiken i anslutning
till resecentrum och for 6vrig trafik. Studien har utmynnat 1 tva forslag:

_ _G.'
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gegatan
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vagstorget———e—u 5
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Utformning A
Py io——
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bod o
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Barnvagsstation
i

Utformning A
Princip med i huvudsak blandtrafik. Stadsbussarna
trafikerar Blekingegatan tillsammans med 0vrig trafik.

Bussangoring sker 1 sdrskilda korfélt anordnade som
kantstenshéllplatser =~ pa  Oomse  sidor  gatan.
Busskorfalten utformas genomgaende for att ge
busstrafiken prioritet.

Regionbussar och Ovriga bussar angdr en separat
terminalslinga Gster om Blekingegatan med in och
utfart mot Blekingegatan.

Utformning B
Princip  med
trafikerar en
Blekingegatan.

trafikseparering.  Stadsbussarna
separat terminalslinga Oster om

I korsningen med Jarnvigstorget anldggs separata
busskorfialt som leder direkt till och fran
terminaldelen vilket mdjliggdr prioritering av
busstrafiken.

Ovrig trafik gér i Blekingegatan. Norrgdende trafik

vidjer mot busstrafiken 1 anslutningen mellan
Blekingegatan och terminalytan.
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For att kunna vérdera paverkan och effekt pa trafiksystemet har simuleringar av dessa tva
principforslag genomforts. Syftet med simuleringarna har varit att bedoma f{Orslagens
genomforbarhet och om det finns nagra signifikanta skillnader mellan dem. Berdkningarna &r
gjorda med en framtida okad trafikbelastning pa 40 % och vid belastning motsvarande
maxtimmen for for- och eftermiddag. Resultaten visar hur trafiken i omrddet kan fungera 1
termer som kapacitet, framkomlighet och fordréjning.

Utbyggnad av Pottholmsomradet dr ocksd en viktig fordndring som har tagits med i
simuleringarna. Den tidnkta exploateringen och fordndringen medfor savil nytillkommen
trafik som uppkommer i omradet som overflyttning av trafik mellan gator.

Framkomligheten i korsningen &dr avgdrande for hur hela trafiksystemet ska fungera i
utredningsomrddet. Genom framtagna framkomlighetsmétt bedoms och jamfors
utformningsforslagen. Sammanfattningsvis ar korsningen Jarnvigstorget/ Blekingegatan néra
kapacitetsgransen 1 bdda utformningsalternativen, men Overskrider inte maximal kapacitet.
Fordrojningarna i de bada alternativen dr likvdrdiga, mellan 35 och 45 sekunder, och
fordrojningen dr inte sarskilt hog varken vid utformning A eller vid utformning B.

Ko6bildning uppkommer vid maxbelastning i bada alternativen. Den ldngsta medelkén dr 88
meter och uppkommer pa Blekingegatan i alternativ A. I alternativ B uppkommer ldngsta
medelkén 64 meter 1 alternativ B. Detta innebédr att fordon mdste vinta minst en
trafiksignalsekvens. Aven i detta fall ér alternativen relativt likvirdiga.

Utformningsforslag B ger bittre forutsattningar for att prioritera kollektivtrafiken. Detta
forslag ar en tydlig kollektivtrafiklésning, med separerad buss- och biltrafik genom separat
busskorfilt och egen fas i trafiksignalen.

Vid utformningsforslag A har kollektivtrafiken ingen prioritering i korsningen, och pa
Blekingegatan blandas bussarna i huvudsak med 6vrig trafik.

Bada utformningsforslag ger en bra framkomlighet for biltrafiken.

Utredningen omfattar inga analyser av den direkta framkomligheten for fotgéngare och
cyklister. Det behdvs mer detaljerade analyser for att bedoma utformningsforslagens paverkan
pa dessa trafikantgrupper. Vid utformningsforslag A kan gangpassagen norr om korsningen
vara problematiskt. I korsningens signalschema korsar fotgéingarna vigen tillsammans med
sviangande trafik, vilket kan leda till simre trafiksdkerhet.

Vid utformningsforslag B kan cyklister och fotgéingare inleda passagen av Osterleden
samtidigt med bussarna och utan konflikt med korsande biltrafik, vilket &r bra for
trafiksikerheten.

En upprustning av Kust-till-kustbanan genomfordes under 2013. Ca 72 tdg/ dag trafikerar
Karlskrona central och 108 turer planeras med halvtimmestrafik ar 2017.

Vid en utbyggnad av busstorget pd Blekingegatan foreslds att spar 6 (det spar ndrmast

Blekingegatan) tas i drift samt att en ny plattform tillkommer. Detta skulle 6ka koppling
mellan jarnvdg och bussar pa Blekingegatan.
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Effekt & Konsekvens

Omvandling av vdgen Jarnvégstorget till stadsgata bedoms inte pdverka riksintresset eftersom
framkomligheten dven i fortsédttningen bedoms vara god och att vigen dven i fortsdttningen
bedoms klara av lika stora trafikfléden samt fungera som led for farligt gods.

Ett av huvudsyftena med detaljplanen for Pottholmen etapp 1 dr att utveckla stationsomradet
med bland annat ett nytt resecentrum, nytt jirnvagsspar och plattform i anslutningen till en ny
bussterminal pd Blekingegatan i hjd med stationen. Med ett nytt resecentrum i anslutningen
till Karlskrona centralstation okar kopplingen mellan jarnvdgen och buss pa Blekingegatan.
Sammanlagt beddoms planforslaget forstirka jérnvdigen som riksintresse och Karlskrona
centralstation som ett viktigt resande nav. Ingen ny bebyggelse foreslds i nérheten av
jérnvéagssparen.

Planomradets nérhet till kollektivtrafik samt fOreslagna forbéttringar av gang- och
cykelvdgnitet gor det enklare att resa kollektivt och byta transportslag vilket gér det mer
attraktivt att vélja att cykla, ga eller dka kollektivt istéllet for att ta bilen. Detta ger 6kad fysisk
aktivitet, forbattrad folkhélsa och minskad miljopéverkan.

Sdkra gang- och cykelvdgar samt en god kollektivtrafik ar positivt ur ett barnperspektiv da
viktiga mélpunkter for barn och ungdomar kan sammanlinkas och det underlattar for barn och
ungdomar att resa sjdlvstandigt.

Passagen over sparomradet okar tillgdngligheten for gdende som ror sig 1 Ost-vistlig riktning 1
omradet.

Korsningen Blekingegatan/Jarnvégstorget kan vid vissa tidpunkter tidnkas bli hart belastad och
busstrafiken kan begriansa framkomligheten for 6vrig trafik. Om sa skulle vara fallet fungerar
den nya parallella vigen véster om Blekingegatan som avlastning.

Alternativ

Vid ett nollalternativ och lokaliseringsalternativet kvarstar infrastrukturen som den ser ut
idag och trafikmiljon for gang- och cykeltrafikanter vidareutvecklas inte. Borgmastarekajen
utgdr fortfarande en barridr.

Lokaliseringsalternativet Saltd resulterar dessutom i att ny bebyggelse som inte ligger lika
centralt som Pottholmen vilket ger mer genomfartstrafik genom centrum. Omréadet har dven
samre kollektiva forbindelser.

Lokaliseringsalternativet Bastasjo/ Torskors externa lokalisering ger sdmre mojligheter att
fardas som géng- och cykeltrafikant eller kollektivresenér vilket ddrmed okar bilberoendet.

Trafikmiljon hade varit lugnare i bada lokaliseringsalternativen eftersom omradena inte har
samma genomstromning av trafik som planforslaget.

Atgarder for att minska miljopaverkan
- En géngbro over sparomradet okar tillgdngligheten for gdende som ror sig i1 Ost-vistlig
riktning 1 omradet
- Papperskorgar, cykelstill m.m. bidrar till att 6ka komforten 1 stadsrummet for
fotgdngare och cyklister.
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MARK OCH VATTEN

Detta kapitel behandlar fragor som rér jord och mark samt vatten i och kring land. Kapitlet ar
indelat i Fororenad mark, Geoteknik, Natur, Vibrationer, Vatten, Stigande havsvattennivéaer
och Resurshushallning.

_ - Ar Potthilmen seabile?
Geoteknik
Detta avsnitt handlar om hur geotekniken pa Pottholmen etapp 1 dr och hur omradet paverkas
av en utbyggnad.

Forutsattningar

Storre delen av det som idag kallas for Pottholmen &r omrdden som fyllts ut i havet.
Ursprungligen fanns en holme, Pottholmen, ungefér i ldget for Strandgarden. Utfyllningarna
har troligtvis gjorts i1 flera etapper under slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet och
Pottholmen har pd sd sétt “vuxit ihop” med Trossd och Pantarholmen. Jorden léngs
strandlinjen bestar av hogst 6 m fyllning som i allménhet vilar pa gyttja och lera ovan morian
och berg. Stillvis vilar fyllningen direkt pd morén.

Fyllnadsmassornas djup varierar mellan 0,5-5,0 meter under markytan. Massorna bestar
framst av sand och grus men dven byggavfall. Slagg, aska och annat avfall férekommer.

Utredningen ’Geoteknisk utredning for Pottholmen etapp 1 (WSP 2014) har utfort en
oversiktlig geoteknisk undersokning lings med strandlinjen inom planomradet. Utredningen
har @ven studerat stabilitetsforhdllandena ldngs med strandlinjen och hur de paverkas av en
planerad uppfyllning. Inom Ovriga delar av planomradet har ett flertal geotekniska och
miljotekniska undersokningar utforts, t ex for brandstationen och vid bensinstationen.

Marken nédrmast strandlinjen bestar av grisytor med en asfalterad géng- och cykelvig.
Markytan ligger kring nivaerna +1,0 meter — +2,0 meter. Langst i soder finns en stensatt
glacis och norr dirom é&r slénten erosionsskyddad med stenfyllda gabioner. Jorden ldngs med
strandlinjen bestar av hogst 6 meter fyllning som i allmédnhet vilar pa gyttja och lera ovan
morén och berg. Stéllvis vilar fyllningen direkt pd morén.

Strandlinjen ldngs Borgmistarekajen dr utpekad av Léansstyrelsen som ett omrade med
forutsédttningar for ras och skred. De faktorer som till storsta delen styr om
stabilitetsforhdllandena &r anstringda &r tvdrsektionens geometri och kohesionsjordens (lera
och gyttja) skjuvhallfasthet och lagertjocklek.

Forandringar
Den planerade markanviandningen pd Pottholmen etapp 1 innebédr att ny bebyggelse
tillkommer.

I och med att all mark inom Pottholmen till stora delar bestar av utfylld mark sa behover
byggnaderna inom planomrédet troligen grundldggas genom palning i relativt stor omfattning.
Béade péd grund av att det finns gyttja och lera i omradet och p& grund av fyllningens daliga
kvalitet. Exploatoren ansvarar for att platsspecifika geotekniska utredningar utfors i samband
med exploatering for att bl. a utreda grundldggningsmetod.

For att sdkerstilla stabilitetssituationen sd maste forstirkningséatgirder vidtas. En spont
foreslds utmed hela Borgmaéstarekajen ca 300 meter och att sponten i snitt blir 10 meter djup.
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Sponten utformas forslagsvis som en slagen stélspont som bakatférankras med stag och
ankarplattor. Stagens infdstningar och spontens dvre del skyddas mot avrostning genom en
kronbalk av betong.

En markutfyllnad pa ca 400 kvm stort omrade planeras utanfor befintlig strandlinje.
Forslagsvis utformas denna yta som ett paldack.

Effekt & Konsekvens

Utredningar i samband med exploatering klargér markens forutsdttningar for ytterligare
belastning och utfyllnader. Infor detaljprojekteringen méste den geotekniska unders6kningen
kompletteras for att kunna dimensionera forstirkningsédtgdrderna men dven for att optimera
behovet av forstdrkningsatgérder pd ratt sitt. De kompletterande undersékningarna behdver
eventuellt omfatta provtagning och sondering utanfor strandlinjen, dvs borrning frén
fartyg/flotte. Kompletterande geotekniska undersokningar maste sjélvklart utforas for
byggnader etc. vid detaljprojekteringen for att exempelvis utgéra underlag for
paldimensionering och klargéra dvriga grundlaggningsforutsittningar.

Alternativ
Nollalternativet innebér att ingen ny bebyggelse foreslas inom omradet.

Nollalternativet och lokaliseringsalternativen medfor en fortsatt spridning av befintliga
fororeningar genom urlakning till grundvatten och sedan vidare till ytvattnet i
Borgmaistarefjarden.

Vid lokaliseringsalternativet Saltd skulle marken som exploateras troligtvis ha en liknande
geoteknik.

Vid lokaliseringsalternativet Bastasj0 skulle marken som exploateras troligtvis ha en béttre
geoteknik. .

Atgarder for att minska miljopaverkan
- En spont utmed vattnet minskar risken for utlickage av fororeningar till
Borgmastarefjérden.

- Hur dr marken pa Pottholmen?
Férorenad mark
Detta avsnitt handlar om hur fororenad marken pa Pottholmen etapp 1 &r och hur en
utbyggnad av omradet paverkas av dessa fororeningar.

Forutsattningar

Inom planomrédet finns kdnda markfororeningar. Pottholmen var ursprungligen en holme dér
omradena mellan 6arna och lidngs strdnderna successivt har fyllts ut med avfall frdn staden
och sprangstenmassor fran nybyggen. Massorna har tillforts omrédet succesivt fran 1700-talet
fram till 1980-talet.
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Pottholmen &r 1885 och samma omrade idag med ursprungsbarna i rott,
Riskbedémning av fororeningssituationen pa Pottholmen i Karlskrona (WSP 2011).

Den frimsta orsaken till de féroreningar som finns pa Pottholmen &r sannolikt att de har f6ljt
med fyllnadsmassorna. Massor i omradet héarror bland annat fran Karlskrona gasverk och
dockorna péd Karlskrona varvet. Emellertid har dven en mingd olika verksamheter, som kan
ha orsakat fororeningar, funnits pa Pottholmen. Bland de verksamheter som har bedrivits
inom omradet finns bland annat battericentral, bilaffarer, ytbehandling av tré, bussverkstader,
sliperupplag, bensinstation, transformatorstation samt lokstallar med smorjgrop.

Det finns idag inga bostdder inom planomrddet och den storsta delen har hardgjorda ytor.
Bedomningen dr att marken idag saknar forutsittningar for ett hallbart ekosystem. Mycket
folk ror sig 6ver omrddet men sannolikheten for att ménniskor ska exponeras for fororeningar
ar liten. Dagens utnyttjande motsvarar till stora delar naturvardsverkets generella scenario for
mindre kinslig mark d& omrddets anvinds for affarer, kontor och végar.

Med mindre kénslig mark (MKN) menas att markkvaliteten begrdansar val av
markanviandning. Marken kan tex anvidndas for kontor och vigar. Grundvattnet skyddas som
en naturresurs. Men kénslig mark (KM) begransar markkvaliteten inte val av markanvéndning
och grundvattnet skyddas. Marken ska bla kunna anvindas till bostéder, forskola och odling.

Foljande miljotekniska undersdkningar finns for omréadet.
o J&W 1999, Kv. Pottholmen Karlskrona, Miljoteknisk markundersokning,
daterad 1999-11-11
e J&W 2001, Karlskrona bangard, Oversiktlig miljéteknisk markundersdkning,
daterad 2001-06-25

e D-miljo, 2002, Markundersokning vid OKQS bensinstation pa Jarnvégstorget
1 Karlskrona
e Golder Associates, 2006, Cisternborttagning Karlskrona bangérd, Miljokontroll
e Golder Associates, 2005, Lokstallarna, Miljoteknisk undersékning av
grundvatten och porgas inom del av fastigheten Karlskrona 4:54, Karlskrona
e  WSP 2014, Rapport Miljoteknisk undersokning pa Pottholmen, Karlskrona kommun
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Lénsstyrelsen har dven gjort en MIFO-inventering (metodik for inventering av fororenade
omrdden) enligt fas 1 for Pottholmen. I denna beskrivs bla vilka verksamheter som
forekommit pa omradet.

BH_ jord, labanlys

BH jord, GV, [abanalys
PG, jord. latanalys
PG, pord, GY, labanalys
Sed, labanalys
Sad, falkanalys
Pargas
Pargas, GV (S
BH . jord, fallmnalys

BH, ingen analys

T

|y —

n 1999-2014.

T :
er pa Pottholmen mella

S'amtlig;a‘ prO\_/punIzt
Enligt utredningen “’Miljoteknisk undersokning p& Pottholmen” och ’Atgardsutredning for
del av Pottholmen™ (WSP 2014) visar gamla och nya analysresultat att jorden innehaller
fororeningar i relativt hdga halter. Det dr framfor allt metaller och PAH som patréffas i hoga
halter over hela omrédet. Utdover de risker som identifierats for den generella
fororeningsbilden finns mindre delomrdden med mer specifika fororeningar. Det géller ett
mindre delomrdde i sydost dir massor frén Karlskrona gasverk lagts och som innehaller bl.a.
cyanid. I sddra delen av omrédet finns en bensinmack som har konstaterats vara fororenad av
petroleumprodukter. Pa brandstationsomriddet har dioxin pétrdffats i1 ytlig jord. Dessa
fororeningar bedoms dock inte att paverka den generella riskbilden, eftersom forekomsterna
ar begransad, dven om speciella atgirder kan komma att krévas for dessa delomraden.
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Uppmatta halter i de olika provpunkterna for samtliga undersoknlngar

Av figuren ovan framgar att den véstra delen av omradet verkar vara mer fororenad dn den
Ostra och den centrala delen. Kartan ska dock endast anvindas som en Gversiktlig bild av
fororeningssituationen. I vissa fall kan skillnaden 1 halter mellan tvd punkter vara vildigt liten
men dnda ge olika fargmarkeringar. Eftersom analyserna gjorts inom sa stora tidsintervall kan
mitmetoder och detektionsgrinser skilja vilket kan innebéra en felkélla.

Det finns totalt 84 analyserade prov pd Pottholmen. Av dessa analyser Overskrider den
uppmatta halten de generella riktvdrdena for kénslig markanvandning, KM, for ndgot dmne i
74 % av analyserna. Motsvarande siffra for mindre kénslig mark anvindning, MKM, ér 42 %.
Det finns fororeningar i hela jordvolymen men i de prover som tagits i jord pd mindre 4n en
meters djup Overskrids KM endast 1 25 % av analyserna och MKM 1 10 %. I 7 % av
analyserna dverskrids rekommenderade haltgrinser for farligt avfall, FA men endasti 1 % av
analyserna pa mindre 4n en meters djup.

Den sydvéstra delen forefaller vara ndgot mer fororenad dn omridet generellt. Hela 91 % av
alla analyser som har gjorts i den hdr delen har halter som 6verskrider KM. och 69 %
overskrider MKM. 16 % av analyserna 6verskrider haltgrdnserna for farligt avfall, FA.
Representativa halter &verskrider generella riktvirden for MKM for bly, koppar, zink,
kvicksilver samt PAH. For den ytligaste jorden, 0-1 m under markytan 6verskrids generella
riktvdrden for KM 1 30 % av analyserna och MKM i 14 %.

Grundvatten finns 6ver néstan hela omradet. Undantag dr ett mindre omrade dér berg gér upp
ytligt. Grundvattnet star sannolikt i kontakt med havsvatten i1 olika omfattning beroende pa
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avstandet till havet. Det finns en tydlig vattendelare centralt pa 6n och allt vatten i den
sydvéstra delen rinner sannolikt mot véster. Ndarmaste ytvattenrecipient 4r Borgméstarefjarden
1 véster.

Aven grundvattnet ir fororenat. Analyserna visar pa forekomst av forhojda halter av metaller
och PAH. Det gér inte att utesluta att fororeningar har lackt ut, eller lacker ut frdn omradet via
grundvattnet. Riskbedomningen har emellertid visat att utlickaget inte riskerar att overskrida
effektbaserade riktvirden.

De risker som finns med fOroreningar i grundvatten dar att dmnen som dr skadliga for
ytvattenekosystemet liacker ut i recipienten och att lattflyktiga dmnen kan trdnga upp i1
byggnader.
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Bedomd utbredning av recipient, Riskbedémning av fororeningssituationen pa Pottholmen i
Karlskrona (WSP 2011).

Utford sedimentundersokning visar att det dven forekommer forhdjda viarden av metaller,
PAH och PCB inom den undersokta delen av Borgmaéstarefjarden. Det gér inte att utesluta att
en del av dessa kommer fran Pottholmsomradet men det kan inte heller bekréftas att det ar sa.
Sediment i1 stadsmiljder innehéller nédstan uteslutande en del fororeningar som kommer fran
olika verksamheter och aktiviteter s& som battrafik, gamla industriutslépp etc. Det ar svart att
urskilja ndgon skillnad i fororeningsnivd mellan de provpunkter som ligger ndrmast land och
de som ligger liangre ut i fjirden. Det gér inte heller att se om de ytliga sedimenten &r mer
eller mindre fororenade dn sediment som ligger nigot djupare.

Forandringar

Den planerade markanvéndningen pé Pottholmen innebér att bostdder, kontor, handel och
service samt gronomrdden kommer att tillkomma inom planomradet. Den planerade
markanvdndningen omfattar dven bostider vilket innebér att markanvéndningen i framtiden
kommer att motsvara generella riktvirden for kénslig markanvdndning, KM, som
utgéngslige.

Forutsattningar for saneringsédtgidrderna dr ménniskor ska kunna bo pa omradet utan att
utsittas for oacceptabla risker pa grund av fororeningssituationen och att inte oacceptabla
mingder fororeningar sprids till ytvatten i Borgmaéstarefjarden. Den storsta hélsorisken ar att
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skadliga angor frdn flyktiga fororeningar kan tringa upp genom jordvolymen och in i
byggnader. Det dr framfor allt polycykliska aromatiska kolviten med medelhdg molekylvikt
(PAH-M) som finns i halter 6ver platsspecifika riktvirden. Hoga PAH-halter har patraffats pa
olika djup, framfGr allt i den nordvistra delen.

Representativa fororeningshalter Overskrider dessutom riktvirden for markmiljon, vilket
innebédr att det inte gar att utesluta risker for negativa effekter pa markekosystemet. Det ér
emellertid tveksamt om marken i sig har forutsattningar for ett normalt fungerande ekosystem
med tanke pé fyllnadsmassornas egenskaper (sand och grus).

Utéver de risker som identifierats for den generella fororeningsbilden finns mindre
delomraden med mer specifika fororeningar. Det géller ett mindre delomrdde i sydost dir
massor frdn Karlskrona gasverk lagts och som innehaller bl.a. cyanid. I sédra delen av
omrédet finns en bensinmack som har konstaterats vara fororenad av petroleumprodukter. P&
brandstationsomradet har dioxin pétriffats i ytlig jord. Dessa fororeningar bedéms dock inte
paverka den generella riskbilden, eftersom forekomsten &r begrinsad, dven om speciella
atgirder kan komma att krévas for dessa delomraden.

I den norra delen av Pottholmen har saneringsédtgérder genomforts i samband med byggandet
av affdren Lidl.

En efterbehandlingsatgird utfors lampligen i samband med exploatering.

Den étgirdsmetod som generellt finns att tillgd for det aktuella omradet dr i princip endast
fysisk massreduktion, dvs bortgrivande av fororenade massor. Immobiliseringsmetoder
(inneslutning, tickning och avskdrmning) kan vara ett mdjligt alternativ men i sé fall endast i
samband med bortgravning.

Grundvattnet kommer inte att anvidndas som dricksvatten. Grundvattnet beddms inte vara
skyddsvért annat @n indirekt genom risken for spridning till ytvattnet. Storsta delen av
omradet kommer att besta av hardgjorda ytor dven 1 fortsdttningen.

P& grund av de geotekniska forutsdttningarna i planomradets vistra del kommer en stilspont
att séttas langs hela strandkanten. Spontens syfte &r i forsta hand att forhindra ras och skred
men den innebir dven ett minskat utlickage av fororeningar.

Atgirdsutredningen har visat att det ir mdjligt att atgirda det aktuella omradet till den nivé
som krdvs for att planen ska kunna genomf6ras. Samtliga alternativ som studerats &dr tekniskt
mojliga att genomfora. Utdver de fysiska saneringsatgirderna finns mojlighet att infora
planbestimmelser om t.ex. att byggnader ska uppforas gastita som extra sékerhetsatgarder.

Det tillgéngliga underlaget beddms som tillrdckligt for att fatta beslut om huvudsaklig
inriktning pa efterbehandlingen. 1 samband med saneringar kommer ytterligare
undersdkningar att bli nddvindiga, antingen som schaktkontroll eller infor klassificering av
jord.

Riskvarderingsprocessen och samrdden med tillsynsmyndigheten, har lett fram till att
alternativet med selektiv sanering ner till ca 1 — 1,3 meter under markytan kommer att vara
utgdngspunkt for efterbehandlingsinsatserna pa Pottholmen. Ingen sanering kommer att goras
under befintliga vdgar som kommer att vara kvar. Detta innebir att hoga halter i jorden kan bli
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kvar vilket kan innebdra restriktioner for eventuella framtida markarbeten. Dock kommer
geondt samt geoduk att installeras for avskiljning mellan rena och fororenade massor.
Saneringen gors ner till olika djup beroende pa hur mycket varje delomrade ska fyllas upp sa
att minst 1,3 meter massor skiljer ytan frdn “osanerade” massor. Fororeningar under
grundvattnet ldmnas kvar.

Bygglov far inte ges till atgérder som innebér visentlig dndring av markens anvéndning férran
markfororening har avhjilpts och &tgérder enligt ”PM matbara atgardsmal fér Pottholmen”
(WSP 2015) har genomforts.

Innan eventuella atgirder kan vidtas ska arbetet anmélas till tillsynsmyndigheten enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. I anmilan beskrivs
ingdende mitbara atgidrdsmal, &tgdrdernas omfattning och genomforande, skyddsatgirder
under arbetet och eventuella kontrollprogram efter genomforandet.

Effekt & Konsekvens

En sanering av Pottholmen etapp 1 medfor att minniskor inte riskerar att exponeras for
fororeningarna. Byggnader kan dock komma att villkoras sd att de maste byggas gastita
(radonsidkert).

Den planerade markanvindningen bidrar till att en stérre del av ytorna blir hardgjorda, vilket 1
sin tur innebédr minskad infiltration. Spridning kan, trots viss sanering, ske genom urlakning
till grundvatten och sedan vidare till ytvattnet i Borgmaéstarefjarden. Fororeningar kan licka ut
i recipienter véster och fortsatt med i mindre omfattning paverka vattenkvaliteten.

Marken 1 omradet saknar idag sannolikt forutsdttning for ett normalt fungerande ekosystem.
Saneringen innebdr att fororenade massor ersitts med rena massor 1 olika grad, vilket pa lang
sikt kan medge ett mer normalt fungerande ekosystem. Fdroreningar som ldmnas kvar
paverkar sannolikt markens funktion. Den biologiska aktiviteten i en jord avtar dock med
djupet. Aven i jord under viigar och byggnader #r den biologiska aktiviteten ligre pa grund av
avsaknad av vatten och ljus. Spridning av fororeningar till recipienten kan ske genom att
dmnen lakas ur fran jorden och transporteras med grundvattnet. Eftersom omradet dr havsnira
kan vattenstindsforidndringar paverka utldckaget &ven om hela omrddet skulle hardgoras. Ett
visst utlickage kommer dirfor sannolikt att ske for fler alternativ. Riskbeddmningen har visat
att utlaickaget fran omradet inte riskerar att 6verskrida effektbaserade riktvarden.

Miljopaverkan under genomfdrandet blir stor vid saneringen. Atgirderna innebir att stora
méngder massor ska transporteras fram och tillbaka vilket i sin tur innebér stora utsldpp av
vaxthusgaser. De borttagna massorna kommer att transporteras till godkénd deponering.

Grévning i de fororenade massorna kan innebéra en okad risk for ett temporirt utldckage till
Borgmaistarefjarden pa kort sikt. Pa lang sikt sa bedoms utldckaget minska.

En viss utdkad béttrafik kan innebdra att fororenat sediment sprids genom 6kad grumling.
Béttrafiken dr emellertid redan idag frekvent i Borgmaéstarefjirden och planerna for
Pottholmen beddms inte innebdra ndgon visentlig skillnad. I det fortsatta planarbetet behover
konsekvenserna av en utfyllnad i Borgmaistarefjirden undersokas ytterligare.

Kostnaden for sanering av markfororeningar inom kommunens fastigheter avses i huvudsak
finansieras med skattemedel.
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Alternativ
Nollalternativet innebar att inga saneringsatgarder utgors inom omradet.

Nollalternativet och lokaliseringsalternativen medfor att en fortsatt spridning av befintliga
fororeningar kan ske genom urlakning till grundvatten och sedan vidare till ytvattnet i
Borgmastarefjérden och till Hattholmen, fd Oljehamnen.

Vid lokaliseringsalternativet Saltd skulle marken som exploateras troligtvis vara lika
paverkad av gifter i samma omfattning som pa Pottholmen da &ven detta omrdde till stor del
ar utfylld mark. Schaktarbeten och hantering av massor maste troligen dven hir saneras sa
som pa Pottholmen.

Vid lokaliseringsalternativet Bastasjo skulle marken som exploateras troligtvis inte vara
paverkad av gifter i samma omfattning som péa Pottholmen. Schaktarbeten och hantering av
massor hade troligtvis kunnat utforas pa normalt sétt.

Atgarder for att minska miljopaverkan

- Riskbedomningen har visat att det inte rdcker med att ligga pa rena massor utan de
mest fororenade omrddena bor dven saneras. Marksanering maste dérfor vidtas pa
specifika omridden fOr att sédkerstilla att riktvirden for bostdder efterfol;s.
Exponeringsvigar, vid inandning av anga, kan till viss del regleras genom att nya hus
byggs gastita samt att forbereda ventilerat golv. Niagon form av avgridnsning gors
mellan fororenade och rena massor, t.ex. med ett geondt/geomembran pa de delar dér
inga byggnader kommer att finnas.

- Ytorna i omrddet bor hardgdras 1 s& hog grad som mojligt for att forhindra infiltration
och diarmed utldckage. Dagvatten maste tas om hand sé att det inte ansamlas i1 gropar
och liknande, brunnar maste rensas etc. och kraver visst underhall.

- Riskreducerande efterbehandlingséatgarder gillande skydd av nérbeldgen recipient
méste goras. Bade oljehamnen/gisthamnen och Borgmaéstarefjdrden dr sannolikt redan
paverkade av fororeningar. Fororeningar som ligger néra recipienten bor atgirdas i
forsta hand eftersom risken for utlickage Okar med kortare avstind. En
efterbehandlingsétgérd av det hér slaget utfors lampligen 1 samband med exploatering.

- Hur ska Pottholmen blu en grinskande stadsdel?

Natur

Detta avsnitt handlar om hur natur och vegetation paverkas av en utbyggnad av véstra
Pottholmen.

Forutsattningar

Inom planomradet finns vegetation i mindre utstrackning och darmed fa naturvirden. Den
mest framtradande vegetationen ir en allé pd Borgmadstarekajen. Almarna planterades 1915
och ir stora och vélvixta. Nuvarande status pa almarna &r lite ojimn. En del ar i gott skick
medan andra har en hel del skador. Utmed vattnet Borgmastarekajen finns en rad med pilar.

Inom kv Pottholmen finns en handfull virdefulla trdd. Inom rdddningskdrens tomt stér tva

trdd sdder om kontorsbyggnaden, en ca 170 & gammal alm och en 16nn. Langs med végen
Jarnvigstorget star tvd rader med lindar som planterades 1978.

54



Forandringar

En utveckling av Pottholmen etapp 1 foreslas innehalla mycket gronska med tradplanteringar,
parker, grona kajer och grona gardar. Ett kvarter séder om parken, utmed Borgmastarekajen,
tillkommer &ven en mindre platsbildning som planldggs som parkmark.

Lings med Borgmadstarekajen tillkommer ny vegetation utmed den nya strandpromenaden. I
samband med foreslagen ny bebyggelse lings med Borgmaéstarekajen ersitts befintlig allé och
pilar langs med vattnet med nya grupper av trad.

Ett borttagande av allén lings med Borgmaéstarekajen krdver en dispens frén biotopskyddet.
Alla almarna dr bevuxna med skorplavar och enstaka busklavar. De flesta lavarna sitter mot
sjosidan 1 véster. Lavarna har relativt sméd bélar. Den 0stra trddraden har markant mindre
mingd lavpdviaxt och mindre bélar &n den vistra. Identifierade lavar: Sldnlav, mjdlig
brosklav, viagglav, skrynkellav och bléslav. Traden har en ganska ordinir lavflora som ar
paverkad av luftféroreningar och néringsdmnen. Almarna 1 sig &r relativt gamla och far
dérmed ett hogre virde eftersom det tar ansenlig tid att fa tillbaka trdd av denna alder. Traden
har samma virde som alla parktrdd av denna alder och dimensioner.

Effekt & Konsekvens
En utveckling av en mer gron stadsdel bidrar till att hoja gronstrukturen pa Pottholmen etapp
1 och de centrala delarna av Karlskrona

Konskevensen av att ta bort trdden bestar i att de ar karaktiarsskapande och att de &r stora och
gamla. Tradens vérde bestér i deras &lder och allménna paverkan pd omradets karaktir, inte pa
vad som vixer pa dem.

Allén kommer att ersdttas av fler nya trads.

Alternativ
Vid nollalternativet och lokaliseringsalternativen sker ingen utveckling av omradets
gronstruktur. Allén utmed vattnet kvarstar.

Vid lokaliseringsalternativet Saltd tas ingen ny naturmiljo i ansprak dd omradet redan ar
ianspraktaget.

Vid lokaliseringsalternativet Bastasj0/ Torskors blir inverkan pa naturmiljoer storre vid
exploatering da omradet utgors av ett ej 1 anspraktaget naturomrade.

Atgarder for att minska miljdpaverkan
- Enutveckling av en sé gron stadsdel som mgjligt bidrar till att hdja gronstrukturen pa
Pottholmen etapp 1 och de centrala delarna av Karlskrona.

_ _ - konuner tavlirna att /w’z’ryrz et L min Zﬂ:ymﬁzf?
Vibrationer

Detta avsnitt handlar om hur utbyggnaden pa Pottholmen etapp 1 paverkas av vibrationer.

Forutsattningar
Risk for vibrationer avgdrs av trafikens hastighet, andel tung trafik och markens beskaffenhet.
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Pottholmen etapp 1 utgors till stor del av utfyllnadsomraden. Kraftiga fordonsrorelser fran
jarnvdg kan ge upphov till vibrationer i omradet vilket kan komma att paverka planerad
bebyggelse.

Hur ménniskor upplever och karaktériserar vibrationer med 1agt frekvensinnehall varierar i
hog grad pa bade fysiologiska och psykologiska faktorer. Gillande riktvirden dr framst
framtagna for att eliminera risken for storningar fran jdrnvagstrafik nattetid. Det dr framfor
allt tunga godstag som genererar mycket storande vibrationer.

Nedan angivna riktvirden avser nivder som langsiktigt bor efterstravas vid
permanentbostéder, fritidsbostdder och vardlokaler. Riktvdrdena speglar enbart vilka nivder
som bor uppfyllas for att klara en god miljokvalitet med utgangspunkt fran dagens kunskaper
om storningsupplevelser. Nivéerna avser utrymmen didr ménniskor stadigvarande vistas,
frimst utrymmen for sémn och vila.

Lokaltyp eller omradestyp Vibrationshastighet | Vibrations-
acceleration

Permanentbostader, fritidslokaler och
vardlokaler

Inomhus i bostadsrum 0,4 mm/s 14 mm/s?

Riktvarden vibrationer, Naturvardsverket/Trafikverket.

Forandringar

Jarnvagen kommer till storsta del att trafikeras av persontrafik ndr Pottholmen blir bebyggt.
Hastigheten pa tagen dr 1ag i och med att Karlskrona central som &r jarnvigens slutstation
ligger pa Pottholmen. Jarnvédgsspéren ar dessutom helsvetsade vilket minskar vibrationer.

P& Pottholmen ska finnas rangeringsmojligheter fram till dess att en direktforbindelse byggs
mellan de tvd jarnvdgsbanorna och Verkobanan. Fram tills detta ar klart planeras
lokvdndningar pa Karlskrona central och Pottholmen medan resterande del av godsvagnarna
placeras pé 42, ett stickspar, i hdjd med Pantarholmen.

Utredningen ’Vibrationsmatning fran tag och vagtrafik vid Pottholmen” (WSP 2014) har
mitt vibrationer 1 befintliga fastigheter pa Pottholmen frdn tag- och vigtrafik fran
centralstationen, Blekingegatan, Infartsleden och Borgmastarekajen. Risken for
komfortstorande vibrationer och skadedrivande effekt pd planerad bebyggelse har undersokts.
Mitningen visar inte pa ndgon risk for skadedrivande byggnadsvibrationer eller
komfortstorningar for kommande planerad bebyggelse. Mitresultaten visar att responsen fran
tdg- och végtrafik ar mycket laga.

Samtliga métresultat ligger pa en mycket 14g nivd mellan 0,005-0,185 mm/s RMS.

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer och tillimpningar for bl.a
komfortvibrationer. Dessa harmonierar med nedanstdende standard med tilldgget att de dven
ger riktvédrden for olika utbyggnadsfall. I Svensk standard SS 460 48 61 (Vibration och stot —
Mitning och beddmning av komfort i byggnader) ges foljande vigledning.

Mattlig storning:
Komfortvibrationer i omradet 0,4 — 1,0 mm/s RMS.
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Under detta intervall upplever mycket fa ménniskor vibrationerna som stoérande. Inom
intervallet kan klagomal féorekomma.

Sannolik storning:
Vibrationer 6ver 1,0 mm/s RMS
P& denna niva upplever de flesta ménniskor att vibrationerna ar kdnnbara och stérande.

Effekt & Konsekvens

For att sdkerstélla att planerad bebyggelse for kommande nybyggnation vid Pottholmen klarar
kraven vad giller komfortstorande vibrationer rekommenderas att husen grundlaggs/pélas till
fast grund.

Alternativ

Nollalternativet innebar att ingen ny bostadsbebyggelse tillkommer pa véstra Pottholmen.

Vid lokaliseringsalternativen ar marken som exploateras inte paverkad av vibrationer i
samma omfattning som pé véstra Pottholmen.

Atgarder for att minska miljopaverkan
- Omréadets stabilitet, hallfasthet och vibrationer behover studeras vidare i1 det fortsatta
arbetet.
- Pélning blir sannolikt aktuellt for stora delar av omradet.

- Blir det fler Mfﬂﬂﬁer v Eafymﬁff’ﬂrgﬁﬁr@n?
Vatten

Detta avsnitt handlar om hur péverkan blir for vattnet utmed Borgmaéstarefjarden vid en
utbyggnad av véstra Pottholmen.

Forutsattningar

Planomradet omges péd vister sida av Borgmaistarefjarden som utgdr ett lugnt vattenrum,
omgivet av smaskalig bebyggelse. En bétbrygga finns i korsningen Jarnvigstorget och
Borgmastarekajen.

Borgmastarefjdrden utgér en del av Danmarksfjirden som &r en av Karlskronas
ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Den ekologiska statusen
pa ytvattenforekomsten &r i dag mattlig och mdjligheten att uppna miljokvalitetsnormen god
ekologisk status till ar 2015 har bedomts som omdjlig. En tidsfrist har beslutats till ar 2021 for
att uppné denna status. For kemisk ytvattenstatus géller att god status ska uppnas 2015.

Vattendjupet ldngs med Borgmaistarekajen varierar mellan 1,5-2,0 meter. Botten bestar med
storsta sannolikhet av gyttja, dy och lera.

Dagvattnet leds idag orenat fran Pottholmen ut i Borgmaéstarefjarden.

Pottholmen etapp 1 omfattas idag inte av strandskydd.
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Forandringar

Borgmastarefjdrden utgdr ett viktigt rekreationsomrade for vistra Pottholmen. Pa ett antal
strategiska platser foreslas atgdarder 1 vattenomradet for att 6ka mojligheten att ta sig ner till
vattnet.

Langst 1 norr utmed Borgmaéstarekajen foreslds en utveckling av mindre bryggor och tradick
langs med gang- och cykelvdgen. I hojd med lokstallarna foreslds en smébatshamn som
skapar mojlighet for boende inom Pottholmen att ha en batplats. En mindre yta (ca 400kvm)
mellan smébatshamnen och kajen forslas ske med markutfyllnad. I anslutning till parken
foreslas ett storre utskjutande traddck, sk torgbrygga. Léngst i sdder inom planomradet
foreslas en flytbrygga eller palad brygga med mojligt restauranglage mm.

Tradédcket langs 1 norr foreslds som ett paldack. Den foreslagna byggnaden ldngst i soder i
anslutningen till en ldngre brygga foreslas pélas.

Ovriga mindre bryggor och smébéitshamnen foreslas som flytbryggor. Smabétshamnen
foreslas omfatta ca 35 platser for mindre batar. Ingen muddring planeras.

Detaljplanen foreslar en mindre markutbyggnad pd ca 400 kvm utanfor dagens strandlinje 1
Borgmastarefjdrden. Utfyllnaden mojliggdr ett hus som kragar ut 6ver gang- och cykelvigen
samt skapar en entré till Pottholmen norr ifran. Forslagsvis utformas den planerade ytan
utanfor strandlinjen som ett paldack.

Planforslaget innebér en tydligare kaj &n dagens sldnt med gaboner mot Borgmaéstarekajen.
Detta kommer att innebéra spontning av kajkanten.

En mer héllbar dagvattenldsning efterstrdvas 1 samband med fordndringar 1 bebyggelsen av
Pottholmen. Hiansyn maéste alltid tas till miljokvalitetsnormerna, MKN, for vatten. I enlighet
med dessa ska utsldpp av dagvatten inte forsdmra vattenkvalitén 1 Borgmastarefjarden. Ett led
1 detta ar att takbekléddnad och stupror inte ska vara av koppar, zink eller annat material som
kan forsdmra vattenkvalitén.

’Dagvattenutredning Pottholmen™ (WSP 2014) foreslar att dagvattnet avledes ytligt och i
Oppna system i kombination med téita ledningar. I och med fororeningssituationen dr det inte
lampligt att infiltrera eller fordroja vattnet inom omrddet. Dagvatten fran takytor och
innergardar anses inte fororenat och leds med fordel direkt genom tdta ledningar ner i
Borgmastarefjirden. Dagvatten fran vagytor och parkeringsytor kan innehélla féroreningar
och avledes ytledes och renas i s.k. rain-gardens innan det kopplas pé dagvattenledning och ut
1 Borgmaistarefjairden. 1 Ostra delen av omrddet leds dagvattnet till befintlig ledning i
Blekingegatan eller Jarnvagstorget.
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Exempel pa raingarden fran Dagvattenutredning- Pottholmen 1 mfl (WSP 2014)

En raingarden dr en genomslipplig nedsinkt vixtbddd som anvénds for att infiltrera dagvatten
fran nérliggande ytor som végar och parkeringar. Vixter behover tala bade stora méngder
vatten och torka eftersom det inte blir nigon permanent vattenspegel. Raingarden fungerar
som fordrdjning och rening av dagvattnet. Ldmpliga platser for raingarden kan vara pa den
lilla gronytan 1 den sydvistra delen av omrddet, i utkanterna av den stora parken i omrddet
samt i slutet av de nya lokalgatorna.

Tekniska l0sningar for dagvatten behdver sarskilt beaktas och anpassas till
klimatanpassningsatgirder  for  hantering av  O0kade  nederbordsméngder  och
oversvamningsrisker. Dagvattenutredningen innehdller en Oversiktlig hojdsattning dar
utgdngspunkten har wvarit att dagvatten ska kunna avrinna ytledes fran végar och
parkeringsytor.

Trad kan vara en stor resurs gillande dagvatten. Genom att anldgga en stor odlingsbadd enligt
illustrationen enligt illustration 1 dagvattenutredningen kan man skapa goda vixtbetingelser
for trdden med hjilp av dagvatten och samtidigt minska risken for rotintringning i
avloppssystem. Dagvattnet kan ledas till trdden och deras odlingsbdddar fungerar som ett stort
vattenmagasin.

Dagvatten kan ocksa omhindertas lokalt pd tomtmark/kvartersmark med hjidlp av
stuprorsutkastare som leder till exempelvis torra dammar som kan Oversvimmas vid
nederbordssituationer. Viaxtbaddar, genomslidppliga anldggningar och fordrojningsmagasin
under mark kan dven anvindas for att till s& stor grad som mgjligt uppna ett lokalt
omhdndertagande. Grona tak dr dven ldmpligt for fordrojning fran byggnader. Dir
markparkeringar dr planerade kan permeabla beldggningar anvdndas for att infiltrera
dagvatten. Dock méste fororeningssituationen i marken beaktas. For att undvika kontakt med
eventuella markfororeningar kan tdtskikt anldggas och dridnering styra avrinningen mot tét
ledning.

Enligt miljobalken aterintrader strandskyddsbestimmelser d& nu géllande detaljplaner upphor
att gilla och ersitts med en ny. Karlskrona kommun avser att upphiva strandskyddet inom
planomradet med motiveringen i det forsta sarskilda skélet enligt 7 kap 18c-d §§ Miljobalken;
Omradet som upphadvandet avser har redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften. Allméanhetens tilltrade till omradet lings Borgmastare-
kajen sékras genom gang- och cykelvdgen utmed vigen.
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Effekt & Konsekvens
Foreslagna bryggor skapar mdjlighet att ta sig ner till vattnet vilket okar tillgédngligheten
mellan den nya stadsdelen och Borgmastarefjarden.

Planerade bryggor vid smabatshamnen i1 norra delen skall utféras som flytbryggor. Dessa ér
forankrade 1 kedjor och bottentyngder. Flytbryggorna beddms inte paverka
vattencirkulationen i omrddet. Muddring, pélning eller schaktning planeras inte i ndgon storre
utstrackning.

Nya bryggor i omradet medfor att fritidsbatstrafiken i vattenomradet dkar vilket ddrmed okar
risken ndgot for negativa miljoeffekter. Det 6kande antalet batar i Borgmaistarefjarden kan
innebdra en stdrning av naturmiljon genom trafikokning (fagelliv samt mojligen Okad
grumling (vegetation 1 nirliggande omrade). Konsekvenserna for ndrboende omfattar visuell
och mojligen bullerrelaterade oldgenheter fran en okad béttrafik, dock inte dverskridande
nagra riktvirden. Battrafiken dr emellertid redan idag frekvent 1 Borgmaéstarefjirden och
planerna for Pottholmen beddms inte innebdra ndgon viasentlig skillnad.

Utbyggnaden av Pottholmen innebér nya asfalterade ytor samt fler hardgjorda ytor lings med
kajen, vilket kan komma att paverka vattenkvaliteten 1 Borgmistarefjirden och
Danmarksfjdrden. Utbyggnaden av Pottholmen innefattar bland annat spontning och en
hojning av kajpromenaden. Detta dr ett storre ingrepp 1 direkt anslutning till Danmarksfjarden,
vilket innebdr fordndringar i strandkanten samt en 6kad risk for utsldpp till ytvattentdkten
under byggnationen.

Om pélning 1 ndgon del erfordras s& kan detta vid sjdlva slagningen av pélen stdra
havslevande organismer samt till liten omfattning frigéra &@mnen som lagrats i
bottensedimenten. I det fall att muddring blir aktuellt kommer detta att forandra botten samt
frigdra amnen. Muddring grumlar vattnet, vilket far en negativ miljoeffekt, dock oftast under
en begransad tid. Grumlingen kan, med strom- och vindforhallanden spridas langa strackor
om inte motétgarder vidtas.

En okad battrafik leder till 6kade utsldpp frén drivmedel. En 6kning av minsklig aktivitet
langs strandlinjen kan negativt paverka vattenkvaliteten 1 fjarden.

Risken att markutfyllnaden kan komma att paverka vattenomséttningen i Borgmaistarefjarden
beddms som liten.

Foreslagna forandringar i vattenomradet utgor en storre sammanlagd yta d4n 3000 kvm och
diarmed dr verksamheten tillstdndspliktig enligt miljobalken 11 kap och ska dirfér prévas och
villkoras av Mark- och miljodomstolen.

Lokalt omhindertagande av dagvatten minskar risken att problem uppstar vid hoga floden och
Okade nederbordsméngder jamfort med ett traditionellt dagvattensystem. Anlidggandet av
raingarden ger mgjligheter att rena dagvattet fran védgarna innan det leds ut 1
ytvattenrecipienten Borgmaéstarefjarden och vattenforekomsten Danmarksfjarden. Sopning av
vigarna dr en viktig aspekt for att minska méingden partiklar fran vdgarna som spolas ner 1
vattnet. GenomfOrandet av detaljplanen beddms inte paverka mdjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormen for vatten.
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Upphévandet av strandskyddet bedoms inte paverka planomrddet negativt med hansyn till att
omrddet redan dr i anspraktaget for vigar, bebyggelse mm. Strandskyddets syfte dr ddrmed
redan stark paverkat.

Alternativ

Vid ett nollalternativ och lokaliseringsalternativet kvarstar det svart att ta sig ner till vattnet.
Ingen ny marina/ batbrygga tillkommer som i sin tur ger liv och rorelse samt paverkar
vattenkvalitetten. Vid alternativen kvarstdr &ven att orenat dagvatten rinner ut i
Borgmaistarefjarden.

Atgarder for att minska miljdpéaverkan
- Ett tydligt offentligt strék l&ings med Bormaéstarekajen.
- Ett omhéndertagande av dagvattnen som renar dagvattet fran vidgarna innan det leds ut
1 ytvattenrecipienten Borgmastarefjérden.

- Tar Potthimen /tgé for stygande havvattenniyaert
Stigande havsvattennivaer

Detta avsnitt handlar om hur omradet kan komma att paverkas av framtida fordandringar av
havsvattennivén.

Forutsattningar

Pottholmen ligger pa lglant mark och hdjden pd marken inom omradet varierar mellan +
107,0 och + 108,0 meter, dir Karlskronas nollplan dr +105,49 meter. Dessa nivaer motsvarar
ca 1,5 — 2,5 meter 6ver medelhavsnivan.

Enligt SMHI kan havsnivén i sodra Sverige forvéntas vara oforidndrad eller stiga med upp till
0,8 meter enligt scenarierna for stigande havsvattennivd fram till & 2100. Extrema
hogvattennivéer, som 100-arsvattenstdnd, kan komma att innebéra vattenstand kring 2,8 meter
over medelvattenstdndet (Linsstyrelsen Blekinge lin). Oversviimningarna orsakas allts3 inte
av den relativt 1dngsamt stigande medelvattennivan, utan av hogvatten som intraffar under
kortare tidsperioder.

Linsstyrelsen arbetar med att ta fram riktlinjer for byggnation i 14gldnta omréden. Riktlinjerna
baserar sig pA SMHIs nya analys av extrema vattenstand i Blekinge — nutid, 4r 2050 och ar
2100. Riktlinjerna kommer att ge underlag om vilka risknivéer som lansstyrelsen utgar ifran
vid beddmning av ldmplighet for olika typer av byggnationer.

Miljo- och byggnadsndmnden 1 Karlskrona kommun har 2003 fattat beslut om riktlinjer for
grundldggningsnivd  (6973/03) med hénsyn till havsnivaforandringar dir lidgsta
grundlaggningsnivd for ny bebyggelse dr + 107,7 meter (Karlskronas nollplan ar + 105,49
meter).

Om havsnivan stiger +2,0 meter paverkas Borgmistarekajen och delar av Infartsleden. En

hdjning med havsnivan med +2,5 meter medfér en paverka dven pa en stor del av befintlig
bebyggelse pa Pottholmen.
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P& Pottholmen etapp 1 gar storre vatten- och avloppsledningar ldngs med Blekingegatan och
Borgmastarekajen samt vid Jarnvégstorget. Befintliga avloppsledningar pa Trossd och
Pottholmen dr édldre och har redan idag bridddavlopp under rddande hogsta havsvattenniva.
Befintlig marknivan vid pumpstationer i omradet ligger pa nivéer mellan +107,0 och +107,5
meter vilket motsvarar ca 2,0 meter 6ver medelhavsnivan. Avloppssystemet 1 omradet &r
delvis ett kombinerat ledningssystem. Det innebdr att dagvatten tillfors spillvattenforande
ledningar vilket &r en risk ur 6versvimningssynpunkt.

Forandringar

En utveckling av Pottholmen behdver ta hdnsyn till stigande havsvattennivaer och dédrmed
hojt grundvatten. Blekingegatans samt Jarnvagstorget kommer att ligga kvar pd samma hojd
som de gor idag. Borgméstarekajen foreslas hojas med 0,5 meter till +107,5 meter. Omradets
nya lokalgator &r hdjdsatta for att fi4 en bra lutning pa de nya vigarna med héinsyn till
avrinning av dagvatten. Merparten av nya lokalgatorna &r hgjdsatta mellan +108,0 till +108,5
meter over Karlskronas nollplan (+105,49 meter). Dessa nivaer motsvarar ca 2,5-3,0 meter
over medelhavsnivan. Planforslaget innebdr att byggnader ska utformas och utforas sa att
naturligt 6versvimmande vatten upp till nivan +108,5 meter (+ 3,0 meter 1 RH2000) inte
skadar byggnaden. Planen har utformats i syfte att stimma Overens med lénsstyrelsens
kommande forslag till riktlinjer kring olika risknivéer for olika typer av byggnationer. For
omrddet har olika funktioner i bebyggelsen delats in i olika risknivéer dér lokaler for t.ex.
kontor, handel och service samt entréer till bostdder generellt sétt tillats ligga 1 nivd med gatan
medan forsta bostadsplanet ska ligga hogre med hénsyn till risk for framtida 6versvimningar.
De ldgsta byggnadsdelarna foreslas byggas tdta, dvs men en konstruktion som ska klara en
oversvimning. Aven hojt grundvatten ska beaktas.

Ny bebyggelse ska anslutas till det kommunala vatten- och avloppsnitet. Bebyggelse ldngs
Borgmaistarekajen och Blekingegatan foreslas over idag befintliga ledningar vilket medfor att
delar av vatten- och avloppsledningarna maste flyttas. Befintliga ledningssystem som dr
kombinerade foreslds separeras for att 6ka sdkerheten 1 systemen och anpassas for stigande
havsvattennivaer. Tekniska anldggningar ska dversvamningsskyddas (+ 3,0 meter i RH2000).

Effekt & Konsekvens

I stort sett hela planomradet riskerar att oversvimmas vid en hojd havsvattenniva, oavsett
scenario. Ménniskor i omradet kan fa svart att ta sig till och frdn sina bostidder. Bade
befintliga och nya végar samt jarnvédgen riskerar 6versvdmmas och det kan bli svart att ta sig
till och fran Trosso.

En hojd havsvattennivd kan dven leda till urlakning av markfororeningar i samband med
stigande grundvatten. Konkreta skador som fuktskadade byggnader, kortslutning av elnit,
underminering av byggnaders och anldggningars grundliggning kan uppkomma.

Ledningsomlidggningar kommer att bli aktuellt for kvartersomréddena vid Borgmaéstarekajen
och vid Blekingegatan. Bréiddledningar frdn pumpstationer behover forses med
bakvattenlucka och stationens hojdlage behover utredas. Vid framtida extrem hogvattenniva
finns dven risk for inlickage av havsvatten i spillvattenforande ledningssystem.

Tekniska lI0sningar for dagvattenhanteringen behdver sérskilt beaktas och anpassas till 6kade
nederbordsmédngder och stigande havsvattennivaer. Hojdsdttningen av gator for ytlig
avrinning av dagvatten samt planerade raingardens och trddplanteringar minskar risken for
uppdédmning jamfort med ett traditionellt dagvattensystem.

63



Med resonemanget kring olika risknivier for olika typer av byggnationer och foreslagen
planbestimmelse att byggnader ska utformas och utforas sa att naturligt dversvimmande
vatten upp till nivan +108,5 meter inte skadar byggnaden beddoms foreslagna byggnader inom
planomrddet anpassat for stigande havsvattennivéer. Alla ledningar skall vara tata for att klara
stigande havsnivéer.

Alternativ

Vid ett nollalternativ riskerar flera befintliga byggnader i omradet att paverkas av framtida
hojd havsvattenniva. Dessa skulle behova skyddas med antingen nagon form av barridr vid
kajen eller atgérder vid byggnaderna. Bortpumpning av vatten skulle troligen bli nédvéndigt
vid tillfdlliga 6versvamningar.

Lokaliseringsalternativet Saltd paverkas dven av stigande havsvattennivder. Dock inte i
samma omfattning da det finns storre delar av omridet som ligger hogre. Den ligsta
grundldggningsnivan kommer &ven hdr att behdva hojas pd grund av stigande
havsvattennivaer.

Lokaliseringsalternativet Bastasjo/ Torskors paverkas inte av stigande havsvattennivaer da
omradet ligger hogt och pa langt avstand fran havet.

Atgarder for att minska miljdpaverkan

- Foreslagen planbestimmelse att "Byggnader ska utformas och utforas sa att naturligt
oversvammande vatten upp till nivan +108.5 inte skadar byggnaden.” Ett resonemang
kring olika risknivéer for olika typer av byggnationer i enlighet med lénsstyrelsens
riktlinjer som &r under framtagande.

- Vissa byggnader som redan idag ligger under den nuvarande ldgsta
grundldggningsnivan foreslas rivas for att hela omradet ska kunna anpassas till
framtida klimatforandring.

- Hojdsdttning av gator for ytlig avrinning av dagvatten samt raingardens och
tridplanteringar minskar risken for uppddmning jimfort med ett traditionellt
dagvattensystem Detta kan goras genom att sdkerstilla att trdd och andra grona ytor
anldggs 1 omréadet for att hjilpa till att ta hand om vattnet.

- Tekniska anldggningar ska oversvimningsskyddas.

- Hwr hdllbar 4r stadsdelen Pottholmen?

Resurshushallning

Detta avsnitt handlar om hur utbyggnaden péd Pottholmen etapp 1 paverkar hushallningen av
naturresurser och energi.

Forutsattningar

I Karlskrona kommuns Energiplan (2006) finns mal for effektivare energianvandning.
Malet &r att energifrigorna ska genomsyra all fysisk planering i syfte att minska
energitillforseln och energianvindningen. D4 forutsitts gemensam uppvirmning med
fornyelsebara energikillor samt studier avseende lokalklimatet. Bebyggelse ska lokaliseras sé
att energianvindningen minimeras. Planfortitning och sammanhéllen bebyggelse efterstriavas
och ging- och cykelvigar planeras in i detaljplanerna. Ledorden for att skapa det "Hallbara
Karlskrona” dr bland annat fortdtning av staden, forbéttrad kollektivtrafik och effektivare
infrastruktur.
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D& storre delen av omradet bestar av fyllnadsmassor saknas 1 stort sett ursprungliga
naturvirden. Aven andra naturresurser som mineraler och grus saknas i omrédet.

Forandringar

Pottholmen etapp 1 ska utvecklas som en miljoanpassad stadsdel. Omradet bor utformas
utifran en héllbarhetsprincip didr ménniskan star i centrum, med socialt vilbefinnande och
balans med naturen som utgangspunkter. Mélet dr en anvdndning av sunda, emissionsfria och
fuktbestindiga byggnadsmaterial samt resurseffektiva 16sningar.

Utbyggnaden av Pottholmen etapp 1 kommer att pdga under flera ar. En stor utveckling pagar
inom héllbar stadsutveckling och innovativ energiteknik. For att inte 14sa sig vid en specifik
16sning foreslds att kommande arkitekttdvlingar, markanvisningstdvling eller liknande for
respektive kvarter mer detaljerat beskriver hur bebyggelsen ska miljdanpassas.

Detaljplanen foreslar en téit kvartersstruktur som sammanldnkas med redan etablerade strak
bade gillande ging, cykel och kollektivtrafik dd bade Karlskrona C och busstation finns inom
omradet.

Vid utbyggnaden av omradet kan vissa naturresurser behdva utnyttjas (t.ex. berg, grus och
sand) frdn andra delar av kommunen som utfyllnadsmassor och byggnadsmaterial.

Detaljplanen foreslar en tét kvartersstruktur med funktionsblandad bebyggelse med néra till
centrum, station och kollektivtrafik vilket kan bidra till en levande och hallbar
bebyggelsemiljo. Planforslagets inriktning att d&ven minska trafikytans dominans till forman
for utbyggnad av gang- och cykelviagar ger goda forutsittningar for minskad klimatpaverkan
fran persontransporter.

Passage for fotgéingare och cyklister i Ost-vastlig riktning finns med i planen som kan byggas i
samband med att den Ostra sidan fardigstélls.

For att stirka Karlskrona kommuns hallbarhetsprofil har kommunen tagit fram ett
héllbarhetsprogram for Pottholmen. Hallbarhetsprogrammet lyfter fram och preciserar mal for
kommunen och kommande byggherrar att forhalla sig till vid utbyggnaden av Pottholmen.

Héllbarhetsprogrammet dr ett styrande dokument som samlar fragor kring hallbarhet med
utgdngspunkt 1 ekologiska, sociala och ekonomiska aspekter. Hallbarhetsprogrammet
formulerar 6 hallbarhetsmal som Karlskrona kommun beddmt vara sérskilt viktiga for
Pottholmens utveckling.

Innan framtagandet av héllbarhetsprogrammet inleddes, holls en workshop kring héllbar
utveckling av Pottholmen. Workshopen genomfordes med certifieringssystemet BREEAM
Communities metodik. BREEAM Communities ér ett verktyg framtaget av den oberoende
brittiska organisationen BRE (Building Research Establishment). Det 4r en manual som man
foljer for att mita, forbéttra och certifiera hallbarhet for stadsdelar. Manualen behandlar ett
fyrtiotal aspekter inom ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet och dr pd sd sitt
heltdckande.

Workshopen syftade till att vdrdera och sortera ut de hallbarhetsaspekter som &r mest
angeldgna for Karlskrona kommun och andra aktorer att arbeta vidare med pa Pottholmen. Ett
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huvudsyfte med workshopen var dven att skapa samverkan och en gemensam maélbild infor
den fortsatta utvecklingen av ett hallbart Pottholmen.

Med utgangspunkt i workshopens gemensamt framtagna resultat har Karlskrona kommun valt
ut ett antal hdllbarhetsomrdden som sérskilt relevanta att arbeta med for Pottholmen. Dessa
hallbarhetsomraden &r:

* Process, dialog och beteende

* Social méingfald

* Gronstruktur

* Klimatsmart byggande

* Kretslopp

* Hallbar mobilitet

Hallbarhetsprogrammet kommer att knytas till exploateringsavtalen for kommande markkdp.

Effekt & Konsekvens
En utveckling av Pottholmen innebdr en fortrdning av ett redan ianspraktaget omréde.
Omréadet ligger centralt med god nérhet till kollektivtrafiken.

Da planomradet kommer att byggas ut etappvis och under ldng tid kan byggnads- och
energiteknikens radande praxis till viss del komma att styra materialval med mera. Det kan
innebdra att olika tekniker kan komma att anvéndas for omrddet och generera en
differentiering av bebyggelsen.

Genom att bygga pa Pottholmen etapp 1 skapas en bebyggd link mellan Trossé och
Pantarholmen som medfor att de upplevda avstdnden minskas. Anvindningen av bil vid korta
transporter minskar troligtvis d& planens utvecklade rorelsestrdk for gdende och cyklister
bidrar till battre framkomlighet. Om fler kan vilja att ldmna bilen hemma kan effekter bli
bade forbattrad hélsa for invdnarna och luftkvalitet 1 omradet.

Lokaliseringen é&r totalt sett gynnsam eftersom inga vérdefulla landmiljoer paverkas och inga
naturresurser utnyttjas utover de som kommer att anvindas som byggnadsmaterial vid
uppforandet. Det stér i linje med miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo.

Kommande héllbarhetsprogram for Pottholmen kommer att ange ambitionen for stadsdelen
vad giller hdllbarhetsaspekter.

Alternativ

Vid nollalternativet och lokaliseringsalternativen kvarstar den glesa bebyggelsestrukturen pa
Pottholmen. Ingen tdt kvartersstruktur med funktionsblandad bebyggelse med néra till
centrum, station och kollektivtrafik tillkommer. Omradet knyts inte samman med vare sig
Pantaholmen eller Tross6é och inga forbéttrade ging- och cykelstrdk foreslds. Naturresurser
for utfyllnad behdver inte utnyttjas.

Vid lokaliseringsalternativet Bastasjo/ Torskors okar bilberoendet eftersom att omradet har
ett mer perifert lige vilket ger sdmre mdjlighet att fardas som ge-trafikant eller
kollektivresendr. Malet om effektivare energianvandning paverkas dirmed negativt. Inverkan
pa naturmiljder blir storre vid denna exploatering i ett mer perifert och naturnira lage.
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Atgarder for att minska miljdpaverkan
- All ny bebyggelse ska anslutas till det kommunala fjérrvarmesystemet.
- Planomrédet bor kompletteras med andra energieffektiva tekniker vid savil
byggnadsteknik som uppviarmningsval (exempel solenergi).
- Naturgrus bor i sé liten utstrackning som mgjligt anvéndas.
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RIKSINTRESSEN

Detta kapitel redogér hur detaljplanen paverkar riksintressena vid en utbyggnad av
Pottholmen etapp 1.

Pottholmen etapp 1 ingar i riksintresset for kulturmiljovérd Karlskrona stad och befdstningar,
samt ingér i buffertzonen for virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Planomridet ingér dven i
riksintresse for totalforsvarets sjodvningsomrade samt riksintresse for kommunikation for
Infartsleden (géller énda fram till korsningen med Borgmaistarekajen). Pottholmen etapp 1
ligger dven i direkt anslutning till jarnvigen som utgor riksintresse for kommunikation.

Kulturmiljovard Karlskrona stad och befastningar

Forutsattningar

Planomradet utgor riksintresse for kulturmiljo Karlskrona stad och befdstningar. Beskrivning
av riksintresset uttrycker bl.a. att staden Karlskrona har en karaktéristisk medveten lag siluett
som dnnu &r priglad av kyrkorna och den kuperade terringen. Planomrédet ligger dven inom
buffertzonen for virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Stadsplanen frin 1683 ingér som en del
1 vérldsarvet. Rutnétsplanen dr uppbyggd med kvartersbebyggelse kring en central axel,
Karlskronas huvudaxel, vilken stracker sig fran torget via Norra Kungsgatan och norrut.

Befintlig bebyggelse inom Pottholmen etapp 1 bestér av 10 byggnader uppforda pa 1850-talet
och framét dir Strandgérden, den gamla fattigvdrdsinréttningen, ar dldst. Enligt Blekinge
museums “Kulturmiljoutredning av kv Pottholmen™ frdn 2001 ar all befintlig bebyggelse
representativ for sin tid. De byggnader inom omradet som &r skyddade idag ar lokstallarna.

Forandringar

Ny foreslagen bebyggelsen pad Pottholmen etapp 1 dr uppbyggd med det klassiska slutna
stadskvarteret som forebild och bygger vidare pd Trossds kvartersstruktur. Den tydliga
kvartersindelningen med gata, torg, park och bebyggelse foljer rutnitsstadens monster och
forldnger stadsplanens huvuddrag. Gatumonstret pd Pottholmen etapp 1 har en stadsméssig
karaktdr med variation i skala, dér siktlinjer och fondmotiv &r viktiga for upplevelsen av
gaturummet. Byggnaderna forhéller sig till stadsrummet och Trossos rutndtsplan genom att ta
upp riktningar fran den befintliga stadsstrukturen och forstirka den.

Bebyggelsen foreslds i huvudsak i 4-7 vaningar for att inte konkurrera med Trosso eller
Pantarholmens bebyggelse. En hogre byggnad med 14 véningar foreslas dock 1 h6jd med
parken och i anslutning till Blekingegatan.

Det hogre huset pa 14 vaningar dr 42 meter hogt och hamnar sammanlagt pa +150,5 meter
vilket kan jimforas med tornen och taket pa Fredrikskyrkan som uppnédr hdjden +156,25
respektive +149,50. Det hogre huset kommer att sticka ut och utgdra ett landmérke for
Pottholmen.

Lokstallarna och butiksbyggnaden Lidl foreslas bevaras medan brandstationen omlokaliseras
till Oskarsvarn. Lokstallarna och 34:an som ligger hogst av bebyggelsen inom Strandgarden
foreslas restaureras. Ovrig bebyggelse tillhdrande Strandgirden foreslds rivas dd bebyggelse
ligger lagt med anledning av stigande havsvattennivaer. Delar av Strandgardens bebyggelse
mojliggdr inte heller ny foreslagen gatustruktur som bygger pé att biltrafiken flyttas fran
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Borgmaistarekajen till Blekingegatan. Lokstallarna, 34:an och stationens sidobyggnad far
skyddsbestimmelser for att bevarabyggnadernas karaktdr. Utbyggnaden av resecentrum
bredvid stationen far uppforas i en vaning for att underordna sig stationshuset.

Det ar mycket viktigt med en tilltalande utformning d& omradet &r vélexponerat och utgor en
forsta entré for Karlskrona stad.

Effekt & Konsekvens

Detaljplaneforslaget beddoms  forenligt med riksintresset for  kulturmiljo  och
vérldsarvsbeskrivningen med hénsyn till utformningen med kvarters- och gatustruktur, slutna
kvarter och en bebyggelsehdjd och utformning som passar vil in i stadsbilden.

Upplevelsen av den nya stadsdelen i forhdllande till omgivande omrdden kommer att
fordndras men den foreslagna bebyggelsen men de bedoms inte konkurrera i h6jd med vare
sig Trossd eller Pantarholmens bebyggelse. Planforslaget bygger vidare pa Trossos
stadsstruktur och ldnkar samman stadsbebyggelsen pa Trossé med Pantarholmen. Det hogre
huset ar ldgre dn Fredrikskyrkan samt ligger pa ett relativt langt avstdnd fran kyrkan och
bedoms dérmed inte konkurrera med Trossos historiska siluett.

Blekingegatans funktion som kommunikationsled till och frdn Trossé har en historisk
anknytning till den gamla landbrons strickning. I och med planforslagets utveckling av
Blekingegatan som ett affirsstrdk som sammanldnkar Pottholmen med Trossé och
Pantarholmen forstiarks denna gamla entré till staden. En ny utblick skapas 1 Blekingegatans
forlingning mot Lilla Pantarholmen.

Konsekvenserna for befintlig bebyggelse dr framst att delar av Strandgardens kulturvéirden
forsvinner ndr byggnaderna rivs vilket minskar ldsbarheten av stadens utveckling och
omrédets historia. Lokstallarna och 34:an inom Strandgarden medfér dock att kulturhistorisk
bebyggelse bevaras vilket bidrar till att Pottholmen etapp 1 far en differentierad bebyggelse
vilket dr vérdefullt. Lokstallarna, 34:an och stationens sidobyggnad far skyddsbestimmelser
for att bevarabyggnadernas karaktir. Markplaneringen kring 34:an behover studeras mer i
detalj eftersom det &r en nivéskillnad mellan befintlig byggnad och omkringliggande
foreslagna nya végar. Utbyggnaden av resecentrum bredvid stationen far uppforas i en vaning
for att underordna sig stationshuset.

Genom att fortsitta med en tydlig kvarterstruktur s& uppnas en bra dvergang mellan den éldre
bebyggelsen pa Tross6 och den nya stadsdelen. Pottholmen ldankar d&ven samman bebyggelsen
pa Pantarholmen.

Delar av den gamla Strandgarden bevaras vilket vérnas och tydliggér omradets historia med
fattigvardsanldggning. Lokstallarna och sidobyggnaden till stationen bevaras ocksid. Aven
namnet Pottholmen vittnar om 6ns tidigare anvéndning.

Totalforsvarets sjoovningsomrade

Forutsattningar

Pottholmen omfattas av riksintresse for totalforsvarets sjodvningsomrade enligt miljobalken 3
kap 9§.
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Forandringar
Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset for totalforsvarets sjodvningsomriade da
omrédet 1 forsta hand omfattar vattenomrédet.

Kommunikation

Forutsattningar

Vigen Jarnvigstorget ingar i riksintresseomrdde for kommunikation enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Jarnvédgen, som ligger i direkt anslutning till planomradet, utgdr dven riksintresse
for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Forandringar

Planforslaget innebér att Borgmistarekajen stings for biltrafik och omvandlas till ett gdng-
och cykelstrak. Trafikflodet flyttas istillet frin Borgmadstaregatan till Blekingegatan som
Oppnas for biltrafik. Korsningen Blekingegatan/Jarnvigstorget foreslas ritas upp nagot for en
tydligare koppling till Landbrogatan. En parallellgata till Blekingegatan foreslas fa utfart mot
Jarnvigstorget for att minska belastningen for korsningen Blekingegatan/Jarnvigstorget.
Mellan kvarteren tillkommer nya lokalgator ner mot Borgmastarefjarden.

Borgmastarekajen gors om till gdng- och cykelvdg. Den nya stadsdelen sammanldankas med
omgivningen via redan etablerade strdk som utvecklas. Forbittringar av gang- och
cykelvignitet foreslds med gena kopplingar till centrum och grannomriaden med bra
framkomlighet, sénkta hastigheter och en forbdttrad gron miljo. Cykeltrafiken sker pa separata
cykelbanor eller i blandtrafik pa lokalgator. En géngbro over jarnvédgssparen finns med i
planen s6der om lokstallarna d&ven om den inte planeras att byggas i etapp 1.

Béde den regionala och lokala busstrafiken kommer enligt planforslaget att ha héllplatser pé
Blekingegatan.

En upprustning av Kust-till-kustbanan genomfordes under 2013. Ca 72 tdg/ dag trafikerar
Karlskrona central och 108 turer planeras med halvtimmestrafik ar 2017.

Effekt & Konsekvens

Omvandling av vigen Jarnvagstorget till stadsgata bedoms inte paverka riksintresset eftersom
framkomligheten dven i fortsittningen beddéms vara god och att vigen dven 1 fortsittningen
bedoms klara av lika stora trafikflodden samt fungera som led for farligt gods.

Vad giller Jarnvégstorgets trafiksituation och korsningen mellan Jarnvigstorget och
Blekingegatan sa har trafikfrdgorna utretts och belysts ytterligare och planhandlingarna har
kompletterats. Gjorda trafiksimuleringar visar att gatusystemet har tillricklig kapacitet.
Kobildningar kommer att uppsta under maxbelastning men i hanterlig omfattning.

Ett av huvudsyftena med detaljplanen for Pottholmen etapp 1 dr att utveckla stationsomradet
med bland annat ett nytt resecentrum, med ny bussterminal pa Blekingegatan i hojd med
stationen. Med ett nytt resecentrum i anslutningen till Karlskrona centralstation Okar
kopplingen mellan jirnvdg och buss. Sammanlagt bedoms planforslaget forstarka jairnvagen
som riksintresse och Karlskrona centralstation som ett viktigt resande nav. Ingen ny
bebyggelse foreslds i nirheten av jairnvéagssparen.
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Planomradets nirhet till kollektivtrafik samt foreslagna forbéttringar av gang- och
cykelvagnitet gor det enklare att resa kollektivt och byta transportslag vilket gér det mer
attraktivt att vilja att cykla, ga eller aka kollektivt istéllet for att ta bilen. Detta ger 6kad fysisk
aktivitet, forbéttrad folkhdlsa och minskad miljopéverkan.

Sdkra gang- och cykelvédgar samt en god kollektivtrafik &r positivt ur ett barnperspektiv da
viktiga mélpunkter for barn och ungdomar kan sammanlénkas och det underlittar for barn och
ungdomar att resa sjdlvstindigt.

Passagen Over sparomradet okar tillgangligheten for gdende som ror sig i Ost-véstlig riktning i
omrédet.

Korsningen Blekingegatan/Jarnvégstorget kan vid vissa tidpunkter tdnkas bli hart belastad och
busstrafiken kan begrinsa framkomligheten for 6vrig trafik. Om sé skulle vara fallet fungerar
den nya parallella vigen véster om Blekingegatan som avlastning.
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STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN

Eftersom den nya planerade bebyggelsen ligger relativt 1dngt frn befintlig bostadsbebyggelse
bor utbyggnaden som planeras i omréadet inte ge sé stor storning for omkringboende. Etappvis
utbyggnad kan dock medfora att de omrdden som bebyggs i ett tidigt skede far acceptera
storningar under viss tid nir resten av omradet byggs.

Ombyggnaden av Jarnvigstorget och Blekingegatan kan komma att ge storningar under
byggskedet for savil boende som arbetande i fastigheter utmed dessa gator. Ombyggnaden av
gatundtet kommer under byggskedet att innebdra problem med framkomlighet. Avsikten dr att
bygga om Blekingegatan och Jarnvégstorget i ett tidigt skede av exploateringen.

Réddningstjdnstens verksamhet kommer att omlokaliseras under utbyggnadstiden. Innan
flytten verkstdlls kommer framkomligheten vid utryckning att vara en sérskild fokusfraga som
kan krdva olika l6sningar.

FORTSATT ARBETE

Markférorening

Atgirdsutredningen beskriver vilka méjliga atgirdsalternativ som finns for efterbehandling
med hinsyn till féroreningssituationen och den planerade fordndrade markanvandningen. De
alternativ som anses mdjliga att genomféra kommer sedan att ingd i en riskviardering som
syftar till att leda fram till ett slutgiltigt atgérdsforslag.

Ytterligare provtagningar kommer att bli nddvindigt men det kan goras infor en
efterbehandlingsétgard.

Vid upptickt av eventuell markférorening ska tillsynsmyndigheten underréttas enligt 10 kap.
11 § miljobalken. Om gravning i fororenade massor ska genomfras méste anmélan enligt 28
§, forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd ske till
tillsynsmyndigheten.

Geoteknik

Infor detaljprojekteringen s& maste den geotekniska undersdkningen kompletteras. Bade for
att kunna dimensionera forstirkningsatgirderna men &dven for att optimera behovet av
forstarkningsatgdrder. De kompletterande undersokningarna behover eventuellt omfatta
provtagning och sondering utanfor strandlinjen, dvs borrning frén fartyg/flotte.

Kompletterande geotekniska undersokningar maste sjalvklart utforas for byggnader etc. vid

detaljprojekteringen for att exempelvis utgéra underlag for paldimensionering och klargora
andra grundlidggningsforutsittningar.
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AVSTAMNING MOT MILJOMAL

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omrdden. Mélen beskriver den kvalitet
och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som &r ekologiskt héllbara pa
lang sikt.

De 16 miljomélen redovisas i figuren nedan dir de miljomél som bedoms sdrskilt aktuella i
planforslaget &r markerade.

- ‘ . Begriinsad klimatp&verkan
| . Frisk luft
#. b / . Bara naturlig férsurning
‘ 4/ '—‘\ . Giftfri miljd
1. P . Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen &vergddning

. Levande sjoar och vattendrag

. Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande kust
och skérgard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

SO 0N N B W=

—_—

Milen syftar till att de stora miljoproblemen 1 Sverige ska vara 16sta till & 2020. De nationella
mélen har anpassats och konkretiserats pd regional nivd. Lénsstyrelserna arbetar for att
miljomalen ska fa genomslag 1 lanet och foljer upp hur utvecklingen gar.

Karlskrona kommun antog ar 2001 lokala mal baserat pa 14 av de idag 16 miljomaélen.
Storslagen fjdllmilj6 &r inte relevant for Karlskrona och det 16:e miljomalet Ett rikt véixt- och
djurliv fanns inte vid tidpunkten for framtagandet av de lokala méalen. I kommunens
miljopolicy finns ddremot mélet om ett rikt véxt- och djurliv med formuleringen ” Vi ska i all
verksamhet och vid alla beslut frdmja biologisk mangfald...”.

De nationella miljomaélen kan kopplas till grundprinciperna for det hallbara samhaéllet och den
ekologiska dimensionen av hallbar utveckling.

Effekter pa de nationella miljokvalitetsmalen

Nedan visas inverkan av utbyggnaden pa sju av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som
skulle kunna péverkas av den foreslagna utbyggnaden.

Begrinsad klimatpéverkan
Positiva effekter i riktning mot malet:
- En funktionsblandad stadsdel i ett central lige 6kar mojligheten att ga och cykla vilket
minskar utsldppen.
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- Ett utvecklat gdng- och cykelndt samt omradets nidrhet till kollektivtrafiken skapar
forutséttningar att vdlja andra alternativ &n bilen vilket minskar klimatpaverkan.
- Bra byggnadsmaterial och energieffektiva losningar minskar miljopaverkan.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:
- Vid exploatering dkar miljopaverkan orsakad av byggnadsmaterial och arbetsfordon.

Frisk luft
Positiva effekter i riktning mot malet:
- Utvecklade gang- och cykelstrék och omradets nérhet till kollektivtrafik skapar ett bra
alternativ till bilen vilket minskar utslippen och skapar bittre luft.
- Bostédderna och lokalerna ansluts till fjarrvarmenétet.
- Mer vegetation bidrar till att rena luften.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:
- En utbyggnad av planforslaget medfor att fler bostdder och lokaler kréver
uppvarmning.
- Utbyggnaden kan innebira en 6kning av fordonstrafiken jamfort med utan utbyggnad
vilket ger sdmre luft.

Giftfri miljo
Positiva effekter i riktning mot malet:
- Marken inom Pottholmen saneras vilket bidrar till en mindre giftig miljo.

Saker stralmiljo
Positiva effekter i riktning mot malet:
- De elledningar som flyttas och byggs om kan ges bittre stralningsskydd.

Grundvatten av god kvalitet
Positiva effekter i riktning mot malet:
- Marksanering
- Storre ytor i omradet som hardgors forhindrar infiltration och ddrmed utldckage.
- Dagvatten tas om hand och renas (LOD - lokalt omhéndertagande av dagvatten) vilket
minskar utslépp till bland annat Borgmaéstarefjarden.

Hav i balans samt levande kust och skirgard

Positiva effekter i riktning mot malet:

- Utbyggnaden medfor att fororenad mark tas om hand och att omkringliggande vatten
(recipienten) far en rening genom LOD (lokalt omhéndertagande av dagvatten).

God bebyggd miljo

Positiva effekter i riktning mot malet:

- Utbyggnaden innebdr god hushallning med markresurser d& marken redan é&r
ianspraktagen.

- En utveckling av Pottholmen bidrar till att skapa en virdig entré till véirldsarvsstaden
Karlskrona vilket bidrar till att stirka det kulturella och historiska arvet.

- Omradet ges en god gestaltning av de offentliga rummen och en forbattrad stadsmiljo som
ar trevligare att vistas 1.

- Omradet utvecklas som en gron stadsdel med bostider, arbetsplatser, service och kultur
vilket skapar trevnad, nérhet till rekreation och ett varierat utbud.
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- Utvecklade gang- och cykelstrak och omrddets narhet till kollektivtrafik skapar ett bra
alternativ till bilen vilket minskar miljopaverkan.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:

- Riktvérden for trafikbuller 6verskrids vilket kan bidra till negativa halsoeffekter.
- Byggnader tillhdrande Strandgarden rivs vilket minskar ldsbarheten av stadens utveckling.
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SLUTSATS

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor paverkan av ett antal stora miljofragor. Paverkan
kan vara bade positiv och negativ. Vissa av konsekvenserna sker pd lang sikt medan andra
sker pa kort sikt, alternativt bdde och.

: Stralning
Farligt gods
Luftkvalitet Trafikbuller
Kulturmiljo Stadsmiljé Kommunikationer

Miljokonsekvenserna for utbyggnaden av Pottholmen etapp 1 summerade i en schematisk bild dar de
konsekvenser som bedoms som storst vid en utbyggnad av planforslaget star med storst text.

Konsekvenser med storst paverkan
De konsekvenser som beddms som storst vid en utbyggnad av Pottholmen etapp 1 é&r
stadsmilj6 och trafikbuller.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor en stor positiv konsekvens for stadsmiljon. Med
ny bebyggelse i1 stadsdelen skapas en attraktiv stadsdel mitt i staden med bostdder,
verksamheter och service. Den idag glesa bebyggelsestrukturen ersitts med en
kvartersstruktur som skapar en fortsdttning pd Trossos rutnitsplan. Infartsleden gors om till
stadsgata, Borgmastarekajen gors om till gang- och cykelvdg och bangirden reduceras.
Stadsdelen foreslds utvecklas med gronska och nya platsbildningar.

Planforslaget paverkas av hoga trafikbullernivier i och med att ny bebyggelse tillkommer
utmed Infartsleden. En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor avsteg fran géllande
riktvdrden for bullerstorningar frdn vig och jarnvdg. Bebyggelsen foreslas byggas i
kvartersstruktur for att skapa tysta gérdar och for att minska de negativa konsekvenserna.

Pottholmen etapp 1 innehéller idag markfororeningar. En utveckling av Pottholmen etapp 1
medfor att marken kommer att saneras.
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Konsekvenser med mattlig paverkan

De miljokonsekvenser som beddoms fa mattliga konsekvenser vid en utbyggnad av
planforslaget &r farligt gods, kulturmiljo, kommunikationer, stigande havsvatten,
resurshushallning, luftkvalitet, elektromagnetisk stralning och vibrationer.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor att den mark som ar fororenad kommer att
saneras vilket dr positivt.

Planforslaget paverkas dven mycket av farligt gods 1 och med att ny bebyggelse tillkommer
utmed Infartsleden, vilken utgér transportled for farligt gods dven efter en utbyggnad av
Pottholmen. En utbyggnad enligt planforslaget medfor att ett antal skyddsatgérder foreslas for
att minska de negativa konsekvenserna.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 beddoms forenligt med riksintresset for kulturmiljé och
vérldsarvsbeskrivningen. Det finns ett antal befintliga byggnader inom planomridet som
foreslas rivas. Den foreslagna bebyggelsen bedoms inte konkurrera med Trosso eller
Pantarholmens bebyggelse och skyddad bebyggelse behalls.

Framkomligheten for bdda riksintressena Infartsleden och jirnvdgen bedoms vara fortsatt god.
Framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras lokalt.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 1 medfor att ny bebyggelse tillkommer péd 1dglédnt mark.
Planforslaget innebér att byggnader ska utformas och utforas sa att naturligt 6versvimmande
vatten upp till nivdn +108.5 inte skadar byggnaden. Planen har utformats i syfte att stimma
overens med lansstyrelsens kommande forslag till riktlinjer kring olika risknivaer for olika
typer av byggnationer. Blekingegatan och Jarnvégstorget foreslds ligga kvar pa samma hojd
som 1 dagslédget vilket, i ett langt perspektiv, kommer att medfora risk for dversvamningar i
omradet. D& det dr osdkert hur mycket vattnet kommer att stiga samt att det &r pa lang sikt sa
beddms pdverkan som mattlig.

Planforslaget medfor att ny byggelse tillkommer genom fortdtning pd redan ianspriaktagen
mark, med nérhet till kommunikationer, inom och utanfor staden. Ny bebyggelse ska dven
byggas med innovativ energiteknik. Pdverkan pa resurshushéllningen beddms som positiv.

Luftkvaliteten bedoms vara fortsatt god vid en utbyggnad av vistra Pottholmen.

Ingen ny bebyggelse planeras i ndrheten av jarnvdgssparen. Risken for hilsoeffekter av
elektromagnetisk stralning bedoms som of6randrat lag enligt gdllande riktvarden.

Planomradet paverkas bara till viss del av vibrationer.

Miljomalen
Sammantaget bedoms planforslaget ge positiva effekter i riktning mot miljomélen.
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