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Pottholmen

Inledning
Omradet som idag bendmns Pottholmen stécker sig fran Brohalan 1 norr och de av

vatten avgrinsade Ostra och vistra kajerna ned till Jirnvagsgatan som utgoér den
sydligaste gransen, Den norra delen vid Brohélan ér flack och tamligen obebyggd med
ett utstrickt jarnvigsrialsomrade. Mot véster finns en bensinstation och ster om denna
ligger lokstallsbyggnader. Osterleden och Borgméstarkajens gata skdrmar av i Gster och
vister och i den sddra delen av omradet ligger jarnvéagsstationen, brandstationen samt
den f.d fattigvardsanlidggningen dven bendmnd Strandgarden.

Kort historik éver omradet

Pottmakareholmen var det ursprungliga namnet pd on och det kommer sig av att en
krukmakeriverksamhet med brinning av krukor, dven kallat pottor, forlades pa on pé
grund av den eldfarliga verksamheten som branningen av pottorna/krukorna innebar.
Omrédet har sedan tillkomsten av Karlskrona p& 1600-talet fungerat som ett
kommunikationsstrak till stadsutbyggnaden pa Trosso. For att via landvégen ta sig till
staden si fanns ett antal smala trabroar utbyggda mellan samtliga 6ar fran fastlandet ner
till Trossd. Under 1800-talet kom ett flertal broar successivt att ersittas med utfyllnader
som gjorde att de flesta av darna véxte samman och bildade en sammanbindande
landmassa. Denna utveckling syns tydligt pa kartor éver darna Pottholmen och Britas
berg under framst 1800-talet da utfyllnadsmassor lades mellan 6arna de vixte samman
med Pantarholmen i norr och Trosso 1 soder. De tidiga rankiga trabroarna och den
senare utbyggda vigstrickningen over utfyllnadsomradet kallades for Landbron,
Forutom kommunikationsstrék till Trossé sd var omradet under en lang tid nagot av en
baksida av staden dr ett branneri och sedermera fattiggérden etablerades.

Under jarnvigens utbyggnad fran 1870-talet och framat kom omréadet delvis att dndra
karaktir d& en stétlig jarnvigsbyggnad med framforliggande park kallad Kungsplan
uppfordes i den sydostra delen av omrédet. Omradet blev darmed en viktig entré till
staden. Resterande del av Pottholmen utgjordes av de &vriga jarnvagsbyggnaderna
sésom Mellersta Blekinges jarnvigs stationshus som lag en bit norrut vid Landbron.
Byggnaden, som idag #r riven, uppfordes ursprungligen som bostad for stadsingenjor
Hjalmar Thedenius och képtes upp av staden for att anvéndas som stationshus. Ett
storre jarnviagsmagasin som har varit beldgen sydvést om stationsbyggnaden ér idag
rivet, men lokstallarna 1 den norra delen av omradet finns kvar och renoveras for
tillfallet for att teranvindas.

I den sydvistra delen av det utfyllda omrédet utformades ett jarnvégstorg efter det att
jirnvéigen med tillhérande stationsbyggnader var klara 1874. P4 platsen dér
stationsbyggnaden ligger idag och norr om Hoglands park fanns tidigare en plats kallad
Neptuni torg, ett vattensjukt utfyllnadsomrade som bland annat finns markerad pa en
karta frin 1809. Parken Kungsplanen kom att genomkorsas av jarnvagsrals bland annat
nir varvsbanan byggdes 1887 och senare med rils till Skeppsbron och for Mellersta
Blekinges jarnvégs strackning norrut. Vid anliggandet av nya infarten Osterleden som
blev klar 1972 sa forsvann de sista resterna av parkanlaggningen framfor
jirnvigstationen. Jarnvigstorget vister om stationsbyggnaden kom &ven vid samma
tillfille att helt forsvinna och en fyrfilig infartsled till staden tillkom istallet.



Bebyggelsen i omradet — kort historik och dokumentation

F.d. Fattigvardsinriittningen

Ar 1821 kom fattigvardsdirektionen i staden pa ett formanligt satt i besittning av en
fastighet pa Pottmakareholmen som tidigare hade innehallit brannvinsbranning.
Pottmakareholmen var dé en enskild 6 med en smal tribro till Trosso. Fattiggérden som
senare kom att kallas for Strandgarden under 1940-talet, eller Borgen, byggdes om och
ut i olika etapper frimst under den senare delen av 1800-talet och tidigt 1900-tal. Ett
antal byggnader 4r numera rivna i omradet, detta skedde framfor allt i samband med att
brandstationen anlades 1964 pa den ostra delen av fattigvardsomréadet. Av det
ursprungliga fattigvardsomradets tamligen utbredda byggnation finns idag endast fyra
byggnader kvar. Dessa ar foljande: f.d. logementsbyggnaden troligen frin 1891 mot
Jarnvagstorget och bredvid en lag f.d. stallbyggnad antagligen frén samma tid, mot
Borgmastarkajen f.d. kokhus fran 1903 samt en f.d. sjukhusbyggnad som &r belagen 1
den norra delen. Samtliga byggnader &r tva till tre vaningar hoga uppforda i sten med
rott fasadtegel med dekorativt inslag av svart tegel utom f.d. stallet som &r en vaning
hogt samt putsat och av fargat 1 gult.

Brandstationen

Brandstationsbyggnaderna uppfordes 1964 och ér ritade av arkitekterna Dahl &
Stromdahl for Karlskrona kommun. Den bestéar av en administrativ byggnad mot
Borgmaistarkajen med en vinkelbyggnad med vagnhall mot gérden. Ett stérre garage
med slangtorn ligger mot dster samt en mindre rokdvningsbyggnad pé gérden. De
administrativa byggnaderna dr tva till fyra vaningar hoga och fasaderna ér kladda av
gult tegel och taken &r plana utan takutsprang. Garagebyggnaderna har samma
utformning men med korrugerad morkbrun plét vid taket som takfotsmarkering och vita
plattor under fonsterraderna. Pa slangtornet och rokovningsbyggnaden &r den rena
betongstrukturen synlig i fasaden.

Jirnvigsbyggnaderna
Jarnvagen mellan Vixjo och Karlskrona var klar 1874 och stationshuset med de bada

flyglarna uppfordes samma &r. Stationsbyggnaden i tva vaningar 4r uppford i sten med
slatputsade ljusa fasader med markerade véningsband, gesimser, mellan de bada
véningarna och det valmade sadeltaket ar téckt med svartmélad plat. Mittpartiet
markeras en utskjutande del med en granittrappa och tre bagformiga entréddrrar samt en
takkupa med en klocka i mitten. Flygelbyggnaderna i en och en halv véning har liknade

utformning,

Lokstallarna
Lokstallarna pd den norra delen av omradet &r uppforda vid samma tid som

jirnvigsbyggnaderna. Den éldsta halvsfiriska formen av byggnad som lokstallarna
utgor ar uppforda trd med falurdd locklistpanel med pulpettak tackt med modern
asfaltpapp. Svingskivan finns kvar pé innergarden. Resterande sentida byggnader som
ar utbyggda mot sdder ar uppforda i samma skick och material. Samtliga byggnader &r
sedan ett antal &r tillbaka ombyggda och &teranvinda for andra verksamheter.



Sammanfattning och omradets kulturhistoriska viirde

Omréadet har kvar sin karaktir av kommunikationsstrak med samtliga vagar och infarter
till och frén stadskérnan pa Trosso. Blekingegatan har samma strackning som Landbron
urspungligen har haft sedan trdbroar var det enda farbara sittet att ta sig mellan darna

till staden.

De byggnader och anldggningar som finns frémst pa den sodra delen har samtliga ett
kulturhistoriskt virde som bor vigas in en framtida utbyggnad av omradet.
Institutionsbyggnaderna inom f.d. fattigvardsanlaggningen ar en av de sista i en
svunnen epok av stadens socialvard och sjukvardshistoria som finns kvar.
Byggnadshistoriskt ar de typiska representanter for det sena 1800-talets och
sekelskiftets 1900 anstalts- och sjukhusarkitektur. Interiort &r de delvis mer eller
mindre ombyggda under 1900-talet, dock utan att helheten och forstdelsen av den
ursprungliga rumsbildningen ar forédndrad. De sista kvarvarande husen bor kunna
inlemmas i ett nytt bebyggelseomrade dar den aldre bebyggelsehistorian kan
samspela med en nybyggnation.

Brandstationens byggnader ar typiska representanter for sin byggnationstid med en
stram och saklig funktionalistisk utformning i gult fasadtegel och sina platta tak. Den
funktionalistiska utformningen har trots sitt enkelhet och stramhet ett virde ur
arkitektonisk och kulturhistoriskt synvinkel. Jarnvagsstationen med sina tillhdrande
byggnader i omradet har dven om senare tiders ombyggnader och forandringar ett stort
kulturhistoriskt viarde som en viktig representant for den nya teknik och transportform
som gjorde sig gillande fran senare delen av 1800-talet och fram till idag. En s.k.
vattenhist dr beligen norr om lokstallsbyggnaderna, vilket dr en vattenbehéllare med
pafyliningsanordning som har anvints under &nglokomotivens tid. Vattenhésten dr dven
den mycket skyddsvird och bor bevaras som en del av den &ldre jarnvagsanldggningen.
Den ér rostig och 4r i behov av renovering inom en snar framtid. Sammanfattningsvis
for omradet bor framhallas att de ursprungliga 6arna fungerat som ett
kommunikationsstrék till dagens utfyllda landomrade med viktiga infartsleder och att de
befintliga byggnader och anlidggningar som finns kvar ar av stor betydelse och har ett
virde var och en pa sitt sétt.



Pantarholmen

Britas berg

Ppttho]men

Pottholmen omkring 1750
Over Pottholmen och Britas berg leder den langa tribron 6ver till Pantarholmen.
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Pottholmen omkring 1850 :
Trébron ersétts p& 1830-talet av en ny bro pa stenkistor 6ver till Britas berg.

Pa Pottholmen fér stadens fattigvérdsinréttning sin plats 1821.



Fattigvards-

ﬁﬁ"*tfi

Karlskrona-Vixjo jarnvig tillkommer 1878, P4

Pottholmen omkring 1880
lokstallar och bangard.

utfylld mark byggs stationshus,
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Jarnvagstrafiken pé Karlskrona har utékats men tillkomsten av Mellersta

Blekinges jarnvég. Ar 1899 tas stationshuset p

Pottholmen omkring 1910

a Britas berg invid Landbron

1 bruk. En omfattande utfyllnad dster om denna har gjorts for bangarden.
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Pottholmen idag

Nya utfyllningar mot viaster och Oster ar gjorda under 1900-talet. Vagen vid
Borgmastarkajen har tillkommit och nya infarten med Osterleden var klar 1972.
Kungsplan framfor jarnvagsstationen samt Jarnvagstorget har férsvunnit i
samband med dragningen av den fyrfiliga infartsvigen.



