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GRANSKNINGSUTLATANDE

Detaljplanen for POTTHOLMEN 1 MFL, ETAPP 1, har varit foremal for allman granskning
21 november -19 december 2014. Under granskningstiden har planhandlingar funnits tillgang-
liga pd Karlskrona kommun och stadsbiblioteket samt pa Karlskrona kommuns webbplats:
www.karlskrona.se Granskningen har annonserats i lokalpressen fredagen den 21 november
2014. Handlingar bestdende av planbeskrivning, plankarta, illustrationsplan, samradsredogo-
relse, lansstyrelsens samradsyttrande samt missiv har sants till remissinstanserna nedan. Ov-
riga handlingar har funnits tillgangliga pa kommunhuset, stadsbiblioteket och pa Karlskrona
kommuns hemsida.
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Nedan féljer en sammanstallning av inkomna yttranden med kommentarer. Yttrandena finns
tillgangliga i sin helhet pa Karlskrona kommun, miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen.

LANSSTYRELSEN
Lansstyrelsens rad och synpunkter bifogas.

Skyddsbestammelserna for 34:an har utokats till rivningsforbud. Byggnaden har under hela
planprocessen avsetts att bevaras men nu hojs skyddet i och med att byggnaden ar en tydlig
miljoskapare for omradet och den sista kvarvarande byggnaden fran Strandgarden som min-
ner om omradets period som fattigvardsanlaggning. Planhandlingarna har uppdaterats och
plankartan har aven justerats sa att planbestammelserna redovisas under rubriken **Skydd™.

Miljo- och samhallsbyggnadsférvaltningen anser inte att materialval och kulor for fonster bor
specificeras i planbestammelser. Daremot &ar det lampligt att sddana forandringar som Lans-
styrelsen ger exempel pa prévas genom bygglov. Byggnadens kulturhistoriska- och miljo-
skapande varden kan paverkas av andra forandringar pa fasaden an fonsterbyten. Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden anser att en utokat lovplikt for fasad- och takférandringar ger ett
langsiktigt och 6vergripande skydd av byggnadens varden.

Interidra skyddsbestammelser beddms inte relevant pga de stora forandringar som skett och
darmed forvanskat byggnadens interidra karaktar.

Alla korsningspunkter inom planomradet kommer att ges en trafiksaker utformning. Sarskild
uppmarksamhet kommer att agnas korsningspunkterna mellan gata och gang-och cykelvag.
Det ar relativt stora trafikfloden in och ut fran Tross6 mest orsakat av att Karlskrona och
Trosso endast har tva tillfarter dd kommunens centrum ligger pa en 6. Merparten av andra
stader har fler tillfarter vilket inneb&r en béttre och jamnare fordelning av trafiken.

Karlskrona kommun jobbar aktivt med forbattringar for kollektivtrafiken samt forbattringar
for gang-och cykeltrafik i saval det kommunala som statliga vagnatet. Genom exploateringen
av Pottholmen sker satsningar pa ett nytt resecentrum, utveckling och prioritering av gang-
och cykeltrafiken. Bilpool kommer att skrivas in i markanvisningsavtalen och informationsin-
satser till blivande hyresgaster utgor ocksa en viktig del i arbetet med att minska biltrafiken.

Planbeskrivningen har kompletterats med att Jarnvagtorget idag utgér en BK1 vag samt att
ingen forandring planeras. Planbeskrivningen har aven kompletterats med att Jarnvagstorget
bibehaller sin vagbredd samt mojlighet att obehindrat kéra igenom kurvor samt att inga fart-
hinder planeras. Korsningen Blekingegatan /Jarnvagstorget kommer aven i fortsattningen att
vara trafikljusreglerad och en cirkulationsplats dar ar inte aktuellt. Synpunkten om farligt
godsled har fortydligats. Detaljplanen for Pottholmen bygger pa att Marinbasens och varvets
verksamheter inte ska paverkas av planforslaget. Planhandlingarna har aven kompletterats
med att kriterierna aven kan galla tunga transporter.
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Vad géller efterfragad planbestammelse for bostader som sékerstéller tillganglighet sa beslu-
tade lansstyrelsen efter moétet mellan Karlskrona kommun den 26 januari att tillgangligheten
ligger pa en acceptabel niva i planforslaget. Lansstyrelsen stéller inga krav pa upphojda en-
tréer i aktuell detaljplan men vill papeka att det ar en bedémning som gors fran fall till fall
utifran helhetshilden for planomradet. Planbeskrivningen har dock fortydligats i avsnittet om
Teknisk forsorjning att VA, el, tele, bredband och varme ska dversvamningsskyddas till nivan
3,0 (RH2000). Detta sakerstalls aven av en planbestammelse.

Lansstyrelsen patalade i granskningsyttrandet att framtida vattenstand ocksa maste beaktas
vid utformning av atgarder for att undanroja risker kopplat till marksattningar, skred och
erosion. Av den geotekniska utredningen framkommer att byggnaderna inom planomradet
troligen maste grundlaggas genom palning i relativt stor omfattning. Vid métet den 26 janu-
ari bestamdes att Karlskrona kommun skulle 1&agga till en planbestdmmelse om att byggnads-
konstruktioner ska utformas med hansyn till h6jd grundvattenniva. Lansstyrelsen foredrar
istallet att en planbestammelse infors som villkorar sakerhetsatgarder for hantering av eros-
ion, skred och 6versvamningsrisk for medgivande av bygglov, tex. genom palning och spont
(p& motsvarande satt som kommunen har villkorat atgarder for markféroreningar enligt 4 kap
128). Syftet med en sadan planbestammelse ar att i detaljplaneskedet stélla krav pa séaker-
hetshojande och skadeforebyggande atgarder for erosion, skred och Gversvamningsrisk istal-
let for att hanskjuta sddana krav pa atgarder till bygglovsskedet. (Se 4 kap 12 § punkt 1 PBL:
skyddsatgéarder for att motverka markférorening, olyckor, Gversvamning och erosion).

Plankartan har kompletterats med en planbestammelse om villkor for lov — Bygglov far inte
ges forran skyddsatgarder genomforts for att motverka ras, skred, Gversvamning och erosion.
Planbeskrivningen har dven kompletterats.

Planbeskrivningen och plankartan har kompletterats med att +108,5 motsvarar 3 meter i
RH2000.

Vad galler synpunkten om markfoéroreningar sa har planbestammelsen om villkor for lov and-
rats efter motet den 26 januari till féljande text- Bygglov far inte ges till atgarder som innebar
vasentlig andring av markens anvandning forran markfororeningar har avhjalpts. Planbe-
skrivningen har aven kompletteras med PM-métbara atgardsmal for Pottholmen.

Byggnaderna ska uppféras gastata motsvarande radonsékert. Plankartan har kompletterats
med en planbestammelse om att nytillkommande bebyggelse ska uppforas radonsakert.

Planbestammelsen for buller har justerats med hanvisning till att gallande riktlinjer ska fol-
jas. Detta da det ar bra med en flexibel planbestammelse eftersom bullerfragorna ar under
bearbetning. Justeringen av bullerbestdmmelsen har skett i dialog med lansstyrelsen.

En eventuell risk for lagfrekvent buller kommer att beaktas, sa att fasaderna vid behov kan
utformas sa att folkhalsmyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller inomhus inte Gver-
skrids.

Planbeskrivningen har kompletterats med att riskanalysen ska beaktas vid bygglov.
Riskanalysen och planhandlingarna har kompletterats med att godstag i speciella situationer
kan tvingas angora och vanda inne pa Karlskrona centralstation.
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Vidare samrad kommer att ske mellan Karlskrona kommun och Trafikverket i samband med
planeringen av bussterminalomradet och fragan om stangsel. Eventuellt byte och finansie-
ring av stangsel kommer att diskuteras vidare i samband med byggnation av byggnaden till
resecentrum.

Plankartan har kompletterats med ett omrade med prickmark, byggnad far inte uppforas, i
plankartans sodra del, i sparomradets forlangning, for att sakerstalla passage for gaende
mellan resecentrum och plattformarna under hela dygnet.

Planbeskrivningen har kompletterats med att genomfdrandet av detaljplanen inte beddms
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormen for vatten.

SAKAGARE, INTRESSEORGANISATIONER M.FL.

Féreningen Gamla Carlscrona har efter samrad, och genomforda revideringar, aterigen
erhallit rubricerad detaljplan for yttrande;

Som vi tidigare uttalat sa staller sig foreningen positiv till att planomradet Pottholmen | m.fl.
exploateras och forskonas, samt omvandlas till en ny och funktionsblandad stadsdel inom
Trosso. Med hanvisning till vart tidigare yttrande 2014-06-10 énskar Foreningen Gamla
Carlscrona framfdra foljande synpunkter:

Foreningen kvarstar vid uppfattningen att den s.k. "Hemgardsbyggnaden" inom Strandgarden
bor behallas och inrymmas i planforslaget. Byggnaden ar av betydande kulturhistoriskt in-
tresse, och dessutom efter tidigare genomforda om- och tillbyggnader i ett bra och andamals-
enligt skick. Vi godtar inte kommunens argument for att byggnaden rivs, aven om vi forstar
att det ytterst handlar om exploateringsekonomi, men dven kulturarvet har sitt pris.

Avseende bevarandet av gymnastik- och larosals byggnaden, sa anser vi att skolornas behov
kan tillmétesgas om ombyggnaden av Ostersjchallen ligger i fas tidsmassigt med en eventuell
rivning av byggnaden.

Betraffande den forvantade trafiksituationen sa kvarstar manga fragetecken kring kollektivtra-
fik och 6vrig trafik belastning. Vi noterar tacksamt att foreningens ide om att anldgga en cir-
kulationsplats/rondell vid motet Landsvéagsgatan/Pantarholmskajen /Sunnavégen, har fram-
forts till tekniska forvaltningen.

Som Foreningen Gamla Carlskrona tidigare framfort, sa kanner vi tillfredstallelse 6ver forsla-
gets uttalade ambition att planomradet ska innehalla mycket gronska och nyplanteringar, med
alléer, parker och grénytor mellan huskropparna.

Foreningen vill ytterligare understryka vikten av att forslaget till ny bostadsbebyggelse inne-
haller ett varierat utbud av boendeformer, inte minst 6nskar vi en stor andel av hyresrétter,
samt att ambitionen att utveckla flera rekreationsstrak och sociala motesplatser inom planom-
radet &r mycket bra.
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For ovrigt tackar vi for kommunens svar pa vart tidigare yttrande, samt ser med forvéantan
fram emot exploatering och forverkligandet av planerna for Pottholmen.

Kommentar: Vad galler rivning av ’Hemgardsbyggnaden® inom Strandgarden sa tar detalj-
planen for Pottholmen hansyn till manga faktorer sa som stigande havsnivaer, kvartersstruk-
tur, gatustruktur, trafikféring, exploateringsekonomi och grénstruktur. Utifran dessa faktorer
har det inte bedomts som mojligt att bevara Hemgardsbyggnaden. Skyddet for byggnad 34:a
har dock hojts sedan granskningen och byggnaden har nu givits rivningsforbud.

Innan befintlig gymnastikhall kan rivas maste en ny provisorisk eller permanent hall goras
tillganglig priméart for gymnasieskolans behov. Mgjligheterna finns fortfarande att tidsmass-
igt samordna med Ostersjohallens ombyggnad. Ombyggnaden maste tillskapa en tillkom-
mande yta for idrottsandamal for att ersatta befintlig gymnastikhall.

Vad galler kollektivtrafiken s& har en trafiksimulering genomférts med en l6sning dar buss-
trafiken har separerats i en séarskild bussangoring pa Blekingegatan mot Karlskrona central-
station. Majlighet finns i denna I6sning att ocksa infora en trafikreglering med busspriorite-
ring.

Vad géller utbud av boendeformer sa anser dven Karlskrona kommun att det &r av stor vikt
att den nya stadsdelen far blandade boendeformer sa som hyresratter och bostadsratter samt
stadsradhus. Allt for att skapa en mangfald i stadsdelen.

Salto- Ekholmens Tradgards- och Intresseférening har tagit del av rubricerad handling
och kan konstatera, att forvisso skriver Karlskrona kommun mer omfattande i planhandling-
arna ang. flytten av brandstationen. Dock saknar vi fortfarande det planeringsunderlag som
ligger till grund for kommunens skrivning. Vi har endast muntligt (i samband med motet med
Karlskrona kommun, Raddningstjansten m.fl. den 9 september, 2014) fatt hora att insatstiden
forlangs med tre minuter. Dessutom hanvisades till ett dokument (angaende brandskydd av
vara omistliga Varldsarvsobjekt) som uppenbarligen inte finns!

Med anledning av detta konstaterande, anser vi att dessa handlingar som nu &r utstélld for
allman granskning, har sadana allvarliga brister att arendet bor omedelbart aterremitteras till
ansvarig myndighet.

Kommentar: Andrad insatstid till Tross6 och intilliggande stadsdelar ligger efter flytt av
Brandstation till Oskarsvarn inom stipulerade tio minuter. Nagon ytterligare utredning kring
denna fraga kommer inte att ske. Eventuellt skydd av Véarldsarvsobjekt hanteras av respektive
fastighetsagare och samordning av dessa och andra intressefragor sker via inrattat Varlds-
arvsrad. Flytten ger bade kortare och langre insatstider relativt de olika objekten.

Siv Elofsson, ordférande i Brf Pantern, framfor att som boende pa Landsvéagsgatan pa
Pantarholmen har jag en del fragor och synpunkter pa detaljplan Pottholmen. Jag tycker den
verkar mycket spannande och fantastisk med nérheten till vattnet men undrar hur tillganglig-
heten med trafik till den nya stadsdelen ar tankt att bli. Idag trafikeras Pantarholmen och da
speciellt Landsvagsgatan av ett stort antal bilar och bussar dagligen vilket gor var miljo ohal-
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sosam. Manga kommer fran Lango, Galjamarken och inte minst hogskolan och "genar” har
over. Tyvarr valjer fa Sunnavagen. Mina farhagor &r att nar Pottholmen bebyggs blir det &nnu
mer trafik har. Undrar darfor hur man téankt med tillfarterna till och fran Pottholmen? Vill att
man tar med trafikforingen i planen, dven da de vagar och gator som ansluter till omradet.

Kommentar: Linje 1,8 och 19 trafikerar Landsvéagsgatan. Ovriga linjer trafikerar Sunnava-
gen. Sedan hosten 2014 sa ar det sk. hybridbussar som anvands pa linje 1 vilket innebar
lagre buller och avgaser.

Sunnavégens funktion som trafikled forbattras i samband med att den planskilda korsningen
vid Bergasa fardigstalls under 2015. Trafikmatningen av bilar till och fran Pottholmen kom-
mer huvudsakligen att ga via Infartsleden och via Sunnavéagen. Busstrafiken som gar éver
Pantarholmen finns dar for att ge basta mojliga kollektivtrafikservice. Kommunen har en ut-
vecklad cykelstrategi for att ge goda forutsattningar for cykelakande mellan olika stadsdelar.
Pottholmen ansluter val till denna strategi som avser att minska bilakandet pa korta strackor.

Christer Fredholm och Peter Althini, foreslar att Pottholmen ska byta namn till Portholmen.
Den 19 december 2014 gar tiden ut for att komma med synpunkter pa planforslaget, som ba-
nar vég for en ny stadsdel och en ny port till vérldsarvsstaden Karlskrona. Pottholmen fick
under 1700-talet detta namn darfor att dar tillverkades pottor som da var benamningen pa
olika skalformade karl av ler- eller stengods avsedda for forvaring av flytande varor som
bland annat ingick i érlogsfartygens uppbdrder.

Fran sent 1800-tal har ordet fatt en helt annan betydelse och blev da ett skéllsord inom milita-
ren bland dem som inte gillade Karlskrona som kallades Pottholmen och "Pottis". Forleden
"pott(a)" i nuvarande namn ger for manga negativa associationer och &r nagot man latt kan
gora sig lustig 6ver. Namnet Pottholmen bor vi lagga bakom oss.

Nér nu det nya planférslaget ger mojlighet att skapa en ny och attraktiv stadsdel -
den nya porten till varldsarvsstaden - dr det lage att vi byter det gamla namnet och satsar pa
nagot nytt och positivt.

Genom att bara andra en enda bokstav foreslar vi att namnet dndras till PORTHOLMEN.

Sammanfattningsvis anser vi att

- det nya namnet PORTHOLMEN anknyter till ambitionen att skapa en ny entre (port) till
staden, och

- stadsdelen faktiskt ligger mycket nara den plats dar den gamla stadsporten en gang lag.

Kommentar: Pottholmen hette ursprungligen Pottmakareholmen vilket omradet hette sa snart
det blev en befolkad plats. Namnet Pottmakarholmen tillkom med anledning av den verksam-
het, krumakeriverksamhet (dven kallat pottor) som da fanns pa 6n. Redan pa Lindeblads kvar-
tersindelningskarta fran 1718 heter omradet Pottmakareholmen och omradet har sedan dess
haft detta namn.

Platsen har namnet under en valdigt 1ang tid, och namnet ar kopplat saval till berattelsen om
sjalva holmen som till Karlskronas marina historia. Namnet pa platsen ar ett satt att levande-
halla historien. Att namnet kan ha negativa kopplingar, och att det &r latt att gora sig lustig
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pa bekostnad av namnet, borde vara en liten risk. En storre risk ar istallet att vi i var tid end-
ast valjer att beratta delar av var historia som dverensstammer med var egen bild av det for-
flutna, och att vi darmed bryter den historiska kopplingen mellan en plats och dess namn.

Lilian Cronholm, Brittabergsvagen 1 framfor att dnskemalet att vag for motorfordon halles
utmed jarnvégen fran jarnvagstorget till Pantarholmen kvarstar. Hela omradet utmed vattnet
vore béttre att anvanda till mycket trevligare saker for boende omkring &n tunga bussar, lastbi-
lar och 6vrig trafik.

Kommentar: Idén om att samordna all trafik utmed jarnvagen ar en bra tanke dven om det
tyvarr inte gar att genomfora da avstandet mellan jarnvagen och lokstallarna samt Lidl ar for
litet med tanke pa vagbredd och skyddsavstand till jarnvagen.

Roland Thornquist, Viktoriagatan 6 framfor att da det ges mojlighet att lamna synpunkter
pa innehallet i ovanstaende handlingar, framfor jag foljande.

Ar det hallbart att:

planldgga for ca 440 bostader (44500 kvm BTA), kontor (6380 kvm BTA), handel och service
(2600 kvm BT A), parkering (8420 kvm BTA) och dvrigt (2000 kvm BT A) da en exploate-
ring av omradet behdver ta hansyn till stigande havsnivaer och anda riskeras dversvammas
vid en hojd havsvattenniva? Vem vill investera, bygga, bo och utéva handel och service m.m.
I byggnader och miljoer som riskeras Oversvdmmas? Finns det 6verhuvudtaget forsakringsbo-
lag som skulle tanka sig att inga forsakringsavtal under sddana forutsattningar? Ar det lang-
siktigt hallbart att trots riskerna for 6versvamningar och hogt vattenstand, exploatera omradet
enligt utstalld detaljplan? Ar det forenligt med t.ex. 2 kap i PBL, dar planlaggningen ska ta
hansyn till att mark- och vattenomraden anvands for det eller de &ndamal som omradena &r
mest lampade till beskaffenhet, lage och behov. Ar det samhéllsekonomiskt férsvarbart och
vart alla de fordyrande atgarder som maste goras for att kunna exploatera omradet - atgarder
som hojd grundlaggningsniva, tatning av byggnadsdelar, hojning av Borgmastarekajen och
anpassningar av va-ledningar, pumpstationer och dagvattenhantering m.m.? Och vad kommer
alla dessa extra atgarder att kosta samhéllet och vad hander nar omradet anda drabbas av
éversvamningar och hogt vattenstand i framtiden trots alla planerade atgarder?

Kommentar: Det stammer att Pottholmen ligger lagt. For att sakra omradet ingar dock fol-
jande skyddsatgarder i detaljplanen:

- Lagst grundlaggningsniva hojs med 0,8 meter for ny bostadsbebyggelse till + 108,5
meter Over Karlskronas medelhavsyta (istallet for nuvarande beslut om + 107,7 me-
ter). Lagre byggnadsdelar foreslas byggas tata, det vill sdga konstruktionen ska kunna
klara en Gversvamning.

- Borgmaéstarekajen foreslas hojas med 0,5 meter till +107,5 meter.

- Va-ledningar, pumpstationer och dagvattenhantering anpassas ocksa till riskerna for
dversvamning.
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- Blekingegatans samt Jarnvéagstorget kommer att ligga kvar pa samma héjd som de gor
idag. | 6vrigt ar omradets nya vagar hojdsatta for att fa en bra lutning pa de nya
vagarna med hansyn till avrinning av dagvatten.

Karlskrona kommuns bedémning ar att Pottholmen ar av mycket stort intresse att exploatera
efter det att punkterna ovan har genomforts. Pottholmen ligger i ett mycket strategiskt lage
vid infarten till Karlskrona i ett attraktivt 1age néra vatten, Karlskrona centrum och service
samt med nérhet till kommunikationer inom och utanfor staden. Planforslaget innebéar en for-
tatning i redan befintlig bebyggelsemiljo vilket innebar ett effektivt markutnyttjande och god
resurshushallning samt utnyttjande av befintlig infrastruktur. En utveckling av Pottholmen
framjar aven kollektivtrafikresande. Utbyggnad av Pottholmen beddms &ven som positivt for
stadsmiljon. Trafikanlaggningarnas paverkan minskas och en blandning av bostader, arbets-
platser och service bidrar till en battre stadsmiljo. Stadsméassiga lankar skapas mellan Pott-
holmen och 6vriga stadsdelar vilket idag saknas.

Pottholmen innehaller idag markféroreningar. En exploatering av Pottholmen etapp 1 medfor
aven att befintliga markfororeningar saneras. Planomradet har idag fa naturvarden som be-
rors vid en exploatering. Sammanfattningsvis sa bidrar en exploatering av Pottholmen till att
hoja Karlskronas attraktionskratft.

Karlskrona kommun maste redovisa i t.ex. planbeskrivningen med illustrationer hur utbred-
ningen av dversvamningar och hogt vattenstand breder ut sig och paverkar stadsdelen Pott-
holmen och med dess anslutningar till Trosso i séder och Pantarholmen/Osterleden i norr.
Utga géarna fran lansstyrelsen rapport "Framtida hogvatten™, 2012:11 och redovisa garna med
flera intervallnivaer. Det ar hogst markligt att denna redovisning saknas i de aktuella plan-
handlingarna eftersom manga andra utredningar och undersékningar (utom konsekvensbe-
skrivning om vad som hander med de centrala stadsdelarna i samband med planerna pa att
flytta brandstationen/raddningskaren) presenteras pa ett framtradande sétt.

Kommentar: Oversvamningskartor finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen.

Att gora om Blekingegatan till Huvudgata for trafik och med det minska avstandet for de tva
huvudvagarna mellan centrum och évriga stadsbygden och fastlandet? Om avstandet minskar
mellan de tva trafikmatningarna, 6kar risken att vid en olycka eller krissituation, att Trosso,
Stumholmen, Bjorkholmen, Ekholmen, Salt6 och Dragso blir avstédngda fran véagtrafikkom-
munikation mellan Trossé och Pantarholmen och mellan Trossé och Osterleden. Se vad som
hande vid branden (Jarnvagsmagasinet) 2009, da Osterleden och Blekingegatan stangdes

av och tack vare trafikleden langs med Borgmastarekajen, kunde vagtrafiken upprattshallas.
Att som kommunen féreslar den s.k. Strandpromenaden langs med Borgmaéstarekajen som en
alternativ utryckningsvag att anvéndas vid akuta och extraordinéra handelser, &r dock en for-
battrad sékerhetsatgard i planlaggningsarbetet. Dock maste det framga i detaljplan att GC-
vagen far sadan utformning och bérighet att t.ex. Raddningstjanstens storre utryckningsfordon
utan problem och svarigheter, kan anvéanda detta fardvagsalternativalternativ. Att utrycknings-
fordon inte hindras av t.ex. byggnader som illustreras att byggas ut ovanfor GC-végen eller att
de s.k. platsbildningarna som planeras langs med Borgmastarekajen, inte kommer i konflikt
med GC-végens framkomlighet.
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Kommentar: Blekingegatan och Infartsleden kommer att vara de tva primara tillfarterna till
Trosso. Parallell lokalgata till Blekingegatan inom Pottholmen utgdr ocksa en lokal alterna-
tiv mojlighet. Vid extraordindr handelse kommer framtida strandpromenaden langs Borgmas-
tarefjarden ocksa att tillfalligt kunna anvandas som utryckningsvag.

Det framgar i planhandlingarna att gang- och cykelvagen utmed Borgmaéstarekajen ska ha fri
hojd och hog framkomlighet for raddningsfordon. Planbeskrivningen har dock fortydligats
ytterligare vad galler barigheten for gang- och cykelvagen och placering av trad, bankar et-
cetera sa att framkomligheten inte begransas. Byggnaden som gar ut dver gang- och cykelvéa-
gen har en planbestdmmelse som reglerar den fria hojden for att mojliggora for raddnings-
tjanstens fordon.

Med den planerade flytten av Raddningskaren/brandstationen, bort fran det tatbefolkade cen-
trala stadsdelarna som Tross0, Stumholmen, Bjérkholmen, Ekholmen, Salté och Dragso samt
stora arbetsplatser som Orlogsbasen och varvet, finns annu ingen konsekvensutredning till-
géanglig om vad som hander med dessa centrala stadsdelar och stérre arbetsplatser vid brand
och olyckor. Trots detta planerar kommunen att flytta brandstationen langre norrut, utan att
kunna visa upp konsekvenserna utav en sadan atgard.

An mindre finns det ndgon séikerhetsstudie eller konsekvensutredning hur vért omistliga
Varldsarv ska skyddas. Karlskrona har varit Vérldsarvsutnamnt sedan 1998 - alltsa i 16 ar och
annu finns ingen sadan tidigare namnd studie eller konsekvensutredning gjord. Dessutom ut-
trycker Karlskrona kommuns versiktsplan att det storsta hotet mot vart Véarldsarv ar brand!
--- "Riskenfor brand ar det mest patagligafysiska hotet

for varldsarvet,som i stora delar utgors av trabebyggelse. Detta ar ett omrade som sarskilt
behodver ses Gver och prioriteras.”---

Trots detta planerar kommunen att flytta brandstationen langre norrut, utan att kunna visa upp
hur vart omistliga Varldsarv ska skyddas mot t.ex. brand.

Kommentar: Vad galler flytt av brandstationen se svaret till Salto- Ekholmens Tradgards- och
Intresseforening.

Den nuvarande strackningen avseende gang-och cykelvéagen, &r en av de betydande kvalitéer-
na inom de centrala stadsdelarna. Att kunna ga och cykla langs med kajerna, da i nara vatten-
kontakt, ar nagot som ocksa i framtiden maste garanteras for kommande generationer. Saledes
bor strackningen och utformningen av gc-vagen bli oférandrad ocksa i den mening att det inte
planeras nagra inslag som kommer i tvargaende konflikter med gang- och cykeltrafiken, inte
heller att upplevelsen av den direkta vattenkontakten paverkas negativt med objekt som plane-
ras i aktuellt vattenomrade.

Med dessa synpunkter hoppas jag att den fortsatta planlaggningen av stadsdelen Pottholmen
tillsammans med 6vriga staden erhaller en mer langsiktig hallbar utveckling fér kommande
generationer och for vart unika och omistliga Varldsarv.

Kommentar: Gang- och cykelvagen utmed Borgmastarekajen ingar i Karlskronas huvud-
cykelstrak. Mojligheterna att forbattra for gaende och cyklister utmed vattnet ar en av anled-
ningarna till att Karlskrona kommun véljer att stdnga Borgmastarekajen for biltrafik och
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istallet flytta biltrafiken till Blekingegatan. Framkomligheten for gaende- och cyklister priori-
teras och ska vara mycket god.

Hans Dahlqvist Ostergatan 6, framfér nagra synpunkter pa byggnation pa Pottholmen.
Pottholmen ligger i en sdnka mellan Pantarholmen och Tross6. Bostadsbebyggelsen bér an-
passas efter dagens konkava skyline. Bebyggelsen bor inte bli hogre &n husen som star pa
platsen, dvs 3-4 vaningar. Exteriort anpassas efter historiska byggnader. Fasaderna putsas i
ockra, gravitt eller rott. Rott tegel ar ett alternativ. Kommunen bor gora som stadsplanerare i
Paris. Ta vara pa det historiska arvet i centrum och inte bygga for hogt.

Kommentar: Pottholmen ligger i en sdnka mellan de kuperade déarna Trossd och Pantarhol-
men som har en relativt hog bebyggelse. Hushéjden pa Pottholmen kommer att varieras i hu-
vudsak mellan 4-7 vaningar och ett hus foreslas med 14 vaningar. Da Pottholmen ligger i en
sénka sa kommer bebyggelsen inte konkurrera men den omgivande bebyggelsen pa vare sig
Trosso eller Pantarholmen.

Fasadmaterialet kommer att varieras. 3D modellen som finns pd kommunens hemsida ar en-
bart tankt att visa volymen pa husen. Avsikten &r inte att alla husen ska vara vita. Viktigt ar
att husen som kommer att byggas ges olika fasadfarg samt fasadmaterial sa som puts och
tegel. Se mer i gestaltningsprogrammet fér Pottholmen.

Detaljplanen fér Pottholmen bygger vidare pa Karlskronas historiska arv och planen bygger
vidare pa Trossds rutnatsplan som ingar som en del i varldsarvet. Planen reglerar &ven
byggnadshdjden pa 14-vaningarshuset sa att det inte blir hogre &n Fredrikskyrkan och den
historiska siluetten vilket inte &r 6nskvart.

MYNDIGHETER M.FL.

Forsvarsmakten anser ej att Karlskrona kommun till fullo redogjort for Forsvarsmaktens
samradsyttrande FM2014-4918:3, daterat 2014-06-13, da varken plankarta eller planhand-
lingar redogor for Forsvarsmaktens erinringar. Forsvarsmakten lamnade den 2014-06-13 sam-
radsyttrande for detaljplan for Pottholmen 1 m.fl, etapp 1, FM2014-4918:3. | samradsyttrand-
et framfordes erinran mot:

Brandkarens insatstider.

Med anledning av detaljplanens foreslagna flytt av brandstationen fran Pottholmen till
Oskarsvarn anser Forsvarsmakten att det i en konsekvensbeskrivning bor beskrivas hur man
sakerstaller att de krav pa insatstider som finns, kan bibehallas framgent. Dels med anledning
av att sakerstalla eventuella incidenter som &r knutna till Marinbasens verksamhetsutovning
inom omradet, dels med anledning av att det inom Marinbasens omrade finns kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse av varldsarvsklassning enligt UNESCO.

Kommunen har i utstallningshandling daterad 2014-10-27 redogjort for att “en flytt av brand-
stationen kan innebéra forandrade insatstider for bebyggelsen pa Trosso och att risksituation-
en for varldsarvets bebyggelse kan komma att forandras. Dessa fragor behdver studeras vi-
dare”. (sid 11). Utstéllningshandlingar redogor &ven under sid. 54 att "Raddningstjansten
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kommer aven efter en flytt av brandstationen till Oskarsvarn ha en insatstid pa mindre an 10
minuter inom Trossod, Bjorkholmen och Salto”. Utstéliningshandlingar argumenterar &ven for
att detaljplanen beaktat kravet pa fri vag samt hog framkomlighet vid utryckning. Dessutom
kvarstar antalet utrymningsvagar pa Pottholmen samt maojligheten att i extremfall anvanda
GC-vagen vid Borgmaéstarekajen som alternativ utrymningsvag.

Forsvarsmakten onskar fortydliga att Forsvarsmakten har ett vél utarbetat och fungerande
systematiskt brandskyddsarbete inom respektive férband, dock kan det ej undgas att For-
svarsmakten hyser en beroendestallning mot den kommunala raddningstjansten och det ansvar
som aligger den kommunala raddningstjansten enligt 3 kap, 87, Lagen om skydd mot olyckor
(SFS 2003:778). Forsvarsmakten anser dock att Karlskrona kommun genom utstéllningshand-
lingar redogjort for att insatstider kommer kunna vidmakthallas framgent.

Tillfartsleden Infartsleden — Jarnvéagsgatan — Borgmastarekajen

Forsvarsmakten har inget att erinra mot ny vagstrackning men fortydligar att vagstrackan In-
fartsleden — Jarnvdgsgatan — Borgmastarekajen ar den enda tillfartsleden till Marinbasens om-
rade. Forsvarsmakten framforde i samradsyttrande ett antal synpunkter for att tillfartsleden till
Marinbasen fortsattningsvis inom planarbetet skall ges god infrastrukturell anpassning och
tekniskt god prestanda, for att motsvara forbandets verksamhetsutévning, i form av:

- BK1-klassning (obegransad fordonsvikt)

- Bibehallande av vagbredd samt majlighet att obehindrat kora forbi cirkulationsplatser och
kurvor

- Farthinder kan ej uppforas, da det medfor risk for pataglig skada pa verksamheten

- Begransningar for transporter av ammunition och tdnd/sprangmedel samt leveranser av far-
ligt gods sdsom kemikalier kan inte genomforas utan att risk for pataglig skada pa verksam-
heten uppstar.

Utstallningshandlingar, plankarta samt 6vriga planhandlingar, redog6r ej for hur dessa fyra
egenskaper skall beaktas. Detaljplanering syftar till att visa en [amplig anvéndning av mark
och vatten. For denna tillfartsled ar det en forutséttning att vagen klassas som BK1 (obegrén-
sad fordonsvikt), samt att 6vriga synpunkter tillgodogors, for att marken skall anses som
lampligt anvand. Om dessa fyra synpunkter for tillfartsleden ej beaktas sa kan en pataglig
skada pa verksamheten uppsta.

Forsvarsmakten anser att Karlskrona kommun, till planbeskrivning bor infora beskrivning for
hur dessa fyra ovanstaende problem tillgodoses. Férsvarsmakten anser att det mest lampliga
vore att behandla de fyra ovanstaende forutsattningarna for tillfartsleden genom bestammelser
pa plankartan, men i den man detta ej anses som majligt, reglera dessa genom lokala trafikfo-
reskrifter.

Genom lokala trafikforeskrifter, som sedermera beslutas av Lansstyrelsen bér kommunen

reglera tillfartsledens/vagens vagklassning enligt BK1 (obegrénsad fordonsvikt) samt att det
bor framga att trafik med farligt gods forekommer pa véagen. Vidare bor det aven inforas re-
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gleringar for att huvudgatan ej far uppforas med farthinder samt att cirkulationsplatser skall
vara fria fOr passage.

Forsvarsmakten anser att det &r av yttersta vikt att tillfartsledens infrastrukturella och tekniska
utformning regleras permanent sa att Marinbasens verksamhetsutévning kan garanteras, an-
nars kan planforslaget medfora risk for pataglig skada pa riksintresset for totalforsvarets mili-
tara del.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med att Jarnvagtorget idag utgoér en BK1
vag samt att ingen forandring av detta planeras. Planbeskrivningen har aven kompletterats
med bibehallande av vagbredd samt méjlighet att obehindrat kora forbi cirkulationsplatser
och kurvor samt att inga farthinder uppfores. Synpunkten om farligt gods har fértydligats.
Detaljplanen fér Pottholmen bygger pa att Marinbasens verksamhet inte ska paverkas av
planforslaget.

Korsningen med Blekingegatan/ Jarnvagstorget kommer &ven i fortsattningen att vara trafik-
ljusreglerad. En cirkulationsplats ar inte aktuell i denna korsning.

Polismyndigheten anser det &r viktigt att trafiksdkerheten och framkomligheten utreds vi-
dare framforallt da i korsningen Jarnvéagstorget Landsvéagsgatan - Blekingegatan dar trafikin-
tensiteten redan idag ar hdg. Polisen utryckningar sker ju idag fran polishuset via Vittusgatan
eller fran Jarnvagstorget. For ovrigt har polismyndigheten inget att erinra.

Kommentar: Framkomligheten och trafikflodena har simulerats for korsningen Jarnvagstor-
get/Blekingegatan. Simuleringen har studerat maxbelastningen som upptrader vid rusnings-
trafik morgon och kvéll. Berakningarna baseras pa gjorda trafikméatningar och i framtidssce-
nario for bedomd trafikokning till 2030. Vantetider och kdbildningar har beréknats och ligger
inom acceptabla granser. Under korta perioder, oftast mellan 15 och 30 minuter kan besva-
rande kobildningar i extremfall byggas upp som néar belastningen minskar relativt snabbt
16ses upp.

Trafikverket vill i detta skede framfora féljande synpunkter:

Gator och trafik

Huvudstréket, Blekingegatan genom planomrédet bedéms fa hoga trafikfloden, ADT, vilket
kraver noggrann planering for en trafikséker utformning da gatan avses for manga olika tra-
fikslag inklusive trafikanter. Vid korsningen Blekingegatan/Jarnvagstorget foreslas fri hoger-
svang for kollektivtrafik, vilket Trafikverket ser som positivt. Det dr viktigt att kollektivtrafi-
ken prioriteras aven i resten av straket, utmed Blekingegatan.

Da malpunkter kommer att finnas utmed Blekingegatans bada sidor samt séder om Jarnvags-
torget (straket mot centrum), ar det viktigt att sakerstalla lampliga och trafiksékra passagemaj-
ligheter for gaende och cyklister. Langs Blekingegatans vastra sida planeras en gang- och
cykelvag. Vid korsningspunkterna med planerade lokalgator inom bostadskvarteren vill Tra-
fikverket gora kommunen uppmarksam pa att siktforhallandena bor studeras sarskilt for att
undvika konflikt mellan gdende/cyklister och fordonstrafik.
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Av handlingarna framgar framtida prognostiserade trafikfloden 2030 for angransande vagnat.
For en stad i Karlskronas storlek ar det mycket hoga floden som forvantas om inte atgarder
gors for att begransa trafiken och forvantad trafikokning. Trafikverket anser att kommunen
bor arbeta aktivt med atgarder som kan minska fordonstrafiken in till centrum, dels for att
kunna prioritera kollektivtrafiken och skapa bra miljoer for gaende och cyklister, dels for att
skapa attraktiva miljoer for boende och verksamheter som inte riskerar att paverkas negativt
av bullerstorningar fran trafiken.

Kommentar: Alla korsningspunkter inom planomradet kommer att ges en trafiksaker utform-
ning. Sarskild uppméarksamhet kommer dock att &gnas korsningspunkterna mellan gata och
gang- och cykelvag. Det &r relativt stora trafikfloden in och ut fran Tross6 mest orsakat av att
vi har endast tva tillfarter dd kommunens centrum ligger pa en 6. Merparten av andra stader
har manga fler tillfarter vilket innebéar en béttre och jamnare fordelning av trafiken.

Karlskrona kommun jobbar aktivt med forbattringar for kollektivtrafiken samt forbattringar
for gang-och cykeltrafik i saval det kommunala som statliga vagnatet. Genom exploateringen
av Pottholmen sker satsningar pa ett nytt resecentrum, utveckling och prioritering av gang-
och cykeltrafiken. Bilpool kommer att skrivas in i markanvisningsavtalen och informationsin-
satser till blivande hyresgaster utgor ocksa en viktig del i arbetet med att minska biltrafiken.

Stangsel

| samband med att omradet utvecklas och da fler kommer att réra sig inom omradet ar det
viktigt att sakra mot sparspring 6ver jarnvagen. Langs jarnvagsfastigheten finns idag ett be-
fintligt Gunnebostangsel. I samband med utbyggnad av planerad bussterminal och plattform
behover stangslet pa vissa delar ersattas av ett 2,0 meter hogt panelstangsel enligt Trafikver-
kets krav. Enligt lagen om stangselskyldighet for jarnvdg mm 11 § ar det kommunen som,
efter samrad med Trafikverket, ar ansvariga att besluta om stangsel ska hallas utmed jarnva-
gen inom kommunens omrade. Det ar Trafikverket som ar skyldiga att anordna, tillse och
underhalla stangslet i enighet med kommunens beslut. Enligt 12 § ska kostnad for anord-
nande, tillsyn och underhall av stangsel fordelas lika mellan kommunen och Trafikverket i
fradga om stangsel vid stations- eller bangardsomrade. Trafikverket forutsatter att vidare sam-
rad sker i samband med planeringen av bussterminalomradet.

Kommentar: Fortsatt samrad kommer att ske mellan Karlskrona kommun och Trafikverket i
frdgan om panelsténgsel.

Fortsatt samarbete kommer att ske mellan Karlskrona kommun, Region Blekinge och Trafik-
verket vid planering och utformning av bussterminalomradet och resecentrum. Detaljplanen
medger en prioriterad kollektivtrafiklosning i enlighet med pagaende dialog.

Riskbedémning
| vart tidigare yttrande framfordes att riskutredningen aven bor inkludera langa godstag pa
Karlskronas bangard. Detta bemé&tte kommunen i samradsredogorelsen med féljande:

’Riskanalysen omfattar inte godstag da de inte planeras att trafikera Karlskrona bangard.
Bangarden pa Pottholmen ska dock ha rangeringsmajligheter for godslok fram till dess att en
direktforbindelse finns mellan de tva jarnvagsbanorna och Verkobanan. Fram tills detta ar
klart planeras endast lokvandningar pa Karlskrona central och Pottholmen medan resterande
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del av godsvagnarna placeras pa spar 42, ett stickspar, i hdjd med Pantarholmen. Fraga om
hastighet pa tagbanan &r Trafikverkets ansvar. ”

Trafikverket vidhaller uppfattningen att riskanalysen ska inkludera godstag pa samtliga spar,
aven Karlskrona C. Trafikverket har inga planer pa att trafikera godstag till Karlskrona C och
var beddmning &r att sadan kan komma att ske endast i undantagsfall. Exempel da det kan bli
aktuellt ar vid storningar i systemet, som kraver omledning av trafik och da spar 42 inte kan
nyttjas. Trafikverket maste ha fri radighet dver hela systemet, att trafikera godstag nar sa
kravs, ofta vid kort varsel och utan tillstand. Trafikverket anser darfor att riskanalysen ska
kompletteras i detta avseende.

Kommentar: Riskutredningen har kompletterats med att godstag i vissa situationer kan an-
gobra Karlskrona centralstation.

Buller

Pa plankartan gar att utldsa "Bostader ska utféras sa att samtliga rum avsedda for dygnsvila i
varje lagenhet far hogst 50 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) utanfor fonster, i det fall
55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifaltsvéarde) eller 70 dB(A) 6verskrids utanfor annat fonster i
lagenhet.”

Trafikverket anser att a&ven 70 dB(A) maximal ljudniva ska gélla pa den tysta sidan, och anser
att meningen bor erséattas av foljande mening: “’Bostader ska utforas sa att samtliga rum av-
sedda for dygnsvila i varje lagenhet far hogst 50 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) och
70 dB(A) maxiniva utanfor fonster, i det fall 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) eller
70 dB(A) 6verskrids utanfor annat fonster i lagenhet.

Trafikverket vill ocksa papeka att en eventuell risk for lagfrekvent buller bor beaktas, sa att
fasaderna vid behov kan utformas sa att folkhdlsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent
buller inomhus inte éverskrids.

Kommentar: Planbestammelsen for buller har justerats till att gallande riktlinjer ska foljas.
Detta da det ar bra med en flexibel planbestammelse eftersom bullerfragorna ar under bear-
betning. Justeringen av bullerbestammelsen har skett i dialog med lansstyrelsen.
Stoppbockar

De befintliga stoppbockarna vid sparslut ar av typen glidstoppbock, och &r inte godkanda om
de ska ga mot byggnad, vilket foreslas i detaljplanen. | samband med en exploatering soder
om sparen behdver dessa bytas ut sa att kraven enligt "Foreskrift rorande Banverkets stopp-
bockar (Bvf524.4)” uppfylls. Atgarder som behdver genomforas till foljd av en exploatering
ska normalt bekostas av kommunen och/eller exploat6ren. Det ar lampligt att atgarden hante-
ras inom ramen for det avtal som behdver uppréttas mellan kommunen och Trafikverket for
planerad bussterminal och plattform.

Trafikverket anser dven att det i plankartans sodra del, i sparomradets forlangning, ska saker-
stallas att passage av fotgangare kan ske fran platsen markerad "torg” till plattform under hela
dygnet for att pa sa satt sakerstalla att inget sparspring sker.

Kommentar: Eventuellt byte och finansiering kommer att diskuteras vidare i samband med
byggnation av byggnaden till resecentrum.
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Plankartan har kompletterats med ett omrade med prickmark, dvs byggnad far inte uppforas,
i plankartans sodra del, i sparomradets forlangning, for att séakerstalla passage for gaende
mellan resecentrum och plattformarna under hela dygnet.

Tekniska namnden framfor foljande:

Gator och trafik
Tekniska forvaltningen anser att tillgangligheten med bil langs gang- och cykelvéagen utmed
Borgmastarekajen ska ske i véldigt begransad omfattning och endast i nodfall.

Kommentar: Tillgangligheten med bil for de entréer som kommer att ligga utmed Borgmasta-
rekajen kommer att ske i mycket begransad omfattning. Dock maste det vara mojligt att na
dessa entreer med fordon.

Parkering

Planbestdmmelsen TORG forklaras som angdring och parkering. Tekniska forvaltningen be-
domer att detta kommer att fungera séder om CIl. Fér TORG-bestammelserna soder om CTI
och langst norrut, gors beddmningen att bestdmmelsen bor dndras till enbart TORG utan par-
kering och angoring. Anledningarna till detta &r att det kommer att bli problematiskt att
backa/kora ut pa huvudgatorna, samt sa kommer fler konfliktpunkter med gang- och cykelva-
garna att uppsta.

Kommentar: Planbestammelsen TORG mdjliggor parkering och angdring. Om det &r mojligt
att ordna pa ett trafiksakert satt far studeras vidare i projekteringen.

Gang- och cykeltrafik

Tekniska forvaltningen foreslar att d&ven cykelparkering kan anlaggas vid CTI. Atminstone
hélften av cykelparkeringsplatserna bor vara latt tillgangliga pa kvartersmark, och detta ska
anges i planbeskrivningen.

Kommentar: Cykelparkering kommer att anlaggas vid resecentrum. Exakt utférande far stu-
deras narmare i projekteringen.

Dagvatten

| planbeskrivningen star att hojdsattningen samt utformandet av dagvattenhanteringen beho-
ver studeras narmare efter resultatet av dagvattenutredningen. Detta &r redan gjort och texten
bor darfor strykas. Med hansyn till kommande klimatférandringar, dagvattenhanteringen och
till problematiken med fororenad mark, anser tekniska forvaltningen att kallare INTE ska till-
latas.

Kommentar: Texten avseende hojdsattning och dagvattenhantering har utgatt enligt forslag
ovan.

Omfattningen av kallarplan inom nybyggnadskvarteren bér i princip begransas men ar inte

lampligt att utesluta som mojlighet for att ge rimlig flexibilitet vid utformning av byggnader-
na. Eventuell byggnation av kallare maste anpassas till stigande havsvattennivaer och byggas
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med vattentat konstruktion. Sanering av férorenad mark under kallarkonstruktion kommer att
hanteras i anmalan om avhjalpandeatgarder till lokala miljomyndigheten. Rekommendation-

en ar att eventuell kallare byggs foretradesvis en halvvaning ner. Fordelarna med detta ar att
bostaderna kommer en halv vaning upp vilket bland annat minskar insynen i bostaderna.

Gestaltningsprogrammet

| programmet hanvisas till gronytefaktorn utan att ange nagon. Tekniska forvaltningen anser
att en gronytefaktor bor faststallas. | forslaget pa en gatusektion dver Blekingegatan anser
tekniska forvaltningen att 3 meter till parkering ar for mycket. Istallet bor parkeringsytan vara
2 meter bred och gangbanan 3 meter istéllet for i nulaget 2 meter. | samma sektion visas dven
en skiss pa parkeringsgaraget dar det star angivet "alt cykel" pa forsta vaningen. Tekniska
forvaltningen anser att "alt" bor strykas for att sakerstélla att ytan anvands for cykelparkering.
Som material for kantstensparkeringar foreslas dven betongplattor, ett materialval som medfor
hoga investeringskostnader, liksom kortare livstid &n exempelvis asfalt.

Kommentar: Ett dokument med gronytefaktor har kompletterats till detaljplanen. Gestalt-
ningsprogrammet har uppdaterats enligt synpunkter ovan. Vad galler material for kantse-
tensparkeringen sa ar tanken med betongplattor att skapa upplevelsen av ett smalare gaturum
i och med variationen med markbelaggningen. Fragan far diskuteras vidare i samband med
projekteringen.

Handikappférvaltningen ser positivt pa forslaget till detaljplan for Pottholmen 1 m.fl., etapp
1 och stravan att den nya stadsdelen ska utformas med fokus pa hallbar samhallsplanering.
Handikappforvaltningen anser att malet att skapa en ny hallbar stadsdel &r viktig. Forslagen i
detaljplanen med manga olika grona ytor i narheten av bostader och sékra gang- och cykelva-
gar for att underlatta kopplingen inom omrades olika métesplatser och vidare till Pantarhol-
men och Trosso ar viktiga aspekter i att uppna detta. En bra tillgang till och narhet till kollek-
tivtrafik dr en annan aspekt for en 6kad hallbarhet genom att fler minskar sitt anvandande av
bil.

Forvaltningen anser att det ar positivt att i bade Gestaltningsprogrammet och i Hallbarhets-
programmet sa tas de specifika krav upp som galler for att den nya stadsdelen ska fa en hog
tillganglighet och vara en stadsdel som ger mojlighet for alla att bo, vistas och umgas i. For-
valtningen noterar ocksa att pa s 64 i planbeskrivningen sa har rubriken andrats till Jamstalld-
het och mangfald. Dar finns nu ocksa en skrivning om att en blandad stadsdel med néra till
gronomrade och kollektivtrafik har betydelse for personer med nedsatt rorelse och oriente-
ringsférmaga.

Handikappforvaltningen anser det positivt med den funktionsblandning som tanks i den nya
stadsdelen Pottholmen med flera olika upplatelseformer for bostaderna - detta 6kar mojlighet-
en till delaktighet i samhéllet for alla. Handikappforvaltningen vill pa nytt framfora att det
skulle vara en bra mojlighet att integrera till exempel grupp- och/eller servicebostader i den
nya stadsdelen.

Kommentar: Grupp- och/eller servicebostader inryms i planbestammelsen B.
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Barn- och ungdomsforvaltningen framfor att i den nya versionen av detaljplanen finns nu
en medtagen yta for en forskoleenhet om minst tre avdelningar. Den ar placerad i kvarter 6 i
anslutningen till parken.

| Ovrigt inget att erinra mot en mycket omfattande detaljplan.

Kommentar: Planbestammelsen S;. forskola har tillkommit for kv 6 som ar det enda kvarteret
som har tillracklig gardsyta for att inrymma en forskola.

Utbildningsforvaltningen framfor att planomradet Pottholmen berdr i detaljplanen utbild-
ningsforvaltningen gymnasieskolors verksamhet med anledning av att det inom omradet idag
finns en gymnastikhall (multihall) som ar planerad att avvecklas (rivas).

Idag anvands gymnastikhallen av gymnasieskolorna for undervisning, med en beldggning pa
ca 85-90%. | nu gallande laroplan for gymnasieskolan framgar att man i storre utstrackning
ska anvanda sig av redskapsévningar for 6kande av elevernas rorlighet. Mojligheterna att ge-
nomfdra for idrottsundervisningen nddvandiga undervisningsmoment, samt att genomfdra den
lagreglerade garanterade undervisningstiden, minimeras om gymnastikhallen avvecklas och
inte ersatts av en likvardig hall (multihall).

Idag beddms i stort sett inte nagon 6vergangstid vara mojlig om rubricerade detaljplan ge-
nomfors pa denna punkt, annat &n mycket temporara I6sningar, vilket innebéar att Karlskrona
kommun riskerar att bryta mot skollagen.

Kommentar: Innan befintlig gymnastikhall kan rivas maste en ny provisorisk eller permanent
hall goras tillganglig priméart for gymnasieskolans behov men aven for féreningars och all-
manhetens behov utanfor skoltid. Mojligheterna finns fortfarande att tidsméassigt samordna
med Ostersjohallens ombyggnad. Ombyggnaden méste dock tillskapa en tillkommande yta for
idrottsandamal for att ersatta befintlig gymnastikhall.

Idrotts- och fritidsnamnden har inget att erinra mot framlagt forslag till detaljplan for Pott-
holmen 1 utan ser positivt pa skapandet av denna nya stadsdel. Pa en punkt avseende rivning
av gymnastikhall maste papekas foljande:

Under dokumentet Granskningshandlingar pa sidan 7 noteras att gymnastikhallen inte avses
bevaras. Ersittningshall foreslas l6sas i kommande ombyggnad av Ostersjéhallen.

Denna skrivning &r inte riktig d& ombyggnaden av Ostersjohallen inte skapar en erséttningsyta
utan tvartom ger mindre mojligheter till idrott da den anlaggningen &r tankt att anvandas till
evenemang. Denna anlaggning anvands redan i tva delar for befintlig verksamhet.

Idrotts- och fritidsndmnden kréver att den befintliga gymnastikhallen inte rivs forran en mot-
svarande ersattningslokal byggts. Den lokalen ska da aven finnas till for gymnasieskolans
fysiska aktivitet dagtid.

Kommentar: Texten har justerats i planhandlingarna. Vad géaller gymnstikhallen se svaret till
utbildningsforvaltningen.
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Aldrenamnden framfor att Pottholmen med sitt centrala lage och hallbarhetsprogram utgor
ett intressant omrade for seniorer som onskar flytta till ny bostad med hog serviceniva och
god tillganglighet. Det ar onskvart att omradet exploateras utan onddiga vantetider och till for
seniorer godtagbara boendekostnader.

Vid samradsfasen uttryckte aldrenamnden sitt intresse av etablering av ett omvardnadsboende
inom Pottholmens forsta etapp. Planforslagets beteckning BC, bostader och centruméandamal,
tillater inte en sadan etablering och behdver andras for att omfatta aven "vard". Vidare dis-
kussion om lokaliseringen ska féras utifran aldrendamndens plan for utveckling av omvard-
nadsboenden pa kort och lang sikt.

Kommentar: Aldrendmnden lamnade inga synpunkter pa planférslaget under samradet. Dis-
kussion med &ldreforvaltningen har dock skett efter granskningen. Planbestammelsen D-vard
har tillkommit i kvarteret 3 for att mojliggora ett omvardnadsboende. Lamplig placering &r i
kvarteret 3 som ocksa innehaller omradets parkeringshus. Bada dessa verksamheter foreslas
fa en kommunal huvudman.

Tekniska forvaltningen har tagit fram en plan for utveckling av Strandgarden. Ombyggnation
av Byggnad 34 ar forutsattningen for att de dvriga byggnaderna kan rivas och exploatering av
omradet kan starta. De planerade atta parkeringsplatserna for besékare pa Strandgarden fore-

faller vara for fa, vilket kommer att 6ka trycket pa parkeringsplatser i naromradet.

Kommentar: | anslutning till 34:an finns 8 parkeringsplatser pa torget. Forutom dessa platser
sa finns det &ven mojlighet att parkera pa direkt narliggande gator till 34:an. Antal parke-
ringsplatser beddms som tillrackligt.

Lokalisering av en konferensanlaggning kommer dven den kréva parkeringsplatser, och den
totala bilden av parkeringssituationen visar att byggandet av ett parkeringshus bér genomféras
skyndsamt.

Gang- och cykelvagen vid Borgmaéstarkajen, norr om gamla Langdbron skall breddas och att
gang- och cykelbanan hojdsepareras.

Kommentar: Gangbanan, norr om sddra Langobron till Pantarholmen féreslas enligt plan-
forslaget breddas med ett tradack. Gang- och cykelbanan utmed Borgmastarekajen foreslas
hojdsepareras med tradacket norr om Langdbron. | dvrigt planeras gang- och cykelvagen inte
att hojdsepareras da en tydlig uppdelning mellan de bada trafikantgrupperna énda ar mojlig

i och med en val tilltagen vagbredd.

Kommunstyrelsen allmanna utskott har inget att erinra mot planférslaget men framfor
aven synpunkten att man ska kunna bygga 8 vaningar hogt eller mer.

Kommentar: Gestaltningsprincipen for Pottholmen &r att bebyggelsen i huvudsak foreslas
vara 4-7 vaningar for att forstarka omradets topografi och inte konkurrera med Trosso eller
Pantarholmens bebyggelse. Den Gversta vaningen foreslas i flera fall vara indragen. En
hogre byggnad foreslas i kvarteret 5 med 14 vaningar som kan bli en profilbyggnad for Pott-

18



ANTAGANDEHANDLING
2015-02-23

holmen. Byggnadernas hojder ar anpassade for att mojliggéra solinstralning till gardar och
bostader men ocksa for att skapa en variation inom kvarteret och i omradet. Bebyggelsen
trappas ner i h6jd mot séder.

Att bygga 8 vaningar eller mer inom omradet kommer att negativt paverka gardarnas solin-
stralning och forandra byggnadsskalan sa att kvalitén pa den upplevda bostadsmiljon kraftigt
forsamras. En hogre exploatering an den planforslaget foreslar kraver aven fler parkerings-
platser vilket omradet inte rymmer idag. Majligheter finns att lagga pa tva vaningar pa par-
keringshuset men da utgar foreslagna stadsradhus vilket utgor ett bra komplement till 6vrig
bebyggelse inom omradet.

Lantmateriet har inget att invdnda mot planens syfte eller principen for dess genomférande
men vill uppmarksamma pa foljande:

Markatkomst for planens genomforande

| den redogorelse for detaljplanens konsekvenser pa fastighetsniva anges att omraden skall
tillforas Karlskrona 2:1, det ar lampligare att reglera dessa omraden till fastigheten Karlskrona
4:1 da den utgor landomrade. Fastigheten Karlskrona 2:1 bor endast besta av vattenomrade.

Sakerstallande av réattigheter, x-omraden

For bildande av servitut skall de uppfylla vasentlighetskravet for den harskande fastigheten
och dess andamal. Om servitut kan bildas blir den harskande fastigheten ansvarig for skétseln
av dessa omraden.

Plankartan

Under planbestammelserna finns bestdmmelser som inte &r redovisade i kartan och tvartom
(GAGATA, prickmark, g-omréde och g-omréde).

Koordinatsystem RT 90 2,5 g V? Grundkartan borde vara levererad i SWEREF 99 15 00.
Saknar koordinatangivelse och kryss i kartan. Ar inte grundkartan levererad i nyare hojdsy-
stem, saknar ocksa ett tillagg pa +105,49 for Karlskrona lokala.

Ny hojdangivelse pa Blekingegatan vaster om stationen har en lagre angivelse an vad un-
derlaget har. I redogorelsen for Blekingegatan sags det att vagen ska behalla samma niva som
idag.

Kommentar: Planbeskrivningen har uppdaterats sa att marken tillfors Karlskrona 4:1 istéllet
for 2:1 enligt synpunkt ovan. Sakerstallande av réattigheter kopplats till x-omraden sker ge-
nom servitut.

Plankartans bestammelser har uppdateras och planbestammelsen GAGATA och g-omréde
har utgatt. Vad géller g-omraden sa omfattar den bestammelsen 34:an och sidobyggnaden till
stationshuset.

Till granskningen var plankartan ritad i RT90 2,5 ¢ V. Till antagandet har detta dock &andrats
sa att plankartan nu ar ritad i SWEREF 99. Plankartan har &ven kompletterats med Karls-
kronas nollplan + 105,49, koordinatangivelse och kryss i kartan.

Hojdsatningspunkten langst i soder pa Blekingegatan har justerats fran 107,3 till 107,6. Blek-
ingegatan ska mycket riktigt ligga kvar pa befintlig niva.
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Region Blekinge papekar att Region Blekinge med Blekingetrafiken 140604 har lamnat syn-
punkter under samradstiden infor beslut om detaljplan for Pottholmen och aterkommer nu
med kommentarer i detta remisskede. Vi utreder for nérvarande stadstrafiken i Karlskrona och
gar darfor inte in i detaljer som rér utformning eller foérdelning av trafik mellan Blekingegatan
och omradet dster om stationen. Vara synpunkter handlar &ven nu om det som ror utveckling-
en av kollektivtrafiken och som beskrivs i planen i kapitel Gator och trafik.

Synpunkter pa betydelsen for staden av god kollektivtrafik

Generellt sett ar vi fortfarande oroliga for konflikten mellan de oskyddade trafikanterna

som ror sig inom samt fran och till den tankta sammanhallna reseterminalen. Den betydligt
mer omfattande biltrafiken pa Blekingegatan som blir resultatet av att Borgmastarekajen
stangs ger utmaningar for det fortsatta planeringsarbetet. Planen anger att lokalgatan som gar
parallellt med Blekingegatan ar ett alternativ for trafikanterna men att Blekingegatan &r hu-
vudstraket vilket paverkar miljon vid reseterminalen negativt.

Vi ser det som en mer framtidsinriktad syn att prioritera busstrafiken genom att styra

bort biltrafiken fran Blekingegatans sodra del och darmed ocksa minska den totala biltrafiken
till Tross6. Okad kollektivtrafik bidrar till stadens utveckling genom att minska
bilanvandningen och darmed frigora ytor for andra andamal samt erhalla en halsosammare
miljo.

Kommentar: Trafikfragorna har utretts och belysts ytterligare sedan granskningen. Detta
arbete har skett och sker i ndra samarbete mellan Region Blekinge och Blekingetrafiken.

Synpunkter pa planen géllande bussterminal pa Blekingegatan

Av plankartan, gestaltningsprogrammet och illustrationsplanen framgar tydligt att busstorget
ar knutet till resecentrum/jarnvagsstationen och att Blekingegatan med biltrafik finns i véstra
delen. Vi ar 6verens med planforfattaren att detta &r den mest funktionella disponeringen av
utrymmet mellan den planerade bebyggelsen och jarnvégen.

Sett till en kommande Y2 timmestrafik pa Blekinge kustbana bedoms en plattform vid spar 6
vara nodvandig for att fa plats med de fordon som behdvs i tagtrafiken till och fran Karls-
krona. Utifran den aspekten ar en placering av busstorget narmast sparen den enda rimliga
I6sningen.

Korsningen Blekingegatan - Jarnvéagstorget

Med den stora trafikokningen pa Blekingegatan och i korsningen med Jarnvagstorget ser vi
det som en forutsattning att kollektivtrafiken, som gar efter tidtabell, har separata bussfiler
med signalprioritering. Planforfattaren bor forvissa sig om att planen rymmer en sadan 16s-
ning eller i vart fall inte motverkar den.

Kommentar: Planen rymmer den foreslagna l6sningen med prioritering av kollektivtrafiken.
Detaljplanen mojliggor bada forslagen och kommer inte att lasa nagot av forslaget. Dock
lutar det for tillfallet att busstrafiken ska prioriteras men en vidare diskussion far ske fram till
projekteringen.
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Kommentar till samradsredogdrelsen

Samradsredogorelse sidan 27

Kommunen maste ta reda pa, och inte enbart anta, vem som har kostnadsansvar for skydd mot
sparspring. Sparspring innebar bade en stor sakerhetsrisk och en paverkan pa trafiken och
dess framkomlighet.

Kommentar: Se svaret till Trafikverket.

Synpunkter pa formuleringar i detaljplanen

Sidan 38

Hér namns att lokalgatan har syftet att avlasta korsningen Blekingegatan | Jarnvégsgatan.
Vi vill komplettera med att lokalgatan &ven kan minska biltrafiken intill reseterminalen
for att dels 6ka framkomligheten for bussarna och dessutom ¢ka trafiksakerheten

for den gangtrafik som terminalen genererar.

Kommentar: Lokalgatan som gar parallellt med Blekingegatan kan avlasta Blekingegatan vid
behov. Det &r dock inte ténkt att stora trafikméangder ska trafikera bostadsgatorna utan den
mesta trafiken ska primart ga pa Blekingegatan som ar huvudgatan pa Pottholmen. Fram-
komligheten for bussarna samt trafiksakerheten pa Blekingegatan bedéms som god enligt
genomford trafikutredning. Planen ger goda mojligheter att utveckla bra trafiklosningar i
kommande projekteringsskede.

Sidan 41
Blekingetrafiken ersatts med Region Blekinge har och pa eventuellt andra platser i planen,
eventuellt med tillagget " ... dar Blekingetrafiken ingar".

Kommentar: Planbeskrivningen har justerats.

Vi kan inte se annat &n att alt. A ar en kvarleva fran samradsskedet som inte &r forenlig
med planforslaget och darfor ska strykas.

Kommentar: Utredningar kring de olika forslagen pagar fortfarande. Granskningsforslaget
lamnades dock in till miljé- och byggnadsnamnden i oktober 2014 varefter en del ny inform-
ation har tillkommit.

Sidan 43

4:e stycket: Fortydliga att det inte bara &r korsningen utan &ven reseterminalen som

far en negativ paverkan av trafikens omfordelning. Lokalgatan / parallellgatan kan i

olika grad, beroende pa utformning relativt Blekingegatan, minska trafiken i anslutning

till reseterminalen.

Kommentar: Se svar ovan.
Sidan 44
Vid beskrivning av parkeringshusets funktioner bor ambitionen med cykelgarage for

kollektivtrafikresenarer ndmnas, jmf gestaltningsprogrammet sid. 27.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats.
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Sidan 47

Andra andra meningen i andra stycket for fortydligande: 1 och med att bussar omlokaliseras
till Blekingegatan och/eller nytt l4ge 6ster om stationshuset kan Kungsplan frigoras

for andra andamal om 6vriga nodvandiga forutsattningar ges for landshygdsbussarna

pa Trosso.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats.

Raddningstjansten Ostra Blekinge framfor att fran raddningstjanstens sida finns ingenting
att erinra angaende detaljplanen under forutsattning att féljande beaktas:

Brandstationen under utbyggnadstiden

Det framgar inte av handlingarna i vilket skede Raddningstjanstens verksamhet avses flyttas
fran Pottholmen. Raddningstjansten har vid tidigare samrad papekat vikten av att verksamhet-
en flyttas innan stérre byggnationer genomfors i omradet. Framkomligheten for utrycknings-
fordon maste sakras for att bibehalla servicegraden till invanarna. Om kommunen anda valjer
att lata brandstationen ligga kvar under byggtiden &r det viktigt att verksamheten flyttas innan
de nya byggnaderna tas i drift. Raddningstjansten verksamhet kan upplevas som stérande av
framforallt boende i naromradet, varfor det ar sarskilt viktigt att verksamheten ar flyttad innan
bostaderna fardigstalls for att undvika intressekonflikter.

Kommentar: Utbyggnadstiden for Pottholmen beréaknas paga mellan 2017 och ca 10 ar
framat. Raddningstjansten planeras att flyttas till Oskarsvarn ar 2018. En flytt av brandstat-
ionen bedéms darmed ske i borjan av utbyggnaden av Pottholmen. Planhandlingarna har
kompletterats.

Framkomlighet

Atkomligheten fér Raddningstjansten ska beaktas. Om utrymning forutsetts ske med hjalp av
raddningstjansten ska hansyn tas i planeringen for att mojliggora detta. Om gatundtet inte ger
atkomlighet for Raddningstjanstens fordon i samband med utrymning och slackinsats, skall en
sarskild korvag (raddningsvag) ordnas. Detta galler saval under byggtiden som nar omradet ar
fardigt.

Kommentar: Kravet pa fri hojd och hog framkomlighet har beaktats i detaljplanen.

Utryckningsvag

Borgmaéstarekajen ska aven efter ombyggnationen kunna anvéndas som en alternativ utryck-
ningsvag. Detta ska beaktas vid anlaggandet av vagen sa att barigheten ar dimensionerad for
aven tunga fordon. Plantering av trad, placering av parkbankar etc. ska utformas sa att fram-
komligheten inte begrénsas.

Kommentar: Planhandlingarna har vidareutvecklas.
Farligt gods
Trafikverket lamnar inga garantier pa att jarnvagen inte kommer anvandas for transporter av

farligt gods. Det innebér att kommunen bor planera utifran forutsattningen att det kan komma
att transporteras farligt gods. Byggnaderna avses kunna anvandas under lang tid framat och
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forandringar av denna art bor beaktas i planprocessen. Samma sak géller for farligt godstrans-
porterna langs Jarnvégstorget. Det bor finnas en riskmarginal som innebdr att forandringar i
transportflddet inte innebdr omfattande konsekvenser for verksamheterna i byggnaderna langs
med Jarnvagstorget. | dagslaget antas det inte ske nagra transporter av giftiga gaser varfor
kommunen svarar pa Lansstyrelsens yttrande att manuell avstangningsbar ventilation “inte
bedéms som nodvéandig” och syftet tveksamt till att placera friskluftsintag pa icke exponerad
sida fran farligt godsleden. Riskanalysen visar dock pa att riskerna ligger inom den sa kallade
ALARP-zonen dar skaliga atgarder kravs for att risken ska kunna accepteras. | detaljplanen
star det att fragan ska behandlas narmare i det tekniska samradet i samband med bygglov.
Raddningstjansten anser darfor att eventuella atgarder inte bor forkastas innan en narmare
analys genomforts vid det tekniska samradet. Raddningstjansten &r positiv till att kantbarriarer
och/eller avakningsskydd kommer att séttas upp langs Jarnvagstorget.

Kommentar: Vad galler transport av farligt gods pa jarnvag se svaret till Trafikverket.

Fragan om manuell avstangningsbar ventilation &r en viktig fraga och behandlas vidare i det
tekniska samradet.

AB Karlskronahem har i juni 2013 Iamnat yttrande Over detaljplanen for Pottholmen. Ge-
mensamt for synpunkterna i yttrandet ar att de patalar vikten av rimliga produktionskostnader.
Hyresratter behovs pa omradet, men kan inte bara de merkostnader och ambitionsnivaer som
bostadsratter maojligen gor.

| samradet och myndighetens kommentarer finns ett antal direkta stallningstaganden, mindre
eller storre, som tillsammans kan fa konsekvenser for produktionen av hyresratter pa Potthol-
men.

Kringbyggda gardar ar dyrare an lamellhus, 16 vaningar minskar kostnaden jamfort med 14
vaningar, passivhus ar vasentligt dyrare an hus som har energinivaer, exkl solenergieffekter,
runt 55 kwh/kvm. Att foreskriva ett antal krav i exploateringsavtal kan &ventyra moj ligheten
att bygga. Ett exempel ar takodling med sarskilda byggnadskrav som fordyrar gentemot bal-
kong- och gardsodling.

Det finns ocksa stéllningstaganden som namns i samradet och hallbarhetsplanen som indirekt
kan fa negativa effekter. Krav pa certifieringssystem som inte ar gangse kan gora projekten
ointressanta for de medelstora entreprendrer, som visat sig vara nodvandiga for priskonkur-
rensen vid upphandling. Listan pa fordyrande forslag kan bli 1ang och onddigt detaljerad.

Som farenkling och sammanfattning ar synpunkterna fran AB Karlskronahem pa detaljplan
och hall barhetsplan att:

- Lamellhus ska mojliggoras

- Punkthuset ska kunna byggas med 16-vaningar

- Den normala detaljeringsnivan i upprattade detaljplaner ska gélla dven
Pottholmen

- Lagkrav avseende naturskydd, biologisk mangfald, energieffektivitet ska
vara basen for exploatorerna och att merkrav fran myndigheten istéllet ska
vara 6nskemal och av radgivande karaktar.
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Kommentar: Det ar av stor vikt att den nya stadsdelen far blandade boendeformer sa som
hyresréatter och bostadsratter samt stadsradhus. Allt for att skapa en mangfald i stadsdelen.

Kvartersstrukturen sa som den ar redovisad i planforslaget ansluter till Trossés struktur vil-
ket ar ett medvetet gestaltningsgrepp och skapar dessutom forutsattningar for att hantera
bullersituationen inom omradet med tysta innergardar.

Hallbarhetsprogrammet &r ett styrdokument med angivna inriktningsmal som varje kontrak-
terad exploator och byggherre ska omsatta i en handlingsplan. Pa vilket sétt denna hand-
lingsplan ger kostnadseffekter ar till stora delar beroende pa vilka smarta I6sningar som pre-
senteras och godkanns av kommunen.

Ett av tio hallbarhetsmal i hallbarhetsprogrammet stipulerar att nya byggnader inom omra-
det ska certifieras enligt nagot vedertaget certifieringssystem. Detta sékerstéller ett strukture-
rat och systematiskt arbetssétt som leder till att dnskad byggkvalitet och prestanda uppnas.
En viktig fraga for omradets profil.

Samhallsbyggnadsférvaltningen liksom lansstyrelsens bedémning ar att det ar viktigt att det
hogsta huset underordnar sig tornet pa Fredrikskyrkan. Detta medger ett 14-vanings hus men
inte hogre an sa. Det hogre huset ligger sa till att inga siktlinjer stors. Istallet kan ett hogre
hus vara en geografisk malpunkt och ge sérskild karaktar at den nya stadsdelen.

Detaljplanen for Pottholmen &r i sina huvuddrag flexibel och endast detaljerat styrd i de fra-
gor som miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen velat lagga sarskild vikt vid eller dar
myndighet staller explicita krav.

Lagkrav utgér basen och myndighetskrav utgar fran givna lagkrav. Utgangspunkten ar att
myndighetskraven har formulerats pa ett rimligt och realistiskt satt i forhallande till det kon-
text som omradets forutsattningar ger.

Affarsverken Karlskrona AB, papekar att for att underlatta vid bygglovsprocessen bor E-
omrade ritas ut i detaljplanen for stationen pa torget framfor 34:an och for stationen i parken
nordvast om 34:an, enligt Affarsverkens svar i samradsskedet E- omradet séder om Lokstal-
larna innefattar mark for transformatorstationsbyggnaden med kablar och bor darfor bibehal-
las enligt detaljplan 642/05. Omradet lag till grund for en Gverenskommelse mellan Affars-
verken, f.d. Banverket och Jernhusen betraffande elsdkerhetsavstandet vid planlaggningstill-
fallet 2005.

Affarsverken ar fran och med arsskiftet huvudman fér insamlingen av hushallsavfall. Texten i
detaljplanen andras till "Avfallshanteringen sker i samrad med Affarsverken". | 6vrigt har
Affarsverken inte nagra synpunkter pa detaljplanen.

Kommentar: Mindre byggnader sa som transformatorstationer inryms i planbestammelsen
TORG och PARK. Da det &r svart att veta var exakt transformatorstationen kommer att loka-
liseras innan torget eller den mindre platsbildningen har projekterats sa foreslas inte nagot
tillkommande E-omrade. E-omradet soder om lokstallarna ligger efter granskningen inom
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kvartersmark med anvandningen T- trafikandamal. Tekniska anlaggningar sa som transfor-
matorstationer inryms i andamalen T Trafik och behover inte ha en egen beteckning. E- om-
radet har darfor utgatt efter dialog med Affarsverken. Ledningarna sékerstélls genom u-
omrade.

Texten om avfallshantering har uppdaterats.

TeliaSonera Skanova Access, framfor att Skanovas teleanldggningar/réttigheter berérs och
vara kommentarer finns noterade i samradsredogorelsen. Inget nytt finns for var del att till-

lagga.

Kommentar: Merparten av befintliga ledningar som skall vara kvar och som hamnar inom
planerad kvartersmark maste flyttas ut till allman platsmark. Dar ledning befintlig eller ny
kan ligga inom kvartersmark kommer planférslaget att kompletteras med u-omrade. Méten
med ledningsagare pagar for att diskutera ledningars mm placering och eventuella kostnads-
ataganden.

Swedavia Ronneby airport framfor att de har fatt mojlighet att yttra sig angaende detaljplan
for Pottholmen etapp |, Karlskrona Kommun. Flygplatsen ser inget hinder for uppférande av
byggnader till foreslagna 14 vaningar, da dessa ligger val under MSA-ytan (Minimum Sektor
Altitud) for flygplatsen och paverkar inte de civila start- och landningsprocedurerna eller ev
framtida utvecklingsplaner for flygplatsen.

Kommentar: -
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FORANDRINGAR AV PLANFORSLAGET

Detaljplanen har dndrats pa nedanstaende punkter:

- Utredningen riskbedémning for farligt gods har kompletterats med farligt gods pa jarnva-
gen.

- Utredning miljéteknisk undersokning har kompletterats med ett PM med métbara at-
gardsmal.

- Hallbarhetsprogrammet har kompletterats med en utredning om grénytefaktor.

- Planbestammelse har tillkommit om att nytillkommande bebyggelse ska uppféras radon-
sékert.

- Planbestammelse har tillkommit om att tekniska anlaggningar ska 6versvamningsskyddas.

- Planbestammelse om villkor for lov har tillkommit- Bygglov far inte ger forran skyddsat-
garder genomforts for att motverka ras, skred, 6versvamning och erosion.

- Byggnad 34:a inom Strandgarden, har kompletterats med planbestammelsen rivningsfor-
bud och utdkad lovplikt for fasadmaterial, fonster, ytterdorrar samt byte av takmaterial.

- Kvarter 3 har kompletterats med planbestammelsen D- vard for att mojliggora ett om-
vardnadsboende.

- Kvarter 6 har kompletterats med planbestdmmelsen S;- forskola

- Kvarter 7 har justerats sa att omradet omfattas av kvartersmark med planbestammelsen T-
trafik istallet for allman plats mark- busstorg. E- omradet (transformatorstation) inom
kvarteret har utgatt da det inryms i andamalet T, trafik.

- Byggratten for byggnaden resecentrum, i sparomradets forlangning, har minskats 3 meter i
norr for att mojliggdra passage for fotgangare under hela dygnet.

- Den tredimensionella fastighetsindelningen har justerats sa att hela ytan i vaning 1-4 har
planbestammelsen PC, parkering och centrumandamal.

- Vidareutveckling och komplettering med mindre textjusteringar.

Underrattelse med utlatande (infor antagande) tillsands: Lansstyrelsen, Féreningen
Gamla Carlscrona, Salto- Ekholmens Tradgards- och Intresseforening, Bjorkholmens Byalag,
Karlskrona seniorhusférening, Siv Elofsson Landsvagsgatan 5B, Christer Fredholm Mari-
elundsgard, Peter Althini Amiralitetstorget 13 B, Lilian Cronholm, Brittabergsvégen 1, Rol-
and Thornquist Viktoriagatan 6, Hans Dahlqvist Ostergatan 6, Lina Ebbesson Liedholm Herr-
gardsvagen 72 B, Roland Hansson Muraregatan 25, Margareth Hagberg Tomtebacken 4B och
TeliaSonera Skanova Access.

Underrattelse med besvarshanvisning (efter antagande) tillsands: Lénsstyrelsen i Blek-
inge 1an och Lantmateriet.

FORSLAG TILL BESLUT

Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden foreslas besluta:

att godkénna detaljplanen for POTTHOLMEN 1 MFL etapp 1 daterad 2015-02-23 samt att
overlamna den till kommunfullméktige for antagande
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MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

februari 2015

@,/mw‘“z,/ @/\M/ﬂx/ﬁ W] )7[/1
Ola Swirdh \ Sandra Hogberg
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