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Sammanfattning

Strackan mellan Ronneby 6st och Néttraby har varit foremal for olika utredningar och
alternativa lokaliseringar har utretts i flera omgangar. I vigplan ” E22 Ronneby O -
Nittraby, delen Trafikplats Ronneby Ost — Nittraby” utreds nu &tgird lings strickan. Detta
PM har som syfte att beskriva en trafiksdkerhetsanalys som beskriver strickans nuvarande
tillstand avseende trafiksdkerhet och atgiardens forvintade effekter pa trafiksdkerhet.

Den aktuella vigstrackan langs E22 har idag olika standard. Fran Nittraby till strax efter
korsning med vig 669 ir vagtypen motesseparerad vag (2+1-vag) dar korsande rorelser
mellan trafikanter sker i plan. Resterande striacka fram till Ronneby &r klassad som motesfri
motortrafikled (2+1-vig av MML-typ) vilket innebar planskildhet mellan korsande
fordonsrorelser och att oskyddade trafikanter hanteras planfritt. Hogsta gallande hastighet
ar primart 100 km/tim men lokala sdnkningar till 50, 60, 70 och 80 férekommer.
Utredningsstriackan ar forenad med ett flertal brister, fraimst kopplade till framkomlighet
och trafiksdkerhet;

o Trafiksikerhetshojande atgarder har fatt en himmande effekt pa framkomligheten och
mindre olyckor med t.ex. rickespdkorningar ar idag vanliga vilket innebér ofta att vigen
maste stdngas av for raddningsarbete och reparation.

e Mojligheten till omdirigering av trafiken vid olyckor dr mycket begransad pa strackan.
o Ett antal vigar ansluter strickan i korsningar med 14g trafiksikerhetstandard.
e Vigen utgor en barridr for saval manniskor som fauna.

e Det finns dven brister i viagens linjeféring med exempelvis backkron med
siktproblematik vilket leder till problem med trafiksikerheten.

Atgirden som foreslis innebir att hela striickan fir motorvigsstandard med hogsta gillande
hastighetsgrians 110 km/tim och fyra korfalt. Breddning av befintlig E22 planeras mellan
trafikplats Ronneby 0st — Listerby. Ny lokalvig anldggs mellan Bjorketorp och Listerby.
Mellan Listerby — Nittraby planeras ny E22 strax norr om befintlig E22. Befintlig E22
anpassas pa denna stricka till lokalvagsstandard. Alla korsningar i plan stidngs eller byggs
om till planfrihet. Befintliga trafikplatser pa strackan forbattras. Pa lokalvagarna, vilka
fungerar som ett parallellvignit till E22, blandas den lokala trafiken med langsamtgéende
fordon. En ny separerad géng- och cykelbana byggs ldngs den nya lokalvigen utmed E22 pa
strickan Bjorketorp — Nittraby samt pa befintlig E22 som gors om till lokalvig pa strackan
Listerby-Néttraby. Befintliga busshallplatser langs E22:an kommer att utgd. Busshallplatser
for regional och lokal busstrafik planeras istillet att anldggas i direkt anslutning till
trafikplatser eller langs lokalvagar. I trafikplatsernas narhet kommer dven
pendlarparkeringar att anldggas och gang- och cykelstrdk kommer leda dit. Viltstingsel och
faunapassager ingar i atgiarden.

Atgirden forbattrar trafiksikerheten totalt sett. Berdkningar visar dock att antalet dodade
langs vissa delstriackor kan oka. Vanlig motesseparerad vag (2+1) med 100 km/tim
(vagtypen som oOstra strackan har i nuldget) har normalt lagre andel dédsolyckor dn
motorvig med 110 km/tim dven om totala antalet olyckor dr hogre for 2+1-vigar.



Att korsningar stdngs och att kvarstdende korsningar blir planfria forbattrar
trafiksakerheten. Viltstangsel och faunapassager ar ocksa positivt for trafiksdkerheten. Att
oskyddade trafikanter separeras fran motorfordon, att hallplatser flyttas frin E22 och att

langsamtgaende fordon hinvisas till parallellvagnatet forvantas ocksa ge positiva effekter for
trafiksakerheten.
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1. Bakgrund och syfte

Strackan mellan Ronneby 6st och Néttraby har varit foremal for olika utredningar och
alternativa lokaliseringar har utretts i flera omgangar. I viigplan ” E22 Ronneby O -
Nittraby, delen Trafikplats Ronneby Ost — Nittraby” utreds atgird lings strickan. Projektet
omfattar vig E22 pé strackan mellan trafikplats Ronneby 0st och trafikplats Nattraby som &ar
drygt 13 kilometer. Startpunkt for vigplanen ar vid korsningen med jarnvéagen intill
trafikplats Ronneby 0Ost. Slutpunkten &r strax bortom trafikplats Nittraby, cirka 500 m Gster
om vigbron i trafikplats Nattraby. Se Figur 11 for en 6versiktlig bild av strackningen.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver den aktuella striickan som stréicker sig mellan trafikplats Ronneby Ost och 500 m
Oster om trafikplats Ndttraby.

Denna rapport har som syfte att beskriva en trafiksikerhetsanalys som beskriver strickans
nuvarande status avseende trafiksdkerhet och atgiardens forvantade effekter pa
trafiksakerhet.

1.1 Utgdngspunkter for trafiksdkerhetsanalys

I detta avsnitt beskriva vilka utgédngspunkter lag- och regelmissigt som giller for en
trafiksdkerhetsanalys.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG antogs 19 november 2008. Syftet med
EU- direktivet ar att 0ka trafiksdkerheten langs TEN-T-vagnitet i medlemsstaterna. Vag E22
ingdr i TEN-T. Direktivet fastslar att linderna ska arbeta kontinuerligt med
trafiksdkerhetsfragan via trafiksikerhetsmassiga konsekvensanalyser,
trafiksdkerhetsrevisioner, forvaltning av vignétets siakerhet och sdkerhetsinspektioner.
Oavsett planering, byggande, drift och underhéll ska trafiksdkerheten stiandigt beaktas. I
Sverige sikerstills detta via Vagsidkerhetslag (2010:1362), Vagsikerhetsférordning
(2010:1367) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd om vagsakerhet (TSFS
2010:183).



Vigsidkerhetslagen faststilldes 19 december 2010 och hanterar de vigar som ingar i det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Transportstyrelsen anger !

*Vdgsdkerhetslagen (2010:1362) stdller krav pé vdaghdllaren att vidta olika atgdrder for
att astadkomma sdkrare vdagar. Vaghdllaren ska till exempel gora en
trafiksikerhetsanalys pd ett tidigt stadium av vdgbyggnadsprocessen. Ddrefter ska en
trafiksdkerhetsgranskare granska vigbygget i olika skeden och redovisa riskmoment i en
rapport.”

Vigsidkerhetslagens syfte ar att forbattra trafiksikerhetstillstandet och stiller krav pa en
trafiksdakerhetsanalys som ska beskriva vilken paverkan ett vigprojekt har pa vagnatets
sdkerhet. I analysen ska en beskrivning finns hur vighallaren har hanterat
trafiksdkerhetsfragan.

Vigsiakerhetsforordningen bestar av foreskrifter om tillampningen av viagsidkerhetslagen.
Under 4 § Trafiksdkerhetanalys star att analysen ska innehélla en beskrivning av den
aktuella trafiksdkerhetssituationen, de trafiksikerhetsmissiga problemen och de méal som
skall uppnas med viagprojektet. Vidare star att det dven ska ingd en konsekvensanalys av de
alternativ som foreslas, en jamforelse av alternativen och en beskrivning av det bésta
alternativet.

I Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad om vigsédkerhet finns bestimmelser om
tillimpningen av Vigsakerhetslagen och Vagsikerhetsforordningen. I dessa fastlas att en
trafiksdakerhetsanalys skall senast vara genomford innan vagplan kungors.

L https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/sakerhet/Vagsakerhet/



2. Brister och mal

Detta kapitel beskriver vilka brister och behov som identifierats for utredningsstrackan och
vilka mal pa projektniva (vagplan) ska uppna.

2.1 Bakgrund

E22 ingir i det nationella vignitet och dven i TEN-T -vignitet. E22 sammanbinder
Oresundsregionen med Ostergétland via Skane, Blekinge och Smaland. Bitvis 16per vigen
langs landets ostkust. Trelleborg och Norrkoping ar de storsta stiderna pa vagstrackan.
Strackan ar totalt 56 mil lang. E22 ingér i det funktionella prioriterade vignatet och ar dven
utpekad som rekommenderad led for transporter av farligt gods.

E22 pa strickan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby ar viktig bade for den
genomgéende trafiken och for den omfattande arbetspendlingen i regionen. Végen fyller
ocksé en viktig transitfunktion for trafik frain hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.

Befintlig aktuell del av E22 &r idag till storsta delen en 2+1-vig med undantag f6r den sista
delen i 6ster mellan Skillingevagen och Nattraby som utgors av 1+1-vig. I vister fran
Ronneby fram till korsning med vig 669 (Bjorketorpskorsningen), drygt tre kilometer, ar
standarden motortrafikled vilket innebir att inga korsande rorelser i plan eller gang- och
cykeltrafik langs vagen finns. Hogsta gillande hastighet ar langs merparten av strickan 100
km/h och 80 km/h pa 6vriga strackor. I korsningspunkterna varierar
hastighetsbegransningen mellan 50-70 km/h.

Trafikmangderna varierar mellan cirka 14 500 och cirka 19 000 fordon/dygn
(arsmedeldygnstrafik, ADT) enligt méitningar fran 2019 utférda av Trafikverket. Av dessa ir
cirka 1 500-1 700 fordon/dygn tung trafik (9-11 %).

2.2 Brister

Befintlig E22 pa den aktuella strackan har idag bristande framkomlighet och trafiksikerhet

pa grund av stor trafikmingd och 14g standard pa viagen. Under 2000-talet har en rad

atgarder gjorts pa strackan for att forbattra trafiksdkerheten. Stora delar ar idag

motesseparerad och storre korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser.

Atgirderna har haft stor effekt pa trafiksiikerheten och idag hénder f3 allvarliga olyckor.

Atgirderna har dock haft en himmande effekt pa framkomligheten. Enligt uppgifter ar

mindre olyckor med rackespakorningar vanliga. Konsekvensen av rackespékorningar ar ofta

att vigen maste stingas av for riddningsarbete och reparation. Mgjligheten till omdirigering

av trafiken vid olyckor dr mycket begransad pé strickan. Nedan sammanfattas de problem

som identifierats for aktuell del av E22

e Trafiksikerhetshojande dtgarder har fatt en hammande effekt pa framkomligheten.
Mindre olyckor med riackespdkorningar ar idag vanliga vilket innebar ofta att vagen
maste stangas av for raddningsarbete och reparation.

e Modjligheten till omdirigering av trafiken vid olyckor ar mycket begrinsad pa strackan.

e Striackan har ett antal korsningar i plan dir enskilda viagar ansluter. Dessa utgor en risk
trafiksdkerhetsmassigt.

e Vigen utgor en barridr for saval manniskor som fauna.



e Det finns dven brister i viagens linjeforing med exempelvis backkrén med
siktproblematik vilket leder till problem med trafiksdkerheten.

2.3 Mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Det 6vergripande malet kompletteras av tva jambordiga mal, ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hinsynsmaél (sédkerhet, miljé och hilsa).

I detta kapitel redovisas de 6vergripande projektmélen som ny E22 ska uppfylla. Malen har
varit vigledande i de alternativ som tagits fram for val av principtutformning med syfte att
skapa storsta mojliga maluppfyllelse.

2.3.1 Funktionsmal

Foljande funktionsmal har utarbetats for projektet.

e Ny E22 ska utformas med enhetlig standard som stodjer vagens funktion och fraimjar en
okad framkomlighet och trafiksdkerhet mellan trafikplats Ronneby 6st och trafikplats
Nittraby.

e Viganldaggningarna ska utformas sa att forutsiattningar for en god kollektivtrafik finns.
Restiden ska bibehéllas eller forbattras i forhéllande till dagens situation.

e Utformning av ny E22 och lokalvignit ska moéjliggora for effektiva byten mellan
transportmedel for att 6ka andelen som &dker kollektivt (buss — regional och fjarrtrafik,
samakning).

e Viganldggningarna ska utformas sa att trafikanterna inte begriansas pga. upplevd
otrygghet.

o Okad trafiksikerhet genom enhetlig standard p& ny E22 samt trafikplatser med
planskildhet.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter genom utredning och anpassning av
gang- och cykelvignitet samt utformning av trafikplatser.

e Anlidggande och anpassning av lokalviagnatet parallellt med ny E22 ska ske pa sadant
satt att en okad tillgdnglighet och framkomlighet samt férbattrade
omledningsmojligheter ges.

e Ide fall befintlig E22 ska nyttjas till lokalvag och gang- och cykelvig ska den anpassas
till sin nya funktion.

2.3.2 Hansynsmal

Foljande hansynsmaél har utarbetats for projektet.

e Projektet ska utreda vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt vad géller
bullerskyddsatgarder, for att om majligt uppna oforiandrad eller forbattrad miljo for
narboende genom bullerskyddsatgirder.

e Viganldggningens barridreffekt ska vigas in som en parameter i planeringen och om
mojligt begransas for boende, vilt och landskapsbild.

e Projektet ska planeras och utforas pa ett sddant sitt att paverkan pa yt- och grundvatten
samt yt- och grundvattenberoende ekosystem begrinsas.

e Iplaneringen ska hénsyn tas till befintliga strukturer och padgdende markanvindning,
ekologiskt kiansliga omraden samt omraden med héga kulturmiljé- och
landskapsvarden. Avviagningar mellan intressen ska goras sa att negativ paverkan sa
langt som mojligt begriansas.



Vid planering av ny E22 och lokalviagnitet ska d&ven mgjligheter att utveckla och starka
varden i landskapet vagas in.

Projektet i sin helhet ska stridva mot massbalans och ge upphov till sa lite avfall som
mojligt.

2.3.3 Klimatmal
Foljande klimatmal har utarbetats for projektet.

Projektet ska strava efter att dar mojligt, vilja effektiva tekniska 16sningar utifran ett
helhetsperspektiv med hénsyn till dess livscykelkostnader, bade for byggande, underhall
och anviandande. Detta gors genom en nytidnkande, 16pande process i arbetet kring att
fanga aspekter som bor tas hiansyn till i ett LCC-perspektiv.

Projektet ska under utredningsarbetet viga in energiférbrukning och koldioxidutslapp
under vagens driftsfas som en parameter att ta hansyn till vid avvagning mellan olika
intressen och mellan olika vagutformningsalternativ.

Projektet ska striva efter att begrinsa klimatpaverkan under byggnation av vigen.



3. Forutsattningar

Detta kapitel beskriver nuvarande trafiksystem langs utredningsstrickan 6vergripande for
att ge lasaren en oversikt.

3.1 Dagens situation

Den aktuella végstrackan langs E22 har idag olika standard. Fran Nittraby till strax efter
korsning med vig 669 ir vigtypen motesseparerad vag (2+1-vag) dar korsande rorelser
mellan trafikanter sker i plan. Resterande stricka fram till Ronneby &r klassad som métesfri
motortrafikled (2+1-vig av MML-typ) vilket innebar planskildhet mellan korsande
fordonsrorelser vilket dven giller oskyddade trafikanter. Ett antal anslutande vigar finns
langs vigstrackan vilka visas Figur 2.
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Figur 2. Utredningsstrickan ldngs E22 med anslutande vigar

Arsdygnstrafiken (ADT) varierar runt 15 000 — 19 000 fordon/dygn enligt Trafikverkets
trafikmatningar fran 2019. Andelen tung trafik varierar fran drygt 10% i vist till knappt 9% i
ost. Se Figur 3 for ADT.
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Figur 3. Trafikfléden (ADT) 2019.



Bussar i linjetrafik trafikerar aktuell strdcka och det finns ett flertal busshallplatser, se Figur

4.
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Figur 4. Dagens kollektivtrafiklinjer.

Géng- och cykeltrafiken fardas pa storsta delen av strackan pé en rackesseparerad géng- och
cykelbana langs E22:an. I vister hdnvisas ging- och cykeltrafiken till lokalvignatet. Se Figur

5 dar dven befintligt lokalviagnit visas.
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Figur 5. Bilden visar dagens lokalvégndt (rétt), gdng- och cykelvégar (blatt) och cykelstrdk dér gdng- och

cykelvig saknas (streckad bld linje).



4. Trafiksakerhetstillstdnd for nuldget

Detta kapitel beskriver analyserat trafiksdkerhetstillstdnd for nuldget och som
utredningsstrackan ar beskaffad idag.

Trafikverket inventerar delar av vagnatet utifrén radande trafiksdkerhetstillstdnd enligt en
framtagen metod som bendmns trafiksdkerhetsklassificering2. Bade strackor och
korsningspunkter analyseras via klassificeringen. Strackor bedoms utifran parametrar som
mittseparation och sidoomrade. Vagstrackan har bedomts ha hogsta standard (mycket god)
enligt klassificeringen. I trafiksikerhetsklassificeringsmetodiken analyseras korsningar i
plan utifrdn hogsta gillande hastighetsgrans och inkommande trafik pa primar- och
sekundirviag, se Figur 6 for exempel gillande treviagskorsningar utan ATK
(trafiksakerhetskameror).

3 vagskorsningar utan ATK Exempel (réda pilar):
Landsbygd Inkommande primarvag 6000 fid
3500 Inkommande sekundzrvag 1000 fid
4 Ger: Gront for 90 km/tim och lagre
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Figur 6. Kriterier for trafikséikerhetsklassificering i trevdgskorsningar utan ATK (kdlla Trafikverket).

For korsningspunkterna langs strickan ar standarden enligt klassificeringen generellt hog.
Langs den forsta delstrackan, dar korsningar forekommer i plan, kategoriseras dessa
korsningar enligt nést hogsta standard (god) med undantag av korsningen med vig 678 som
har g standard. Korsningen med vig 678 ar av treviagstyp med hogsta gillande
hastighetsgrins 80 km/h och ADT lings E22 pa cirka 15 500 f/d och lings vig 678 pa cirka

2 Ajourhélla sdkerhetsklassificering av vagnatet, TDOK 2013:0636, Trafikverket (2016)



830 f/d. Detta resulterar i ldg standard. Avseende 6vriga korsningar (dar trafiksdkerheten
bedoms vara god) gors lokala sankningar av hogsta gillande hastighet och i tva finns
trafiksdkerhetskameror (ATK) som 6vervakar hastighetsefterlevnaden.

Hogsta gillande hastighet langs striackan som utreds har mestadels 100 km/tim men lokala
avvikelser mellan 50, 60, 70 eller 80 forekommer. Langs en cirka 1,6 km 1dng stricka vister
om Nittraby, dir korsning med ldg trafiksikerhetstandard finns, forekommer bade 80 och
60 km/tim. Den striackan saknar delvis métesseparering via ricke. Att lagre
hastighetsgranser 4n 100 km/tim finns ar en konsekvens av standarden i korsningar,
anslutningar och hallplatser samt andra faktorer. Utifran ovanstdende kan konstateras att
trafiksakerhetsklassificeringen visar 6verlag pa god standard men en forutsittning ar dé att
nagon form av hantering/kompensationsatgiard genomforts avseende lokal simre standard
langs vissa strackor och korsningar. Om viagen kan sédgas ha en malstandard 100 km/tim s&
frangds detta till viss del som en foljd av lokala avvikelser. Detta kan leda till en risk att
trafikanter upplever en viss plottrighet gédllande hogsta gillande hastighet och att vagens
funktion inte ar den pa den nivd som kan forvintas.

Det finns en géng- och cykelbana pa den sodra sidan av strickan. Gang- och cykelbanan som
ar drygt 5 km separeras med ricke fran biltrafiken med undantag av nagra korta strackor
dér parallell infrastruktur avsedd for annan trafik kan anvindas. Gang- och cykelbanan
striacker sig mellan korsning med vig 675 i vister om Néttraby och slutar strax innan MML-
strackan borjar 6ster om Ronneby. Via ging- och cykelbanan kan ett flertal hallplatser nés.
Hallplatser forkommer pé den forsta delstrackan (innan végen blir MML-typ). Hallplatserna
ligger alla i plan med vigen och det finns ingen mdjlighet for bussresenirer att korsa vigen
planskilt. Vid héllplatsen i Listerby kan E22 korsas via 6vergangstille men 50 km/tim giller
pa platsen vilken bedoms ge en osdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Information om trafikolyckor har himtats fran Transportstyrelsens system STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Det dr en databas med information om
vagolyckor dar personskador forekommer. Uppgifterna i STRADA kommer fran polis och
sjukvard. Ett uttag ur systemet har gjorts for perioden 2016-06-01 till 2021-06-01. Totalt
har 83 olyckor registrerats langs aktuell striacka. De fordelas efter svarighetsgrad enligt

e Dddsolyckor o st.

e Allvarliga olyckor 1 st.

e Mattliga olyckor 8 st.

e Lindriga olyckor 65 st.

e Ejpersonskada 9.

Den allvarliga olyckan intraffade da en moped korde in en lyktstolpe. De fem vanligaste
olyckstyperna ar

e Upphinnande-motorfordon 39 st.

e Singel-motorfordon 17 st.

e Vilt (rddjur/hjort) 6 st.

o Fotgingare-singel, cykel-singel och moped-singel 3 st.

e Ovrigt 2 st.



Nedan i Figur 7 visas olyckornas lokalisering.
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Figur 7. Registrerade olyckor i STRADA.

Den mest frekventa olyckstypen ar upphinnande. Nedan i Figur 8 visas
upphinnandeolyckor.

Figur 8. Registrerade upphinnandeolyckor mellan fordon. Réda cirklar visar vid platser med viss koncentration
av antal.

De flesta upphinnandeolyckorna sker langs den forsta delstrickan (2+1-vag) dar
korsningsrorelser i plan forekommer for alla trafikanttyper. Det storsta klustret ar pa
striackan Oster om och i anslutning till cirkulationsplatsen i Listerby dar vdgarna 663 och
670 ansluter (inom vanstra rod cirkel i figur). En viss koncentration finns dven vid
cirkulationsplatsen med viagarna 673 och 672 (inom hogra rod cirkel i figur). I 6vrigt
varierar olycksplatserna mellan stracka och korsningar.

Aven om registrerade olyckor oftast 4r lindriga kan de ge konsekvenser for 6vriga trafikanter
iform av begriansad framkomlighet under tiden mellan olyckan intraffade till att
upprojningsarbetet ar slutfort.

Uppskattningsvis ar mellan 50-75 % av striackan ar utrustad med viltstangsel, se Figur 9.
Inga anlagda viltpassager har identifierats.
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Figur 9. Viltstdngsel (grénmarkerat) Iings stréckan enligt NVDB.3

I STRADA finns enligt ovan for uttagen period 6 viltolyckor. Information hos Nationella
Viltolycksradet4 har dven undersokts dar data finns mellan 2010-2021. Aktuell del av E22
bed6ms inte utmarka sig negativt géllande registrerade viltolyckor utifrdn data fran den
kallan. En viss koncentration av intraffade incidenter finns i anslutning till vissa
korsningspunkter.

3 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
4 https://www.viltolycka.se/
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5. Atgirdsalternativ

Detta kapitel foreslagna atgéarder.

5.1 Tidigare planeringsarbete
Strackan mellan Ronneby 6st och Nattraby har varit foremal for olika utredningar och
alternativa lokaliseringar har utretts i flera omgangar.

Vigverket tog 2004 beslut pé att man skulle vilja nuvarande vagstrak vid utbyggnaden av
E22 som en 4-faltig motorvag, se Figur 10. Detta beslut ar ocksé en grundférutsattning for
foreliggande utredning. Beslutet baserades pa foljande utredningar:

e Vigutredning och MKB 2003

e Forstudie fran lokaliseringsutredning 1994 (kompletterades mars 2000)

e Fordjupad viagutredning E22 Bjorketorp — Nattraby 1996

e Lokaliseringsutredning E22 Bjorketorp — Nattraby 1994

e Atgirdsvalsstudie (AVS) som namns nedan.

Med stéd av AVS E22 Ronneby Ost — Bjoérketorp — Nittraby som genomférdes 2016,
beslutade Trafikverket 2017 om fortsatt inriktning att bygga ut E22 till motorvig pa den
aktuella striickan. I AVS konstaterades att det inte fanns anledning att ifrigasitta tidigare
forordat alternativ, dvs nuvarande vagstrak.

/

) |
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e

Figur 10. Bild éver korridorer fran Végutredningen 2003, varav den gula dr alternativ nuvarande vdgstrdk.
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5.2  Atgérdsalternativ

Startpunkt for aktuell vigplan dr vid korsningen med jarnvigen intill trafikplats Ronneby
Ost. Slutpunkten ar strax bortom trafikplats Nattraby, ca 500 m Gster om vagbron i
Nittraby. Se Figur 11 for en 6versiktlig bild av strackningen och dtgarder.

Tllaﬁkblats
Nattraby .,

Trafikplats =

Ronneby.6st” g Trafikplats Trafikplats

Q Hsterhy Vambasa

\ _‘iim!-_.u_ "',-_’

Trafikplats
Bjérketorp

fiubb §

Figur 11. Oversiktsbild 6ver den aktuella striickan som Gtgérdas. Breddning av befintlig E22 planeras mellan
trafikplats Ronneby 6st — Listerby. Ny lokalvig anléggs mellan Bjérketorp och Listerby. Mellan Listerby —
Ndttraby planeras ny E22 strax norr om befintlig E22. Befintlig E22 anpassas pd denna strdcka till
lokalvédgsstandard.

Trafikverkets forutsittning for vigplanen ar att E22 ska byggas om till motorvigsstandard
med referenshastighet 110 km/h. Mellan trafikplats Ronneby Ost och korsning vid Listerby
breddas befintlig vdag. Mellan korsning vid Listerby och trafikplats Nattraby byggs en
vagstrackning strax norr om befintlig E22. Generellt byggs ny lokalvig soder om E22 lings
strickan Bjorketorp-Listerby for att leda trafiken till planskilda korsningar. Pa strickan
Listerby-Néttraby anpassas och anvinds befintlig E22 till lokalvag efter idrifttagande av ny
E22. Pa lokalvigarna, vilka fungerar som ett parallellvignit till E22, blandas den lokala
trafiken med ldngsamtgéende fordon. Som referenshastighet for lokalvigarna har 70 km/h
(bashastigheten for landsvégar) i samrad med Trafikverket bedomts vara en rimlig
hastighetsbegransning. Dimensionerande hastighet for cykeltrafik har av projektet antagits
vara 20 km/h.

Viagsektionen pa E22 innebar fyrfilig motorvig pa landsbygd enligt Figur 12 (frdn VGUS5)
med en total bredd mellan asfaltkanterna pé 21,5 meter

5> Krav VGU, Vagars och gators utformning version 1.0, 2021:001, Trafikverket, 2021
Om inget annat anges sa galler denna publikation for hanvisningar till VGU i resterande dokument.
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Figur 12. Féreslagen vdgsektion for E22 med total bredd 21,5 m.
Vigsektion for lokalvagar inklusive géng- och cykelvég visas i Figur 13.
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Figur 13. Féreslagen vdgsektion for lokalvdg inklusive gdng- och cykelvig.

En ny separerad géng- och cykelbana byggs lings den nya lokalviagen utmed E22 pa
strackan Bjorketorp — Nattraby samt pa befintlig E22 som da gors om till lokalvag pa
strackan Listerby-Nattraby. Nya planskilda passager 6ver E22 byggs i anslutning till
trafikplatser vid Listerby, Vambé&sa och Nittraby. Planskilda passager 6ver E22 planeras
dven i Bjarby och i Bjorketorp. Se Figur 14 for 6versikt.

““Ytafikplats
Nattrab

Trafikplats '~..__.'
Ronneby, ost

Trafikplats
k Trafikplats
Q N Listeshy Vambadsa

———’

Trafikplats
Bjorketorp

Figur 14. Planerad GC-vdg (bld heldragen och streckad linje i kartan) med planskilda passager éver E22.
Observera att bld pilar visar rena GC-passager och gréna visar passager som féreslds framst utifrdn vilt.

For att sikerstalla ett ssmmanhidngande gang- och cykelvignit mellan Ronneby och
Nittraby foreslas att gdng- och cykelinfrastrukturen mellan Ronneby och Bjérketorp byggs
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ut langs med Gérestadsvigen, fran Bjorketorpskorsningen och soderut, i framtiden (ej del av
detta projekt).

E22 trafikeras av flera olika bussar i linjetrafik. Befintliga busshéllplatser langs E22:an

kommer att utgd. Busshéllplatser for regional och lokal busstrafik planeras istéllet att

anldggas i direkt anslutning till de nya trafikplatserna med undantag for Vambéasa dar
bussarna har héllplatser pa lokalvdgen. I trafikplatsernas narhet kommer dven
pendlarparkeringar att anldggas och géng- och cykelstrak kommer leda dit. Nedan beskrivs
hur linjerna inom kollektivtrafiken paverkas efter ombyggnad:

e Busslinje 600 (Olofstrom — Karlshamn - Ronneby — Karlskrona) och Flygbussarna
(Karlskrona — Ronneby Airport) kommer i stort att kunna f6lja strackningen som idag.
De kor av i trafikplats Listerby med héllplatser pd ramperna och angor trafikplats
Nittraby via motorvagshallplatser.

e Busslinje 150 (Kallinge — Ronneby — Listerby — Karlskrona) gér idag via Ronneby ut pa
E22 i Bjorketorpskorsningen. Efter samrad med Blekingetrafiken har framkommit att
busslinje 150 i framtiden kommer att trafikera lokalvigen hela vigen mellan Bjérketorp
och Nittraby.

e Busslinje 154 (Hasslo — Skillingenéds — Karlskrona) har tva olika strackningar varav den
ena gar genom trafikplats Vambéasa. Korriktningarna ar soder-oster och oster-soder.
Med en placering av busshéllplatserna pé lokalvigen kan denna linje dven stanna i
trafikplats Vambasa.

e Busslinje 255 (Listerby — Johannishus — Ronneby) korsar idag E22 genom Listerby och
kommer kunna gora detta planskilt efter utbyggnad till motorvég. Linjen korsar dven
befintlig E22 planskilt lings Edestadsvigen. Detta kommer dven vara mojligt efter

utbyggnaden.

e Busslinje 256 (G6 — Kuggeboda — Listerby — Ronneby) trafikerar idag delen av E22
Bjorktorpskorset — Listerby. Denna del av busslinjen kommer efter ombyggnation till
motorvag att mellan Bjorketorp — Listerby att ga via lokalvigen istéllet.

Da lokalvagnitet kommer bli vil utbyggt finns det mdjlighet for Blekingetrafiken att i
framtiden nyttja vagnitet for den lokala busstrafiken for att na fler resenérer och andra
platser mellan trafikplatserna. Se Figur 15 for kollektivirafikens korvagar efter tgard.

Trafikplats =
Trafikplats J Nattraby .32
Bjorketorp Trafikplats Trafikplats -3

600 Listerdy con Vambdsa
5

’
i
i
I
1
i
1
i
i
256
i
’

,
,

Figur 15. Kollektivtrafikens kérvdgar efter ombyggnad.
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Klovviltet i omrédet utgors framst av radjur, men dven en del dlg och vildsvin. E22 utgor en
barriar for klovvilt och viltpassager méaste anldggas. En 6versiktsbild 6ver planerade
passager for vilt visas i Figur 16 nedan.

"““Ttafikplats
Nattraby

Trafikplats ‘.,_,"
Ronneby.dst

Trafikplats
L Trafikplats
Listerby Vambasa

g —

Trafikplats
Bjorketorp

Figur 16. Planerade faunaportar och faunaanpassade vidgportar under E22. De tre vdstliga utgérs av befintliga
vdgportar med ldg trafikering.

Enligt Trafikverkets riktlinjer for viltstangsel skall motorvag vara forsedd med
stiangselsystem for vilt och fauna. For aktuell anlaggning férordas ett faunastiangsel anpassat
for medelstora och storre daggdjur. Stangslingen gors pa bada sidor av ny strackning av E22
och befintlig stingsling langs nuvarande E22 behover tas bort pa de strackor den gors om till
lokalvag. De resterande strackor dar befintligt viltstangsel kan sitta kvar behover
kompletteras med finmaskigt nit for att uppna kraven for faunastiangsel.

Flera korsningspunkter, bade korsningar i plan och trafikplatser atgirdas. For flera av dem
har olika alternativ utretts. Nedan redovisas de alternativ som férordas av projektet.
Streckade roda linjer ar parallellvagnét (lokala vagar) och blda streck ar géng- och
cykelvagar.

Trafikplats Ronneby Ost

Det foreslas att trafikplatsens befintliga kilavfart fran 6st byggs om till en parallellavfart for
att 6ka framkomligheten, sdkerheten och bekvamligheten. Figur 17 visar foreslagen 16sning.
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Figur 17. Alternativ med parallellavfart. Streckade linjer ér enskilda vdgar/markvdgar.

Bjorketorpkorsningen

Ar idag en fyrvigskorsning av C-typ dir viig 669 ansluter E22. Det forslés att en halv
trafikplats av rutertyp byggs. Av- och péfart anldggs pa den vastra sidan av viag 669. Motivet
till att anldgga ramperna och bygga trafikplats i Bjorketorp dr méjligheten till omledningar
och okad tillgdnglighet for trafiken vasterut vilket i sin tur minskar trafikméangderna i
Listerby jamfort med att stdnga korsningen. Figur 18 visar foreslagen 16sning.

Figur 18. Alternativ 1, med avfartsramper.

Listerby

Idag &r korsningen en cirkulationsplats dir vigarna 663 och 670 ansluter E22. Det foreslas
att den byggs om till trafikplats av rutertyp. Ett flertal busshallplatser kommer att anldggas.
Dels pd ramperna som trafikeras av bland annat flygbussarna dels 1angs lokalvagnatet som

anvands av ett flertal andra linjer. Sydvést och nordost om trafikplatsen planeras det for
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pendelparkeringar. Gang- och cykeltrafik till och fran de nya busshallplatserna ansluter till
befintligt gdng- och cykelnit samt ny pendlarparkering sydvist om trafikplatsen. En ny
gang- och cykelbana 6ver E22 samlokaliseras med trafikplatsen och korsar E22 i en
planskild passage. Passagen ansluter till befintligt gang- och cykelviagnit pa bédda sidor om
E22 i Listerby samt till busshéllplatser vid trafikplatsen for att mojliggora effektiva byten
mellan transportmedel. I Figur 19 visas det forordade alternativet av de som utretts.

4 - . J . £ ! Y -
Figur 19. Alternativ med ruterlésning. E22 och ramper visas med réd heldragen linje liksom véig 670/663. Bla

heldragen linje dr gdng- och cykelvdg. Streckad linje symboliserar lokalvdg (réd streckad) med gdng- och
cykelvdg (bla streckad). Pendlarparkering (P) féreslds sydvdst och nordost om E22.

Hasslo vigskil

Ar i dag en cirkulationsplats dir vigarna 672 och 673 ansluter. Det foreslas att trafikplats av
rutertyp med droppar byggs. Trafikplatsen far namnet Vambasa. Genom att bygga en géng-
och cykelvag genom trafikplatsen forbereds trafikplatsen for framtida géng- och cykling i
nordsydlig riktning. Passagen ansluter till rastplatsen, pendelparkeringen och
busshallplatser for att magjliggora effektiva byten mellan transportmedel. Bussar kommer
endast att trafikera lokalvigen. I Figur 20 visas det forordade alternativet av de som utretts.

18



Figur 20. Alternativ med ruterlésning. E22 och ramper/droppar visas med réd heldragen linje liksom vig
672/673. Blg heldragen linje dr féreslagen gdng- och cykelvdg som férbereds i trafikplatsen. Streckad linje
symboliserar lokalvég (réd streckad) med gdng- och cykelvég (bla streckad). Pendlarparkering/rastplats (P)
foreslds sydost om E22. Exakt utformning och utredning av rastplats och pendlarparkering dr under utredning

Trafikplats Nattraby

Det foreslas att for den sodra sidan anldggs ramper av rutertyp och att en ny
cirkulationsplats byggs. En ny gang- och cykelbana samlokaliseras med trafikplatsen och
korsar E22 i en planskild passage pa vastra sidan langs dagens bro. Passagen ansluter till
befintlig gang- och cykelvignit i Nattraby samt busshallplatser vid trafikplatsen och
lokalvigen for att mojliggora effektiva byten mellan transportmedel. Det anlaggs
motorvagshallplatser i anslutning till E22. Ett antal hallplatser byggs for de bussar som
trafikerar lokalvagnatet. I Figur 21 visas det alternativ som forordas.
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Figur 21. Alternativ med ruterlésning och med cirkulationsplats pd sédra sidan. E22 och ramper visas med réd
heldragen linje liksom befintliga vdgar i Ndttraby. Blg heldragen linje dr gdng- och cykelvdg ldngs befintligt
vdgndt. Streckad linje symboliserar lokalvdg (réd streckad) med gdng- och cykelvdg (bld streckad).
Pendlarparkering (P) foreslds séder om cirkulationen och nordvdst om E22.
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6. Trafiksakerhetseffekter

Detta kapitel syftar till att beskriva atgardens trafiksikerhetseffekt. Bedomningarna av
atgirdens trafiksikerhetspéverkan baseras pa olika kallor som genomford EVA-kalkyl och
Trafikverkets effektsamband.

6.1 EVA-kalkyl

En kalkyl i EVA (effekter vid viganalyser) har genomforts. EVA ir ett kalkylverktyg som
anvands for att berdkna och virdera effekter samt berdkna lonsamhet for enskilda objekt
inom vagtransportsystemet. EVA berdknar lonsamhet av en atgiard genom att jamfora tva
tillstdnd pa vagnatet; ett tillstdnd utan atgird, det vill sdga ett basvignit frin NVDB
(Nationella vigdatabasen), och ett tillstand dar atgarden ingér, ett si kallat
utredningsvagnat som anvandaren har omformat med atgarden.

EVA-kalkylen visar pa tydliga trafiksikerhetseffekter av dtgardens representation i
verktyget. De storsta samhillsekonomiska vinsterna fas inom trafiksakerhet trots att
restidseffekterna blir dominerande pa grund av hogre hastighet pa E22. Nedan visas
beridknade olyckskostnader for ar 2040, som ar prognosar 1 i kalkylen, med prognosticerad
trafik uppdelat pé stracka och i korsning.

Olyckskostnader

Pa stricka

Fréin sjukvardsrapporter (uppriknat fér bortfall)

- Dédade 5.53 5.71 0,18 Mhr
- Mycket allvarligt skadade (MAS) 14.44 10.44 -4.00 Mo
- Allvarligt skadade exkl. MAS 50.55 35.81 -14.75 Mk
- Ej allvarligt skadade 137.60 97.41 -40,19 Mir
- Egendomsolyckor 5,74 4,05 -1.69 Mir
[ korsning

Fréin sjukvardsrapporter (uppriknat fér bortfall)

- Dédade 3.56 2.62 -0.94 Mir
- Mycket allvarligt skadade (MAS) 5,35 3.41 -1.94 Mo
- Allvarligt skadade exkl. MAS 15,83 10,93 -4.90 My
- Ej allvarligt skadade 38.20 27,09 -11.11 Mz
- Egendomsolyckor 1.46 0,93 -0.53 Mihr

Figur 22. Utdata fran EVA gdllande olyckskostnader prognosdr 1 (2040). Sett fran vénster: kolumn nr 2 visar
utan Gtgdrd, kolumn nr 3 med Gtgdrd och kolumn nr 4 differensen mellan berdkningarna.

Totalt sett minskar olyckskostnaden for prognosar 1 (vilket géller 6vriga ar i EVA med som
basar (2017), 6ppningsar (2025) och prognosar 2 (2065)). Berdkningen visar dock att
olyckskostnaden for dédade pa stricka 6kar. Vanlig motesseparerad viag (2+1) med 100
km/tim (vagtypen som Ostra strackan har i nuldget) har normalt lagre andel dodsolyckor an
motorviag med 110 km/tim dven om dé totala antalet olyckor ar hogre for 2+1-vagar. Dodade
i korsningar minskar av ombyggnaden speciellt da enbart planskilda 16sningar kommer att
anvandas. Andra faktorer som kan bidra till 6kad sidkerhet ar att hela striackan far
viltstdngsel samt att viss trafik ar kvarstar pa gamla E22 som &r lokalvdg med standard
vanlig vag och 80 km/tim.

Atgirden innebdr att vissa korsningar stings och 6vriga blir planskilda. Generellt giller att
planskilda korsningar jamfort med korsningar i plan av A-typ (utan nigon extra dtgiard som
sviangkorfilt eller liknande) reducerar i en korsningspunkt totala antalet olyckor, skadade
och dédade med 75 %. Att vissa korsningspunkter och mindre anslutningar stings kan leda
till 6kat trafikarbete langs parallellviagnitet (som &ar vagtyp vanlig vag) for vissa
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trafikstrommar som nyttjade de korsningar och anslutningar som nu sténgs. Eventuell
negativ trafiksdakerhetspaverkan fran detta motverkas dock av sikrare korsningar langs E22.

Viltstangsel ingar i dtgirden langs E22 vilket 6kar trafiksdakerhetseffekten, speciellt vid
hastigheter 6ver 80 km/tim. I EVA minskar antalet viltolyckor med 80 % om viltstidngsel
anvands till 100 % for en stracka jamfort med om det saknas.

Béde for och efter atgird separeras gang- och cykeltrafikanter lings vagstrackan. Skillnaden
ar i korsningspunkterna dir ingen separering i sker nuléget.

6.2 Bedomda effekter

I detta avsnitt beskrivs effekter som inte fingas i den samhallsekonomiska kalkylen i EVA.
Generellt for 2+1-vigar (e MML) brukar det finnas en farhaga att problem kan uppsté pa
grund av l&ngsamtgdende fordon langs enfaltiga strackor. Denna problematik forsvinner i
och med atgirden da dessa fordon blir hdnvisade till parallellvigniatet. Likasa finns det en
risk att stillastiende fordon blockerar 6vrig trafik lings enfiltiga strickor. Aven om kanske
framst framkomligheten paverkas finns alltid en olycksrisk kopplad till dessa situationer
som forsvinner i det nya forslaget. Vidare underlattas framkomligheten f6r
utryckningsfordon av att det alltid finns tva korfalt pa strackan. Att ett parallellvignat for
omledning finns ar positivt for framkomligheten vid incidenter eller planerade hindelser pa
E22 som begriansar framkomligheten. Det dr dock svért att bedoma hur positivt for
trafiksdkerheten det ar att trafik fran E22 omleds till lokalvignatet jamfort med
langsamtgaende eller stillastdende trafik pa E22.

I dtgidrden ingdr ombyggnader i trafikplatser. Forandringar i befintliga trafikplatser fangas
inte EVA. I Trafikplats Ronneby byggs befintlig kilavfart om till parallellavfart. Detta gor det
tryggare att svinga av E22 och bor minska risken f6r upphinnandeolyckor d& avkorande
fordons retardation kan ske pa avfarten. I trafikplats Nattraby bedéms trafikmiljon bli
tydligare d& den idag kan upplevas rorig med tanke p& narheten till lokala vagnitet och
busshallplats. Att dagens treviagskorsningar ersitts av cirkulationsplats och att
motorvagshéllplatser fir separata pé- och avfarter ar trafiksakerhetsframjande.

Langs befintlig E22 finns idag ett antal héllplatser langs de delar som inte &r MML. Hogsta
gillande hastighet varierar mellan 50 och 100 km/tim dir dessa ar placerade. Hallplatserna
ar av ficktyp och bussar svinger direkt av frén och in i genomgéiende korfilt pa E22. Detta
innebar att bussen (med undantag vid 50 km/tim) maste anpassa sig till 6vrig trafik vid
utfart. I vissa fall finns begrénsade in- och/eller utfartsstrackor vid hallplatser medan det
saknas helt i andra. Oavsett innebar bussars stopp alltid en trafiksdkerhetsrisk avseende
upphinnandeolyckor. I vissa fall finns separerad infrastruktur fér gdende att ta sig till
héllplatsen ldngs med vagen. Det bedoms osdkert att korsa vigen dven om det finns
passager, 6ppningar i racke och 6vergéngsstille vid eller i anslutning till hallplatser.
Hanteringen av kollektivtrafik efter atgird bedoms ge en vasentlig forbattring. Att
héllplatser flyttas till parallellvagnit eller trafikplatser i kombination med separerad
infrastruktur for gdende och cyklande som ansluter ar positivt. I vissa fall kan bussresande
fa langre vig till ndrmaste hallplats men det blir oftast sdkrare att sig dit. En nackdel dr dock
gang- och cykelpassager i plan 6ver ramper i trafikplatser.
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Vilt-eller faunapassager hanteras inte i EVA. Ritt utforda kan dessa i kombination med
viltstingsel reducera antalet viltolyckor med 90 %.
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7. Slutsats

Totalt sett bedoms trafiksdkerheten forbattras av ombyggnaden av E22 jamfort med dagens
situation och antalet déda och skadade kan férvantas minska. Foreslagen 16sning kan dock
ge storre risk for att antalet dodade okar pa vissa delstrackor. Orsaken ar att vanlig
motesseparerad vag (2+1) med 100 km/h (som finns ldngs den Ostra delen idag) normalt har
lagre andel dodsolyckor 4n motorviag med 110 km/tim, dock &r totala antalet olyckor hogre
for 2+1-vagar. Antalet forvintande doda och skadade i korsningspunkter minskar langs E22
da enbart planskilda 16sningar i form av trafikplatser kommer att finnas. Befintliga
trafikplatser som finns idag trimmas for mer framkomliga och sdkrare 16sningar. Alla
korsningar som inte byggs om inklusive enskilda anslutningar stings. Att héllplatser for
kollektivtrafiken flyttas fran E22 ger en sidkrare 16sning for alla trafikanter. Bussar kan pa ett
trafiksdkrare sitt angora och lamna hallplatser samt anvianda pé- och avfarter vid E22.
Oskyddade resenirer kan via separerade anslutningar ta sig till héllplatser pa ett sikrare sitt
och behover inte rora sig i plan med trafiken pa E22. Hallplatserna utformas enligt gillande
riktlinjer och vid flera kommer pendelparkeringar finnas som underlittar smidiga och sikra
byten. Ett komplett néit med parallellvigar kan hantera lokal trafik och l&ngsamma fordon
fullt ut. Att det via det erbjuds battre mojligheter for omledning bedéms dven forbéttra
trafiksdkerheten. Oskyddade trafikanter separeras helt fran E22 och korsar nu vigen enbart
planfritt. Viltdtgarder som viltstingsel och faunapassager minskar risken for viltolyckor.
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8. Faktorer att beakta i fortsatt projektering

Foljande faktorer rekommenderas att beakta i kommande arbete:

Utformning av sékra sidoomraden och omfattning av sidorécken.

Tillracklig lutning vid skevningsovergangar for bra avrinning.

Trafiksdkra l6sningar i trafikplatserna speciellt ddr korsande rorelser sker i plan och att
risken for upphinnandeolyckor i samband med av- och pdkérande minimeras.
Trafikplatser och lokalvagnétet kan hantera alla fordonstyper pé ett bra sitt t.ex. att
utrymme finns for jordbruksfordon.

Trafiksdkra korsningar och in/utfarter langs lokalvignitet.

Trafiksidkra l6sningar for oskyddade trafikanter i trafikplatser och lokalviagnitet.
Placering och utformning av héllplatser ar siker och upplevs trygg.
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