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1. Lasanvisning

Detta dokument utgér PM trafik som underlag for framtida motorvdg pa E22. I dokumentet visas
dversiktliga principritningar dver féreslagna Idsningar. Aktuell stracka som utreds &r bestar av tre
delstrackor och redovisning gérs uppdelat for dessa. Delstrackorna ar:

e Trafikplats Ronneby Ost - till och med trafikplats Listerby

o Trafikplats Listerby - till och med trafikplats Vambasa

o Trafikplats Vambasa - till och med trafikplats N&ttraby
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2. Nuldge, brister och tidigare beslut

Projektet omfattar E22 pd strackan i Blekinge l1&n mellan trafikplats Ronneby 6st och trafikplats
Nattraby som &ar drygt 13 kilometer. Startpunkt fér vagplanen ar vid korsningen med jarnvagen
intill trafikplats Ronneby 6st. Slutpunkten dr strax bortom trafikplats N&attraby, cirka 500 m Oster
om vagbron i trafikplats Nattraby. Se Figur 1 for en dversiktlig bild av strackningen inklusive
platser for storre korsningspunkter.

! (670] 5§ TPL Néttraby
- .

TPL Ronneby 8

Figur 1. Oversiktsbild éver den aktuella stréckan som strécker sig mellan trafikplats Ronneby Ost
och 500 m Oster om trafikplats Néttraby.

2.1 Nuladge
E22 ingdr i det nationella végnatet och dven i TEN-T-végnatet. E22 sammanbinder

Oresundsregionen med Ostergétland via Skane, Blekinge och Smaland. Vagen &r totalt 56 mil och
véagen gar till stora delar langs ostkusten. Trelleborg och Norrkdping &r de stérsta stadderna som
vdgen passerar forbi. E22 ingdr i det funktionella prioriterade vagnatet och &r &ven utpekad som
rekommenderad led foér transporter av farligt gods.

E22 pa strackan mellan trafikplats Ronneby 8st och trafikplats Nattraby &r viktig bade fér den
genomgdende trafiken och fér arbetspendlingen i regionen. Vagen fyller ocksa en viktig
transitfunktion for trafik fran hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.

Befintlig aktuell del av E22 ar idag till stérsta delen 2+1-véag med undantag for den sista delen i
dster mellan Skillingevagen och Nattraby som utgérs av 1+1-vég. I véster fran Ronneby fram till
korsning med vag 669 (Bjorketorpskorsningen), drygt tre kilometer, ar standarden motortrafikled
vilket innebar att inga korsande rérelser i plan eller ggng— och cykeltrafik langs vagen forekommer.
Hoégsta gallande hastighet ar langs merparten av strackan 100 km/h och 80 km/h langs 6vriga
strackor. I korsningspunkterna varierar hogsta gallande hastighet mellan 50-70 km/h.

Trafikmangderna varierar mellan cirka 14 500 och 19 000 fordon/dygn (8rsmedeldygnstrafik, ADT)
enligt métningar frdn 2019 utférda av Trafikverket. Av dessa &r cirka 1 500-1 700 fordon/dygn
tung trafik (andelen ar cirka 9-11 %).

1 Trans European Transport Network, TEN-T. De vagar som ingér ar utpekade av EU som av sarskild
internationell betydelse.

S \_| Bjarby i
Bitrketorp | 7= | Listerby Hassl6 vagskal R =)
[E22} \ \ ' GE @
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Bussar i linjetrafik trafikerar E22 l&ngs aktuell stracka. Det finns hallplatser for busstrafik vid
Listerby, Forkarla kyrka, Hassld vagskal (Hjortahammars vagskal), Bjarbylund, Skillinge, Bjarby
och Nattraby. Det finns inga planskilda passager som leder till hallplatserna utan resenérer som
behdver korsa vagen far gora det i plan. Inga hallplatser &r heller utrustade med cykelstall.
Pendelparkeringar finns vid hallplatserna i Nattraby, Listerby, Férkarla kyrka och Hjortahammars
vdgskal. Se Figur 2 fér 6versikt av dagens kollektivtrafik.

,\
-
3

Figur 2. Dagens kollektivtrafiklinjer.

Gang- och cykeltrafiken fardas ldngs den dstra delen av strickan via en réckesseparerad gang- och
cykelvag. I véster hanvisas gang- och cykeltrafiken till lokalvagnatet, se Figur 3.

Figur 3. Bilden visar dagens lokalvdgnét (rétt) och g8ng- och cykelvégar (bl§tt) dér heldragen linje
dr via g8ng- och cykelvdg och streckad linje via lokalvdgnétet.
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Information om trafikolyckor har hamtats fran Transportstyrelsens system STRADAZ2. Det &r en
databas med information om vagolyckor dar personskador férekommer. Uppgifterna i STRADA
kommer fran polis och sjukvard. Ett uttag ur systemet har gjorts for perioden 2016-06-01 till
2021-06-01. Totalt har 83 olyckor registrerats ldngs aktuell stracka. De fordelas efter
svarighetsgrad enligt

e Dddsolyckor O st.

¢ Allvarliga olyckor 1 st.

 Mattliga olyckor 8 st.

e Lindriga olyckor 65 st.

e Ej personskada 9 st.

Den enda allvarliga olyckan intréffade d& en moped korde in en lyktstolpe. De fem vanligaste
olyckstyperna ar

e Upphinnande-motorfordon 39 st.

¢ Singel-motorfordon 17 st.

e Vilt (rddjur/hjort) 6 st.

e Fotgangare-singel, cykel-singel och moped-singel 3 st.

e Ovrigt 2 st.

Nedan i Figur 4 visas olyckornas lokalisering.

[T

@  <all other values>

Olyckstyp
© GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)
G2 (moped singel) \>—~{

K (korsande-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
VO (Ovrigt)

<

<

<

© S (singel-motorfordon)
*

<

© W1 (radjur/hjort)

\

Figur 4. Registrerade olyckor i STRADA.

2 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Olyckor kategoriserade som upphinnande ar den mest frekventa olyckstypen. Nedan i Figur 5 visas
registrerade upphinnandeolyckor.

Figur 5. Registrerade upphinnandeolyckor mellan fordon.

De flesta upphinnandeolyckorna sker langs delstrackan dar korsningsrorelser i plan forekommer for
alla trafikanttyper. Det finns vissa koncentrationer av upphinnandeolyckor i anslutning till
cirkulationsplatser. Aven om registrerade olyckor oftast &r lindriga kan de ge konsekvenser for
ovriga trafikanter i form av begransad framkomlighet under tiden mellan olyckan intraffade till att
upprdjningsarbetet ar slutfort.

Uppskattningsvis har mellan 50-75 % av strackan viltstangsel, se Figur 6. Inga anlagda
viltpassager har identifierats.

-

Figur 6. Viltstédngsel (gronmarkerad) ldngs strdackan enligt NVDB3.

I STRADA finns enligt ovan for uttagen period sex viltolyckor registrerade. Information hos
Nationella Viltolycksradet* har &ven undersokts dar data finns mellan 2010-2021. Aktuell del av
E22 beddms inte utmarka sig negativt gallande registrerade viltolyckor. En viss koncentration av
intraffade incidenter finns i anslutning till vissa korsningspunkter.

3 Nationella vigdatabasen som administreras av Trafikverket.
4 https://www.viltolycka.se/
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2.2 Brister
Befintlig E22 ldngs aktuell stracka har idag bristande framkomlighet och trafiksdkerhet pa grund av

hog trafikméngd relativt standard pd vagen. Under 2000-talet har en rad dtgérder gjorts pa

strackan for att férbattra trafiksakerheten. Stora delar ar idag moétesseparerad och stérre

korsningspunkter har byggts om till cirkulationsplatser. Atgarderna ger effekt pd trafiksakerheten

d& & allvarliga olyckor finns registrerade. Atgarderna verkar dock dven ha en hammande effekt pd

framkomligheten. Enligt uppgifter som fatts &r mindre allvarliga olyckor med réckespakérningar

vanliga. Konsekvensen av réckespdkdrningar &r ofta att vigen maste sténgas av for

raddningsarbete och reparation. Md&jligheten till omdirigering av trafiken vid olyckor &r mycket

begransad pa strackan. Nedan sammanfattas de problem som identifierats for aktuell del av E22

o Trafiksakerhetshéjande atgarder har fatt en hammande effekt pd framkomligheten. Mindre
allvarliga olyckor med rackespakérningar &r idag vanliga vilket innebér ofta att vdgen maste
stdngas av for rdddningsarbete och reparation.

o Méjligheten till omdirigering av trafiken vid olyckor &r mycket begransad pd strackan.

e Strackan har ett antal korsningar i plan dar enskilda vagar ansluter. Dessa utgodr en risk
trafiksakerhetsmassigt.

e V&gen utgdr en barriar fér sdval manniskor som fauna.

e Det finns aven brister i vagens linjeféring med exempelvis backkrén med siktproblematik vilket
leder till problem med trafiksakerheten.
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2.3 Tidigare beslut
Strackan mellan Ronneby 6st och trafikplats Nattraby har utretts tidigare och alternativa

lokaliseringar har féreslagits.

Vagverket tog 2004 beslut pa att nuvarande végstrak vid utbyggnaden av E22 ska fa standard
motorvag med fyra korfalt, se Figur 7. Detta beslut &r ocksd en grundférutsattning for foreliggande
utredning. Beslutet baserades pa féljande utredningar:

e Vagutredning och MKB, 2003.

e Forstudie fran lokaliseringsutredning, 1994, (kompletterades mars 2000).

e Fordjupad vagutredning E22 Bjorketorp — Nattraby, 1996.

e Lokaliseringsutredning E22 Bjérketorp — Nattraby, 1994.

o Atgardsvalsstudie E22 Ronneby Ost — Bjérketorp — Nattraby, 2016, som ndmns nedan.

Med stéd av atgardsvalsstudien som genomférdes 2016, beslutade Trafikverket 2017 om fortsatt
inriktning att bygga ut E22 till motorvag ldngs den aktuella strickan. I dtgardsvalsstudien
konstaterades att det inte fanns anledning att ifrégasétta tidigare férordat alternativ, dvs
nuvarande végstrak.

ey ) N
v A p = ;)\ K .g;(J;\‘
Bjdrkotorp ~ - %
) Yol

gHonneb
S y.

|

| Alt. Nuvarande vagstrak k

)\ )R] BRIRGE TRl T
el LN A | S Rty sl @ FAMEENE i S

Figur 7. Bild éver korridorer fr8n Vdgutredningen 2003, varav den gula &r alternativ nuvarande
végstrak.
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3. Nutida och prognosticerade trafikfloden

Detta kapitel beskriver trafikfléden ldngs utredningsstrackan.

3.1 Dagens trafikmdngder
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) varierar runt 15 000 - 19 000 fordon/dygn. I Figur 8 nedan

redovisas ADT frén Trafikverkets trafikflodeskartaS med trafik uppmatt ar 2019.
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Figur 8. Trafikméngder §r 2019 (fordon/dygn, ADT).

5 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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Mangden tung trafik redovisas i figuren nedan.
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Figur 9. Tung trafik & 2019 (fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik varierar mellan 9-11%.

3.2 Framtida trafikmadngder
Ar 2049 &ar prognosar for vagplanen. For att prognosticera trafikméngden ar 2049 tillampas

Trafikverkets trafikupprakningstal for EVA (Effektberdkningar vid vaganalyser) och manuella
berékningar daterade 2020-06-155. Trafikuppréakningstal for Blekinge lan anvéands. I
trafikupprakningstalen redovisas perioderna 2017-2040 och 2017-2065. Fér perioden 2017-2040
anges kvoten 1,26 fér personbilstrafiken och 1,58 for lastbilstrafiken. Det motsvarar en 5rlig
trafikdkning pa 1,01% respektive 2,01%. Fér perioden 2017-2065 anges kvoten 1,48 for
personbilstrafiken respektive 2,29 for den tunga trafiken. Det motsvarar en arlig 6kning p& 0,82%
for totaltrafiken respektive 1,74% for lastbilstrafiken.

For att berdkna det maximala och dimensionerande timflédet har riktlinjer fran VGU7 anvénts. Fér
att berakna det maximala timflédet uppskattats timtrafiken fér den 30:e mest belastade timmen pa
dret. For statliga vagar uppgar denna till 11,9% av ADT for personbilar och 7,9% av ADT for tung
trafik. Den dimensionerade timmen &r enligt VGU den 200:e mest belastade timmen pa aret.
Denna utgdr for personbilar och tung trafik 9,9% respektive 8,6% av ADT.

6https://www.trafikverket.se/contentassets/19d85cfc691b4df3bff6¢851d4097623/2020/trafikupprak
ningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf

7 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/14438/RelatedFiles/2016_083_vagar_och_gators_utformning_stodjande_kunskap.pdf
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Traflkmangder uppraknade till prognosar 2049 med traﬁkuppraknmgstal enllgt ovan visas nedan.
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Figur 11. Lastb/lstraﬁk traflkupprakn/ng prognos &r 2049 (fordon/dygn ADT). Andelen tung trafik
varierar mellan 12-14%.



T TRAFIKVERKET 1 (43

4. Trafikteknisk standard (vald jamte motiv)

I detta kapitel redovisas de dvergripande generella tekniska krav som stills pa féreslagen
utformning. Eventuella avvikelser fran detta redovisas i avsnitt nedan som behandlar respektive

delstracka.

4.1 Standard vagstracka
Trafikverkets forutsattning for projektet ar att E22 ska byggas om till motorvagsstandard med fyra

korfalt.

4.1.1 Referenshastighet
Referenshastighet 110 km/h langs E22 ar en grundfdrutsattning for projektet.

Langs lokalvagar, vilka fungerar som ett parallellvdgnat till E22, blandas den lokala trafiken med
I&ngsamtgdende fordon. Som referenshastighet fér lokalvdgarna har 70 km/h (bashastighet for
landsvégar i Sverige) i samrad med Trafikverket bedémts vara en rimlig hégsta géallande hastighet.

Dimensionerande hastighet for cykeltrafik har av projektet antagits vara 20 km/h. Det innebéar att
énskvard minsta horisontalradie &r 20 m. Med vaghallarens godkannande kan radie 20 m &ven
anvandas som minsta godtagbara radie vid dimensionerande hastighet 30 km/h.

4.1.2 Typsektion, antal/typ av korfalt, vigbanans indelning, sidoomradesutformning.
4.1.2.1 Typsektioner

Aktuell stricka utformas som en fyrfaltsmotorvag pa landsbygd enligt figur 7 i VGU8 med en total
bredd mellan asfaltkanterna pa 21,5 meter, se Figur 12.

Typsektion for E22:

Nedanstdende sektioner anvands for E22

Vagsektion/ Profipian Minsta avstand
vaamarkerin till sidoracke
NSgmSINering l l 2 T T 2275
1o L 1
3m
@ ) &5 5 @ @
S & am o 2 S S
T = < = =  c
4 K1 K2y M L K2 K1 v
Figur 12. Féreslagen végsektion for E22 med total bredd 21,5 m.
Tabell 1. Féreslagen végsektion fér E22 med total bredd 21,5 m.
Viagdel A% K1 K2 Vm M Vm K2 K1
Bredd(m) |20 |35 3,5 0,5 2,5 0,5 3,5 3,5 2,0

8 Krav VGU, Vagars och gators utformning version 1.0 , 2020:029, Trafikverket, 2020
Om inget annat anges sa géller denna publikation for hanvisningar till VGU i resterande dokument.
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Tabell 2. Féreslagen vagsektion fér E22 6ster om trafikplats Néttraby anpassad sektion med total
bredd enligt befintlig vagbredd.

Vigdel |V | Av/pafart | K1 | K2 Vm | M Vm | K3 | K2 | Av/pafart

Bredd |o0,8 | 3,25 325 (325 |05 [1L,0 |05 |325 |3,25 | 3,25 0,8
(m)

Generellt valjs normal bredd pa ramper enligt VGU. De sédra ramperna breddas dock med en
meter i den foreslagna trafikplats Listerby for att fungera som tillféllig dubbelriktad forbifart forbi
trafikplats vid byggnation.

Tabell 3. Féreslagen védgsektion fér ramper i trafikplatser med total bredd 6 m.

Vigdel \% K \%
Bredd (m) | 1,0 4,0 1,0

Tabell 4. Féreslagen védgsektion fér ramper i trafikplatser under byggskedet med total bredd 7 m.

Viagdel Vv K A%
Bredd (m) | 1,0 4,0 2,0

Typsektion korsande véagar
Nedanstdende sektioner anvénds for korsande végar.

Tabell 5. Féreslagen védgsektion fér korsande vdg 669 med total bredd 6,5 m.

Vigdel \% K K \%
Bredd (m) 0,25 3,0 3,0 0,25

Tabell 6. Féreslagen védgsektion for korsande vdg 672 med total bredd 6,3 m.

Viagdel A% K K A%
Bredd (m) | 0,15 3,0 3,0 0,15

Tabell 7. Féreslagen vagsektion for korsande vdg 673 med total bredd 8,0 m.

Vigdel \% K K \%
Bredd (m) | o, 3,5 3,5 0,5




T TRAFIKVERKET

13 (45)

Typsektion lokalvag

Generellt byggs ny lokalvdag s6éder om E22 langs strackan mellan Bjorketorp-Listerby. Lokalvagatet
forbinds med E22 i planskilda korsningar. P& stréckan Listerby-N&attraby anpassas och anvéands
befintlig E22 till lokalvag efter idrifttagande av ny E22.

VAGBANEBREDD 650

k g
1 1
SKYDBSREMSA 2.50
SR 025 VR 0.25 VR 0.25 SR 025 SR 0.25
N4 K 3.00 I K 3.00 b , 250 /,
117 | 111 [ 11

Figur 13. Féreslagen végsektion fér lokalvdgar inklusive gdng- och cykelvég.

Tabell 8. Féreslagen végsektion for lokalvdg inklusive gdng- och cykelvédg.

Vigdel SR VR K K VR SR Sk.re. | C SR
Bredd (m) | 0,25 0,25 3,0 3,0 0,25 0,25 2,5 2,5 0,25

Generellt sett sd visar E22 en relativt god och jamn barighet men det finns flera lokala
barighetssvaga partier dar éverbyggnadsbyte kan behdvas. Det finns ingen sida av vagen som ar
tydligt starkare eller svagare och sidovalet av breddning spelar ingen roll ur ett
stabilitetsperspektiv. Befintlig E22 erh3ller fullgod stabilitet for lokalvagsfunktion men behéver
troligen férstarkning for att klara framtida E22-trafik. I asfalten pf% E22 i Nattraby har hdga PAH-
halter bekréaftats i tvd provtagningspunkter. Det &r argument for att behalla befintlig konstruktion i
stérsta mojliga man.

4.1.3 Ovriga vigar
Férutom motorvég, korsande végar och lokalvag anvands i detta dokument nagra ytterligare

begrepp for olika vagtyper/funktioner

e Sidovag, vag som ansluter till lokalvagen eller motorvagen via trafikplatser. Kan vara enskilda
vagar. Inkluderar korsande vagar.

e Markvag, vag som ansluter till mark som brukas foér jordbruk, skogsbruk eller liknande. Kan
vara enskilda vagar.

For dessa vagar redovisas inga sektioner men vagtyperna beaktas i kommande avsnitt.
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4.1.4 G&ng och cykelviagar
En ny separerad gdng- och cykelvag byggs langs den nya lokalvagen utmed E22 pd strackan

Bjorketorp - Listerby samt pa del av befintlig E22 som goérs om till lokalvag pa strackan Listerby-
Né&ttraby. Alla passager fér gdng- och cykel som korsar E22 kommer vara planskilda. Nya
planskilda passager dver E22 byggs i anslutning till trafikplatser vid Listerby, Vamb&sa och
Nattraby. Planskilda passager éver E22 planeras aven i Bjarby och i Bjérketorp. Se Figur 14 for

oversikt.

“Ttafikplats

Trafikplats . N,

Ronneby.ost™ / " Trafikplats

Trafikplats
Vambasa

Trafikplats
Bjorketorp

siskions 6o
Figur 14. Planerad g8ng- och cykelvédg (bl8 heldragen och streckad linje i kartan) med planskilda

passager 6ver E22. Observera att bl§ pilar visar rena g8ng- och cykelpassager och gréna visar
forslagna ldgen for viltpassager.

For att sékerstélla ett sammanhdngande gang- och cykelvagnat mellan Ronneby och Nattraby
foreslds gang- och cykelinfrastrukturen mellan Ronneby och Bjérketorp byggas ut langs med
Garestadsvagen, fran Bjorketorpskorsningen och séderut i framtiden. Denna stréckning omfattas
dock inte av pagdende vagplan.

4.1.5 Kollektivtrafik
E22 trafikeras av flera olika bussar i linjetrafik. Befintliga bussh%llplatser langs E22:an kommer att

utgd. Busshallplatser fér regional och lokal busstrafik planeras i stillet att anlaggas i direkt

anslutning till de féreslagna trafikplatserna med undantag fér Vamb&sa (Hasslo vagskal idag) dar

bussarna har hallplatser pd lokalvagen. I trafikplatsernas ndrhet kommer &ven pendlarparkeringar
for bil och cykel att anldggas och strak for gang- och cykel kommer att leda dit. Nedan beskrivs
kollektivtrafiken efter ombyggnad:

e Busslinje 600 (Olofstrém - Karlshamn - Ronneby - Karlskrona) och Flygbussarna (Karlskrona -
Ronneby Airport) kommer i stort att kunna kdra som idag. De koér av i trafikplats Listerby med
hallplatser pa@ ramperna och angér trafikplats Nattraby via motorvégshallplatser.

e Busslinje 150 (Kallinge - Ronneby - Listerby - Karlskrona) gar idag via Ronneby ut pd E22 i
Bjérketorpskorsningen. Efter samrdd med Blekingetrafiken har det framkommit att busslinje
150 i framtiden kommer att trafikera lokalvagen hela vagen mellan Bjorketorp och Nattraby.

e Busslinje 154 (Hasslo - Skillingenas — Karlskrona) kér enligt tva olika rutter varav den ena gar
genom trafikplats Vambasa. Kérriktningarna ar séder-dster och dster-sdder. Med en placering
av busshéllplatserna pa lokalvagen kan denna linje &ven stanna i trafikplats Vambasa.
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e Busslinje 255 (Listerby - Johannishus - Ronneby) korsar idag E22 genom Listerby och kommer
kunna goéra detta planskilt efter utbyggnad till motorvag. Linjen korsar dven befintlig E22
planskilt langs Edestadsvagen. Detta kommer dven vara mdjligt efter utbyggnaden.

e Busslinje 256 (G6 - Kuggeboda - Listerby — Ronneby) trafikerar idag delen av E22
Bjorktorpskorset - Listerby. Denna del av busslinjens strackning kommer efter ombyggnation
till motorvag att mellan Bjorketorp - Listerby att trafikera via lokalvagen i stéllet.

Trafikplats ~ _
/ Trafikplats £ Nattraby 2
Bjorketorp T_raﬁ lats Trafikplats o

600 Hsterpy con  Vambdsa

Figur 15. Kollektivtrafikens kérvdgar efter ombyggnad.

Vagplanens genomférande medfér en férbattring av lokalvagnatet vilket tillskapar god potential fér
att forbattra kollektivtrafiken kring och i anslutning till E22. Méjligheterna att na fler resenérer och
tillskapa nya, goda kollektivtrafikkopplingar &r saledes synergier av projektet.

4.1.6 Sikt- och linjeféring
Linjeféring i plan och profil ska uppfylla de krav som stélls enligt VGU.

For motorvagar med VR 110 skall horisontalgeometrin valjas enligt tabell 9.7 i VGU och radien skall
vid skevad vag vara:

e Minst 900 m vid nybyggnad

e Minst 800 m vid ombyggnad

Ar vagen inte skevad skall minsta radie 4 500 m véljas.

Motsvarande for vertikalgeometrin utférs minst enligt tabell 9.17 i VGU och radien skall da vara
minst:

e Lang baglangd, stoppsikt fér personbil (PB) 9 000 m fér nybyggnad

e Kort bagléngd, fri sikt 2 000 m fér nybyggnad

e L3ng baglangd, stoppsikt for PB 8 000 m for ombyggnad

4.1.7 Behov av sidoanldaggningar
Samtliga sidoanlaggningar i projektet ar belagna kring trafikplatserna.

Trafikverket har i projektet beslutat att det i vagplanen ska forutsattas att inga driftvandplatser
behévs ldngs nya motorvagen. Driftvandplatser anses ej nédvandiga till féljd av avstandet mellan
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trafikplatserna. Enligt VGU R&d?® ska driftplats anldggas om avstandet mellan tva trafikplatser
dverstiger tre kilometer. For den aktuella végplanen &r avstandet mellan tva trafikplatser, med
forsumbar avvikelse, mindre an tre kilometer varfér driftplats ej anlaggs. Dartill kan den planerade,
nya lokalvdgen pd strackan mellan Bjérketorp och Nattraby utgdra omledningsvag vid olyckor eller
underhallsarbeten.

4.1.8 Faunadtgarder
Kldvviltet i omradet utgérs framst av radjur, men &ven en del &lg och vildsvin. E22 utgér en barriar

for klovvilt och viltpassager maste anléggas. Placering av passager for klovvilt utgdr fran férordat
forslag i PM passageplan - steg 2 — se PM ON140005, se dven oversiktsbild i Figur 16 nedan.

A (;5

“Ttafikplats
Nattraby

Trafikplats '-..
Ronneby.ost w

Trafikplats

Q isteiby Trafikplats

Vambasa

g 98

Trafikplats
Bjorketorp

o @

Figur 16. Planerade faunaportar och faunaanpassade vagportar under E22. De tre vastliga utgoérs
av befintliga vdgportar med uppskattad 18g trafikering.

Enligt Trafikverkets riktlinjer for viltstangsel skall motorvag vara férsedd med stangselsystem for
vilt och fauna. For aktuell anlaggning forordas ett faunastéangsel anpassat fér medelstora och stérre
daggdjur. Stangslingen gérs pa bada sidor av ny strackning av E22 och befintlig stangsling lédngs
nuvarande E22 behéver tas bort pd de strackor dar den gérs om till lokalvag. Fér resterande
strackor dar befintligt viltstadngsel behdlls kompletteras stédngslet med finmaskigt nat for att uppnd
kraven for faunastiangsel. Forslag till placering av stédngselavbrott och viltuthopp framgar av PM
passageplanen - steg 2 — se PM ON140005.

9 Rad VGU, Vigars och gators utformning version 1.0 , 2020:031, Trafikverket, 2020
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4.2 Trafikomflyttning )
Utformningsférslaget innebér att tva korsningar mellan trafikplats Ronneby O och trafikplats

Né&ttraby stangs och att trafiken som skall ut p& E22:an héanvisas till andra végar. De korsningar
med E22:an som tas ur bruk ar korsningar med vagarna 678 och 675, se Figur 17 nedan.
Trafikomflyttningarna fér de nya trafikplatserna Listerby och Vamb3&sa baseras pd EVA-kalkyler till
Samlad Effektbedémning E22 Ronneby O - Nattraby, TRV 2016/59617, VSO008.

Trafikflodena &r uppraknade till vagplanens prognosar 2049 med uppréakningstal och EVA-kalkyl.

- -
-

-

Tpl Ronneby O - b 3
P - ‘yf 669 670 \\ Tpl Nf_lttfabf'
e | e P
s Tavetorpi~., ./
P - Tpl Vambaéasa
E 675
Tpl Listerby 678
Tpl Bjorketorp / 7
663 673
Granadal
Mijdwviksstrand

Figur 17. Korsningspunkter mellan E22:an och sekundarvégnétet. De bl§ cirklarna visar befintliga eller
planerade trafikplatser och de réda kryssen visar vilka av dagens korsningar som inte kommer vara
anslutna till E22:an. Vid Bjérketorp féresl8s en “halv” trafikplats med endast p&- och avfarter p& en
sida.

Trafik frdn vag 678 och 675 som skall kéra vésterut pa E22 kommer att ansluta E22 via en
sekundér parallellvég i trafikplats Vambasa. Trafikfloddet per dygn berdaknas uppga till 355
personbilar och 15 lastbilar i denna relation.

Ostergdende trafik frén vag 678 hanvisas till befintliga sekundarvagar och att angéra E22 via
trafikplats Nattraby. Den férvantade och berdknade trafikmangden (ADT) uppgar till 716
personbilar/dygn samt 59 lastbilar/dygn i detta snitt.

Trafik fran vag 675 antas angdra E22, via trafikplats Nattraby.

Det bedéms generellt att cirka 1000 fordon/per dygn (ADT) kommer att trafikera lokalvagnatet
varav 10 % &r tung trafik dar lastbilar, bussar och lantbruksfordon ingar.
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4.3 Delstriacka TPL Ronneby Ost (0/000) - TPL Listerby (4/700)

Detta avsnitt beskriver delstrdckan trafikplats Ronneby Ost (0/000) till trafikplats Listerby (4/700).
Ldngdmaétningen fér vagplaneprojektet startar vid Ronneby Ost.

4.3.1 Vagstracka

4.3.1.1 Motorvag

Utformning
P& aktuell stracka byggs E22 ut i befintlig strackning genom enkelsidig breddning norrut. Vagens

befintliga horisontal- och vertikalgeometri uppfyller krav fér utformning fér motorvag enligt VGU
vilket m&jliggor en breddning av befintlig vag. Detta ar fordelaktigt ur markintréngssynpunkt.
Befintlig E22 justeras och far ny toppbeléggning.

4.3.1.2 Sidovégar och lokalvdgar

Sektion 0/000 - 3/000, trafikplats Ronneby 6-Bjérketorpskorsningen
P& denna strackning planeras inga tillkommande lokalvagar eftersom E22 idag ar en motortrafikled.
Behov av nytt parallellt/sidovédgnat finns darfér inte.

Sektion 3/000 - 4/400, Bjérketorpskorsningen - Listerbyan

P& den sodra sidan parallellt med E22 anldggs en ny lokalvag. Vagens syfte ar dels till for att

dstgaende trafik ska nd E22 via foéreslagna trafikplats Listerby, dels fér att samla upp den trafik

som tidigare hade utfarter till E22. Ytterligare ett syfte &r att trafiken dsterifran ska ha

avfartsmojlighet. Ldngs strackan, parallellt med lokalvégen, kommer en separat gang- och

cykelvagnat att anldggas. For att fa plats med lokalvég och gang- och cykelvdgnat séder om E22

beddms att ett bostadshus i sektion 3/900 behover Iésas in. Styrande for placeringen av lokalvdgen

har varit féljande:

e Blandningsproblematik (det far inte finnas risk att trafik pad lokalvégen blandar trafik pa E22).

e Narhet till E22 fér att minimera markintrang

e Trafikfloden, minst 13 m ifrdn E22 eftersom lokalvdgen bedéms ha> 100 f/d (ADT-Dim) enligt
VGU.

4.3.1.3 Fauna8tgérder

Sektion 0/000 -3/000, Trafikplats Ronneby 6- Bjorketorpskorsningen

Denna stracka &r idag en motortrafikled med viltstangsel och har flera befintliga vagportar med 13g
trafikmdangd som fungerar som faunapassager. En utbyggnad till motorvag sker genom breddning
av befintlig vag och befintliga broar. Fér dversiktsbild av viltpassager se Figur 16.

Det finns sex broar pa stréckan idag varav den vid 1/670 &r viktigast som m&jlig passage for

klgvvilt. Féljande atgarder genomférs fér respektive passage:

e Befintlig bro i sektion 0/080 breddas.

e Befintlig bro i sektion 0/420 breddas.

e Befintlig rorbro i sektion 0/830 forstarks (re-linas). Faunapassage for mindre daggdjur utfors
med separat borrad/tryckt trumma eller i den re-linade rérbron. Utredning om utterpassage i
rérbron &r méjligt pagar.

e Befintlig bro i sektion 0/850 breddas raknas ej dock som viltpassage.

e Befintlig bro i sektion 1/290 rivs. Utredning pagar om VA-trumma behévs fér att avvattna
I&gpunkt sdéder om E22. Trumma foreslas oavsett for faunapassage for mindre djur.

e Befintlig bro i sektion 1/670 breddas.
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3/000 -4/700, Bjorketorpskorsningen- trafikplats Listerby

P& strackan mellan sektion 3/000 och 4/000 har lampligheten av en viltpassage utretts for att
minimera risken att vilt tar sig in pa E22 genom &ppningar i viltstangslet vid Bjérketorpskorsningen
och trafikplats Listerby. Ombyggnationen till motorvdg medfér vagbreddning i befintlig strackning
vilket begransar méjligheten till profiljustering. S8ledes paverkas méjligheterna att anlégga en
faunapassage i form av port. Foérsta strackan fram till och med 3/580 dr dessutom belaget inom
vattenskyddsomradet Lerakra och &r darmed inte |&mpligt att férse med en port under E22. For att
mojliggora en faunapassage i detta lage kan passagen utformas som ekodukt, det vill sdga som
bro éver E22. En sddan passage forvéantas blir mer kostsam &n att anldgga en faunapassage i form
av en port. En mer ekonomisk 16sning ar att anldgga en faunaport vid sektion 5/060, strax dster
om trafikplats Listerby. En sddan I6sning tillsammans med de befintliga broarna racker for att férse
strackan med tillrdcklig genomslapplighet for vilt. Kombinationen av att bara bredda befintliga
broar 0/000 - 3/000 ger da att en faunaport i 5/060 anléggs. Faunaporten i 5/060 behdver ha en
fri dppning pa 13 meter. Langd &r 28 meter och hdjd 4,5 m. I sektion 4/400 kommer befintlig
rorbro for Listerbydn att rivas och en ny ldngre och bredare kommer att anldggas, vilken dven
kommer ge plats for en faunapassage for mindre déaggdjur (exempelvis utter). En rérbro kommer
&ven att anlaggas under lokalvagen och gang- och cykelvégen i denna sektion.
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4.3.2 Trafikplatser och korsningar

4.3.2.1 Trafikplats Ronneby 6st
Befintlig trafikplats Ronneby 6st ar utformad som en planskild, halvkléver-typ med kilavfarter.

Trafikplatsens utformning bibeh3lls och det medfor att endast avfarten fér vastergdende trafik
utreds. Tva olika typer av avfarter har utretts: kilavfart och parallellavfart. Avfarten férordas
utformas som parallellavfart enligt Figur 18.

Figur 18. Féreslagen parallellavfart i trafikplats Ronneby Ost. Streckade linjer &r sidovégar.

Parallellavfart féresprakas pa grund av:

e Ger dkad framkomlighet fér genomgaende trafik och avfartstypen har hégre kapacitet.

o Okad trafiksakerhet genom att hastiga inbromsningar pd E22 undviks med parallellavfarten.

e Mer tid for trafikanten genom langre stracka att gora avfartsrorelsen vilket bidrar till battre
trafikflode och langre beslutsstrackor vilket ger 6kad bekvamlighet.

De positiva effekterna beskrivna ovan dvervéger de férvantade negativa som bestdr av en mindre
okning av barriareffekten, 6kat intrang i mark samt ékad anldggnings- och underhallskostnad.

4.3.2.2 Bjérketorpskorsningen
Dagens korsning ar utformad som en fyrviégskorsning med separata vanstersvangsforvélt pa E22.

Den anslutande trafiken frén vdg 669 har i huvudsak malpunkter vasterut dvs i riktning mot
Ronneby. Alternativa utformningar dar vag 669 passerar E22 planskilt har utretts. Ett alternativ
innebar att anlagga en trafikplats med pafartsramp at véster och avfartsramp frén véaster. Ett
annat alternativ som utretts innebar enbart att vag 669 korsar E22 planfritt utan méjlighet att
ansluta motorvégen. Alternativet med ramper till och fran E22, enligt Figur 19, féresprakas.
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Figur 19. Alternativ med p§ och avfartsramper i féreslagna trafikplats Bjérketorp. Réd streckad
linje visar lokalvéag dér dven g8ng- och cykelvdg anldggs.

I alternativ med ramper korsar vag 669 korsar E22 planskilt. Pafartsmojlighet vaster ut fran vag

669 ut pa E22 ges via ramp i vastlig riktning. Avfartsmojlighet frdn E22 via ramp till vdg 669 ges i

ostlig riktning. Via lokalvag, vilken ansluter till vag 669 i anslutning till den planskilda korsningen,

finns méjligheten att ansluta till E22 i trafikplats Listerby for dstgdende trafik ca 1 800 m frén

korsningen. Intill lokalvdgen kommer en separat gang- och cykelvég att anldggas. Alternativ med

ramper till och frdn E22 féresprakas pa grund av:

e Besparingar i trafikantkostnader genom minskad korstrdacka och mindre utslapp jamfort med
att inte ha pa- och avfartsramper.

o Okad tillganglighet for trafik vasterut vilket leder till relativt minskad trafikmangd i Listerby.

+ Okade vagvalsalternativ vid omledningar.

De positiva effekterna for alternativ med ramper ovan bedéms 6verstiga den negativa effekten i
form av nagot dkade barridreffekter och 6kat markintrdng samt en 6kad anldggningskostnad.

I rampernas anslutning understiger belastningsgraden 0,6. De férhallandevis I8ga trafikméngderna
innebar att rampanslutningarna kan utforas som korsningstyp A.
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4.3.2.3 Listerbykorsningen
Dagens korsning ar utformad som en cirkulationsplats med fyra anslutningar dar vag 670 och 663

ansluter. Den anslutande trafiken har i huvudsak malpunkter vésterut dvs i riktning mot Ronneby.
Det foresl8s att korsningen byggs om till trafikplats. Totalt tre alternativa utformningar av
trafikplatsen har utvarderats:

e Ruterlésning

e Ruterlésning med droppar

e Ruterlésning med 6verliggande cirkulationsplats

Alternativ med ruterlésning foéresprakas, se Figur 20.

Figur 20. Principskiss 6ver féreslagen utformning for trafikplats Listerby. E22 och ramper visas med
réd heldragen linje liksom vdg 670/663. BI§ heldragen linje &r g8ng- och cykelvdg. Streckad linje
symboliserar lokalvdg (réd streckad) med g8ng- och cykelvég (bl§ streckad). Pendlarparkering (P)
foresl8s sydvést och nordost om E22.

Utifran nedanstdende alternativskiljande aspekter foreslds alternativet med ruterlésning enligt:

o Utifran férvantat trafikflode ar 2049 finns inte behov av en mer omfattande trafikldsning &ven
om ramperna i foreslagna trafikplats Bjérketorp uteblir och omférdelningen av trafiken dérifran
tas med i berdkningen. Ruterldsningen underlattar av- och pafart for motorvagsbussarna utan
ndgon stérre 6kning av restid for busslinjen samt ger god tillgédnglighet av busshallplatser i
samma plan som gdng- och cykelnéatet.

e En ruterlésning med droppar ger 6kad trafiksdkerhet men erforderligt utrymme medfor stor
negativ paverkan i Listerby da ytterligare mark behéver tas i ansprak och dkat
fastighetsintrang som medfér ékat behov av inlésen och rivning. Trafikflodet pad korsande vig
ar sa |13gt att det ej motiverar utformning med droppformade av- och pafarter. Alternativen till
ruterutformning med véjningsplikt &r dyrare tar mer mark i ansprak och skulle krava inlésen av
fler byggnader.
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e En ren ruterutformning tar minst mark i ansprak och gér minst intrdng pa fastigheter. Tre
fastigheter pa sddra sidan E22 och sex fastigheter pa norra sidan bedéms behéva I8sas in med
detta forslag.

e Ld&gst anldggningskostnad.

o Léttare for genomgaende trafik i nordlig-sydlig/sydlig-nordlig riktning att ta sig igenom
trafikplatsen.

e Harmoniserar battre med samhallet d3 trafikplatsen utbredning &r mindre.

Behovet av separata héger- respektive vansterkdrfilt pa avfartsrampernas rampanslutningar har
analyserats och belastningsgraderna understiger 0,6. Separata korfalt ar bast ur ett
framkomlighetsperspektiv men berékningarna visar da att det kapacitetsmassigt &r tillrackligt med
ett korfalt i anslutningen dar belastningsgraden understiger 0,6.

En ny lokalvag langs E22 ansluter séder om trafikplatsen. E22 gar i djup skarning i Listerby och
vadg 663/670 far endast en mindre profiljustering. Den djupa skarningen fér E22 genom Listerby
kommer att krava att grundvattnet sanks bade under bygg- och driftskedet till féljd av att végen
byggs med 6ppna slanter.

Sydvést och norddst om trafikplatsen féreslds att pendelparkeringar anlaggs, se Figur 20.
Anslutning till den sydvastra pendelparkeringen samt befintlig bensinstation sker via den nya
lokalvégen. Anslutning till den norddstra pendelparkeringen sker via Smedjevagen.

Trafikplatsen trafikeras idag av busslinjerna 150, 154, 255, 256 och 600 samt Flygbussarna.
Busslinjerna 600 och Flygbussarna kommer &ven framgent att trafikera endast pa E22.
Busslinjerna 255 och 256 kommer i fortsittningen att trafikera lokalvégen. Aven busslinjerna 150
och 155 kommer att trafikera lokalvagen hela vagen mellan Ronneby och N&ttraby.

Ytterligare busshéllplatser aterfinns cirka 150 m norr om E22 och en cirka 150 m séder om E22
samt pa den nya lokalvagen sydvast om trafikplatsen, i anslutning till pendlarparkeringen. Gang-
och cykeltrafik till och frdn de nya busshallplatserna ansluter till befintligt gdng- och cykelnit samt
ny pendlarparkering sydvast om trafikplatsen.

En ny gang- och cykelbana éver E22 samlokaliseras med trafikplatsen och korsar E22 i en planskild
passage. Passagen ansluter till befintlig gang- och cykelvégnéat pa bada sidor om E22an i Listerby
samt till busshallplatser vid trafikplatsen fér att mojliggéra effektiva byten mellan transportmedel.

Utg@ngspunkter for utformningen av den nu féreslagna trafikplats Listerby &r att:

e Anslutande véag 670/663 genom Listerby ska profilmassigt aven efter ombyggnad smalta val in
i landskapsbilden utan ndgon dominerande profilhéjning.

e Profilen fér vdg 670/663 ska ansluta till befintlig niva s att parkering for anslutande
verksamhet (Bistro bld) inte pdverkas negativt.

e Bron skall utformas pa ett estetiskt och val anpassat satt. Det medfér att brokonstruktionens
fria spannvidd bér géras sa stor som mojligt vilket medfér att konstruktionshéjden paverkas.
Detta medfér en konstruktionshsjd p& bron som &r cirka 1,3 m.

e Med hansyn till vattenfléden vid 100-ars regn far inte profilen fér E22 vara for l1ag sa att vagen
riskeras att dversvammas.

Dessa faktorer medfér den féreslagna lagre profilen fér E22 genom Listerby som redovisas pa
profilritningarna 1010311 och 1010312.
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4.4 Delstriacka TPL Listerby (4/700) — TPL Vambasa (9/000)
4.4.1 Vagstracka
4.4.1.1 Motorvag

4/700 - 9/000, trafikplats Listerby - trafikplats Vambasa

P& aktuell strécka byggs E22 ut i direkt anslutning till befintlig E22. En breddning av befintlig vag
inte méjlig genom att saval horisontalgeometrin som vertikalgeometrin &r bristfallig och inte
uppnar géllande krav fér motorvagsstandard enligt VGU. Ny stréckning av E22 féreslas norr om
befintlig E22. Befintlig E22 anvdnds som lokalvdg med ett avstand fran E22 pd 13-40 meter
beroende pa horisontalgeometrin.

Tva évergripande parametrar har varit styrande for lokaliseringen av ny E22 till norra sidan om
befintlig vdg; passagen av Férkarla kyrka och passagen av Natura 2000-omradet Vambd&sa norra.

I den lokaliseringsutredning som genomférts i samradsunderlagsskedet i vagplanen studerades
alternativa strackningar med hansyn till kulturmiljén i omradet, som &r av riksintresse. Det finns
stora negativa foljder av att fragmentera landskapet med en lokalisering av ny motorvag som
frangar den befintliga stréckningen. Intrang i akermark har identifierats som en styrande och viktig
parameter for lokaliseringen av motorvagen. Att bredda befintlig E22 pa strackan férbi Forkérla
kyrka &r dock inte méjligt pd grund av plan- och profilgeometrin. Att férlagga vagen séder om
kyrkan ar inte heller méjligt med hansyn till kyrkogarden och miljén séder om kyrkan. En ny
motorvag i anslutning till befintlig E22 och direkt norr om denna anses darfér vara det mest
lampade alternativet pa denna strécka.

Tidigt i projektet identifierades en risk i att férldagga ny E22 s6der om befintlig vag med hansyn till
grundvattenférhallanden och risk for paverkan p& hydrologiska férhallanden i anslutning till Natura
2000-omradet. Ny E22 lokaliseras darfér norr om befintlig E22 for att undvika risk fér péverkan pa
Natura 2000-omradet.

4.4.1.2 Lokalvdgar och sidovédgar

Dragning av lokalvdgen Sektion 4/400 - 5/000, Listerbyan - dalgangen strax éster om Listerby
P& denna stracka har tva olika alternativ fér lokalvagens lokalisering studerats. E22 g&r i skarning
genom Listerby. Frén Listerby@n pabérjas skdrningen och vid korsningen av vidg 670/663 foreslas
E22 att placeras i skarning, cirka 5-6 meter under befintlig mark. Mellan korsningen och dalsankan
Oster om Listerby terfinns profilens féreslagna Iggpunkt. Befintlig E22 kommer forutom lokalvag
aven att kompletteras med en gang- och cykelvég vilken kommer att separeras fran lokalviagen
med en grasbekladd skiljeremsa. Av de utredda alternativen féresprakas alternativet som innebar
att ny lokalvag som gar séder om avfartsrampen och samakningsparkeringsplatsen, som placeras
pd sydvastra sidan av trafikplatsen. Lokalvégen fortsatter pd syddstra sidan i en mer sydlig
strackning och ansluter befintlig E22 i sektion 5/300. Detta alternativ innebar att dubbla portar i
5/060 kan undvikas. P8 ytan mellan vdgarna anlaggs férdréjningsmagasin.

Befintlig utfart frén bensinmacken sténgs och infarten behalls. En ny kombinerad in- och utfart
anlaggs fran lokalvagen. Anslutningen som endast &r infart behdvs for att medge att I1&nga fordon
ska kunna kéra till bensinpumpar. Infarten foreslds att placeras i detta forslag nara lokalviagens
anslutning till vdg 663. Detta ar ett avsteg fran VGU som behéver godkénnas av Trafikverket. Se
Figur 21 f6r skiss.
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Figur 21. Alternativ med ny lokalvadg vid Listerby. E22 och ramper visas med réd heldragen linje
liksom vdg 670/663. BI§ heldragen linje &r g8ng- och cykelvdg. Streckad linje symboliserar
lokalvég (réd streckad) med g8ng- och cykelvédg (bl streckad). Pendlarparkering (P) foresl8s
sydvédst och nordost om E22. Pilar visar infart och kombinerad in- och utfart.

Utifrdn nedanstdende alternativskiljande aspekter foreslas att lokalvagen lokaliseras enligt
alternativ med lokalvédg sdéder om trafikplatsen utifr@n dessa motiv:
. . . o o . . o o
e Losningen gor att man kan samla bade samakningsparkeringsplatsen och busshallplatserna pa
samma sida, allts8 langs gdng- och cykelvégen i nord-sydlig riktning.
o I syfte att undvika dubbla portar i sektion 5/060 féresl3s det sédra laget for lokalvagen.

De positiva effekterna ovan bedéms dvervaga de negativa i form av 6kad fragmentering i alternativ
med ny lokalvdag jamfort med annat alternativ. Ytan som skapas mellan vdgarna 6ster om
trafikplatsen nyttjas till férdréjningsmagasin.

4.4.1.3 Alternativa ldgen fér markvégar

Sektion 5/000 - 5/500, dalgdngen strax &ster om Listerby - upplagsplats vagdrift.

P& denna striacka nyttjas befintlig E22 som ny lokalvdg. Ny E22 att kommer att anléggas i sa nara
anslutning till befintlig E22 som majligt, dock minst 13 m ifrén eftersom lokalvdgen bedéms ha >
100f/d (ADT-Dim). I vastra skogskanten, sektion 5/060, anldggs en faunapassage. For att
sakerstélla atkomst till befintliga fastigheter dster om Listerby behéver ny anslutningsvag,
markvag, anldggas norr om E22. Detta kan l6sas pa tva alternativa satt varav alternativet dar
bostaderna i sektion 5/100 kopplas ihop med Listerby pd samma satt som idag med en markvag pa
norra sidan av E22 rekommenderas. Nar markvagen passerat bostaderna fortsatter markvagen
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genom skogen for att ansluta till befintlig markvag i sektion 5/500. P sa satt kan fastigheten Oster
om markvégen i sektion 5/500 fa tillgang till sina marker samt teleoperatér fa tillgéng till sin mast i

norr. Se Figur 22 for skiss.
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Figur 22. Férordat alternativ med markvédg éster om Listerby. E22. Streckad linje symboliserar
lokalvég (réd streckad) med g8ng- och cykelvdg (bl streckad). Réd streckad linje i norr &r enskild

vdg/markvdég.

Valt alternativ férordas utifrén féljande motiv:
Markvagen far ett béttre ldge norr om E22 och ansluter pd samma sétt som i dagens situation

Lokalvagen séder om Listerby kan anpassas och ldggas nagot ndrmare E22 &n i andra
alternativ eftersom porten endast ska nyttjas for faunapassage.

4.4.1.4 Sektion 5/500 - 7/100, upplagsplats végdrift - Vamb&sa béck
P& denna stracka nyttjas befintlig E22 som ny lokalvag. Ny E22 kommer att anldggas sa nara

befintlig E22 som méjligt, dock minst 13 m ifran eftersom lokalvdgen bedéms ha > 100f/d (ADT-
Dim).

Utfarten fran Forkéarla gard och utfarten fr@n Arvidstorp och Enegdrden sténgs. Dessa enskilda
végar dras samman och forlaggs i en port under E22 for att sedan kopplas pa lokalvagen strax
vaster om Foérkarla kyrka. For att undvika fér brant lutning under E22 justeras lokalvagens
geometri for att optimera lutningarna pa underfarten. Anpassning har gjorts for att méjliggéra
stora transporter (typfordon med langd 24 meter) till och fran Forkarla grd. Slanterna for
cykelvagen pa lokalvagens sodra sida utférs med grunda diken for att minimera intréng i

ekbestandet pd sédra sidan av E22.
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Figur 23. Anslutning markvégar vid Férkérla. E22 réd heldragen linje. Streckad linje symboliserar
lokalvég (réd streckad) med g8ng- och cykelvég (bl§ streckad). R6d streckad linje i norr &r enskild
vdg/markvég. BI§ pil visar féreslagen port.

4.4.1.5 Sektion 7/100 - 8/600, Vamb&sa bédck -i anslutning till trafikplats Vamb&sa
Befintlig jordbrukséverfart i sektion 7/400 stings. For att markagaren skall nd sina fastigheter norr

om E22 en port att anldggas under E22 i sektion 7/700. Porten kommer att fungera som en
kombination mellan faunapassage och port for jordbruksfordon. Fér passage kring lokalvdg/gang-
och cykelvag har tva alternativa l6sningar utretts dar alternativet som innebar att det i anslutning
till porten under E22 anldggs en port bade under ny motorvag och under befintlig E22
rekommenderas. Porten kommer framgent anvandas som bade lokalvdg och gdng- och cykelvag.
Frén porten kommer vég for jordbruksmaskiner att anslutas till lokalvagen. Befintlig E22 ligger idag
i bank och profilen p& ny E22 har anpassats for att kunna méjliggéra de dubbla portarna. Se Figur
24 for skiss.
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Figur 24. Alternativ med portanslutning vid sektion 7/700. E22 réd heldragen linje. Streckad linje
symboliserar lokalvédg (réd streckad) med g8ng- och cykelvdg (bl§ streckad). R6éd streckad linje i
norr dr enskild vdg. Grén pil visar féreslagen faunaport.

Valt alternativ férordas utifran féljande motiv:

o Séakrare passage for jordbruksfordon vid korsande av badde E22 och lokalvég/gang- och
cykelvag.

e Behdver inte ta hansyn till trafiken p& lokalvdgen/gang- och cykelvigen vid passage.

En betydande orsak till ovanstadende 16sning véljs ar att det bedéms att risken for paverkan pa
grundvattentillférsel till Natura 2000-omradet syddst om portldget minimeras jamfort med andra
utredda alternativ. Genom att anldgga en ny port dven i lokalvdgen/géng- och cykelvdgen samt att
profilen héjs lokalt forbi portlaget kan grundvattenséankningen minimeras. Oavsett vilket alternativ
som véljs behéver grundvattenférhallandena studeras vidare. For att erhdlla mer information kring
Natura 2000-omradet och dess influensomrade har det installerats tva grundvattenrér i dess
narhet.

4.4.1.6 Lokalvdg Sektion 8/600 - 9/200, strax védster om trafikplats Vamb&sa - strax éster om
trafikplats Vamb&sa
For lokalvagen forbi trafikplats Vambdsa har tvd alternativa vagstrackningar studerats. Valt

alternativ foljer lokalvagen ldngs ny E22 i befintlig stréckning s lange som méjligt for att sedan
folja avfartsrampen och vika av séderut for att ansluta till vag 673 strax séder om trafikplatsen.
Lokalvagen korsar vag 673. Lokalvagen fortsatter 6dver vdag 673 norr om ny rastplats, se Error!
Reference source not found., for att sedan ga parallellt med den nya trafikplatsens pafartsramp
och ansluta till befintlig E22 igen. Lokalvagens korsning med sekundarvagen féreslds utformas som
en fyrvagskorsning i stallet for tva férskjutna trevdgskorsningar, det senare &r ofta ar att foredra
av trafiksdkerhetsskal. Trafikflodet bedéms dock vara 13gt pd lokalvdgen och med hansyn till
kollektivtrafikens kérvagar foreslds en fyrvagskorsning. Se Figur 25 for skiss.



) TRAFIKVERKET

29 (45)

Figur 25. Principskiss 6éver féreslagen utformning for trafikplats Vamb&sa. E22 och ramper/droppar
visas med réd heldragen linje liksom vdg 672/673. BI8 heldragen linje &r féreslagen g8ng- och
cykelvdg som férbereds i trafikplatsen. Streckad linje symboliserar lokalvdg (réd streckad) med
g8ng- och cykelvdg (bl streckad). Pendlarparkering/rastplats (P) féresl8s sydost om E22. Exakt
utformning och utredning av rastplats och pendlarparkering &r under utredning. Se 4.4.2 fér mer
information om férslag fér ny utformning av Vamb&sa.

Alternativ som férordas gor det utifr@n foljande motiv:

o Alternativ foljer E22 p& en langre stracka och den totala langden pa lokalvdgen och géng- och
cykelvagen blir kortare.

e Alternativ ger bra méjlighet till placering av rastplatsen och pendlarparkeringen och anslutning
av busshallplatser pd lokalvégen.
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4.4.1.7 Fauna8tgérder

Sektion 4/700 -8/885, trafikplats Listerby- trafikplats Vambasa

I skogsbrynet strax 0ster om Listerby, i sektion 5/060, anldggs en ny viltpassage med fri 6ppning
motsvarande 13 meter enligt krav i VGU. Passagen utgérs av en sa kallad faunaport under E22.
Passagens ramp och sidosldanter anpassas for ett medge genomsikt for alg. Befintlig E22/lokalvdg
rivs och placeras istéllet séder om passagens ramp. Vilt beddms kunna passera 6ver lokalvag och
géng- och cykelvag i samma plan samt éver markvagen pa norra sidan.

Figur 26. I skogsbrynet mellan 8ker och skog, i sektion 5/060 anléggs en ny viltpassage. E22 réd
heldragen linje. Streckad linje symboliserar lokalvég (réd streckad) med g8ng- och cykelvdg (bl
streckad). Réd streckad linje i norr &r enskild vdg/markvéag.

I skogsbrynet mellan skog och 8ker, i sektion 7/720 anlaggs en markvég som &dven ska kunna
nyttjas som en faunapassage. FOr att underlatta for viltet att hitta passagen har markvagens
slanter ndrmast skogsbrynet utformats med lutning 1:4. Passagen gar genom tva pa varandra
foljande vagportar under E22 respektive lokalvdg med gdng- och cykelvag, med ljusinslapp mellan
broarna. ,&tgérden utgor ett komplement till faunaportarna vid sektion 5/060 och 10/990.

Figur 27. I skogsbrynet mellan 8ker och skog, i sektion 7/720 anléggs markvég och védgportar som
dven ska kunna anvédndas som en enklare faunapassage. E22 réd heldragen linje. Streckad linje
symboliserar lokalvadg (réd streckad) med g8ng- och cykelvdg (bl§ streckad). R6d streckad linje i
norr &r enskild vag/markvag. Grén pil &r faunaport.
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4.4.2 Trafikplatser och korsningar

4.4.2.1 Vamb8sa
Befintlig korsning, Hassl6 vagskal, ar utformad som en fyrvagskorsning med cirkulation dar vag

672 och 673 ansluter E22. Den anslutande trafiken har i huvudsak malpunkter dsterut dvs i
riktning mot Karlskrona. Det fores|ds att en trafikplats, som far namnet Vambasa, ersatter dagens
korsning i plan. Fér att undvika risk for paverkan pa grundvattenférhallanden i anslutning till
Natura 2000-omradet vid Vambasa gar korsande vag 6ver E22.

Av de tva huvudsakliga utformningar av trafikplatsen som har studerats, ruterlésning med droppar
och halvklover, férordas ruterlésning , se Figur 28.

673 Nttt

Figur 28. Principskiss éver féreslagen utformning for trafikplats Vamb8sa. E22 och ramper/droppar
visas med réd heldragen linje liksom vdg 672/673. BI§ heldragen linje &r féreslagen g8ng- och
cykelvdg som férbereds i trafikplatsen. Streckad linje symboliserar lokalvédg (réd streckad) med
g8ng- och cykelvdg (bl streckad). Pendlarparkering/rastplats (P) féresl8s sydost om E22. Exakt
utformning och utredning av rastplats och pendlarparkering &r under utredning.

Utifran nedanstdende alternativskiljande aspekter foreslds en ruterlésning med droppar enligt:

e Mindre intréng i jordbruksmark &n med en halvkléverlésning

e Béttre komfort och restidsbesparande for kollektivtrafik i det fall framtida hallplatser pd
ramperna blir aktuellt.

e Bra tillgénglighet till eventuella framtida busshallplatser i samma plan som gang- och
cykelnatet samt att resendrerna ej behdver korsa ramper for att ta sig séderut ldngs gédng- och
cykelvag frén norra busshallplatsen.

e Ruter med droppar ér tillracklig fran kapacitetssynpunkt. I jamférelse med ren ruterlésning &r
droppar att féredra av trafiksakerhetsskal.

Utredning av utformning fér pendlarparkering och rastplats pagar. En pendlarparkering/rastplats
forslds att anldggas i trafikplatsens sydostra kvadrant séder om lokalvégen i ndra anslutning till
hallplats. Olika alternativ foér placering har studerats. Det beddms inte lampligt att
pendlarparkeringen/rastplatsen placeras pa vastra sidan av den nord-sydgdende végen pa grund
av grundvattenférhallanden. En vattenférande isélvsavlagring finns har och risk for lackage till
grundvatten foreligger. Dar till finns risk finns for att isalvsavlagringen har kontakt med Natura
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2000-omradet. Sdledes bedéms lamplig placering av vara i den syddstra kvadranten av
trafikplatsen. Pendlarparkeringen/rastplatsen ska ha plats for 20 bilar. Kapaciteten for
pendlarparkeringen har samratts med Blekingetrafiken.

Genom att anldgga en gang- och cykelvdg genom trafikplatsen forbereds trafikplatsen fér framtida
gang- och cykeltrafik i nordsydlig riktning. Passagen ansluter till rastplatsen, pendelparkeringen
och busshallplatser for att mojliggéra effektiva byten mellan transportmedel.

Trafikplatsen trafikeras idag av busslinjerna 150, 154, 600 och Flygbussarna. Busslinjerna 600 och
Flygbussarna kommer fortsatta att kora endast pa E22. Efter samrad med Blekingetrafiken har
framkommit att inga stopp kommer att géras for dessa busslinjer pa E22 vid Vamb3sa.

Busslinje 150 och 154 kommer enligt Blekingetrafiken att enkom trafikera lokalvdagen inom
projektet. Nya busshallplatsldgen kommer darfér att anldggas ldngs lokalvdgen norr om rastplatsen
och pendlarparkeringsplatserna.

Den nya lokalvagen lédngs E22 ansluter séder om trafikplatsen och rastplatsen genom en
fyrvégskorsning. Rastplatsen ansluts fran ny lokalvdg. Rastplatsen har uppstélining fér bade
personbilar och tung trafik. Rastplatsen planeras att utrustas med servicebyggnad inklusive toalett.
Hantering av dagvatten kommer vara integrerat i rastplatsens utformning.

Behov av sidoanldggningar
Busshéllplatser anldggs endast pa lokalvagen. Blekingetrafiken har under samrdd 2021 angivit att

det ej finns behov av kollektivtrafikhalldlats i direkt anslutning till E22 fér det aktuella hallplatsldget
ldngs E22 vid Vamba3sa.

Rastplats och pendelparkering anldggs enligt beskrivning ovan.
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4.5 Delstriacka TPL Vambésa (9/000) — TPL Nattraby (13/300)
4.5.1 Vagstracka
4.5.1.1 Motorvag

Sektion 9/000 - 13/300, trafikplats Vambasa - trafikplats N&ttraby

P3 aktuell striacka byggs E22 ut i direkt anslutning till befintlig E22. Har &r en breddning av befintlig
vég inte mdjlig pa grund av att bade horisontalgeometrin och vertikalgeometrin haller for 1&g
standard utifran vad som kravs fér motorvag. Ny strackning av E22 blir i stéllet strax norr om
befintlig E22 med ett minsta avstand pa 13 - 40 m till befintlig E22 beroende pa
horisontalgeometrin. Dagens E22 kommer att utgdra framtida lokalvag. Langs lokalvagen placeras
en gang- och cykelvdg som separeras fran lokalvdgen med en gréasbekladd skiljeremsa. For
strackningen férbi Bjarby har tva alternativa lokaliseringar studerats.

Mellan kilometer cirka 12/800 till 13/300 anpassas korfiltsbredderna for att rymma motorvégen pa
befintliga broar éver Nattrabyan och Norra vigen. Kérfiltsbredderna behéver har minskas till 3,25
meter, vilket &r ett avsteg fran VGU som behdver godkénnas av Trafikverket.

Av de utredda strackningarna av ny E22 rekommenderas ett alternativ vid Bjarby som gar intill
befintlig strackning (11/000 - 12/700). Pa aktuell stracka gar E22 i alternativet sa néra befintlig
E22 som mdjligt for att minimera intrdnget i Bjarby. E22 sanks ner i berget for att
vertikalgeometrin skall nd motorvagsstandard. Profiljusteringen som medfér att vagen sdnks i
forhallande till befintlig markniva méjliggér dven en planskild korsning med bro éver E22 fér att
koppla Bjarby till befintlig E22 som fortsattningsvis kommer att fungera som lokalvag och gdng-
och cykelvag. Forslaget kraver att 3 bostader I6ses in i Bjarby.

Figur 29. Férordad alternativ vid Bjérby. E22 visas med rdd heldragen linje liksom korsande
lokalvég. Streckad linje symboliserar parallell lokalvég (réd streckad) med g8ng- och cykelvég (bl8
streckad). Réd streckad linje i norr &r enskild vdg/markvéag.

Foérordat alternativ ger foljande fordelar jamfért med dvriga utredda alternativ:
e Alternativet ger mindre paverkan pa ett mycket kénsligt parti ur natur- och
kulturmiljohdnseende och medfér ett totalt mindre intrdng i detta &n det andra alternativet.
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e Alternativet fragmenterar 8kermarken och landskapet mindre jamfort med alternativ det andra
alternativet.

4.5.1.2 Lokalvédgar och sidovégar

Sektion 9/200 - 12/350, strax &ster trafikplats Vambdsa - strax véster trafikplats Nattraby
P& denna stracka nyttjas befintlig E22 som ny lokalvag. Ny E22 anldggs norr om befintlig E22 och
s& nara som méjligt, dock minst 13 m ifran eftersom lokalvdgen bedéms ha > 100f/d (ADT-Dim).

Utfarter Bjarbylund och Tavetorp

Utfarten fran Bjarbylund i sektion 10/350 stdngs. Vandplats skapas i slutet av lokalvagen p& norr
om befintlig E22. Utfart fér boende i Bjarbylund skapas vasterut mot Hasslévagen dar befintlig
markvég rustas upp. Befintlig utfart frdn Tavetorp sténgs i sektion 11/100. Befintlig markvag fran
Tavetorp gar i stallet under bade E22 och lokalvdg/gang- och cykelvagvég i sektion 10/950 for att
sedan ansluta till lokalvdgen p& sodra sidan vid sektion 11/100. Passagen anpassas for bade
biltrafik och vilt.

Figur 30. Bjérbylund. E22 visas med réd heldragen linje liksom sidovédg séder om E22. Streckad
linje symboliserar parallell lokalvdg (réd streckad) med g8ng- och cykelvdg (bl§ streckad).
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Figur 31. Tévetorp och portldget. E22 visas med réd heldragen linje liksom. Streckad linje
symboliserar parallell lokalvdg (réd streckad) med g8ng- och cykelvédg (bl8 streckad). Réd streckad
linje i norr och séder &r enskild vdg/markvdg. Grén pil visar faunaport.

Ett alternativ med en parallell markvdg norr om E22 mellan Tavetorp och Bjarbylund studerades
initialt men denna markvég bedéms medféra stort markintrang till foljd av befintliga marknivder
vilket medfor att eventuella slanter blir mycket utrymmeskrévande. Mindre atgarder i form av
vandplatser byggs och ingen genomfartstrafik kommer att ske.

4.5.1.3 Sidoomr&den
Denna stracka forses med vagracken. Sidoomrddet genom Bjarby backe utformas enligt VGU figur

7.4.

4.5.1.4 Fauna8tgérder
I sektion 10/968 anldggs en ny viltpassage. Denna 13 meter breda passage innefattar aven en

I&gtrafikerad markvag. Passagen gar genom tva pa varandra foljande faunaportar under E22
respektive lokalvdg med gang- och cykelvdg, med minst tio meter mellan broarna.

Det har utretts en alternativ placering for faunaport i sektion 11/040 som valts bort da den inte
medger fri sikt fér djuren och ger stérre intrdng samt ger stérre paverkan pa befintlig vag och &r
svarare att hantera avvattningsmassigt.

4.5.2 Trafikplatser och korsningar

4.5.2.1 Trafikplats Néttraby
Den befintliga korsningen ar utformad som en trafikplats med halvkldéverlésning. Trafikplatsen

ansluter vag 675, vdg 678 och vag 679 till E22. Den anslutande trafiken har i huvudsak malpunkter
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Osterut dvs i riktning mot Karlskrona. Dagens trafikplatslosning kdannetecknas av en otydlig
trafikmiljo dar man vid avfart vasterifran lamnar transportrummet och omedelbart darefter upplevs
antra ett lokalt gatunat. Detta beror i férsta hand pd Idrottsvdgens anslutning till avfartsrampen
och att man darfér kan métas av trafik som ska svanga in Idrottsvégen norrifran. Entrén till
Nattraby upplevs som otydlig och leder till osakerhet, inte minst i korsningen med Avagen déar de
stora belagda ytorna &r svara att dverblicka och bidrar till en rorig trafiksituation. Det rader ocksa
tidvis svarigheter for trafik fr&n Idrottsvagen att ta sig ut pd pafartsrampen till E22 ésterut. For
oskyddade trafikanter saknas ett attraktivt och sammanh&ngande géng- och cykelviagnat som dels
ger méjlighet att korsa végnétet pa ett tydligt och sédkert sétt, dels knyter samman
motorvagshallplatserna pa dmse sidor E22. Trafikplatslésningens skala behéver ocksd anpassas
omgivningen sa att den pd ett bra s&tt smaélter in i den lokala miljén.

Olika alternativ av en ny utformning av trafikplatsen har utretts som ska ge hoégre standard an i
dagslaget och bidra till en férbattrad trafiksituation i Nattraby. Totalt tre alternativ har analyserats.
Tva alternativ ar resultatet av utredningar som gjordes i tidigt skede i projektet utifrdn underlag
om placering av héllplatser pd ramper. Ytterligare ett utformningsalternativ har studerats dar
kollektivtrafikhallplatslagen &r placerad ldngs motorvagen. Utgangpunkten har i det fallet varit att i
storsta mojliga utstrackning bevara och nyttja befintlig infrastruktur.

Trafikplatsen trafikeras idag av busslinjerna 5, 150, 154, 600 och Flygbussarna. Busslinje 5
passerar trafikplatsen Nattraby endast pd lokalvagen fran séder mot norr. Efter samrad med
Blekingetrafiken framkom att det pagar diskussioner att flytta linje 5 till att trafikera Avégen istéllet
men nagot beslut i frégan finns dock inte i dagslaget. Busslinjerna 150, 600 och Flygbussarna
kommer fortsatta att kdra endast pd E22. Busslinje 154 har utbyte mellan E22 (till och fran
Karlskrona) och lokalvéagen.

Alternativet som foéresprakas innebér att befintlig utformning p& norra sidan kvarstar och att en
ruterldsning med cirkulationsplats anlaggs séder om E22. Utformningsalternativet innebar att
befintlig bro bibehalls men kérfaltsindelning omférdelas sa att gdng- och cykelbana férlaggs véster
om kérbanan. Vagsystemen pa norra sidan justeras sa att anslutande vagar mellan véstergdende
av/pafartsramp och den nya cirkulationsplatsen far védjningsplikt. P& sédra sidan anldggs en ny
cirkulationsplats som ersatter nuvarande korsningsldsning mellan vag
678/avfartsramp/Idrottsvagen. Till cirkulationsplatsen ansluts vdg 678, pa/avfartsramperna samt
Idrottsvagen. Lokalvagen ansluts till Idrottsvagen sydvast om cirkulationsplatsen. Utdver sin
trafikala funktion kommer cirkulationsplatsen att fungera som en "entréport” till Nattraby. Vidare
utformning av trafikplatsen beskrivs i gestaltningsprogrammet.
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Figur 32. Principskiss éver féreslagen utformning for trafikplats Néttraby. E22 och ramper visas
med réd heldragen linje liksom befintliga vdgar i Néttraby. BI§ heldragen linje &r gdng- och
cykelvdg ldngs befintligt vdgnét. Streckad linje symboliserar lokalvég (réd streckad) med g8ng- och
cykelvdg (bl§ streckad). Pendlarparkering (P) féresl8s séder om cirkulationen och nordvést om

E22.

Gang, cykel och kollektivtrafik

En ny géng- och cykelbana samlokaliseras med trafikplatsen och korsar éver E22 i en planskild
passage pa vastra sidan pa dagens bro. Passagen ansluter till befintlig gang- och cykelnat i
Né&ttraby samt busshallplatser vid trafikplatsen och lokalvagen for att méjliggéra effektiva byten
mellan transportmedel.

Alternativet bygger pa att motorvégshallplatser anldggs ldngs E22. Dagens dstergaende lage

behalls medan det véstergdende justeras nagot dsterut, ndrmare bron. Angéring och utfart frén

respektive hallplatslage utférs enligt féljande:

e Angéring till dstergdende hallplatslage fran E22 gérs fran avfartsrampen. Utfart fran
hallplatslaget till E22 gérs enligt nuvarande utformning, innan ny pafartsramp ansluter.

e Angdring till vastergdende hallplatslage gors genom avfart via avfartsramp och sedan i
blandtrafik med pafartstrafiken pa pafartsrampen. Utfart fran hallplatslage till E22 gérs via
pafartsrampen.
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Figur 33. Oversikt 6ver éstra sidan av trafikplats N&ttraby.

Behov av sidoanléggningar
En pendlarparkering féres|ds att anldggas sdder om trafikplatsen antingen pa den befintliga

busshéllplatsen “N&ttraby Hérnet” alternativt i ett lage vaster om detta pa fastighet som Idses in.
P& norra sidan anléggs en pendlarparkering fér rekommenderat alternativ mellan norra
cirkulationsplatsen och den gamla stenvalvsbron. For alternativet finns det en befintlig
pendlarparkering ldngs Gamla Landsvégen. I samrad med Blekingetrafiken och Trafikverket har
identifierats ett behov av totalt 40 platser fér pendlarparkering i Nattraby.

F6r rekommenderat alternativ anldggs motorvagshallplatser i anslutning till E22. Fér de bussar som
trafikerar Avagen foreslds busshallplatser att anldggas i anslutning till Nattrabyhornet eller 1angs
Avéagen. I samrddshandlingen forutsatts att hallplatslage Nattrabyhornet behdlls men enkelriktas.
Att enkelriktad trafik inférs ar avstamt med Blekingetrafiken i juni 2021. Busshallplatser anlédggs
dven vid Coopbutiken, sydost om trafikplatsen, pa lokalvdgen som kommer in i Nattraby osterifran
(befintlig E22).

Alternativet som férordas goér det utifran féljande motiv:

o Befintlig bro nyttjas liksom befintliga trafiklésningen pa norra sidan E22 vilket ger en stor
kostnadsbesparing.

e Trafikplatsens "skala” gor att den ar val anpassad till den omgivande landskapsbilden in
bebyggelsemiljon.

e Cirkulationsplatsen pa sédra sidan med fem ben (varav en avfartsramp respektive en
pafartsramp) ansluter Idrottsvégen direkt till korsningen vilket férbattrar bade trafiksakerhet
och framkomlighet. Lokalvagens anslutning till Idrottsvagen innan cirkulationsplatsen ger en
tydligare trafikmiljé och stérre avstdnd mellan anslutningarna i trafikplatsen.

e Genom att pafartsrampen 6sterut startar direkt fran cirkulationsplatsen skapas en tydligare
I6sning och det blir en minskad konflikt i samband med bussens angéring till
motorvagshallplatsen.
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o Ett sammanhangande och attraktivt gdng- och cykelnat i anslutningen till cirkulationsplatsen
och bron knyter samman hallplatserna med det lokala g&ng- och cykeln&tet. P& norra sidan
E22 anldggs refuger som gor korsningspunkterna sdkrare. Gdng- och cykelnatet utvidgas for
att ansluta pa ett gent och attraktivt satt till pendlarparkering och det 6vriga gédng- och
cykelnatet.

4.5.3 Behov och utformning av tillganglighetsanpassning
Nya hallplatser bér byggas med god tillganglighet enligt Blekingstrafikens riktlinjer.

Nya g@ng- och cykelvagar utformas med lutningar och radier enligt VGU.
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5. Kapacitet
5.1 Kapacitet pa stracka

Motorvagsombyggnaden med fyra korfalt innebar generellt en 6kad kapacitet pad végstracka och
robustare vagsystem. Vid kontroll mot hastighet-flodessamband!?® bedéms prognosticerade
trafikfldden 8r 2049 inte ge nagra kapacitetsproblem. Att lokalvdg anléggs, antingen ny eller att
befintlig E22 anvands, innebér forbattrad hantering av lokal trafik, 1d8ngsamtgdende fordon och
omledning. Att alla hdllplatser for kollektivtrafiken flyttas fran E22 férbattrar ocksd kapaciteten .
Sammanfattningsvis bedéms kapaciteten pd stricka forbattras vilket ger kortare restider och
minskad restidsosdkerhet.

5.2 Kapacitet i korsning
Kapaciteten i korsningspunkter bedéms totalt sett forbattras da befintliga trafikplatser trimmas och

alla korsningar i plan byggs om till trafikplatser.

o Trafikplats Ronneby &st: Att aktuell avfart byggs om frén kilavfart till parallellavfart 6kar
framkomligheten for genomgdende trafik. Avkoérande far langre tid pa sig att kora av vilket
minskar risken fér kraftiga inbromsningar pa E22 som kan stdra 6vrig trafik och leda till
incidenter.

e Trafikplats Bjérketorp: Ar i dag en fyrvégskorsning i plan av typ C (separata korfalt for
véanstersvangande) dér vég 669 ansluter. Det foreslds att korsningen byggs om till “halv”
trafikplats med pa- och avfartméjlighet pa vaster sida om 669 som korsar E22 planfritt. Att
ersatta en C-korsning med trafikplats som dessutom endast medger att trafik kor pa eller av pa
E22 pa en sida stirker kapaciteten langs E22. Risken for trafikrelaterad paverkan och stérning
minskar vasentligt. For den trafik som kér pa eller av E22 underléttas detta av ramper.
Rampanslutningarna féreslds goras via trevagskorsningar av A-typ. Kapaciteten i dessa
understiger 0,6 d& trafikmangderna &r relativt 13ga.

o Trafikplats Listerby: Ar i dag en fyrvagskorsning av typ D (cirkulationsplats) dér vdg 663 och
670 ansluter. Det foreslds att korsningen byggs om till fullstandig trafikplats av rutertyp. Trafik
som idag anvander korsningen i Bjérketorp och som ska till eller frdn 6stra delen av E22
kommer att omférdelas till Listerby. Att ersatta en cirkulationsplats som har ett kérfalt med en
trafikplats ger 6kad kapacitet totalt sett. Framkomligheten p& E22 kommer att forbattras
kraftigt. Aven &vrig trafik kommer till stor del fa en forbattring aven om vissa trafikstrommar
kan paverkas negativt, framforallt vanstersvangande trafik fran och till ramper, som kan fa
okad restid under framforallt hdgtrafik. Rampanslutningarna féreslas goras via
trevagskorsningar av A-typ da kapaciteten berdknas understiga 0,6 med denna I8sning.

o Trafikplats Vambasa (idag Hassld vagskal): Ar i dag en fyrvégskorsning av typ D
(cirkulationsplats) dar vag 672 och 673 ansluter. Det féreslas att korsningen byggs om till
fullsténdig trafikplats av rutertyp. Att ersatta en cirkulationsplats med ett kérfalt med en
trafikplats ger 6kad kapacitet totalt sett. Framkomligheten pd E22 kommer att férbattras
kraftigt. Aven &vrig trafik kommer till stor del fa en férbattring dven om vissa trafikstrémmar
kan fa okad restid under framférallt hogtrafik. Rampanslutningarna féreslds att kopplas
samman med tvarvdgar via droppar och kapaciteten beraknas understiga 0,6.

e Trafikplats Nattraby: Dagens korsning ar utformad som en trafikplats med halvkldverlésning.
Det foresls att befintlig trevdgskorsning séder om E22 d&r ramper for pa- och avfart kopplas
samman med Avagen ersatts av en cirkulationsplats. Detta innebar att Idrottsvagens
anslutning till avfartsrampen ocksa far en egen anslutning till cirkulationsplatsen som totalt da

10 Bilaga 4.1, VQ-samband landsbygd, Trafikverket, 2018. Dokumentet &r en bilaga i Trafikverkets
Effektsamband.
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far fem ben. Detta beddms ge en kapacitetsstarkare och robustare I6sning &n nuvarande for
trafik som ska av och pd E22.
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6. Serviceniva

For énskad servicenivd bor inte belastningsgraden dverstiga 0,6 i trafiksystemet. Det bedéms att
belastningsgraden &r under 0,6 av vagforslaget.
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7. Trafiksakerhet

Totalt sett bedoms trafiksakerheten forbattras av ombyggnaden av E22 jamfort med dagens
situation och antalet déda och skadade kan forvantas minska. Foreslagen I6sning kan dock, enligt
den samlade effektbedémning som genomférts, ge storre risk for att antalet dédade dkar pa vissa
delstrackor. Orsaken ar att vanlig moétesseparerad vag (2+1) med 100 km/h (som finns langs den
Ostra delen idag) normalt har lagre andel dédsolyckor an motorvag med 110 km/h, dock &r totala
antalet olyckor hégre for 2+1-vagar. Antalet férvantande déda och skadade i korsningspunkter
minskar ldngs E22 da enbart planskilda l6sningar i form av trafikplatser foresl3s. Befintliga
trafikplatser trimmas for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningar som inte byggs om
inklusive enskilda anslutningar stangs. Att hallplatser for kollektivtrafiken flyttas fran E22 ger en
sakrare 16sning for alla trafikanter. Bussar kan pa ett trafiksakrare sétt angéra och ldmna
hallplatser samt anvanda pa- och avfarter vid E22. Oskyddade trafikanter kan via separerade
anslutningar ta sig till hallplatser pa ett sékrare satt och behéver inte korsa E22 i plan.
Hallplatserna utformas enligt géllande riktlinjer och vid ett flertal kommer pendelparkeringar finnas
som underlattar smidiga och sdkra byten. Ett komplett nat med parallellvagar kan hantera lokal
trafik och ldngsamma fordon fullt ut. Att det ddrigenom erbjuds battre méjligheter fér omledning
beddms &ven forbattra trafiksdkerheten. Oskyddade trafikanter separeras helt frdn E22 och korsar
nu vagen enbart planskilt. Viltdtgdrder som viltstédngsel och faunapassager minskar risken for
viltolyckor.
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8. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

8.1 Fordonstrafik
Tillgangligheten okar for trafiken pd E22 med forbattrad vagstandard. Vagstandarden forbattras

med motorvag och att samtliga korsningar pa strackan , speciellt cirkulationsplatser, antingen blir
planskilda eller stangs. Nar anslutningar stangs kommer detta att innebara férsamring i tillgangligt
for viss trafik som far langre korstrackor for att nd E22. Detta kompenseras till viss del av att
kvarstdende korsningar ofta har en hégre standard. Att det anldggs ett komplett parallellt vagnat
underlattar vid omledning och det ger utékade méjligheter for lokal trafik och 18ngsamtgdende
fordon. For jordbruksfordon kan dock tillgangligheten i vissa fall férsamras om de genaste
anslutningar till 8kermark sténgs.

8.2 Kollektivtrafik
Befintliga hallplatser som idag finns langs E22 kommer att utgd. Hallplatser kommer att anlédggas i

direkt anslutning till trafikplatser samt ldngs en lokalvag. Lésningen innebar att restiden for
bussarna kan 6ka d& de behdver kéra av E22 for att nd hallplatser dock bedéms 6kningen vara
marginell. Det kan i vissa fall bli lttare &n innan for bussen att kéra ut frdn hallplatsen. D&
lokalvagnatet kommer blir val utbyggt finns det méjlighet for Blekingetrafiken att i framtiden nyttja
vagnatet for den lokala busstrafiken for att na fler resenérer och andra platser mellan
trafikplatserna.

Méjligheten att nd kollektivtrafikanldggningar med andra fardmedel bedéms férbattras d@ GC-
anslutningar och pendelparkeringar kommer att anléaggas.

8.3 Oskyddade trafikanter
Idag finns GC-vag separerad med racke men den kommer att ersattas. Ny GC-vag kommer att

anlaggas langs ny lokalvag och léangs befintlig E22 (som blir lokalvag). Totalt fem nya planskilda
GC-passager kommer att anldggas. Nytt GC-nat ansluter till befintligt GC-nét och till hallplatser.
Detta innebdr att tillgangligheten fér oskyddade trafikanter forbattras da de slipper att interagera
med fordonstrafik pa E22 i plan. Ddremot kan det i trafikplatser finnas korsningspunkter fér
oskyddade trafikanter i plan 6ver det dvriga vagnatet.
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9. Barridreffekter och fragmentering

Vdagens barriareffekt forstarks i och med ombyggnationen eftersom lokalvag samt ny E22 (i form
av motorvag med viltstangsel) byggs och samlokaliseras lédngs stérre delen av strackan.
Barriareffekten galler sdval fysiskt som upplevelsemassigt. Genom dtgérder som viltpassager
kommer den fysiska barridren for djurlivet att minska. De planskilda korsningarna leder ocksa till
minskad barriareffekt fér boende i de intilliggande samhallena. . Den visuella barridren ar svarare
att 3tgarda, men genom att exempelvis arbeta med slanters utformning sd att de harmonierar med
det intilliggande landskapet blir vagens intryck mindre avvikande. Fragmentering minimeras genom
att ny E22 laggs i befintlig strackning eller sa nira befintlig E22 som méjligt &ven om annan ny
infrastruktur som anlédggs kan bidra negativt.



