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1. FOrutsattningar

E22 ingr i det nationella viignitet och striicker sig frin Trelleborg och Oresundsregionen genom Skéne
och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Smaland och Ostergotland upp till Norrkoping. Strickan
ar totalt 56 mil lAng. E22 ingér i det funktionella prioriterade vignatet och ar aven utpekad som
rekommenderad led for transporter av farligt gods.

E22 pé strickan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nattraby ar viktig bade for den genomgaende
trafiken och for den omfattande arbetspendlingen i regionen. Végen fyller ocksa en viktig
transitfunktion for trafik frdn hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.

Befintlig E22 pa den aktuella strackan har idag bristande framkomlighet och trafiksdkerhet pa grund av
hoga trafiksiffror och 1g standard pé vigen. Under 2000-talet har en rad atgarder gjorts pa strackan
for att forbattra trafiksdkerheten. Stora delar ar idag motesseparerad och storre korsningspunkter har
byggts om med cirkulationsplatser. Atgirderna har haft stor effekt pa trafikséikerheten och idag hinder
fa allvarliga olyckor. Atgirderna har dock haft en himmande effekt p& framkomligheten och mindre
olyckor med t.ex. rickespakorningar ar idag valdigt vanliga och innebar ofta att vigen maste stingas av
for raddningsarbete och reparation. Mojligheten till omledning av trafiken vid olyckor dr mycket
begriansad pé strackan.

Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat att behov av att utreda en ombyggnad till motorvig
pa strickan mellan Ronneby st och Nittraby. Andamélet med projektet r att forbittra
framkomligheten och trafiksikerheten pa E22 mellan trafikplats Ronneby 6st och trafikplats Nattraby
for alla trafikantgrupper.

1.1. Utredningens omfattning

Vigplanen omfattar utbyggnad av vig E22 mellan trafikplats Ronneby O och Nittraby till motorvig
med referenshastighet 110 km/h, se Figur 1. Vagstrackan ar cirka 13 km l&ng. Nya trafikplatser ska
anldggas i Listerby och "Hassl6 vagskil”. En ny trafikplats ska dven anldggas i Nattraby i samma lige
eller i anslutning till befintligt trafikplatslége.
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Figur 1. Vagplanens omfattning.



1.2. Syfte

PM Buller ar ett underlag till vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Har beskrivs vilka
konsekvenser som projektet medfér med avseende pa trafikbuller och vilka bullerskyddsatgarder som
foreslas att genomforas.

Konsekvenser av projektet stlls i relation till hur dagens situation ser ut samt &ven mot ett
nollalternativ som beskriver situationen i framtiden om projektet inte genomfors.

1.3. Allméant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kénner oss stérda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hélsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare storningar i samhallet.
Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvirk och trétthet, kan uppkomma vid
l&ngvarig exponering. Forskning har visat att det 4ven kan finnas risk fér forhojt blodtryck och i
forlangningen hjartkarlsjukdom. Buller 4r ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet kan forstirka andra psykosociala och
psykosomatiska besvar.

Luftburet buller ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkillan till mottagarens 6ra. Nar vi i
vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. For beskrivning av ljud anvands oftast
ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Indexet A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett
satt som motsvarar hur det méanskliga orat uppfattar ljud. I Sverige anviands tva storningsmétt for
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin med tidsvigning F (Fast, 0,125 sekund),
under exempelvis en fordonspassage.
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Figur 2. Exempel pa ljudtrycksnivaer.

1.3.1. Paverkan pa méanniskor

Buller och hoga ljudnivier paverkar ménniskors hilsa pa olika satt beroende pa typ av buller, vilken
styrka som bullret har och vilka frekvenser det innehaller, hur bullret varierar 6ver tid och vilken tid pa
dygnet som det uppstar. Hoga ljudnivaer kan orsaka horselskador i form av horselnedséttning, tinnitus
och ljudoverkanslighet. Hoga ljudnivaer kan ocksa bli ett hinder for en god livskvalitet genom att
exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller somn stors.



Buller kan medfora sémnstorningar och 6ka risken for hjart- och kirlsjukdomar sdsom héjt blodtryck,
hjartinfarkt och stroke. Sémnstorningar ar en av de allvarligaste effekterna av samhallsbuller eftersom
ostord somn dr en forutsittning for att manniskan ska fungera bra bade fysiologiskt och mentalt.
Forskning visar att for att minimera risken for somnstorningar bér den maximala ljudnivén i sovrum
inte 6verskrida 45 dB(A).

Buller kan dven dolja vért tal och gora det svirare att kommunicera. Det kan dven vara svérare att
uppfatta ljud frén tv och radio, telefonsamtal, det kan inverka pa talforstaelsen och kommunikationen,
forsvara inlarning och ge en sdmre prestation. Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan
maskera talet och darigenom férsvara majligheten till att fora samtal. Samtalsstorningar uppkommer
vid maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A). Effekter pé prestation och inlarning uppkommer om viktig
information maskeras.

1.4. Berakningsfall

Foljande berdkningsfall ingér i utredningen.

1.4.1. Nulage ar 2021

Dagens situation har berdknats med trafikuppgifter for ar 2021.

1.4.2. Nollalternativ, ar 2049

Nollalternativet ar den situation som forviantas uppkomma ar 2049 om planforslaget inte genomfors.
E22 byggs inte om, men trafiken pa vigen bedoms 0ka. Nollalternativet ar jaimforelsealternativet som
planforslagets konsekvenser jamfors mot.

1.4.3. Utbyggnadsfdrslag utan atgarder, ar 2049

Visar situationen om planforslaget skulle genomforas och for ett framtida trafikar 2049 utan att nigra
bullerskyddsatgiarder genomfors. Denna situation anvidnds endast for att bedoma behovet av
bullerskyddsatgarder.

1.4.4. Utbyggnadsforslag med atgarder, ar 2049

Visar situationen om planforslaget skulle genomforas och med de bullerskyddsatgiarder som foreslas
inarbetas i vigplanen och dirmed kommer genomforas nir viagen byggs. Beskriver hur den faktiska
situationen kommer att bli med genomfort planférslag och framtida trafikar 2049.



2. Beddmningsgrunder

Trafikverket anger i sin riktlinje TDOK 2014:1021 (version 3.0, gdllande frdn 2021-01-01) riktvirden
for tillampning i projekt dar statlig infrastruktur byggs om eller byggs ny. Nedan visas dessa riktvarden.

Tabell 1 Riktvarden fér buller vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omrédestyp ljudnivd, | ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudnivé, | vibrations-
Leq24h; Leq24h Linaxr Leq24h Linaxr niVﬁ, IIll’Il/ S
utomhus | utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | vigd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgéard skolgérd

Bostdder: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA ¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Vérdlokalers8 30 dBA 45 dBAS | 0,4 mm/s7

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1° 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokaler9

Bostidder i omraden | 45 dBA

med lag

bakgrundsniva:2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomréden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA

tillfalligt boende1= 13

Kontor:2 14 35 dBA 50 dBA

Nir buller forekommer fran flera killor ska detta beaktas. Det innebar att buller dven fran 6vrig statlig
infrastruktur inkluderas i bedémningen.

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.
5 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan
50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.
" Avser trafikarsmedelnatt (22-06) for de spar/ vagbanor som berors av markarbeten. Riktvardet innebar att vibrationsnivan 0,4
mm/s far dverskridas hogst fem ganger per natt.
8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.

Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dagtid.

11 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.

Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.

12 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete




2.1.1. Hogsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad

Atgirder ska alltid erbjudas om nedanstiende buller- eller vibrationsnivaer éverskrids och den aktuella
vigen eller jirnvigen klassats som nybyggd eller visentligt ombyggd. Overskridanden fir endast ske
om fastighetsédgaren tackat nej till forvarv eller annan erbjuden atgard.

e Bostidder och vardlokaler: Ljudnivan Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare dn fem génger per
natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for sémn och vila. Avser trafikdrsmedelnatt (22 —
06).

e Bostédder: Ekvivalenta ljudnivéer; 40 dBA inomhus och 65 dBA pé uteplats.
e Skolor: Ekvivalenta ljudnivier; 40 dBA inomhus och 60 dBA pé del av skolgérd.

e Bostéder: Vibrationsnivéer; 0,7 mm/s.

2.1.2. Avsteg fran riktvarden

De riktvirden som beskrivs i tabell 1 ovan, ska normalt uppnés vid genomforandet av ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur.

Bullerskyddsatgirder utreds for samtliga bullerberérda byggnader och omraden. I fall déar det bedomts
att det inte ar tekniskt majligt eller inte ekonomiskt rimligt att vidta skyddsatgarder sa att samtliga
riktvirden uppnas fullt ut ska alternativa atgirder 6vervigas. For ytterligare beskrivning av hur
overviagande av dtgiard genomfors se kap 3.3.

2.2. Val av planeringsfall

Bedomningen for projektet ar att ljudnivéer fran trafiken ska préovas utifrédn planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vig , da projektet innebir en genomgripande fysiska atgirder i infrastrukturen som
vésentligt och permanent férandrar viganldggningen



3. Metod och berékningsforutsattningar

3.1. Berakningsmetod och berakningsinstéllningar

Ljudnivaer fran vagtrafik och fran jarnvagstrafik har berdknats i enlighet med Naturvardsverkets
berdkningsmodell for buller frén vagtrafik’s och berdkningsmodell for sparburet buller i
berdkningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. I programmet har en berdkningsmodell skapats som
innehaller markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk),
bullerskyddsskarmar samt ingdende vigar och jarnvag. Darefter har ljudnivabidraget berdknats till
omgivningen.

Spridningsberidkningarna har genomforts pa hdjden 2,0 meter ovan mark och inkluderar en reflektion.
Berdknade ljudnivaer vid fasad avser frifiltsvarde, vilket &r [judniva utan inverkan av ljudreflex i
niarmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer fran 6vriga byggnader, skarmar med mera.
Ljudniva vid bostadshusen har berédknats for respektive vaningsplan och byggnad och inkluderar tre
reflektioner. Ett varde per vaningsplan och fasad ar framraknat med forsta vaningens
berdkningspunkter placerad 2,4 meter 6ver mark och darefter med 2,8 meters hojd mellan Gvriga
vaningsplan. Det innebér att for ett 2-vaningshus ar forsta vaningsplanets berdkningspunkter placerade
2,4 m 6ver mark och vaning 2 dr de placerade 5,2 m 6ver mark. Det hogsta viardet pa fasad och vaning
redovisas i fastighetstabellen. Ljudnivaer som redovisas som fargfalt avser berdknad ljudnivd som
inkluderar ljudreflex i fasad och visar inte ljudniva som frifaltvirde dvs ljudnivé visas med inverkan av
ljudreflex i ndrmaste reflekterande objekt sdsom byggnader, skdrmar etc. Redovisat varde i
fastighetstabellen ar mer korrekt 4n motsvarande varde i ljudutbredningskartan och ligger till grund for
slutsatser gillande eventuella 6verskridanden av riktviarden.

Storsta sokavstand i berdkningarna ar 1000 m mellan vag och berdkningspunkt.

Dygnsekvivalent ljudniva visar det beriknade medelviarde for ljudnivan under ett helt dygn. Normalt
redovisas dygnsekvivalent ljudniva for trafiken under ett &rsmedeldygn, det vill siga
arsmedeldygnstrafik (ADT).

Den maximala ljudnivén avser berdknad ljudniva som 6verskrids fem ganger under den tidsperiod som
avses. Normalt redovisas hogsta trafiktimman samt nattetid kl. 22-06. Den maximala ljudnivan kan
paverkas av forandrad trafikvolym, andel tunga fordonspassager och forandrad hastighet. Om
forandringarna ar sma brukar den maximala ljudnivén oftast fordndras marginellt. Om antalet
fordonspassager av dimensionerande fordonstyp ar maximalt 10 for den studerade tidsperioden (max
trafiktimma eller nattetid kl. 22-06) motsvarar ljudnivin det artmetriska medelviardet av passagerna.
Detta ger en lagre ljudniva dn ndr man har ett stérre antal fordon for den tidsperiod som redovisas.

3.1.1. Noggrannhet

Giltigheten for berakningsmodellen for vigtrafik ar begriansad till avstdnd upp till 300 meter matt
vinkelratt mot vigen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden det vill siga 0-3 m/s medvind
eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osidkerheten i berdkningsresultaten bedéms vara cirka 1
dBA pa 50 meters avstand och cirka 4 dBA pa 200 meters avstand.

15 vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvardsverket
16 Buller fran sparburen trafik, Nordisk berakningsmodell, rapport 4935, 1999, Naturvardsverket



Osikerheten i berdknad ekvivalentniva for tagtrafik kan bedomas med hjélp av uppgifter i rapport 4935
frdn Naturvardsverket. Osdkerheten beror pa avstandet och bedéms vara mindre dn 2 dB nara sparet
och 3 dB pa upp till 300 — 500 m avstand. For maximala ljudnivaer berdknas osdkerheten till cirka 1 dB
hogre varden.

3.1.2. Berakningsresultat

Berédkning har utforts for dygnsekvivalent (Leg24) och maximal ljudniva (Lrmax) i dBA frén vag- och
spartrafik. Berdknade ljudnivaer vid fasad avser frifaltsviarde, vilket ar ljudniva utan inverkan av
ljudreflex i ndrmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer frn 6vriga byggnader, skdrmar etc.
Berdknade ljudnivéer som redovisas som fargfilt pa ljudutbredningskartorna avser ej frifiltvarde, dvs
ljudnivé inklusive inverkan av ljudreflex i nirmaste byggnad, skiarm etc.

3.2. Metod for avgransning av bullerberdrda

Byggnader

Bullerutredningen omfattar de byggnader samt omraden som identifierats som bullerberorda.
Bullerberorda ar de byggnader som har ljudnivaer 6ver riktvirden utomhus vid fasad, inomhus eller pa
uteplats. Avgransning av bullerberérda genomfors i tidigt skede innan byggnader har inventerats.
Metoden, som beskrivs i Trafikverkets styrande dokument E3.10 v15, innefattar tva steg:

A. Buller berdknas endast fran den nya eller ombyggda infrastruktur som planen avser. Byggnader
som far 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé eller 70 dB(A) maximal ljudnivé vid fasad identifieras
som bullerberorda enligt steg A.

B. I detta steg kontrolleras utfallet av bullerberorda fastigheter. Finns det fastigheter som inte
kommit med men som bedéms som rimliga att de anda bor vara med, ska dessa laggas till.
Galler exempelvis enstaka hus i en grupp av bostdder/kvarter dar alla 6vriga kommit med.

Resultatet av avgransningen presenteras 6vergripande i kapitel 4.2 och detaljerat i bilaga 5
(bullerkartor) och bilaga 6 (tabell).

Omraden

Omréaden som omfattas av riktvarden ar sddana vars kvalitéer idag till viss del bestar av att de ar
opaverkade av buller, men som pa grund av projektets genomfoérande far en 6kad bullerniva. Det kan
vara friluftsomraden, parker, betydelsefulla figelomraden eller bostadsomraden med l1ag
bakgrundsniva.

P& grund av att vigen byggs om i befintlig strackning bedéms det inte finnas nadgra omraden nira vigen
som 4r sa tysta att de omfattas av riktvarden.

3.3. Metod for Overvagande av atgard

Bullerskyddsatgirder utreds enligt den avstegstrappa som beskrivs i Trafikverkets handledning till
riktlinjerna for buller och vibrationer TDOK 2016:0246, avsnitt 3.7.1. Overvigande av alternativa
atgarder.

Overvig i ett forsta skede killatgirder och killnira tgirder. Om dessa inte bedomts vara tekniskt

mojliga eller rimliga for att uppné samtliga riktvarden, komplettera med att dven Gverviaga
fastighetsnara atgiarder. Det kan sammantaget innebédra en kombination av tgarder som minskar
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storningarna dven om inte ljudnivan reduceras dnda ner till riktvirdesnivaerna. Overvigandet av
atgirder ska goras utifran en helhetsbedémning som omfattar badde miljon inomhus och utomhus. Nar
det ar aktuellt med sddana avsteg fran riktviarden ska dessa goras stegvis, och motiveringar ska
dokumenteras.

Foljande avstegstrappa utgor ett stod vid utredningar om alternativa atgarder vid bostider, skolor och
undervisningslokaler.

- Riktvarden uppnas: Utfor atgarder sé att samtliga riktvarden innehélls.

- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
- Avsteg 2: Avkall gors pé att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pa markplan.

- Avsteg 3. Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats.

- Avsteg 4. Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus.

3.3.1. Projektspecifika forutsattningar for atgardskostnader

I de samhillsekonomiska berdkningarna som genomforts med Trafikverkets excelbaserat verktyg "vag -
BUSE”, samt i bedémningar om andra atgidrdskostnader har enhetskostnader enligt tabell 2 och tabell 3
nedan anvants.

Tabell 2 Projektspecifika kostnader for vagnara  Tabell 3 Projektspecifika kostnader for

bullerskyddsatgarder fastighetsnara atgarder
Atgard a-pris, kr Atgard a-pris, kr
per m?/m?3
Traskarm, upp till 2 m, per | 3200 Byte av fonster 13 600
m’ Byte av ventil 700-3500
Traskarm, 2-4 m, per m® | 3600 Skydd av uteplats, 62 000 — 104
Skarm pa vagracke, upp 4200 smahus 000
till 2,5 m hog, per m?
Vall, massor fran 70
projektet, per m3

3.3.2. Overvaganden om vagnara atgard

For att ddmpa ljudnivin utomhus vid fasad vid en bullerberérd byggnad till riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva krévs att ljudet fran vagen skirmas av innan det nér byggnaden. Detta kan
exempelvis goras med en bullerskdrm eller en bullervall. Fér samtliga bullerberérda byggnader gors en
atgardsutredning dar mojligheten till denna typ av viagnira dtgéard studeras. Rimligheten bedoms
genom en samlad bedomning om ekonomisk l6nsamhet, teknisk genomférbarhet och
landskapspéverkan. En kostsam vignira bullerskyddsatgiard med 13g effekt ar ofta inte en ekonomiskt
rimlig atgird. Det ar flera olika aspekter som avgor om det dr mojligt att hitta vagnara atgiarder som ger
god effekt. Bland annat paverkar avstdnd mellan viagen och byggnaderna som skall bullerskyddas,
topografin mellan viag och byggnader, hur byggnaderna ligger lokaliserade och om de &r grupperade
eller utspridda. Som en tumregel bor ett vagnara bullerskydd vara minst tva ganger sa lang som
avstdndet mellan huset och vigen.
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Figur 4 Princip 6ver skarmléngd for god bullerddmpande effekt.

Vid 6verviagande om vagnara atgarder har bullerskyddens maximala h6éjd begransats till 3 m 6ver
vagytan eller cirka 4 m 6ver mark . Hogre bullerskydd innebir kraftigt 6kade kostnader och
problematik med avseende pa bland annat vindlaster, sn6 och grundlaggning. Dessutom medfor alltfor
hoga skiarmar en negativ padverkan rent gestaltningsmaissig.

Bedomningen om ekonomisk l16nsamhet gors genom en samhallsekonomisk kalkyl i Trafikverkets
verktyg Vag-Buse'”. Med verktyget virderas den sankning av bullernivan som atgirden ger i form av
samhallsnytta (exempelvis genom positiva halsoeffekter) och stills i relation till atgdrdens kostnad.
Resultatet redovisas som en “nettonuvardeskvot” (NNK), dar ett resultat Gver noll visar att nyttan av
atgirden ar storre an kostnaden.

3.3.3. Overvaganden om fastighetsnara atgard

Dar viagnira atgirder inte bedoms som rimliga att genomfora (avsteg 2 i avstegstrappan ovan) och dar
ljudnivan inomhus eller pa uteplats berdknas att 6verskrida riktviarden foreslas istéllet fastighetsnira
atgirder. Dessa bestar av atgird pa fasad (i forsta hand atgérd av fonster och ventiler) samt lokal
avskirmning som skydd for uteplats.

I fall dar inte heller fastighetsnira atgarder bedoms rimliga att genomfora (avsteg 4) erbjuds i vissa fall
frivilligt forvarv av bostadsbyggnader. Detta kan intraffa dar ljudnivaer ar mycket hoga eller att
byggnadens konstruktion ar vek (ofta genom tunna viggar eller snedtak) pa sa sitt att atgiard av enbart
fonster och/eller ventiler inte racker for att innehélla riktvirden inomhus. I sidana fall blir dtgirder
ofta s pass kostsamma att de inte gér att motivera utifrén ett samhallsekonomiskt perspektiv.

3.4. Metod for beddmning om byggnaders ljudisolering

Ljudnivin inomhus i en byggnad beror pa ljudnivan utomhus vid fasaden samt pa hur mycket av ljudet
som ddmpas av fasaden. Olika vigg- och fonsterkonstruktioner, rumsvolymer, rums placering i
byggnader samt utformning/placering av fonster och ventiler har stor betydelse for ljudnivin inomhus.
For att kunna gora en bedomning om riktvarden inomhus 6verskrids méste det alltsé finnas
information om hur huset och husets fasad ar uppbyggd.

Genom erfarenhetsvirden, sammanstallt av Trafikverket i projekt “Fasadétgarder som bullerskydd”8
har en forenklad bedomning om en byggnads ljudisolering genomforts. I tabellen nedan redovisas
generella virden for olika typer av viggar, fonster och ventiler. Vardena redovisas fér bade C och Ctr-
spektrum, vilket kan ségas vara ljudspektrum fran trafik i hog respektive 14g hastighet (ca 100km/h for

17 Excelbaserat berakningsverktyg, tillgangligt pa https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/Prognos--och-analysverktyg/BUSE/

18 Fasadatgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt. Uppdaterad 2018-04-
04. Publikation 2018:142
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C-spektrum, ca 50 km/h och lagre for Ctr-spektrum). Med en hogre hastighet 6kar innehallet av

hogfrekvent ljud, vilket i hogre grad dampas i fasader.

Tabell 4 Generella vérden for ljudisolering fér byggnadselement, fran projekt "Fasadatgérder som bullerskydd”
(2018, Trafikverket).

Vaggtyp R'w (dB) Fonstertyp R'w (dB) Ventiltyp Dnew (dB)
+C | +Ctr +C | +Ctr +C | +Ctr

Enkel trédvagg 37 33 Kopplade 1+1 28 23 Fonsterventil (spalt) 34 33

Medelbra 43 39 Enkelbade 3-glas | 32 27 Vaggventil 32 31

travagg

Bra travagg 48 43 Moderna 2+1 34 28 Ljuddampad vaggventil, 55 54

Trafikverket FOI

Lattbetong 43 39 Enkelfonster 22 19

Tegelfasad 49 45 Ljudfénster 47 45

Tung fasad 54 50

Under sommaren 2021 har en utvindig inventering genomforts av de bullerberorda byggnaderna.

Under 2022 har det tillkommit byggnader som inte dr inventerade. En okuldar bedomning Gver
byggnadernas fasadkonstruktion, fonstertyp samt ventiltyp har gjorts fran utsidan av huset och
uteplatser lage dokumenteras. Med denna information, tillsammans med vardena i tabellen ovan, har
en forenklad berdkning gjorts av husens ljudisolering. Berdkningarna genomfors for ett "standardrum’

med métten B x L x H=5 X 4 x 2,5 meter samt tva fonster med matten 1,4 x 1,4 meter.

3.5.

I foljande kapitel redovisas indata och forutsattningar for genomforda bullerberiakningar. Material ar
delgivet via andra teknikomraden och fran Trafikverket.

3.5.1.

En digital grundkarta har legat till grund for berdkningarna. Grundkarta ar erhallen fran vagprojektor

fran Ramboll.

3.5.2.

Underlag for bullerberékningar

Grundkarta

Trafikuppgifter vag

Uppgifter om vagtrafiken pa E22 och lokalvigarna redovisas i trafikprognosen som har tagits fram
inom projektet och som ar daterad 2020-09-30 (T140004 - Trafikprognos_uppdaterad 2020-09-

30.pdf).

Trafikuppgifter som har anvénts i berdkningar for nuldge redovisas i Figur 3 och Figur 4 nedan.

4
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Figur 4 Trafikfloden for tung trafik och nulaget ar 2021. Trafikflodena visas som arsdygnstrafik.

Trafikprognos for &r 2049, som anvénts i berakningar av bade nollalternativ och utbyggnadsalternativ,
redovisas i figurer nedan.
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Figur 6. Trafikfloden for tung trafik och prognosar 2049. Trafikflédena visas som arsdygnstrafik.

I samband med utbyggnad av E22 kommer det att skapas nya lokalvigar parallellt med E22. For
anslutande vigar och lokalvigar har trafikdata enligt Figur 7 nedan anvints. Angivna trafikfloden avser
ADT=4rsdygnstrafik.
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anger arsdygnstrafik och andel tung trafik (procent). Roda pilar visar nya lokalvagar .

Hastigheten pa viag E22 ar idag skyltad for olika hastigheter mellan 50-110 km/h. Se Figur 8 och Figur
9.
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Figur 8. Hastighet i nulaget pa vagarna inom delen Ronneby-Listerby.
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Figur 9. Hastighet i nulaget pa vagarna inom delen Listerby-Nattraby.

I samband med utbyggnad av vag E22 hdjs hastigheten till 110 km/h.
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3.5.3. Trafikuppgifter jarnvag

Trafik pé jarnvagen mellan Ronneby och Néttraby visas i nedanstéende tabell, Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Trafikering péjérnvégen mellan Ronneby-Néattraby.

Scenario ‘Antal Hastighet Taglangd (Medel) = Taglangd (Max)

Nulage O-tag (X31) 105-160 160 m
km/tim

Prognos 2040 | EC250 (X60) 33 105-160 125 m 125m
km/tim

Det sker farre dn 5 tigpassager nattetid och firre dn 5 tigpassager per timma dag och kvillstid. Da det
enbart bedoms ske cirka 2 passager av persontag per timma dagtid (for att bedoma paverkan pa
uteplats dagtid krivs 5 tagpassager) omfattas inte maximal ljudniva frén tag vid bedémning av
bullerskyddsétgéarder. Nattetid passerar farre dn 5 persontag vilket innebar att persontigen inte ger
upphov till att riktvirdet 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid 6verskrids.

3.5.4. Befintliga vagnara bullerskydd

I nuvarande viganlidggning finns i dagslaget viagnira bullerskydd vid fem platser. De befintliga
bullerskydden ingér i bullerberikningarna for nuléget, nollalternativet 2049 och utbyggnadsalternativ

2049.

Det finns en beskrivning om hur befintliga bullerskdrmar hanteras i bilaga E3.10 avsnitt 2.3.2
Avgransning av bullerberérda byggnader. Hir anges att :

“Befintliga funktionsdugliga bullerskyddsskarmar fir ingé vid avgransningsberdkningen, om dessa
avses behallas i och med genomforandet av vig- eller jarnvagsbyggnationen”

3.5.4.1. Bullerskyddsskarm sdder om vag E22 ca 11/520.

Vid befintlig vag E22 finns i nuliget en bullerskyddsskarm placerad séder om vigen i syfte att skydda
fastigheten Bjirby 7:1. Skirmen bedoms ha en hojd av cirka 2 m 6ver befintlig viag och en langd av cirka
40 m.

3.5.4.2. Bullerskyddsskarm sdder om vag E22 ca 11/750.

Vid befintlig vag E22 finns i nuliget en bullerskyddsskarm placerad utmed den sédra vigkanten och
som skyddar fastigheterna Bjarby 7:2 och Vastra Nittraby 6:3. Skdrmen bedoms ha en héjd av cirka 1 m
over befintlig vig och en ldngd av cirka 120 m.

3.5.4.3. Bullerskyddsskarm sdder om vag E22 ca 12/130.

Vid fastigheterna Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9 finns i nuldget en bullerskyddsskarm placerad pa en 1ag
vall. Skirmen bedoms ha en hojd av cirka 2 m 6ver befintlig viag och en lingd av cirka 9o m.

19 Bilaga till Uppdragsbeskrivning Konsultuppdrag Bilaga E3.10 Miljé Komplementbilaga till bilagor C1.10, C2.10,
C3.10, D1.10 samt D2.10, version 11.0
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3.5.4.4. Bullerskyddsskarm sdder om vag E22 ca 13/000.

Utmed s6dra viagkanten vid bron 6ver Nattrabyan finns i nuldget en bullerskyddsskarm. Skarmen
beddms ha en hdojd av cirka 1,5 m 6ver befintlig vag och en ldngd av cirka 105 m.

3.5.4.5. Bullerskyddsskarm sdder om vag E22 ca 13/500.

Utmed s6dra viagkanten vid bron 6ver Gamla Dalbyvigen finns i nuldget en bullerskyddsskarm.
Skidrmen bedoms ha en hojd av cirka 2 m Gver befintlig viag och en ldngd av cirka 120 m.

3.5.5. Fastigheter som tidigare har fatt bullerskyddsatgarder

Foljande fastigheter har fatt bullerskyddsatgérder utforda av Trafikverket.

GARESTAD 1:24 2002 Fasadatgird

BINGA 5:9 E22 2002 Fasadatgird

BJORKETORP 5:3 669 - -

BJORKETORP 5:4 669 2015 Fonsteratgird

LISTERBY 14:19 E22 2005 Tillaggsrutor

LISTERBY 14:3 E22 2003 Fonsteratgard

LISTERBY 4:22 E22 2003 Fonsterétgard

LISTERBY 4:23 E22 2003 Fonsteratgard

LISTERBY 4:20 E22 2002 Fonsterétgard

LISTERBY 4:18 E22 2002 Fonsteratgard

LISTERBY 1:7 E22 2005 Tillaggsrutor

ASKETORP 13:5 E22 - -

BJARBY 7:1 (hus 1) E22 1999 Fonsteratgird

BJARBY 7:1 (hus 2) E22 1999 Fonsteratgird och skirm 2005

GREDEBY 3:9 Eoz 1999 Tillaggsrutor, samt skdarm vid uteplats
2017

BJARBY 7:2 E22 - Bullerskiarm

VASTRA NATTRABY 6:3 E22 2001 Bullerskirm
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Fastighet ‘Vag ‘Ar ‘Atgard
GREDEBY 6:9 E22 1999 Tillaggsruta, vall och plank 1999
GREDEBY 6:7 E22 1999 Tillaggsruta, vall och plank
NATTRABY 23:31 E22 2012 Bullerskyddsskarm
NATTRABY 23:32 E22 2012 Bullerskyddsskarm
NATTRABY 23:33 E22 2012 Bullerskyddsskarm
NATTRABY 23:34 E22 2012 Bullerskyddsskarm
NATTRABY 23:35 E22 2012 Bullerskyddsskarm
NATTRABY 23:37 E22 2012 Bullerskyddsskirm
3.5.6. Detaljplan som paverkar vagplanen

I Nattraby finns en lagakrafttagen detaljplan, detaljplan for Vastra Nattraby 6:96 m.fl., (laga kraft 2019-

03-01) som angransar till vigplanomradet och pafartsrampen osterut. I detaljplanen anges att
bullerskiirmar mot E22 och mot Avigen foreslas. Bullerskirm ska uppforas med en hojd av 4,5 meter

mot E22 och 2,4 meter mot Avigen. Bullerskirmarna foljer fastighetsgrinsen och far en lingd av cirka

125 m (4,5 m hog skirm utmed E22) och cirka 135 m (2,4 m hog skidrm utmed Avigen).

Bullerskdrmar som ar faststéllda i detaljplanen (Vastra Nattraby 6:96 m.fl.) ir inte medtagna i denna
vagplan da de byggs i samband med att ny bebyggelse uppfors enligt detaljplanen for Vastra Nittraby
6:96. Detta kommer att paverka hur ny viganldggning kan byggas nira nya bullerskdrmar.
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4. Resultat

4.1. Sammanfattning

Tabell 6. Antal fastigheter som i projektet bedéms vara bullerberérda (antal byggnader som bostadshus) dér
respektive riktvarde Gverskrids pa strackan Ronneby-Nattraby. | tabellen ingar aven paverkan fran jarnvagen.

Riktvarden Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde éverskrids [st.]
enligt Nulage &r  Nollalternativ & | Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsalt
TDOK 2021 2049 alternativ ar alternativ ar 2049  ernativ ar 2049
2014:1021 2049 utan med vagnara med vagnara
vagnara atgarder och fastighets-
atgarder nara atgarder
Bostéader
55 dBA 38 8 8
11 12
ekvivalent vid 7 4 7 7
fasad
55 dBA 6 6
1 (0]
ekvivalent vid | ¥ 7 45
uteplats
70 dBA 6
1 1 1 1 (o}
maximal vid K 5 4
uteplats
30 dBA 6
1
ekvivalent 4 3 4 34 7
inomhus
45 dBA
. 21 22 11 9 o
maximal
inomhus
4.2. Bullerberérda byggnader

Totalt har 124 byggnader berdknats vara bullerberérda av planen.

I Listerby finns en grundskola och tva forskolor, vilka ar beldgna i sodra delen av Listerby, cirka 1,5 km
soder om E22. Varken skolan eller forskolorna har berdknats vara bullerberérda.

I Nittraby, soder om vig E22, finns en grundskola, Nattrabyskolan, och 4 forskolor. Varken skolan eller
forskolorna har berdknats vara bullerberorda.

Bullerberorda byggnader redovisas pa kartor i bilaga 5 och i bilaga 6. Detaljerad redovisning av
fastighetsinventeringen gors i separat underlags PM.

Efter att fastighetsinventeringen genomfordes 2021 har det tillkommit 13 byggnader som bedoms som
bullerberorda och dér detaljerade uppgifter saknas. 9 av byggnaderna har tillkommit pa grund av
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dndrad utformning av ny vig och 4 byggnader har tillkommit ut6ver detta. Vambésa 1:47, som &ar en
nybyggnad, och Listerby 2:4 har tillkommit i efterhand da den har konstaterats vara ett fritidshus och
bedoms d& pa samma sétt som ett bostadshus. Listerby 14:6 har tillkommit d véning 2 har
konstaterats innehélla bostader och Listerby 14:35 har tillkommit d& det ar ett HVB-hem dvs en
byggnad for boende.

For Vambasa 1:47 har nytt bostadshus fatt bygglov med krav avseende trafikbuller. I denna vagplan

foreslas fastighetsnira atgarder, dvs fasadatgarder eller skyddad uteplats, inte att erbjudas denna
byggnad. Frigan om fastighetsnara dtgarder ska vars hanterad och sikerstélld i bygglovet.

4.3. Bullerberérda omraden

Det finns inga omréden runt planomréadet som omfattas av riktvarden.

4.4, Ljudnivaer i dagens situation ar 2021

Dagens situation i omrédet redovisas som en referenssituation. Genom en beskrivning av dagens
situation ar det lattare att relatera till de Jjudnivaer som beskrivs for framtida situationer.

I nuldgessituationen exponeras 95 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller
70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

4.5. Ljudnivaer i nollalternativ ar 2049

Nollalternativet ar ett referensalternativ som visar situationen ar 2049 om vagplanen inte
genomfors. Konsekvenserna av planforslaget ska jamforas mot nollalternativet.

I nollalternativet exponeras 117 bostadshus for ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70
dBA maximal ljudniva vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

4.6. Ljudnivaer for planforslag utan skyddsatgarder ar 2049

Situationen med planforslag utan dtgarder ar en fiktiv situation som anvands for att identifiera
bullerberorda byggnader och att bedoma vilka dtgarder som behover genomforas inom viagplanen.
Nar vagen byggs kommer atgiarder enligt plankartan att genomforas.

For den framtida situationen, med utbyggd E22 ar 2049, berdknas riktviardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva 6verskridas vid 124 bostadshus, innan genomforda bullerskyddsatgéarder. Inga skolbyggnader
exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

21



4.7. Ljudnivaer for planférslag med skyddsatgarder ar 2049

Vagplanen forutsatter att skyddsétgarder som har faststéllts i planen genomfors nar vigen byggs.
Ljudnivaer i planforslag med atgéarder ar alltsa den situation som kommer att uppsté nar viagen ar
byggd. Atgirdsforslag for varje bullerberord fastighet kan ses i bilaga 6.

Berdkningar visar att riktvardena overskrids for ett flertal fastigheter ndrmast E22. Fér den framtida
situationen, med utbyggd E22 ar 2049, beridknas riktvirdena 6verskridas vid 877 bostadshus utan
bullerskyddsatgarder. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva
och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.
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5. Foreslagna skyddsatgarder

5.1. Foreslagna vagnara atgarder

Totalt foreslas vagnara bullerskydd uppforas pa 13 platser inom planomradet. De vignira
bullerskydden omfattas av totalt 8 skdrmar och 5 bullervallar. Den totala langden pa
bullerskyddsskdrmarna uppgér till cirka 1200 m med skdrmhgjder pa 2-3 m hgjd 6ver vagen.
Bullervallarnas totala langd uppgér till cirka 1200 m och kronhéjder cirka 1,5 -3 m 6ver vag. Vid
bullervallen i Listerby kommer kronet pa vallen att vara cirka 8 m 6ver vigen.

Tabell 7. Sammanstallning av foreslagna vagnara bullerskyddséatgarder.

Langdmaétning (km+m), ort Typ av vagnara atgard, langd, hojd*

Cirka 0/090-0/185 Géarestad norr Bullerskarm, 95 m lang, 2.5 meter hog

Cirka 0/190-0/395 Garestad soder Bullerskarm, 205 m lang, 2.5 meter hog

Cirka 0/920-1/020 Gérestad norr Bullerskarm, 100 m l&ng, 2.5 meter hog (6ver mark och
cirka 2,5-7 m dver vagyta E22)

Cirka 3/850-4/250 Listerby soder Bullervall, 400 m lang, 3.0 meter hog

Cirka 4/800-4/960 Listerby norr Bullervall 165 m l&ng, cirka 0-8 meter hog (6ver vagyta
ramp)

Cirka 5/700-5/870 Oster Listerby | sdder Bullervall 170 m lang, 1,5-2.0 meter hog

Cirka 9/320-9/470 Skillinge norr Bullerskarm 150 m lang, 2.5 meter hog (cirka-0,5-1,3m
Over vagyta E22)

Cirka 9/470-9/730 Skillinge norr Bullervall 260 m lang, 3.0 meter hog (cirka 4-8 m 6ver
mark)

Cirka 9/840-10/030 Skillinge norr Bullervall 190 m lang, 3.0 meter hog (cirka 2-4 m 6ver
mark)

Cirka 11/970-12/140 véster soder Bullerskarm 170 m lang, 2.0 meter hég

Nattraby

Cirka 12/550-12/700 Nattraby norr Bullerskarm 170 m lang, 3.0 meter hdg

Cirka 13/000-13/100 Nattraby soder Bullerskarm 110 m lang, 2.0 meter hdg

Cirka 13/090-13/300 Nattraby soder Bullerskarm 215 m lang, 2.0 meter hég (6ver mark och

cirka 3,5-5 m 6ver vagyta E22)

1 Hojden pa bullerskarmen anges i forhallande till hojden pa ny dveryta vag E22 om inte annat anges.

Anm. Ingen av foreslagna skdarmar i Tabell 7 dr forsedd med absorberande yta.

Med foreslagna atgirder kan ljudnivan utomhus vid fasad sénkas till under 55 dBA ekvivalent ljudniva
vid 37 bullerberérda byggnader. Det innebér vidare att vid 87 bullerberérda byggnader har det inte
bedomts tekniskt eller ekonomiskt rimligt att genomfora en vagniara atgird sa att riktvarden utomhus
klaras pa samtliga vaningsplan. Av dessa 87 6verskrids riktviardet enbart pa forsta vaningsplan vid 71
bostadshus.
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5.2. Foreslagna fastighetsnara skyddsatgarder

Efter foreslagna viagnira atgiarder berdknas totalt 40 bullerberérda byggnader fa 6verskridande av
riktvarde inomhus. For dessa byggnader foreslés fastighetsnara atgarder for 40 byggnader. For en
fastighet, Vambasa 1:47, foreslés inte fa fastighetsnara bullerskydd da den har byggts med bullerkrav.
Atgird av uteplats foreslas for 49 bullerberorda byggnader.

Efter genomforda dtgiarder berdknas merparten av bostadshusen att klara riktvardena inomhus efter

atgirder av fonster och friskluftsventiler, men for 7 byggnader bedoms det finnas risk for 6verskridande
av riktviarde inomhus &ven efter genomforda &tgarder.

5.3. Avsteg fran riktvarden

Efter foreslagna bullerskyddsatgirder kvarstir ett antal 6verskridanden av riktvarden. Det ar i fall dar
det inte bedomts som tekniskt eller ekonomiskt rimligt att genomfora atgérder for att klara samtliga
riktviarden. Avsteg fran riktvirden redovisas per fastighet i bilaga 6, och motiv till valda atgarder
redovisas i kapitel 6.

For 87 bullerberérda byggnader 6verskrids riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus.

For 7 bullerberérda byggnader 6verskrids riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva eller 45 dBA maximal
ljudnivd inomhus efter att fastighetsnira dtgirder genomforts. Vid inga av dessa berérda byggnader

riskerar dven hogsta acceptabla nivaer inomhus att 6verskridas.

Ingen bullerberord byggnad far efter genomforda atgiarder 6verskridanden av riktvirden pa uteplats.

5.4. Erbjudande av forvarv

En fastighet kommer att erbjudas férvarv.

5.5. Fastigheter som foreslas att l6sas in

Foljande 16 fastigheter foreslés 16sas in i projektet.
e Agdatorp 3:2
e Agdatorp 3:9
e Fredriksdal 8:56
e Gredeby 3:9
e Girestad 1:24
e Listerby 14:3

e Listerby 14:14

24



Listerby 4:15
Listerby 14:17
Listerby 4:18
Listerby 14:19
Listerby 4:20
Listerby 4:22
Listerby 4:23
Listerby 14:35

Listerby 4:39
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6. Motiv till foreslagna skyddsatgarder

6.1. Motiv till foreslagna vagnara atgarder

6.1.1. Ca 0/100 norr om vag E22

Vid Giérestad och de tvé fastigheterna norr om E22 (Garestad 4:22 och Girestad 4:23) foreslis en ny
bullerskdrm placerad i vignira lage vid E22. Skdarmens hdjd ar cirka 2,5 meter (i forhallande till E22)
och langden cirka 95 meter. Berdkning visar att det inte gér att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva utomhus for samtliga bostadshus. Ekvivalenta ljudnivaer i markplan reduceras cirka 2-5 dB
med Atgirden. Med bullerskirm bor riktviirdena inomhus delvis kunna klaras. Atgirden beriknas vara
samhaéllsekonomiskt neutral med en nettonuviardeskvot pa cirka o, det vill siga att nyttan med
bullerskdrmen ar lika jamfort med dess kostnad. Kostnad for atgérden beriknas till cirka 860 000
kronor. Kompletterande fasadétgirder foreslas for 2 hus.

6.1.2. Ca 0/190 sobder om vag E22

Vid Girestad och bostadshusen s6der om E22 foreslas en ny bullerskdrm placerad i viagnira liage vid
E22. Skdarmens hojd ar cirka 2,5 meter (i forhéllande till E22) och langden cirka 205 meter. Berdakning
visar att det inte gir att klara riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus f6r samtliga
bostadshus. Ekvivalenta ljudnivaer i markplan reduceras cirka 5-6 dB med atgarden. Med bullerskdrm
bér riktvirdena inomhus #ven kunna klaras. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt negativ med
en nettonuvardeskvot pa cirka -0,4, det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen ar nagot negativ jAmfort
med dess kostnad men bor dndé vara rimlig. Kostnad for atgiarden beridknas till cirka 1,8 miljoner
kronor. Kompletterande fasadatgarder foreslas for 1 hus.

6.1.3. Ca 0/900 norr om vag E22

Vid Girestad och bostadshuset vid Binga 5:9, norr om E22, foreslds en ny bullerskdrm placerad i
vagndra lage vid E22. Skarmens hojd ar cirka 2,5 meter (6ver mark) och langden cirka 100 meter.
Berakning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus.
Ekvivalenta ljudnivéer i markplan reduceras cirka 8 dB med atgirden.

Atgirden med bullerskirmen beriiknas vara samhillsekonomiskt neutral med en nettonuvirdeskvot pa
cirka o det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen ar lika stor som dess kostnad. Kostnad for atgiarden
beriknas till cirka 900 000 kronor. Kompletterande fasadatgirder foreslas for 1 hus och skyddad
uteplats for 2 hus.

6.1.4. Ca 3/900 soder om vag E22

Vister om Listerby och s6der om E22 foreslés en ny bullervall placerad i vignira lage vid E22, mellan
E22 och ny lokalvag. Syftet med atgérden ar att skydda gruppen med bostadshus séder om E22.
Bullervallens hojd ar cirka 3,0 meter (6ver E22) och langden cirka 400 meter. Berdkning visar att det
for ndgra av fastigheterna gar att klara riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus.
Ekvivalenta ljudnivier i markplan reduceras cirka 10 dB med atgirden. Atgirden beriknas vara
samhaillsekonomiskt positiv med en nettonuvirdeskvot pa cirka 1,3 det vill sdga att nyttan med
bullerskiarmen ar storre dn dess kostnad. Kostnad for atgarden beriknas till cirka 850 000 kronor.
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6.1.5. Ca 4/900 norr om vag E22 i Listerby

I 6stra delen av Listerby och norr om E22 foreslés en bullervall placerad i vignira ldge vid den norra
avfartsrampen till E22. Syftet med atgarden &r att skydda bostadshusen norr om E22. Bullervallens
hojd ar cirka 4,0 meter (0ver mark) och upp till 8 m 6ver rampen. Lingden av bullervallen ar cirka 165
meter. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus.
Atgirden beriiknas vara samhillsekonomiskt neutral med en nettonuvirdeskvot pa cirka o det vill séiga
att nyttan med bullervallen 4r samma som dess kostnad. Kostnad for atgdarden berdknas till cirka 460
000 kronor.

En viagnara bullervall i detta 1age kommer att innebara ett stort fysiskt ingrepp i boendemiljon. Viagen
flyttas norrut jamfort med befintlig vag, hastigheten hojs och buller fran vigen kommer att 6ka jamfort
med om ingen utbyggnad sker. I nollalternativet berdknas dygnsekvivalenta ljudnivaer vid de narmaste
bostadshusen till 57-60 dBA vid fasad och efter utbyggnad 59-63 dBA, vilket innebir att
dygnsekvivalenta ljudnivéer berdknas 6ka 2-3 dB vid en utbyggnad om inga vignira atgéarder
genomfors. Med vignara atgirder berdknas dygnsekvivalenta ljudnivier motsvarande nollalternativet.
Kompletterande fasadatgéarder foreslés for 1 hus.

6.1.6. Ca 5/800 sobder om vag E22

Oster om Listerby och séder om E22 foreslas en bullervall placerad i viignira liige. Vallen placeras
mellan E22 och lokalviagen dar syftet ar att skydda fastigheten Listerby 1:7. Bullervallens héjd ar cirka
1,5-2,0 meter (6ver E22) och lingden cirka 170 meter. Berdkning visar att det inte gar att klara
riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus. Med bullervallen beriknas cirka 4 dB ligre
ekvivalent ljudniva. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt positiv med en nettonuvirdeskvot pa
cirka 1,7 det vill sdga att nyttan med bullervallen &r storre dn dess kostnad. Kostnad for atgiarden
beriknas till cirka 120 000 kronor.

6.1.7. Ca 9/300 norr om vag E22

Mellan Vambaésa trafikplats och Bjarby och norr om E22 foreslés dtgarder med en bullerskdrm och en
bullervall placerade i vignira lidge. Syftet med atgirden dr att skydda 7 bostadshus norr om E22.
Bullerskirmens hojd dr cirka 2,5 meter (6ver E22) och lingden cirka 150 meter. Oster om skirmen
byggs en cirka 260 m lang bullervall med hojden 3,0 m 6ver viag E22. Berdkning visar att det inte gar att
klara riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus for samtliga bostadshus. Med bullerskydden
beriknas ekvivalent ljudnivi att sinkas med cirka 5-9 dB. Atgirden beriknas vara svagt
samhaéllsekonomiskt 1onsam med en nettonuvardeskvot pé cirka o till 0,6 det vill sdga att nyttan med
foreslagna bullerskydd ar storre dn dess kostnad. Kostnad for atgarden berdknas till cirka 3,1 miljoner
kronor, varav kostnaden for bullerskdrmen berédknas till 1,5 miljoner och kostnaden for bullervallen
cirka 1,6 miljoner kr. Kompletterande fasadatgiarder foreslas for 1 hus och skyddad uteplats for 1 hus.

6.1.8. Ca 9/900 norr om vag E22

Mellan Vambasa trafikplats och Bjarby och norr om E22 foreslas en bullervall placerade i viagnara ldge.
Syftet med atgérden ar att skydda ett bostadshus, Skillinge 40:1, norr om E22. Bullervallens hojd ar
cirka 3,0 meter (6ver E22) och langden cirka 190 meter. Berdkning visar att det gér att klara riktvardet
55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt positiv med en
nettonuvardeskvot pa cirka 0,3 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen ar storre dn dess kostnad.
Kostnad for dtgiarden berzknas till cirka 400 000 kronor.
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6.1.9. Ca 12/000 sdder om vag E22

Oster om Bjirby och norr om E22 foreslas en bullerskiirm placerade i viignira lige. Syftet med &tgérden
ar att skydda tva bostadshus, Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9, soder om E22. Bullerskdrmens hojd ar cirka
2,0 meter (6ver E22) och lingden cirka 170 meter. Dessa fastigheter har sedan tidigare atgiard med
bullerskiarm pé vall invid fastigheterna. Den nya vigen placeras langre frin bostadshusen men far en
hogre hojd 6ver mark (cirka 4 m) och 6kat trafikbuller vilket innebér cirka 1 dB hogre ljudnivaer
jamfort med om ingen utbyggnad sker. Dygnsekvivalenta ljudnivaer efter utbyggnad och utan viagnara
atgirder beraknas till 64 till 69 dBA vid fasad. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55
dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus, dock reduceras ljudnivierna cirka 5 dB med en vagnara atgird.
Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt negativ med en nettonuvirdeskvot pa cirka -0,3, det vill
sdga att nyttan med bullerskdrmen ar ndgot ldgre dn dess kostnad, dock bor den kunna motiveras.
Kostnad for dtgidrden berédknas till cirka 1,1 miljoner kronor. Kompletterande fasadétgirder foreslas for
1 hus och skyddad uteplats for 2 hus.

6.1.10. Ca 12/500 norr om vag E22 i Nattraby

I vistra delen av Nittraby norr om E22 foreslas en bullerskirm placerade i vignira lage. Syftet med
atgarden ar att skydda en grupp med bostadshus ,Viastra Nattraby 12:1, Vastra Niattraby 12:2 och Vistra
Nittraby 13:1, norr om E22. Bullerskdrmens hojd ar cirka 3,0 meter (6ver E22) och lingden cirka 170
meter. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniv& utomhus.
Ekvivalent ljudniva beriknas reduceras cirka 2-6 dB i markplan med bullerskirm. Atgirden beriknas
vara samhaillsekonomiskt negativ med en nettonuvardeskvot pé cirka -0,3, det vill sdga att nyttan med
bullerskiirmen 4r ngot ligre in dess kostnad, dock bér den kunna motiveras. Atgirden ger en stor
forbattring och innebir sinkta ljudnivier i markplan men dven mojlighet att klara riktvarden inomhus.
Kostnad for dtgidrden berédknas till cirka 1,8 miljoner kronor. Kompletterande fasadatgirder foreslés for
3 hus och skyddade uteplatser for 1 hus.

6.1.11. Ca 13/000 s6der om vag E22 i Nattraby

I Nittraby och soder om E22 foreslés att den befintliga bullerskdrmen som idag &r placerad i vignara
lage vid bron 6ver Néttrabyén ersitts med en ny bullerskdarm. Syftet med atgérden ar att skydda en
grupp med bostadshus séder om E22. Bullerskiarmens hojd ar cirka 2.0 meter (6ver E22) och ldngden
cirka 110 meter. Skdrmen beridknas vara samhallsekonomiskt positiv med en nettonuviardeskvot pa
cirka 1,0 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen ar storre dn dess kostnad. Denna berdkning utgar
fran att det inte finns nagon bullerskirm idag. Kostnad for atgirden beriknas till cirka 700 000 kronor.

6.1.12. Ca 13/100 so6der om vag E22 i Nattraby

I Nittraby och soder om E22 foreslés att den befintliga vallen som idag skyddar bostadshusen s6der om
E22 och 6ster om bron 6ver Nattrabyan kompletteras med en ny bullerskdrm. Syftet med atgirden ar
att skydda gruppen med bostadshus soder om E22. Bullerskiarmens hojd ar cirka 2.0 meter (6ver mark)
och lingden cirka 215 meter. Skdrmen ar tankt att placeras pa kronet till den befintliga skyddsvallen
och hamnar d& cirka 10 m fran viagkant. Skirmen berdknas vara samhallsekonomiskt néstan vara
neutral med en nettonuvirdeskvot pa -0,1 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen négot ldgre 4n
dess kostnad. Kostnad for tgiarden berzknas till cirka 1,4 miljoner kronor. Skyddad uteplats foreslas for
1 hus.
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6.2. Fastighetsnara bullerskarm vid Listerby 14:11

I vastra delen av Listerby och sder om E22 foreslds en bullerskirm placerad i fastighetsnira lage for
att skydda ett bostadshus, Listerby 14:11. Bullerskdrmen placeras i fastighetsgrians mot oster och norr
for att skydda fasad mot Oster och uteplats soder om huset. Bullerskdarmens hojd ar cirka 2,5 meter
(6ver mark och cirka 3,5-7,5 m over viagyta E22) och langden cirka 35 meter. Berdakning visar att det
inte gér att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad mot norr, dock gar det
att klara 55 dBA vid fasad mot 6ster och Yxnarumsvigen. Atgiirden beriiknas vara samhéllsekonomiskt
neutral med en nettonuvirdeskvot pa cirka o det vill sdga att nyttan med bullerskarmen ar lika stor som
dess kostnad. Kostnad for atgirden beriknas till cirka 300 000 kronor.

6.3. Studerade men bortvalda alternativ

Vid Girestad och norr om E22 och mellan sektion 0/000 till 0/095 har en vignira atgird med en cirka
95 m lang och 2,5 m hog bullerskdarm studerats i syfte att skydda fastigheterna Gérestad 4:22 och
Girestad 4:23. Forslag var att korta denna skdarm da kostnaden for att anldgga skdrmen pé bron
beddms som stor. Den tidigare 180 m langa skdrmen reducerade ljudnivaerna cirka 6-7 dB i markplan.
Atgirden beriknades vara samhillsekonomiskt negativ med en nettonuvirdeskvot pé cirka-o,2.
Kostnaden for dtgarden berdknas till cirka 1,6 miljoner kronor.

Vid Garestad och séder om E22 vid sektion 0/850 har en viagnara atgird med en 135 m ldng och 2,5 m
hog bullerskiarm studerats i syfte att skydda fastigheten Binga 4:8. Berdkningarna visar att det gar att
reducera ljudnivderna si att riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus klaras. Dock &ar nyttan med
atgiarden mindre dn dess kostnad och atgarder blir svar att motivera samhillsekonomiskt. Kostnaden
for bullerskarmen ar cirka 1,2 miljoner och bullernyttan berédknas till cirka -0,8.

Vid sektion 0/900 (vid Binga 5:9) har en bullerskdrm i vagkant studerats som alternativ till
bullerskiarm placerad i slantkron. Berdkningar visar att det behovs en ca 3,5 m hog skdrm i vigkant om
samma bullerreducerande effekt skall erhallas. Atgirdskostnaden for skiirmen 6kar ca 400 000 kr
jamfort med en skiarm placerad i slantkron. Nackdelar som har identifierats ar bla att dikesbotten
flyttas langre fran vagkant och kan péverka slantkron (att det kan behova flyttas langre fran vigen), att
viagomradet kan behova utokas och att skarmen skapar ett dominerande intryck fran vigen.

Ungefr i sektion 1/500 och soder om E22 har en végnira atgard studerats vid Binga 2:12.
Bostadshuset ar belidgna cirka 140 m frdn E22. Vid Binga 2:12 berdknas 57 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad till markplan och 60 dBA pa vid fasad pa véning 2. Berdkningarna visar att det gar att reducera
ljudnivéerna sé att riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus i markplan klaras. Dock &ar nyttan
med atgirden mindre &n dess kostnad och atgérder blir svar att motivera samhallsekonomiskt.
Kostnaden for bullerskdrmen ar cirka 2 miljoner och bullernyttan beriknas till cirka -0,9. En
motsvarande bullervall skulle ge liknande effekt som en bullerskirm dock skulle det innebéra ett
markintrang soder om E22. Kostnaden for bullervallen &r cirka 235 000 kr och bullernyttan beridknas
till cirka 0,4. Dock ar 6verskridandet av begriansad omfattning och bor kunna atgdardas med
fastighetsnéra atgirder. Riktviarde inomhus och pa uteplats klaras med fastighetsnira atgarder. Forslag
ar att inte genomf6ra vignara atgarder.

Vister om Listerby och norr om E22 har en bullerskiarm studerats i vignira lage vid E22. Syftet med
atgirden har varit att skydda husen ndrmast E22. D3 en av fastigheterna Listerby 14:35 foreslés 16sas in
berédknas atgird med bullerskdrm inte att vara samhallsekonomiskt motiverbar. Den studerade och
bortvalda bullerskarmen var cirka 200 m 1ang och med en h6jd av 2-3 m 6ver mark. Berdkning visar att
det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus. Ljudnivderna vid Listerby
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14:13 och vid Listerby 14:37 beriknas reduceras med cirka 1 dB (fran 62 till 61 dBA ekvivalent ljudniva
vid vaning 1, markplan). Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt negativ med en
nettonuvirdeskvot pa cirka -0,8 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen &r betydligt mindre 4n dess
kostnad. Kostnad for atgirden berzknas till cirka 1,8 miljoner kronor.

I sddra delen av Listerby ligger 2 bostadsfastigheter, Listerby 14:4-2 och 14:4-3. Bostadshusen ar
beldgna cirka 150 till 175 meter frin E22. Att utfora vagnara bullerskyddsatgarder for dessa 2
fastigheter skulle vara svéart att fi god ljudddmpande effekt till rimlig tgird d& bade husen ar pa stort
avstand fran vigen. Vignara atgarder skulle behova anldggas bade vaster och 6ster om Yxnarumsvigen.
Det skulle vara svart att fa ett ssmmanhangande skydd som ger tillracklig ljudddmpande effekt och till
en rimlig atgirdsinsats. For Listerby 14:4-2 klaras riktvirde inomhus och pa uteplats utan
fastighetsnéra atgird. For Listerby 14:4-3 foreslas fastighetsnara atgarder si att riktvirde inomhus och
pa uteplats klaras.

Strax Oster om Listerby och norr om E22 vid sektion 5/100 har en vignira atgard med en cirka 200 m
lang och 3 m hog bullerskdrm studerats i syfte att skydda fastigheten Listerby 4:5. Berdkningarna visar
att det inte gar att reducera ljudnivaerna s att riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus klaras.
Nyttan med atgarden berdknas vara mindre &n dess kostnad och atgirder blir svar att motivera
samhaillsekonomiskt. Kostnaden for bullerskdrmen &r cirka 2,2 miljoner och bullernyttan berdknas till
cirka -0,8. Atgird med bullervall bedéms inte vara majlig att genomfora da utrymmet mellan E22 och
lokalvigen ar begrinsat samt att det kommer att byggas en passage under E22 dir en bullervall inte kan
anlaggas.

Oster om Listerby i sektion 6/100 och séder om E22 ligger fastigheten Vambésa 1:16. Bostadshuset 4r
beldget ca 150 m frin E22. I detta ldge har en vigniara atgird med bullervall mellan E22 och lokalvigen
studerats. Det har konstaterats att det inte gar att anldgga en bullervall i detta 14ge utformningsmaéssigt.
En viagnira bullerskidrm skulle inte vara rimlig samhillsekonomiskt dd skdarmen skulle kosta mer 4n
den nyttan den ger. For denna fastighet foreslas fastighetsnara atgarder.

Vid Skillinge och s6der om E22, vid sektion cirka 9/400, har en viagnara atgédrd med en 200 m lang och
2, m hog bullerskirm studerats i syfte att skydda fastigheten Asketorp 13:5. Berikningarna visar att det
inte gar att reducera ljudnivierna sa att riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus klaras. Nyttan
med atgirden berdknas vara mindre &n dess kostnad och atgirder blir svar att motivera
samhaillsekonomiskt. Kostnaden for bullerskdrmen &r cirka 1,3 miljoner och bullernyttan berzknas till
cirka -0,8.

Vid Bjarby och norr om E22, vid sektion cirka 11/700, har atgdrd med en bullerskidrm i viagnara lage
studerats. Syftet med atgirden ar att skydda ett bostadshus, Gredeby 3:13, Bullerskiarmens hojd ar cirka
2,5 meter (6ver E22) och langden cirka 50 meter. Berdkning visar att det gar att klara riktvardet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniv utomhus, dock enbart i markplan. Atgirden beriknas vara
samhaillsekonomiskt negativ med en nettonuvardeskvot pa cirka -0,5 det vill sdga att nyttan med
bullerskarmen ar lagre dn dess kostnad. Kostnad for dtgidrden beriknas till cirka 450 000 kronor.

Mellan Bjarby och Néattraby har det studerats att ersitta befintlig fastighetsnara bullerskarm vid
Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9. For att uppnd motsvarande bullerreducerande effekt som den foreslagna
vagnara bullerskdrmen ( 170 m lang och 2 m hog) skulle en ny fastighetsnira bullerskarm behéva ha en
hojd av cirka 4-4,5 m 6ver befintlig vig. Denna atgird skulle innebdra en dominerande bullerskirm
nira bostadshusen och dar kostnaden bedoms bli hogre jamfort med den foreslagna vagnara skarmen.
Vidare behover den nya skiarmen ha en stabilare konstruktion d& en 6kad hojd ger storre skarmyta
vilket paverkar konstruktionen och grundlaggningen.
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6.4. Fastigheter dar riktvardena inomhus ej klaras

Nedanstéende fastigheter bedoms inte kunna klara riktvirdena inomhus efter atgiarder av fonster och
friskluftsventiler och med foreslagna viagnara atgiarder. Totalt ar det 77 fastigheter dar riktvardena
inomhus inte bedéms klaras.

Redovisningen och bedémning av férvantade ljudnivder inomhus av de bostadshus dér riktvardena
inomhus inte klaras har gjorts utan detaljerad information om husen. Bedomningen har flera
osiakerheter da det i detta skede inte har samlats in tillrdckliga uppgifter for att kunna gora exakta
berdkningar och bedomningar. Utan detaljstudier av varje byggnad redovisas nedan de bostadshus dar
det finns en risk att inte riktvirdena inomhus klaras.

Utgéende frin de berikningar som har gjorts d4r bedomningen att inget bostadshus riskerar att f&
ljudnivéer Gver hogsta acceptabla niva. Risken for 6verskridande av riktvirde inomhus kommer att
hanteras i samband med framtagande av bygghandling for fonsterdtgiarder da en noggrannare
bedémning goras av fasaden. I de fall 6verskridande fortfarande konstaterats kommer i férsta hand
ventiler och fonsteratgarder utforas darefter kommer en uppfoljande mitning genomféras och en
bedomning om ytterligare atgarder som tex akustisk gips invandig ar rimliga att utfora.

Binga 5:9. Beridknas fi 35 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus pa véning 2 innan dtgard. Fastigheten har
tidigare fatt fasadatgard men uppgift saknas om vilken typ av atgiard. Maximala ljudnivier inomhus
berdknas under riktvardet 45 dBA. Med fonsteratgiard berdknas riktvirdet 30 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus inte att klaras for vaning 2. Ekvivalent ljudniva beriknas kunna reduceras till 32 dBA inomhus
pé vaning 2.

Girestad 4:22. Berdknas fa 36/39 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgiard. Maximala
ljudnivéer inomhus berdknas som hogst tangera riktvirdet 45 dBA. Med fonsteratgérd och ljudskyddad
friskluftsventil berdknas riktvirdet 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus att klaras pa vaning 1 men inte
att klaras for vaning 2. Ekvivalent ljudniva berdknas kunna reduceras till 31 dBA inomhus pa vaning 2.

Listerby 14:6. Beriknas fa -/41 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgard. Maximala ljudnivaer
inomhus beriknas till 47 dBA. Byggnaden antas ha medelbra travigg, fonster med isolerglas och
vaggventil. Med fonsteratgird och ljudskyddad friskluftsventil berdknas riktvirdet 30 dBA ekvivalent
ljudniva inomhus inte att klaras med kan reduceras till 31 dBA . Maximala ljudnivéer berdknas klara 45
dBA inomhus.

Listerby 4:5. Berdknas fa 37/40 dBA ekvivalent ljudniva inomhus innan atgird. Maximala ljudnivéaer
inomhus beriknas klara riktviardet 45 dBA. Med fonsteratgird och ljudskyddad friskluftsventil
beriknas riktviardet 30 dBA ekvivalent ljudnivé inomhus att klaras pa vaning 1 men Gverskridas pa
vaning 2, dar ljudnivan berdknas kunna reduceras till 33 dBA . Maximala ljudnivéer berdknas klara 45
dBA inomhus.

Listerby 2:4 Beriknas fi 33/35 dBA ekvivalent ljudniva inomhus innan atgird. Maximala ljudnivéier
inomhus beriknas klara riktviardet 45 dBA. Byggnaden antas ha enkel travigg, fonster med kopplade
bégar (1+1 fonster) och viggventil. Med fonsteratgird och ljudskyddad friskluftsventil berdknas
riktvirdet 30 dBA ekvivalent Jjudnivd inomhus att 6verskridas pa vaning 1 dar ljudnivan berdknas
kunna reduceras till 31 dBA . Maximala ljudnivaer berdknas klara 45 dBA inomhus.

Asketorp 11:1. Beriiknas fa 36/41 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgird. Maximala
ljudnivéer inomhus berdknas 6verskrida riktvardet 45 dBA, som hogst berdknas 46 dBA. Denna
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fastighet har ej kunnat inventeras. Byggnaden antas ha enkel travigg, fonster med kopplade bagar (1+1
fonster) och vaggventil. Med fonsteratgard och ljudskyddad friskluftsventil berdknas riktvardet 30 dBA
ekvivalent ljudnivd inomhus inte att klaras. Ekvivalent ljudniva berdknas kunna reduceras till 34 dBA

inomhus pé vaning 1 och till 39 dBA pa véning 2. Maximala ljudnivaer beridknas klara 45 dBA inomhus.

Asketorp 13:5. Beriiknas fi 38/41 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgird. Fastigheten har fatt
atgiarder men exakta uppgifter saknas. Maximala ljudnivier inomhus ber#knas klara riktviardet 45 dBA.
Med fonsteratgard och ljudskyddad friskluftsventil berdknas riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus inte att klaras. Ekvivalent ljudniva beréknas kunna reduceras till 30 dBA inomhus pa vning 1
och till 34 dBA pa vaning 2. Maximala ljudnivéer berdknas klara 45 dBA inomhus.
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7. Bilagor

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga 5

Bilaga 6

Bullerutbredningskartor, nuldge 2021

Bullerutbredningskartor, nollalternativ 2049
Bullerutbredningskartor, utbyggnadsalternativ 2049 utan atgiarder
Bullerutbredningskartor, utbyggnadsalternativ 2049 med atgirder
Bullerberorda fastigheter och solfjadersberikning

Fastighetslista

Inventering av fastigheter redovisas i separat PM
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