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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

E22 ingdr i det nationella viignitet och stricker sig frin Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skéne och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrkoping.
Stréackan ar totalt 56 mil ling. E22 ingér i det funktionella prioriterade vagnatet och ar dven utpekad
som rekommenderad led f6r transporter av farligt gods.

Trafikverket planerar f6r en ny- och ombyggnad av E22 till motorvig i eller i anslutning till befintlig
strackning pa striackan mellan Bjorketorp och Nittraby, se Figur 1. Vagen ar viktig bade for den
genomgdende trafiken och for den omfattande arbetspendlingen i regionen, men befintlig E22 har idag
bristande framkomlighet och trafiksikerhet pd grund av hoga trafiksiffror och 1ag standard pé vagen.

Utbyggnaden har bedomts kunna medfora risk for betydande miljopaverkan varfor en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram som en del av vagplanen.
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Figur 1. Kartan visar éversiktligt befintlig E22 pa den aktuella strédckan. Projektet omfattar delen mellan Bjérketorp och
trafikplats Néttraby.

Verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning samt studerade alternativ

Viagplanen omfattar E22 samt lokalvéig pa striackan mellan Bjorketorp och trafikplats Nattraby. Vagen
planeras att byggas om till motorvég i befintlig strackning mellan Bjorketorp och Listerby. P4 denna
stricka planeras en ny lokalvig med géng- och cykelvig att anliggas soder om befintlig E22. Oster om
Listerby planeras E22 att byggas i ny strackning intill befintlig E22 pa norra sidan. Befintlig E22
anpassas och anviands pé denna stridcka som lokalvig. I vagplanen ingér ocksa fyra trafikplatser, varav
tre nya. De nya trafikplatserna planeras vid Bjorketorp, Listerby och vid Hasslo viagskil och benamns
trafikplats Bjorketorp, trafikplats Listerby och trafikplats Vambasa. Trafikplatsen i Nattraby ingar i
planforslaget och byggs om. En rastplats vid trafikplats Vambasa ingér ocksé i planforslaget. Totalt
omfattar vigplanen 11 km, varav ca 8 km motorvag i ny strackning, men parallellt med befintlig vag.

Projektet omfattade tidigare strackan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby. Vid den senaste
kostnadsbedémningen visade det sig att projektet berdknas kosta mer dn vad som finns avsatt i den
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nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby
Ost och Bjorketorp, fram till strax vaster om Lerakrabicken, ska utgé ur projektet. Detta medfor en
besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp ar idag en métesseparerad
motortrafikled som ar viltsdkrad med viltstdngsel och har goda mojligheter till omledning av trafik vid
héndelse av olycka eller planerat underhall av vigen. Detta innebar att framkomligheten och
trafiksdkerheten pa denna del av strickan ar battre an pa 6vriga delstriackor och besparingen som gors
genom att denna striacka utgar kan goras utan att fa for stora konsekvenser pa projektets andamal.

Strackan har varit féremal for olika utredningar och alternativa lokaliseringar har utretts i flera
omgéngar. De tidigare utredningarna har alla pekat pa att en ombyggnad i eller i anslutning till
befintlig strackning dr den mest fordelaktiga med hiansyn tagen till bland annat natur- och
kulturmiljéer, hushéllning med naturresurser och utifran aspekter sa som péverkan pa
landskapsbilden och fragmentering av landskapet.

Utifran de utredningar och bedémningar som tidigare gjorts, sammanvagt med den kunskap som finns
tillgidnglig om omradet idag i form av registrerade nationella intressen, anses en ombyggnad i eller i
anslutning till befintlig strackning fortfarande vara det sammantaget mest limpade alternativet for en
ombyggnad av E22.

Inom ramen for arbetet med viagplanen har alternativ f6r den nya vagens lokalisering och utformning
studerats i anslutning till befintlig E22, dvs inom det utredningsomrade som identifierades i
inledningen av arbetet med vigplanen. Styrande parametrar for lokaliseringen av E22 inom
utredningsomrédet har varit den befintliga vigens plan- och profilgeometri samt férutsattningarna i
det omgivande landskapet utifran allmanna och enskilda intressen.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig kommer att innebéra paverkan pé olika intressen och
varden, oavsett var viagen lokaliseras. Det gir inte att undvika pdverkan pa samtliga registrerade
intresseomréden. I arbetet med framtagandet av vagplanen har en viktig del av arbetet varit att gora
avviagningar mellan olika intressen och bedoma vilken lokalisering och utformning av vigen som ar
den sammantaget mest lampade. Att bredda vigen i befintlig strackning, med en ensidig breddning pa
norra sidan, mellan Bjorketorp och Listerby bedoms sammantaget vara den mest fordelaktiga
lokaliseringen och utformningen sett till projektets helhet och registrerade allmanna intressen langs
strackningen. Att bredda vigen i befintlig strickning bedoms dven vara det mest skonsamma for det
vattenskyddsomrade som finns i Johannishusésen och som E22 passerar igenom. Mellan Listerby och
Nittraby, diar breddning i befintlig strackning inte 4r mojlig pa grund av viagens plan- och
profilgeometri, planeras ny vag att lokaliseras bredvid befintlig E22. Styrande for lokaliseringen pa
denna stracka har framfor allt varit Natura 2000-omradet Vambasa norra samt Forkarla kyrka som
béda ligger pa sodra sidan E22, varfor en byggnation av ny E22 lokaliseras norr om befintlig vig.
Lingre Osterut finns Skillinge gravfalt med héga natur- och kulturmiljovarden pa sodra sidan befintlig
E22. Ny E22 lokaliseras darfor fortsatt lampligast norr om befintlig vig. Plangeometrin {for
motorvagen, dvs att det inte gar att svinga viagen for mycket fram och tillbaka i sidled, 4r ocksa
styrande for den fortsatta placeringen pa norra sidan. Placeringen av ny E22 bredvid befintlig vag
mojliggor ocksd anpassning av den befintliga E22 till lokalvig.

Nulagesbeskrivning

Landskapet kring nuvarande E22 &r varierande, med omvixlande 6ppna marker och tridbekladda
bergsknallar som bildar en mosaik i landskapet. Langs strackningen finns bebyggelse i vigens nérhet i
Listerby, Bjarbylund, Skillinge, Bjarby och Nittraby.
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Landskapet kring E22 hyser flera omraden med hoga natur- och kulturviarden. Flera fridlysta arter har
identifierats och vardefulla naturomraden finns knutna till framf6r allt de tradbekladda omrédena.
Séder om E22, vid Hasslo vagskal, finns ett Natura 2000-omrade som dven ar ett naturreservat.
Omradet kring Forkarla kyrka ar utpekat som Riksintresse for kulturmiljovarden, liksom omradet
kring Johannishusésen. Flera omrédden med fornlimningar finns i ndrheten av E22.

Dar E22 korsar Johannishusasen finns ocksa ett vattenskyddsomrade med hogt varde, Ronneby
Kirragardsverket vattenskyddsomrade. De vattendrag (ytvattenforekomster) som berdrs av projektet
ar Listerbyan och Nattrabyan. Utover dessa finns ett antal mindre vatten som utgors av backar och
oppna diken.

Delar av omradet soder om befintlig E22 &r av riksintresse for hogexploaterad kust vilket omfattar hela
kusten i Blekinge. E22 &r av riksintresse for kommunikationer, i likhet med Blekinge kustbana.

Effekter och konsekvenser

I nedanstéende text sammanfattas bedomning av effekter och konsekvenser for nollalternativ,
byggskede och planskede.

Befolkning, boendemiljo och hilsa

Buller och vibrationer

For nollalternativet beridknas det bli en 6kning av andelen bullerexponerade bostadshus med

ca 26 % jamfort med nuldget beroende pa den 6kning av trafik som forvintas for en framtida situation
utan utbyggnad &r 2049. Konsekvensen for buller i nollalternativet bedéms bli mattlig-stor negativ.
Beroende pé den 6kning av trafiken som forvintas i framtida situation kommer antalet handelser som
kan leda till vibrationer 6ka jamfort mot nuldget. Konsekvensen for vibrationer i nollalternativet
bedoms bli liten-forsumbar negativ.

I samband med byggandet av E22 forviantas buller och vibrationer under byggtiden att variera
beroende pa arbetsmoment och tidpunkter. Atgirder och planering av arbetena gors for att begrinsa
paverkan. Sammantaget bedoms buller och vibrationer under byggskedet som varierande och
begransade over tid, varfor konsekvenserna sammantaget bedoms bli méttliga negativa.

Planforslaget medfor ljudnivaer som kan leda till stérningar for de som bor utmed strackan. De
vagnira bullerskyddsétgarder som foresls i planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med
nivéer 6ver riktvardet vid fasad minskar jamfort med nollalternativet (ca 35 % farre) och blir
oforandrat jamfort med nuldget. Utéver de vignara atgarderna foresléds dven fastighetsnéra
skyddsétgarder som ytterligare forbattrar ljudmiljon i bostadshusen och pa uteplatsen. Darmed
bedoms planférslaget sammantaget medfora positiva konsekvenser vad giller ljudmiljon.

Med planforslaget beriknas inga vibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s i narliggande bostadshus
uppkomma. Eftersom husen i ndrheten av vigen ar beldgna pd morin eller berg, marktyper som har
lagre vibrationskanslighet, berdknas 1iga vibrationsnivaer uppkomma. For bostadshus pé kansligare
jordarter som lera kommer avstandet till ny vig att vara storre och vibrationspéaverkan lagre jamfort
med befintlig vdg. Darmed bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser vad giller
vibrationer.

Oskyddade trafikanter

Eftersom trafiken i nollalternativet 6kar jaimfort med nuldget bedoms situationen f6r oskyddade
trafikanter bli samre an for utbyggnadsalternativet, konsekvensen bedéms bli liten negativ.
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Under byggskedet kommer det att krdvas hastighetsbegransningar och omledningar vilket leder till
begriansad framkomlighet. For gdng- och cykeltrafiken kommer ocksa begransningar uppkomma
under vissa perioder. Barridreffekten kan 6ka under byggtiden och konsekvensen for oskyddade
trafikanter under byggtiden bedéms bli mattlig negativ.

Tillgangligheten med planforslaget for boende i omradet kommer att forbéttras da dven
lokalvignitet byggs ut. Aven mdjligheten for cykling lings strickan kommer forbittras. Mojligheten
till anvandandet av kollektivtrafiken kommer att férbattras. Sammantaget bedéoms péverkan pa de
oskyddade trafikanterna bli mindre med planférslaget dn nollalternativet och dirmed bedoms
konsekvenserna bli positiva.

Farligt gods

I riskutredningen for farligt gods har det inte identifierats nigot riskscenario med en hog risknivéa for
driftskedet, for vilket ytterligare riskreducerande dtgarder bor inforas. Det anses idag att vidtagna
atgarder ar tillrackliga eftersom vigen utformas enligt gillande krav (VGU) samt att risken for
fororening av vattendrag och vattenskyddsomrade samt negativa effekter pa skyddsvirda arter pa
grund av en eventuell olycka och utslapp av farligt gods, bedoms att i driftskedet kunna hanteras med
vidtagna atgirder. Gallande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering
av dagvattensystem och dagvattenhantering vilket kommer medfora en 6kad kontroll av utslapp.

Landskapsbild och rekreation

Landskapsbilden kan i nollalternativet komma att férandras av de kommunala planer som finns
framtagna eller av andra forandringar som sker i omradet. Landskapsbilden kommer dock inte att
fordandras av sjalva E22 vid nollalternativet, eftersom denna da inte byggs om till motorvég. Inga
konsekvenser fran E22 for landskapsbild bedoms uppkomma i nollalternativet. Mgjligheten till
rekreation i landskapet bed6ms inte pdverkas dd E22 i huvudsak ar en strackning for att komma &t
omrédden som ligger bortom vigens paverkanszon. Inga konsekvenser fran E22 for rekreation bedoms
uppkomma i nollalternativet.

Den tillfalliga paverkan pa landskapsbilden under byggskedet kan vara relativt stor, men effekten
och konsekvensen bedoms som liten eftersom det handlar om en 6vergéende fas. Under byggskedet
kan atkomsten till rekreationsomraden paverkas men effekten bedoms som liten liksom dess
konsekvens.

Viardet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedéms sammantaget som hogt. Effekten av
vaganldggningen pa landskapet ar i flera avsnitt stor, men varierar langs strackningen fran sma till
stora effekter, varfor konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bedéms bli stora negativa for
planforslaget. En omsorgsfull utformning av vagens naromrade, sirskilt i trafikplatserna, ar viktig
for att kompensera for vissa negativa konsekvenser pa landskapsbilden i anldggningen som helhet.

Konsekvenserna av planforslaget for rekreationsmajligheterna i omradet forvintas sammantaget bli
positiva i och med 6kade mgjligheteter att nyttja cykelvignatet och kollektivtrafiken vilket 6kar
tillgdngligheten till omradet.

Naturmiljo

Om végen inte byggs sker inga intréng till foljd av ny E22 i omkringliggande vardefulla naturmiljoer
och dessa paverkas siledes inte i nollalternativet. Den befintliga viagens barridreffekt kan dock
forvantas Oka ytterligare pa grund av den trafikokning som berédknas ske fram till prognoséret. Detta
kan fa sma negativa konsekvenser for de djurarter som ror sig i omradet.
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Den permanenta paverkan som uppstér pa naturmiljon i byggskedet genom avverkning av trad och
intrang i naturmiljoer giller dven for driftskede och beskrivs nedan. Stérningar for djurlivet kan ocksa
uppkomma under byggskedet, tex vid avverkning av trad eller genom bullrande arbeten.

Konsekvensen av planforslaget for den biologiska mangfalden bedoms sammantaget bli méttlig-stor
negativ utifran paverkan och effekter pa avgransade naturviardesobjekt, ingédende arter och viardefulla
biologiska strukturer och element. For flera av omradena och dess ingéende arter ska skydds- och
kompensationsatgarder utforas for att mildra konsekvenserna for den biologiska mangfalden. Den
sammantagna konsekvensen av planforslaget for riksintresse for naturmiljén bedoms som ingen-liten
negativ. For Natura 2000-omradet bedoms ingen negativ konsekvens uppkomma fran planforslaget.
Konsekvenserna for vilt bedoms bli positiva med planforslaget. Sammantaget bedoms planforslaget
medfora mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.

Kulturmiljo

I nollalternativet kommer inte E22 att breddas och byggas om. Darmed kommer ingen paverkan,
effekt eller konsekvens fran E22 att uppkomma pa befintliga kulturmiljévarden langs strackan.

Den permanenta paverkan som uppstar pa kulturmiljon i byggskedet giller dven for driftskedet och
beskrivs nedan.

Riksintresset Johannishus dsar bedoms inte paverkas av vagens breddning i befintlig strackning enligt
planforslaget. Forkirla kyrka ar ett av flera uttryck som utpekas inom riksintresset Forkarla
centralbygd och dr det som berors av nya E22. Om det breda vigrummet exponeras i det flacka
landskapet kan upplevelsen av landskapet paverkas negativt. Dock ar landskapsrummet redan idag
praglat av den befintliga E22 och omgivande bebyggelsestrukturer bedoms bestd om den nya viagen
forlaggs langsmed den befintliga. Kyrkans synlighet i landskapsrummet bedéms inte paverkas.
Sammantaget bedoms péverkan bli marginell pa riksintresset och Forkarla kyrka med dess synlighet i
landskapet bed6ms inte péverkas. For omrédena i det regionala kulturminnesvardsprogrammet
bedoms konsekvensen bli liten negativ. I omradet finns ménga forn- och kulturlamningar som
kommer att bli paverkade av planforslaget, men i dagsldget ar inte det exakta antalet kint. Fortsatta
arkeologiska utredningar kommer att genomforas for att klargéra omfattningen av fornlamningar som
berors av planforslaget vilket kan bidra till att ge ny kunskap om kulturmiljon i omradet. Sammantaget
bedoms planforslaget med dagens kunskap medfora en méttlig negativ konsekvens for kulturmiljon.

Ytvatten

Nollalternativet innebar att inga nya skyddsatgéarder for att rena dagvattnet och férhindra utslapp
vid olycka anlaggs. Fororeningsbelastningen fran vigen bedoms darmed 6ka pé vattendragen och de
tva ytvattenforekomsterna. Detta skulle kunna innebéra att statusen forsdmras for nigon av de

kvalitetsfaktorer som ingar i MKN for vattenforekomsterna. Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

Det kan uppsta paverkan pé vattenkvaliteten och strandzonen genom grumling eller utsldpp av
fororeningar under byggskedet. Lanshallningsvatten kan uppstd i samband med till exempel
schaktning och vid nederbord bildas grumlat vatten i 6ppna schakter. Konsekvenserna for ytvatten
under byggskedet blir temporéra, och bedoms sammantaget bli smé negativa.

Vid utbyggnad enligt planforslaget paverkas dikningsforetagen men atgirdas sa dess funktion kan
bibehallas och dirmed bedéms de negativa konsekvenserna bli forsumbara. Atgirder for att bibehélla
funktionen av dkerdraneringssystem och privata dagvattensystem utfors. I planforslaget kommer
utslappen av vigdagvatten vara mer kontrollerat 4n idag. Detta eftersom viagdagvattnet far infiltrera
och 6versilas i slanterna samt leds vidare till fordréjningsmagasin for ytterligare 6versilning och
sedimentation. Fordrojningsmagasinen byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och
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avstiangningsmojlighet samt moéjlighet till flédesutjamning. For Rodeback/Lerakrabacken, Listerbyan
och Nittrabyan byggs anldggningar som ocksé har funktion som katastrofskydd. Generellt forbattras
med planforslaget ocksd mojligheten till drift och underhéll av vagdagvattenanldggningarna. Dessa
atgirder leder till att ett renare vigdagvatten nar recipienterna jamfort med idag. Darmed bedéms
konsekvenserna for ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller status bedoms forsdmras for de tva
ytvattenforekomsterna Listerbyan och Nattrabyan. Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for
att nd MKN.

Grundvatten

I nollalternativet utfors inga ytterligare skyddsétgiarder for grundvattnet &n de redan befintliga,
dirmed finns det 6kad risk av fororeningsspridning till grundvattnet pa grund av 6kad trafikméngd. I
nollalternativet paverkas inte nuvarande grundvattennivier utan de ar oférandrade. Sammantaget
bedoms konsekvensen for grundvattnet i nollalternativet jamfort mot nulédget bli liten negativ.

Gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet ska foljas under byggskedet, dirmed bedéms
ingen paverkan pé vattenskyddsomrédet uppkomma.

Med foreslagna skyddsatgérder for grundvattenforekomsten i Johannishusasen-Lerakra bedéms
risken for paverkan pa grundvattenférekomsten vara oférandrad gentemot nuldget varfor
planforslaget inte bedoms medféra nagra konsekvenser for grundvattenforekomsten. Fa
fororeningar bedoms spridas fran vagen till grundvattnet och MKN bed6ms inte péverkas negativt for
kemisk eller kvantitativ status. P4 grundvattenmagasinet Vambésa bedoms planforslaget ge en
marginell effekt vilket kan ge en liten-forsumbar negativ konsekvens.

For négra broldgen och skidrningar kommer grundvattensankningar att ske, under byggskedet och i
planforslaget, dir det inte dr uppenbart att allmdnna och enskilda intressen inte skadas till foljd av
grundvattensdnkningarna. Dessa grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet. I ansokan om tillstand for vattenverksamhet kommer ocksa
beskrivningen av konsekvenser att fordjupas, men preliminéart bedéms grundvattensankningarna
kunna ge upphov till sma-stora negativa konsekvenser.

Jord- och skogsbruk

I nollalternativet tas ingen ny jord- eller skogsbruksmark i ansprék av ny E22, ddremot kan den
generella trafikokningen p& E22 potentiellt medfora 6kad risk for kobildning kopplade till
jordbruksmaskiners trafikering av vigen. Paverkan pa jord- och skogsmark kan ocksé komma att
forandras av de kommunala planer som finns framtagna. Inga konsekvenser fran E22 for jord- och
skogbruksmark bedoms uppkomma i nollalternativet.

Jord- och skogsbruk paverkas genom arealbortfall frin arbetsomrédet och frin eventuella
etableringsytor, samt genom att markerna under byggtiden kan bli mer svartillgingliga, framst for
jordbrukarna som har tatare brukande av jordbruksmark jamfort med skogsbruk som inte behover ta
sig ut lika ofta till skogsskiftena. Sammantaget bedoms konsekvensen for jord- och skogsbruk under
byggskedet bli méttlig negativ.

Lokaliseringen i och i anslutning till befintlig E22 innebér att intrang i jord- och skogsbruksmark
begréansas. Denna lokalisering innebir ocksa att planforslaget medfor att f& obrukbara jord- och
skogsbruksskiften uppstar, varfor det ar den faktiska arealférlusten inom vigomradet som ar den
paverkan som uppkommer. Vidare bedoms framkomligheten for jord- och skogsbruksfordon langs
strackan forbattras med planforslaget. Planforslaget bedoms sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for jord- och skogsbruk.
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Klimatpaverkan

Nollalternativet innebar en paverkan genom att fler fordon kommer att finnas i trafik, vilket kan
komma att innebara 6kad kobildning mm. Utsléppen frén trafik 6kar ocksa i samband med
trafikokning, men successivt ar malet att utslappen fran infrastruktur minskar for att na méalet med
klimatneutralitet till 2045. Konsekvensen i nollalternativet med héansyn till klimatpéverkan bedoms
som mattlig negativ.

Konsekvenserna under byggskedet for klimatet bedéms sammantaget bli méttliga-stora negativa,
men ir beroende av hur arbetet med klimatreducerande atgarder fortskrider.

Planforslaget innebér en minskning av utslappen av CO,. frén trafiken under en 40-ars period med
drygt 20 % jamfort med nollalternativet och bedéms dirmed som positivt.

Oversvimningsrisk och klimatanpassning

I nollalternativet kvarstér de konsekvenser vid 6versvamning som finns idag men risken 6kar négot
eftersom 6versvimningar kan uppsté oftare pa grund av klimatforandringarna. Konsekvensen bedéms
som liten negativ.

Risken for 6versvimning av planforslaget och konsekvenserna orsakade av hoga floden bedoms inte
forsdmras jamfort med dagens situation med foreslagna atgarder. Darmed bed6ms inga konsekvenser
uppsta fran planforslaget av hoga floden.

Med foreslagna atgarder bedoms risken for 6versvamning vid skyfall fo6r E22 minskas och
konsekvenserna bli oférandrade jamfort med dagens situation.
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Sammanfattande tabell miljobedomning

I Tabell 1 sammanfattas konsekvensbedémningen for nollalternativet samt bygg- och driftskedet for

varje miljoaspekt.

Tabell 1. Sammanfattande tabell som visar konsekvensbedémningen fér nollalternativet samt fér planférslaget i bygg- och
driftskedet fér varje miljéaspekt. Ndr den samlade bedémningen stréicker sig 6ver flera nivaer i bedémningsskalan dr fdrgen
i tabellen satt till den nivd som ér mest negativ.

Miljoaspekt Nollalternativ Planforslag byggskedet Planforslag driftskedet
Buller och vibrationer | Mattlig-stor (buller) Mattlig negativ Positiv
Liten-forsumbar
(vibrationer)
Oskyddade Liten negativ Mattlig negativ Positiv
trafikanter
Landskapsbild Ingen Liten negativ Stor negativ
Rekreation Ingen Liten negativ Positiv
Naturmiljo Ingen Mattlig negativ Mattlig negativ
Kulturmiljo Ingen Mattlig negativ Mattlig negativ
Ytvatten Liten negativ Liten negativ Positiv
Grundvattenmagasin/ | Liten negativ Ingen Ingen (Johannishus)
vattenskyddsomrade Liten-férsumbar
(Vambésa)
Grundvattensidnkning | - Liten-stor negativ Liten-stor negativ
broldagen
Jord- och skogsbruk Ingen Mattlig negativ Liten negativ
Klimatpaverkan Mittlig negativ Mittlig-stor negativ Positiv
Oversvimningsrisk/ Liten negativ - Inga
klimatanpassning
Skyddsatgarder

Vid utformning av planforslaget har hansyn till omgivande miljé och ménniskors hilsa tagits i arbetet
med vigens lokalisering och utformning. Nagra av dessa atgarder redovisas i vigplanen som sirskilda
skyddsétgarder. Dessa kommer att redovisas pé plankartor i granskningshandlingen och darmed

faststillas i vagplanen;

¢ Ronneby Kirragardsverket vattenskyddsomrade i Johannishusésen kommer att skyddas med
tita diken samt tdt mittremsa eller dtgird med motsvarande riskreducerande effekt 1angs E22
pé strackan 2/460-3/600. Inom vattenskyddsomrédet ska E22, lokalvag och ramper forses
med hogkapacitetsricken. Aven fordréjningsmagasin med tit botten inom
vattenskyddsomradet kommer att anldggas. Strackan 3/600-4/160 ligger utanfor
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vattenskyddsomradet men som extra skyddsatgard ska hogkapacitetsracken sittas pa strackan
langs E22.

e Faunastingsel kommer att anldggas langs hela E22 strackning. Nya faunapassager for stora
diggdjur planeras att anldggas strax Oster om Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby.
Passage for medelstora daggdjur (utterpassager) foreslas vid Rodeback/Lerdkrabicken,
Listerbyan och Vambasabicken. Faunaskdrmar ska sittas pa de tre nya portar som nyttjas
som faunapassager, dvs strax 6ster om Listerby, vid Vambasa och vid Skillinge/Bjarby.

e Bullerskyddsatgarder planeras att utforas dels som viagnira dtgirder i form av
bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar, dels genom fastighetsnira atgéarder.

Skyddséatgarder for négra fridlysta och rodlistade arter, skyddsvarda trad mm foreslas ocksa.

Utover ovan beskrivna skyddsétgirder har i framtagandet av planforslaget inarbetats atgéarder enligt
gillande krav och normer samt for att minska miljopaverkan frén den nya vigen. Detta ar till exempel
anordningar for omhéndertagande av vigdagvatten samt hansynstagande till omgivande natur- och
kulturvarden vid lokalisering och utformning av vigen inom utredningsomréadet.

Miljokvalitetsnormer
Buller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes &r 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller dr en slags malsattningsnorm. I férordningen skriver
regeringen "Det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors
hilsa”.

Planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgiarder kommer att minska antalet boende som utsitts for
skadligt buller (Ijudnivéer 6ver riktvardet) och darmed f6ljs miljokvalitetsnormen for buller.

Vattenforekomster

Alla ytvatten och utpekade grundvatten i Sverige ar indelade i vattenférekomster vilka klassificeras
utifran vattnets nuvarande status av Vattenmyndigheten. Miljokvalitetsnormer (MKN) och
statusklassning av yt- och grundvatten ar bestimmelser om kvaliteten pé vattenmiljon, vilka faststills
med stod av 5 kap MB, enligt vattenférvaltningsforordningen.

Planforslaget med foreslagna skyddsatgidrder kommer leda till att ett renare vigdagvatten nar
recipienterna an idag. Utloppen fran dagvattenanldggningen anordnas med flodesreglering sé att
ingen negativ flodespaverkan mot dagens situation sker pé vattendragen. Darmed bedéms ingen
kvalitetsfaktor eller status forsamras for de tva ytvattenférekomsterna Listerbyan och Nattrabyén.
Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for att na MKN.

Med de foreslagna skyddsétgarder for grundvattenforekomsten Johannishusasen-Lerakra bedoms
passagen av grundvattenforekomsten inte forsamras jaimfort mot nuldget. En mindre mangd
fororeningar dn idag bedoms spridas frén vagen till grundvattnet och MKN bed6ms inte péverkas
negativt.
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1. Projektets bakgrund och syfte

E22 ingr i det nationella viignitet och striicker sig frin Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skéane och Blekinge och vidare liings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrkoping.
Striackan &r totalt 56 mil ling. E22 ingér i det funktionella prioriterade vagnatet och ar dven utpekad
som rekommenderad led f6r transporter av farligt gods.

E22 pé strickan mellan Bjorketorp och Nittraby ar viktig bade for den genomgaende trafiken och for
den omfattande arbetspendlingen i regionen. Vigen fyller ocksé en viktig transitfunktion for trafik fran
hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.

Befintlig E22 pa den aktuella strackan har idag bristande framkomlighet och trafiksikerhet pa grund
av hoga trafiksiffror och 1ag standard pa vagen. Under 2000-talet har en rad dtgarder gjorts pa
strackan for att forbattra trafiksdkerheten. Stora delar dr idag métesseparerad och stérre
korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Atgirderna har haft stor effekt pa
trafiksikerheten och idag hinder f3 allvarliga olyckor. Atgirderna har dock haft en himmande effekt
pa framkomligheten och mindre olyckor med t.ex. rickespakorningar ar idag valdigt vanliga och
innebar ofta att vigen maste stangas av for riddningsarbete och reparation. Mojligheten till omledning
av trafiken vid olyckor dr mycket begransad pé striackan.

Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat ett behov av att utreda en ny- och ombyggnad till
motorvag pa strackan mellan Bjorketorp och Nittraby.

Projektet omfattade tidigare strackan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby. Vid den senaste
kostnadsbedémningen visade det sig att projektet berdknas kosta mer dn vad som finns avsatt i den
nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby
Ost och Bjorketorp, fram till strax vaster om Lerakrabicken, ska utgé ur projektet. Detta medfor en
besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp ar idag en motesseparerad
motortrafikled som ar viltsdkrad med viltstdngsel och har goda mojligheter till omledning av trafik vid
héndelse av olycka eller planerat underhall av vigen. Detta innebar att framkomligheten och
trafiksdkerheten pa denna del av strickan ar battre an pa 6vriga delstriackor och besparingen som gors
genom att denna striacka utgar kan goras utan att fa for stora konsekvenser pa projektets andamal.

1.1. Befintlig vaganlaggning

Den aktuella strackan som berors av vigplanen ar 11 km 1ang och striacker sig mellan Bjorketorp och
trafikplats Nittraby, se Figur 2. Storsta delen av strackan mellan Bjorketorp och Néattraby ar 2+1 vig
med mittracke, tva kortare delar, vid Hasslo vagskil och vid Bjarby, ar 1+1 vdg med mittracke. En
kortare stricka vid Bjarby saknar mittréacke (Trafikverket, 2016).

Hastigheten ar pa storsta delen av strackan 100 km/h med sédnkt hastighet vid cirkulationsplatserna
Listerby och Hassl6. Vid Bjarby ar hastigheten 60 km/h. Fran Bjorketorp och Osterut ar vigen breddad
till ca 14 meter och en cykelvig l16per parallellt med vigbanan. Utmed aktuell striacka finns det fyra
befintliga brokonstruktioner varav tva plattrambroar, en plattbro och en rorbro.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan Sida 14 av 170



E

TPL Nattraby

- AL —— -
e -. /

\_| Bjarby i
4 s

e L Sy ;
RN T S T
TPL Ronneby &

4]
—
678]

Figur 2. Kartan visar éversiktligt befintlig E22 pa den aktuella stréickan. Projektet omfattar delen mellan Bjérketorp och
trafikplats Ndttraby.

1.2. Projektets andamal/syfte och projektmal
Andamalet med projektet dr att forbéttra framkomligheten och trafikséikerheten p& E22 mellan
Bjorketorp och trafikplats Nattraby for alla trafikantgrupper.

Utifran dndamalet har ett antal projektmal tagits fram. Det kan finnas en fordel i att kategorisera
malen for att uppna tydlighet och for att det inte ska bli en blandning av olika mél med
motstridigheter. Darfor har mélen delats in i tre kategorier enligt nedan;

e Mal kopplat till iAndamalet med projektet och de brister som identifierats
e Mail kopplat till den hansyn som behover tas (buller/landskap/natur/kultur/vatten mm)

e Mail kopplat till klimat

1.2.1. Mal kopplat till andamalet med projektet och de brister som identifierats

e Ny E22 ska utformas med enhetlig standard som stodjer vagens funktion och framjar en 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet mellan Bjorketorp och trafikplats Nittraby.

e Viganldaggningarna ska utformas sé att forutsattningar for en god kollektivtrafik finns.
Restiden ska bibehéllas eller forbattras i forhallande till dagens situation.

e Utformning av ny E22 och lokalviagnit ska mgjliggora for effektiva byten mellan
transportmedel for att 6ka andelen som &ker kollektivt (buss — regional och fjarrtrafik,
samékning).

e Viganldggningarna ska utformas si att anvandarna inte begrédnsas pga. upplevd otrygghet;

o Okad trafiksikerhet genom enhetlig standard pa ny E22 samt trafikplatser med
planskildhet.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter genom utredning och anpassning av
géng- och cykelviagnitet samt utformning av trafikplatser.

e Anldggande och anpassning av lokalviagnatet parallellt med ny E22 ska ske péa sddant sitt att
en okad tillgdnglighet och framkomlighet samt forbattrade omledningsméjligheter ges.

e Idefall befintlig E22 ska nyttjas till lokalvag och gc-vag ska den anpassas till sin nya funktion.
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1.2.2. Mal kopplat till den hansyn som behdver tas (buller/landskap/natur/kultur/vatten
mm)

e Projektet ska utreda vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vad géller
bullerskyddséitgirder, for att om mojligt uppné oférandrad eller forbattrad miljo for
narboende genom bullerskyddsatgérder.

e Viganldggningens barridreffekt ska vigas in som en parameter i planeringen och om mojligt
begrinsas for boende, vilt och landskapsbild.

e Projektet ska planeras och utforas pé ett sddant satt att paverkan pa yt- och grundvatten samt
yt- och grundvattenberoende ekosystem begransas.

e Iplaneringen ska hiansyn tas till befintliga strukturer och pagaende markanvindning,
ekologiskt kinsliga omridden samt omrdden med héga kulturmiljo- och landskapsvarden.
Avviagningar mellan intressen ska goras si att negativ paverkan sa langt som majligt
begrinsas.

e Vid planering av ny E22 och lokalvagnitet ska dven mgjligheter att utveckla och starka varden
ilandskapet vigas in.

e Projektet i sin helhet ska strdva mot massbalans och ge upphov till sa lite avfall som mgjligt.

1.2.3. Mal kopplat till klimat

e Projektet ska striva efter att dar mojligt, valja effektiva tekniska 16sningar utifrén ett
helhetsperspektiv med hansyn till dess livscykelkostnader, bide for byggande, underhéll och
anviandande. Detta gors genom en nytiankande, 16pande process i arbetet kring att fainga
aspekter som bor tas hansyn till i ett LCC-perspektiv.

e Projektet ska under utredningsarbetet viga in energiférbrukning och koldioxidutslapp under
vagens driftsfas som en parameter att ta hansyn till vid avvigning mellan olika intressen och
mellan olika vigutformningsalternativ.

e Projektet ska striva efter att begransa klimatp&verkan under byggnation av viagen.

1.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvigsplan, se Figur 3. Planldggning och byggande
av vag och jarnvig regleras av viglagen/lag om byggande av jairnvag och av miljobalken (MB).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. De formella stegen i
planldggningsprocessen varierar nagot beroende pa den planerade dtgirdens komplexitet och grad av
paverkan pd omgivningen. Planldggningen dokumenteras i en s kallad vagplan. Syftet med vagplanen
ar att sidkerstilla tillgang till den mark som kravs for att anlagga vigen. Vagplanen reglerar dven de
skyddsatgarder som kravs for att skydda omgivningen.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Vid beslut om betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vig- eller jairnvagsplanen, dér Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
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Samrad &r viktigt under hela planldggningsprocessen och samrad sker i flera omgangar under
processens olika skeden. Samrad sker med kommuner, ldnsstyrelse, andra myndigheter och
organisationer, allmdnheten samt sarskilt berorda, till exempel fastighetsigare. Syftet med samréden
ar att tillfora kunskap till projektet, att kontinuerligt féra en dialog om planforslaget samt att
Trafikverket ska fé ta del av synpunkter frdn de som berors av planen. Synpunkterna som kommer in
under samradsprocessen sammanstélls i en samradsredogorelse.

Efter genomforda samrad fardigstills miljokonsekvensbeskrivningen och skickas till lansstyrelsen for
godkinnande. Nar miljokonsekvensbeskrivningen godkénts och vigplanen fardigstillts kungors
planen och halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter. Efter
genomford granskning skickas vagplanen till lansstyrelsen for tillstyrkan innan den slutligen skickas
for att faststillelseprovas av Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen slutligen vinner laga kraft. Forst efter det att planen vunnit laga kraft far Trafikverket s& kallad
vagratt och bygget av vigen kan paborjas.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets-

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa S av planférslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan  lokaliseringar provning samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ  godka@nnande (tillstyrkande)
: avevMKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Trafikverkets planldggningsprocess for vdgplan/jérnvégsplan.

1.3.1. Regional och kommunal planering

I detta avsnitt sammanfattas den regionala och kommunala planeringen. Information fran regionala
och kommunala planer utgor i relevanta delar ocksa underlag for miljobedomningen i kapitel 6.

1.3.1.1. Region Blekinge

En ny regional utvecklingsstrategi, Viaxtplats Blekinge, har beslutats under 2022. Denna ersitter den
tidigare utvecklingsstrategin Attraktiva Blekinge. I Vaxtplats Blekinge anges att E22 4r en central del i
Blekinges transportsystem tillsammans med Blekinges jarnvagar och att Blekinge behover arbeta for
att beslutade satsningar i den nationella transportinfrastrukturplanen genomfors. Vidare anges att
man ska verka for kortare restider pé jarnviagarna och E22 (Region Blekinge, 2022).

Aven i Lanstransportplan for Blekinge 2018-2029 anges utbyggnaden av E22 Ronneby 6st — Nittraby
som sarskilt viktig for den regionala utvecklingen i Blekinge (Region Blekinge, 2017).

1.3.1.2. Kommunala éversiktsplaner

Strackningen mellan Bjorketorp och fram till strax vaster om Hasslo vigskal ligger inom Ronneby
kommun, en stricka pa ca 7,5 km. Langs strackningen ligger Bjorketorp, Listerby, och Forkarla.

Ronneby kommun har en géllande 6versiktsplan som antogs 2018. I 6versiktsplanen anges att E22 ar
kommunens viktigaste transportled for fordonstrafik. Den knyter samman centralorterna i Blekinges
kustzon med Skéne och Kalmar lin. Oversiktsplanen anger att det finns behov av att ytterligare
forbattra standarden pa E22 (Ronneby kommun, 2018).
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Kommungransen mellan Ronneby och Karlskrona gar ca 500 meter 6ster om Hasslo vagskil, och ca
3,3 km av den aktuella viagstrackningen ligger i Karlskrona kommun. Lings strickningen ligger
orterna Skillinge, Bjarby och Nittraby.

Arbetet med en ny 6versiktsplan for Karlskrona kommun, Oversiktsplan 2050, har pagétt under
arbetet med vigplanen. Kommunfullmiktige antog planen under 2022. Oversiktsplan 2050 finns att
ta del av pd kommunens hemsida (Karlskrona kommun, 2023).

I Oversiktsplan 2050 anges att de funktionella sambanden med 6vriga Blekinge behover forbéttras och
samtidigt vill Karlskrona verka for en bittre koppling mot storre orter i andra ldn som t.ex. Kalmar och
Viaxjo. Idag begriansar enligt 6versiktsplanen ldnga restider utvecklingen av dessa samband. Detta
beror till stor del pa begransningar i den fysiska infrastrukturen. Fér E22 planeras ombyggnationer i
béde vastlig och 6stlig riktning vilket kommer forbattra restiderna. (Karlskrona kommun, 2023).

1.3.1.3. Detaljplaner

En vigplan kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplan.

I Listerby finns sex gillande detaljplaner, dessa omfattar framforallt norra delen av samhallet. Av
dessa berors sammanlagt tre detaljplaner av vagplaneforslaget. Sydvast om trafikplats Ronneby Ost
finns en gillande detaljplan for verksamheter och handel. Denna detaljplan berérs inte av
vagplaneforslaget.

Gillande detaljplaner i Karlskrona kommun finns i Néttraby, bade pa sodra och norra sidan om E22
och i anslutning till trafikplatsen. Nio detaljplaner kan komma att beroras av vigplaneforslaget i
Karlskrona kommun. Mer information om berorda detaljplaner och behovet av eventuella justering av
dessa finns i planbeskrivningen avsnitt 2.3.4 och 4.2.

1.4. Tidigare utredningar och beslut

En omlaggning och standardhdjning av E22 pé den aktuella strackan har diskuterats sedan lange och
olika alternativ har studerats i flera olika utredningar. Strackan har bland annat varit foremaél for
foljande utredningar;

e Lokaliseringsutredning 1994

Fordjupad vagutredning 1996

Forstudie 2000

Végutredning 2003

Atgirdsvalsstudie (AVS) 2016
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Figur 4. Karta fran vdgutredningen fran 2003 som visar studerade alternativ.

I samband med de tidigare utredningarna framkom att myndigheter, féoreningar och markagare
forordade det lokaliseringsalternativ som 14g i anslutning till den befintliga vigen. Anledningen till
detta var att ett sidant alternativ ansags medféra minst intréng i natur- och kulturmiljéer samt i
skogs- och jordbruksmark. Man undviker ocksa helt nya genombrott i landskapet.

Efter genomford vigutredning tog davarande Vagverket 2004 beslut om att utbyggnad av E22 skulle
ske i alternativ nuvarande vagstrak, se Figur 4. Beslutet grundade sig i resultatet fran viagutredningen
med dess miljokonsekvensbeskrivning, yttranden under utstillningstiden samt lansstyrelsens yttrande
over vagutredningen i vilket alternativ nuvarande végstrak forordas.

Efter genomférd AVS beslutade Trafikverket 2017 om fortsatt inriktning att bygga ut E22 till motorvig
pa strickan mellan Ronneby Ost och Nittraby. I AVS konstaterades ocks4 att det inte finns anledning
att ifrdgasitta tidigare forordat alternativ for utbyggnad, dvs nuvarande vagstrak.

Nir den nuvarande planprocessen startades 2019 gjordes i samridsunderlaget en utviardering av den
valda lokaliseringens lamplighet. Den utviarderingen resulterade i att det inte fanns négot som talade
for att Trafikverket skulle gora en annan bedémning 4n vad som gjorts tidigare avseende en ny
vagstrackning i anslutning till nuvarande vagstrak for E22 pa strickan Ronneby 6st — Nattraby.
Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i anslutning till nuvarande vagstrak kvarstar daven for
projektets nuvarande omfattning mellan Bjorketorp och Nittraby. Trafikverkets avvigningar och
bedomningar av lokalisering och utformning inom utredningsomradet kvarstéar ocksa.

For niarmare beskrivning av vigutredningen och AVS och de alternativ som hanterats i dessa
utredningar se avsnitt 4.1.

1.4.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Blekinge ldn fattade 2020-10-21 beslut om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta betyder att en specifik miljobedomning ska goras och att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprittas och bifogas vagplanen.
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2. Framtagande av miljokonsekvensbeskrivning

2.1. Syfte och innehall

Denna MKB har upprittats inom planldggningsprocessen for E22 delen Bjorketorp - Nattraby och
utgor underlag i processen for framtagande av vagplanen.

For planldggning av vigar finns krav pa miljobedomning och miljobeskrivning i vaglagen med
tillhérande forordningar. I dessa finns hanvisningar till vissa bestimmelser i miljobalken.
Miljobedomning av vagprojekt styrs alltsd bade av Miljobalken och av sektorslagstiftning.

Flera sektorslagstiftningar, dir ibland viglagen, har bestimmelser som anger att regler i 6 kap.
miljobalken om miljobedomningar ska tillaimpas. Syftet med en miljobedomning att integrera
miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. I
miljobedomningsprocessen ingar samrad som en viktig del. Samrédet och miljobedémningsprocessen
syftar till att involvera intressenter och verka for att verksamhetens lokalisering och utformning blir
sddan s att negativa effekter begréansas eller undviks. En viktig del av denna process &r ocksa att gora
en avviagning mellan olika, ibland motstdende, aspekter och intressen, si att den sammantaget bésta
lokaliseringen och utformningen kan viljas.

Syftet med en MKB ir att dokumentera miljobedomningsprocessen och beskriva de huvudsakliga
konsekvenserna for mianniskors hélsa och f6r miljon som uppkommer av en verksamhet, samt att
mojliggora en samlad bedomning av dessa konsekvenser.

En MKB ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som &r rimlig med héansyn till rdidande kunskaper
och bedomningsmetoder och som behdvs for att en samlad bedémning ska kunna goras av de
véasentliga miljoeffekter som verksamheten eller dtgarden kan antas medfora.

2.2. Avgransningar

I denna MKB beskrivs de miljokonsekvenser som foljer av den fardiga viganlaggningen, det vill sdga
trafikeringen av vagen och den mark som tas i ansprak av viagen (ny E22 och lokalvag) och dess
sidoomraden. Byggskedet och dess konsekvenser beskrivs ocksa.

En MKB avgrinsas i sak, i rum (geografisk avgransning) och i tid. Avgransningen har samratts med
Lansstyrelsen 2021-03-16 i enlighet med 6 kap miljobalken och 14b§ viglagen.

2.2.1. Avgransning i sak

Foljande miljoaspekter har bedomts vara relevanta att hantera inom ramen f6r denna viagplan. Dessa
aspekter konsekvensbedoms i kapitel 6:

¢ Befolkning, boendemiljo och hilsa (inklusive buller (iven MKN)) och vibrationer samt farligt
gods)

e Landskap och rekreation

e Naturmiljo (inklusive vilt)

e  Kulturmiljé

e Vatten (yt- och grundvatten inklusive MKN, avvattning och vattenskydd)

¢ Hushéllning med naturresurser (Jord- och skogsbruk, berg och masshantering)
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¢ Klimat (klimatanpassning och 6versvamningsrisk, klimatpaverkan)

Nar E22 byggs om till motorvig pé den aktuella strackan visar berdkningar med FuelSave! att detta
leder till minskad bransleforbrukning och dirmed minskade utslépp till luft under vigens driftstid.
Utsldappen av koldioxid berdknas bli drygt 20 % lidgre pa en 40-arsperiod jimfort med nollalternativet.
Med hiansyn till detta har paverkan pé luftkvalitet avgransats bort i denna MKB.

2.2.2. Utrednings- och influensomrade, geografisk avgransning

Utifrén de tidigare utredningar som gjorts och de beslut som fattats, se avsnitt 1.4 och 4.1, avgransades
utredningsomrédet till att omfatta det geografiska omrédet i anslutning till befintlig E22.
Utredningsomradet strackte sig ursprungligen fran trafikplats Ronneby 0st till trafikplats Nattraby.
Efter att projektet forkortades striacker sig utredningsomradet fran strax vaster om Lerdkrabacken till
trafikplats Nattraby, vilket dr det geografiska omrade som ska inrymma de atgarder som beskrivs i
kapitel 5, se karta i. Figur 5.

‘\ Emmahaohasjon’

Emmahyht

¢ Gredeby

o . ..
k@a -

Tavetorp L/ A\ .

. x %

Arvidstorp / - 400
4 . Yambésa
mon

(]
Borgtakt

.

| JForkarla

Listerby o’

~
Anglemala® *

Wialisan.

ngelskog

hulla
X 204 Skillingenas
S0 Tromt
olvik g 'Wm‘d:
g —1 Fdgelsk.omr. O )
= Sorekasa .
_ \ Haglo
-Aspan = Tora. Rolls
Teckenforklaring N
[] Axtuellt utredningsomrade A
V/ /A Utgatt utredningsomrade 0 1 2 3 4 5
[ 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Utredningsomrddets avgrdnsning, skrafferat omrdde dr delen mellan Ronneby 6st till strax vdster om Lerdkrabédcken
som utgatt ur projektet.

1 Waywize/FuelSave é&r ett védganalysverktyg som har anvénts som ett berékningsverktyg i projektet for att
jéamféra trafikgenererade klimatgasutsldpp och anvéndarkostnader under driftsfasen.
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Influensomradet, dvs det omrade inom vilket miljéeffekter kan uppsta, ar storre till sin utbredning dn
utredningsomradet. Miljopéverkan, effekter och konsekvenser har darfor utretts och beskrivits inom
ett storre geografiskt omrade &n utredningsomrédet for de aspekter dir si ar relevant. Till exempel har
paverkan pa brunnar, paverkan pa landskapsbild och fysisk paverkan pa jordbruksmark olika
utbredning. Under projektets gang har kunskapsinsamling om vérden i influensomradet utforts samt
utredningar av vilken paverkan som kan uppkomma gjorts. Detta har gjorts inom ett relativt stort
geografiskt omrade for att kunna faststilla referenspunkter kring hur stor spridning olika miljoeffekter
har.

2.23. Tid

Enligt Trafikverkets planering ar byggstart planerad till 2027 och motorvigen berdknas kunna tas i
drift 2030. Prognoséret som anvénts vid berdakning av trafik ar 2049. De berdkningar (exempelvis
bullerberikningar) som ligger till grund for konsekvensbedomningarna i denna MKB utgir frén
trafikprognoser som &r gjorda for 2019 (nulédge) och for prognoséret 2049.

2.3. Bedodmningsgrunder och bedémningsmetodik

2.3.1. Beddmningsgrunder

For att beskriva och viardera de forandringar som vagprojektet medfor for olika miljoaspekter anvinds
olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk, s kallade
bedomningsgrunder. Bedomningsgrunder kan utgéras av 6vergripande, mer generella riktlinjer, eller
vara specifika for respektive sakomrade. Bedomningsgrunder anvands for att bestimma
virdet/kinsligheten av ett intresse/aspekt/omréde. Vardet/kansligheten sitts sedan i relation till
ingreppets omfattning for att kunna bedéma konsekvensen, se vidare i avsnitt 2.3.2,
Bedomningsmetodik.

Overgripande beddmningsgrunder, mot vilka projektet vigs, 4r miljokvalitetsmélen (se avsnitt 8.2)
samt miljobalkens allmdnna hansynsregler i 2 kap. miljobalken (se avsnitt 9.2). Mot dessa
overgripande bedomningsgrunder stills projektets dtgarder med dess valda utformning och
lokalisering. En bedomning gors om &tgarderna motverkar eller bidrar till att uppfylla méalen och
héansynsreglerna, eller om ingen forandring sker.

Utover de 6vergripande beddmningsgrunderna anviands dven specifika bedomningsgrunder. Dessa
anvands for att identifiera, vardera och beskriva projektets miljopaverkan inom ett visst sakomrade
(naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild, osv). Dessa bedomningsgrunder &r av varierande karaktir och
ursprung, exempelvis lagreglerade normer eller faststillda riktvirden. I kapitel 6 redogors for de
specifika bedémningsgrunder som anvants for respektive miljoaspekt.

Vad som utgor ett hogt respektive méttligt eller 1gt virde/kanslighet varierar beroende pa
miljoaspekt, se vidare beskrivningar av bedomningsgrunder for respektive miljoaspekt i kapitel 6.

2.3.2. Beddmningsmetodik

I miljobedomning brukar begreppen paverkan, effekt och konsekvens anvindas. Dessa begrepp
beskriver dels den fysiska péverkan som sker, dels vilka effekter och konsekvenser detta ger upphov
till;

e Paverkan ir den forandring av fysiska forhallanden som projektets/verksamhetens
genomforande medfor, dvs det fysiska intrang som viagen med sidoanlidggningar medfor.
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e Effekt ir den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
naturmiljéer, bullerpaverkan eller barridreffekter. Andra exempel pa effekter kan vara
drinering av vatmarker eller sinande brunnar. Aven effektens storlek, varaktighet och
utbredning dr viktig att ta hansyn till.

e Konsekvens ar den foljd effekterna har pé en viss foreteelse, till exempel klimatet,
manniskors hilsa och vélbefinnande eller biologisk méngfald. Konsekvenserna ar alltsa en
bedomning av de effekter som uppkommer i relation till virdet/kinsligheten och
vad effekterna medfor for de intressen som berors. En konsekvens kan tex vara att man
behover skaffa vatten pa annat hall om en brunn sinar, eller att vixter och djur inte kan leva
kvar i en vatmark som torkar ut.

Bedomningen av planforslagets konsekvenser for olika miljoaspekter gors genom att stoérningens eller
ingreppets omfattning (dvs forvintade miljoeffekter) stills i relation till det berérda
vardet/kansligheten. For att bedoma en specifik plats virde/kanslighet anvinds bedomningsgrunder
pé det sitt som beskrevs i avsnitt 2.3.1.

Skalan som anvinds for att kvantifiera konsekvenserna bygger saledes pa en relation mellan de
varden/kanslighet som finns i dag — nuldget — och omfattningen av den forvintade miljopaverkan och
dess effekter som ett genomforande av projektet kan ge upphov till. Skalan har sex graderingar:
mycket stor, stor, mattlig, liten, liten-forsumbar eller férsumbar konsekvens. Om ett omrade med hogt
varde/kanslighet stors i stor omfattning innebar det mycket stora negativa konsekvenser medan sma
storningar i ett omrade med lagt viarde/kanslighet innebar smé negativa konsekvenser. I de fall
planforslaget inte bedoms medfora négra effekter, anvinds dven graderingen ingen konsekvens. Den
begriansade skalan gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Begreppet mycket stor konsekvens
saknar “tak” medan "botten” for liten konsekvens slutar vid forsumbara konsekvenser. Det dr darfor
viktigt att d&ven beakta bedomningarna i text for respektive miljoaspekt. Texterna ar ocksa viktiga for
att forsta hur bedomningarna ar gjorda.

Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran i dag kdnda fakta. Generellt anvinds nuldget som grund
for de bedémningar som gors i MKB:n, dvs. vad hidnder med de viarden som finns idag om projektet
genomfors. Jaimforelse med nollalternativet gors dar sé ar relevant, dvs. vad hander i omradet om
projektet inte genomfors och hur ser skillnaden utan mellan nollalternativet och planforslaget.

I Tabell 2 nedan graderas endast negativa konsekvenser. Positiva konsekvenser kan uppstéd om
inverkan pa ett omréade &r positiv. Bedomningarna “positiva konsekvenser” beskrivs i text i kapitel 6,
men redovisas inte i tabellen.

Bedomningen av samtliga miljoaspekter har gjorts enligt Tabell 2, med undantag f6r aspekten
transporter med farligt gods (olycksrisk). For att beskriva risknivierna anvands istillet
varderingskriterierna hog, mattlig och 1ag riskniva. Beskrivningarna av riskkriterierna ar allmént
vedertagna vid konsekvensbedomningar av olycksrisker i MKB och det ar svart att pa ett korrekt satt
oversitta riskbedomningens varderingskriterier till skalorna i Tabell 2.
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Tabell 2. Eventuella negativa konsekvenser som kan uppstd av vigplanens genomférande har kvantifierats enligt nedan.

Intressets
varde/kanslighet

Effekter (ingreppets/stérningens omfattning)

Stora effekter Mattliga Sma effekter Marginella Inga
effekter effekter effekter
Hogt Stor Mattlig Liten Ingen
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Mattligt Stor konsekvens Mattlig Liten Liten-forsumbar
konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt Mattlig Liten Liten-férsumbar | Férsumbar
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Samtliga av de konsekvensbedomningar som gors i denna MKB forutsatter att de tekniska
utformningar och dtgirder som redovisas i kapitel 5 Planforslaget genomfors.

Under rubriken Forslag pa ytterligare dtgdrder i varje miljoaspektkapitel redovisas ytterligare forslag
pé atgarder om sddana har identifierats. Dessa atgiarder ingar inte i planforslaget, men foreslas
genomforas for att ytterligare begransa negativ paverkan/effekter/konsekvenser.

24,

Osakerheter

Miljobedémningar ar alltid forknippade med osédkerheter. Det finns osékerheter i alla antaganden om
framtiden och det finns osidkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapsldge. Underlag
kan vara missvisande och andra uppgifter kan vara felaktiga. Ett sétt att hantera osidkerheter ar att
gora berdkningar utifran olika antaganden och/eller kéanslighetsanalyser. Allt eftersom kunskaperna
om ett projekt fordjupas kan osdkerheterna minskas. Eventuella osdkerheter kopplade till de
bedémningar som gors i denna MKB finns redovisade i de enskilda avsnitten for respektive
miljoaspekt i kapitel 6.
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3. Omradesbeskrivning

Landskapet kring nuvarande E22 dr varierande, med omvixlande 6ppna marker och tridbekladda
bergsknallar som bildar ett mosaiklandskap. De 6ppna markerna utgors fraimst av jordbruksmark.
Langs strackningen finns bebyggelse i vagens nirhet i Listerby, Bjarbylund, Skillinge, Bjarby och
Nittraby. For oversiktskarta 6ver omradet se Figur 6.

.. Notarna t

'\ Emmahaoitasjon

Emmahyit \ - | Marielunc

Listerby

205 Skillingenas

{ — Kvalmso. ‘ sunda
Teckenforklaring N
[] Utredningsomrade A
0 1 2 3 4 5
] km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Kartan visar strdckan mellan Bjérketorp och Ndéttraby. Gréna omraden i kartan dr skogsmark och ljusa omrdden dr
6ppen mark.

Landskapet kring E22 hyser flera omraden med hoga natur- och kulturviarden. Flera fridlysta arter har
identifierats och virdefulla naturomréaden finns knutna till framfor allt de tradbeklddda omradena.
Séder om E22, vid Hasslo vagskal, finns ett Natura 2000-omrade som dven ar naturreservat. Omrédet
kring Forkarla kyrka ar utpekat som Riksintresse for kulturmiljévarden, liksom omradet kring
Johannishusasen. Flera omrdden med fornlamningar finns i narheten av E22.

I Johannishusasen finns ocksé ett vattenskyddsomréde med hogt viarde, Ronneby Karragardsverket
vattenskyddsomréde. E22 passerar genom dess yttre skyddszon. De vattendrag (ytvattenforekomster)
som berdrs av projektet dr Listerbyan och Nattrabyan. Utover dessa finns ett antal mindre vatten som
utgors av backar och 6ppna diken. For karta 6ver vattenskyddsomrade samt riksintresse naturmiljo,
kulturmiljovard och Natura 2000-omraden, se Figur 7.
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Figur 7. Kartan visar omraden med riksintresse naturmiljé, riksintresse kulturmiljévdrd, Natura 2000-omrdden och
vattenskyddsomrade.

Delar av omradet soder om befintlig E22, mellan Listerby och Hasslo vagskal, utgors av riksintresse
for hogexploaterad kust, ett riksintresseomrade som omfattar hela kusten i Blekinge. E22 &r av
riksintresse for kommunikationer, i likhet med Blekinge kustbana.

De intressen som indirekt eller direkt kan péverkas av planforslaget beskrivs mer i detalj i respektive
avsnitt i kapitel 6.
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4. Alternativ

I detta kapitel beskrivs de mdjliga alternativa lokaliseringar och utformningar av E22 som har
studerats, vilka alternativ som har forkastats och vilket alternativ som bedomts lampligast att utreda
vidare samt skilen for detta.

Att utreda och inarbeta alternativ som minimerar negativa miljoeffekter ar viktiga moment i
miljobedomningen for att &stadkomma en bra miljéanpassning av den foreslagna l6sningen.

I 2 kap. 6 § miljobalken finns krav pa att vilja en plats som ar lamplig med hansyn till att &ndamaélet
ska kunna uppnis med minsta intring och oligenhet for minniskors hilsa och miljon. Aveni13 §
vaglagen (1971:948) finns krav p4 att vagen ska ges ett sidant ldge och utformas si att indamalet med
vagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Kraven pé redovisning av
alternativ regleras i 6 kap. 35 § 2 miljobalken och i 17 § miljobedomningsférordningen.

41. Tidigare studerade alternativa lokaliseringar

En omlaggning och standardhdjning av E22 pé den aktuella strackan har diskuterats sedan lange och
olika alternativ har studerats i flera olika utredningar. I en lokaliseringsutredning som genomfordes
1994 studerades flera olika linjestrackningar. Lokaliseringsutredningen f6ljdes 1996 av en férdjupad
vagutredning och 2000 av en forstudie, som byggde pé lokaliseringsutredningen. En vigutredning
gjordes 2003, vilken beskrivs ndrmare i avsnitt 4.1.1 nedan.

I samband med de tidigare utredningarna framkom att myndigheter, féoreningar och markagare
forordade det lokaliseringsalternativ som 14g i anslutning till den befintliga vigen. Anledningen till
detta var att ett sddant alternativ anségs medfora minst intrang i natur- och kulturmiljéer samt i
skogs- och jordbruksmark. Man undviker ocksa helt nya genombrott i landskapet.

411. Vagutredning 2003

I vagutredningen, som omfattade delen Bjorketorp-Nittraby, studerades tre alternativa lokaliseringar,
alternativ nord, alternativ mitt och alternativ nuvarande vagstrak, se Figur 8 (Trafikverket , 2003).

Alternativ mitt avviker endast pa del av strackan, forbi Listerby, frén alternativ nuvarande vagstrak,
varfor flera av effekterna blir samma for bada dessa alternativ. I alternativ nuvarande vagstrak
forutsattes att ny E22 skulle byggas bredvid befintlig E22 och att den befintliga vigen skulle smalnas
av och anvindas som lokalvig. Alternativ nord ligger i helt ny strickning norr om befintlig E22, forbi
Arvidstorp och nuvarande E22 planerades i detta alternativ att anvindas som lokalvig.
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Figur 8. Karta fran vdgutredningen fran 2003 som visar studerade alternativ.
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Vagutredningen visar att samtliga tre alternativ medfor negativa konsekvenser i olika omfattning for
olika aspekter och intressen, men medfor dven positiva effekter i form av 6kad tillginglighet och
trafiksdkerhet. Sammantaget gjordes i vigutredningen bedémningen att alternativ nuvarande vagstrak
gjorde minst intrdng i omrdden med hoga natur- och kulturvarden, medférde minst fragmentering av
landskapet och dkermarkerna samt innebar minsta paverkan pa naturresurser. Alternativet innebar
ocksé minsta negativa paverkan pa markanvandningen av de tre alternativen. Samtliga alternativ tar
ny mark i ansprék, men alternativ nord innebar en mer omfattande fragmentering av
jordbruksmarken och en storre paverkan pa skogsmark. Alternativ nuvarande vagstrék innebar ocksé
minst padverkan pa vattenskyddsomrédet i Johannishusésen.

Det konstaterades att det med ny E22 i alternativ nuvarande vagstrak finns risk for negativ paverkan
pa Natura 2000 Vambésa norra hagmarker och dven pa den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid
Forkarla kyrka. Paverkan pa Natura 2000-omradet kan sannolikt undvikas genom atgérder som gor
att de hydrologiska forhéllandena i anslutning till omrédet inte padverkas. Med nuvarande vagstrak
bibehélls den historiska platskontinuiteten med den gamla kustlandsvigen.

2004 tog Vagverket beslut om att utbyggnad av E22 skulle ske i alternativ nuvarande vagstrak.
Beslutet grundade sig i resultatet fran vigutredningen med dess miljokonsekvensbeskrivning,
yttranden under utstillningstiden samt ldnsstyrelsens yttrande 6ver vigutredningen i vilket alternativ
nuvarande vagstrak forordas. Motiven som lansstyrelsen anférde var att utbyggnad inom nuvarande
strdk medf6r mindre skada for natur- och kulturmiljon genom att undvika intrang i idag opaverkade
omréden. Barridreffekten genom Listerby kvarstar, men kan minskas genom en planskild korsning.
Alternativet bedoms dven vara forenligt med god resurshushallning och de regionala
miljokvalitetsmélen vad giller god bebyggd miljo, delmalen om nyttjande av mark och vatten och
buller i bostadsmiljoer.

4.1.2. Atgardsvalsstudie 2016

For att kunna starta om planldggningsprocessen bedomde Trafikverket att det beh6vdes en
atgirdsvalsstudie (AVS) som identifierade behov, brister, problem och mal. Nya behov och problem
kan ha uppkommit sedan viagutredningen gjordes 2003. Det kan ocksé ha tillkommit ny kunskap om
olika miljbaspekter och forindringar i lagstiftningen. 2016 upprittades dirfor en AVS. Denna
utredning skulle ge underlag till prioritering infér den nya nationella infrastrukturplanen 2018-2029.
AVS avgrinsades till ett storre omride #n viigutredningen frin 2003. Den viistra avgrinsningen
gjordes vid trafikplats Ronneby 0st, eftersom det ar funktionen Ronneby-Karlskrona som ar central,
och en enhetlig standard p strickan anses viktig, se Figur 9 for avgrinsning av AVS.

I arbetet med atgardsvalsstudier anviander sig Trafikverket av en metod som kallas fyrstegsprincipen.
Denna strategi ska sakerstilla god resurshushallning samt att atgiarder som genomfors ska bidra till en
hallbar samhéllsutveckling. Kortfattat innebar de fyra stegen 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4.
Bygg nytt. Exempel pa steg 3-dtgirder ar trimningsatgirder och breddning av viag. Exempel pa steg 4-
atgirder ar byggnation i ny strackning.

I den genomforda AVS:en konstaterades att trafiksikerheten och framkomligheten inte Ar optimal
langs strackan, bland annat beroende pa varierande hastigheter, bristande sékerhet vid héllplatserna,
bristande bytesmojligheter, problem med kobildningar, svara siktforhéllanden och barridreffekt.

Enligt AVS finns behov av en enhetlig standard mellan Ronneby och Karlskrona. Dessutom behover
atgirder vidtas for minskad triangsel, jamnare hastighetsstandard, battre bytesmojligheter buss-
géng/cykel/bil, minskad barridreffekt genom samhillen, 6kad sidkerhet, attraktivare cykelmgjligheter
med mera. Eftersom omfattande trimningsatgirder redan genomforts konstateras det i AVS att det 4r
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svart att finna ytterligare trimningsétgirder som har effekt. AVS rekommenderar dirfér ombyggnad
till motorvig pa hela strackan, en atgard enligt steg 4 i fyrstegsprincipen.
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Figur 9. Karta frén AVS som visar det utékade omrédet som omfattades av AVS (streckad linje)
och omrddet som utreddes i vigutredningen (heldragen linje).

Efter genomford AVS beslutade Trafikverket 2016 om fortsatt inriktning att bygga ut E22 till motorvig
pa striackan mellan Ronneby Ost och Nittraby. I AVS konstaterades ocks4 att det inte finns anledning
att ifrdgasitta tidigare forordat alternativ for utbyggnad, dvs nuvarande vagstrak. Lansstyrelsen stéllde
sig i sitt yttrande 6ver AVS:en positiv till en ombyggnad av E22 till motorvig och hiinvisar bland annat
till Region Blekinges utveckling enligt Blekingestrategin vari forbdttringen av infrastrukturen utgor en
vasentlig del. Utifran hansyn tagen till bland annat riksintresseomraden ansag lansstyrelsen att en
ombyggnad i nuvarande vagstrak ansigs mest gynnsamt ur ett natur- och kulturmiljéperspektiv.

4.2. Utvardering av tidigare valt lokaliseringsalternativ i nuvarande
planprocess

I ett skede i planeringsprocessen nir olika lokaliseringsalternativ identifieras och ett viljs ar
miljobalken 2 kap 6 §, lokaliseringsprincipen, mycket viktig. For att kunna bedéma om den mest
langsiktigt hallbara lokaliseringen valts skall utgangspunkt tas i Miljobalken 1 kap 1 §, miljobalkens
maél, samt kap 3-5, allmdnna hushallningsbestimmelser och miljokvalitetsnormer. Detta skede
representeras av den vagutredning som gjordes 2003 da alternativ nuvarande vagstrak valdes.

Projektets uppdrag, nar planprocessen startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ
nuvarande vagstrak. I samband med detta gjordes en ny utviardering av den valda lokaliseringens
lamplighet, vilket redovisades i samrédsunderlaget. I detta avsnitt redogors igen for den
utvarderingen.

I forarbetena till miljobalken 2:6, lokaliseringsprincipen, stér att “platsen skall vara lamplig som sddan
och inte bara i relation till andra alternativ”. Limplighetsbedomningen gjordes i samriadsunderlaget
med utgangspunkt i miljobalkens syfte (kap 1), de grundldggande hushallningsbestimmelserna (Kap 3
och 4) samt férekommande miljokvalitetsnormer (Kap 5). I bedémningen virderades inte till exempel
7:e kapitlet miljobalken eller enskilda intressen.
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I samradsunderlaget forde Trafikverket ett resonemang om den valda lokaliseringens lamplighet
utifran ovan beskrivna utgéngspunkter. For att skapa perspektiv sattes det valda alternativet i relation
till de i Vagutredningen tidigare bortvalda alternativen nord och mitt. Foér karta 6ver alternativ nord
och mitt se Figur 8, for karta 6ver det valda utredningsomradet se Figur 5.

I nedanstéende Tabell 3 sammanstélls bedomningarna.
Tabell 3. Sammanstdllning av bedémningar. Alternativen dr rangordnade fran minst pdverkan (gul) till stérst pdverkan (réd).

For de aspekter ddr rangordning inte kunnat géras eller dé aspekten inte ansetts vara alternativskiliande har de givits
samma férg.

Valt
utrednings- Alternativ Alternativ
Parameter omréade nord mitt

1 kap 1 § Miljobalkens mal - manniskors hilsa och
miljon

1 Kap 1 § Miljobalkens mal - vardefulla natur- och
kulturmiljoer

1 Kap 1 § Miljobalkens mél - den biologiska
maéangfalden

1 Kap 1 § Miljobalkens maél - langsiktigt god
hushéllning

1 Kap 1 § Miljobalkens mal - hushéllning med
material, rdvaror och energi

3 Kap 2 § Stora opéverkade omréden

3 Kap 3 § Ekologiskt sirskilt kiansliga omraden

3 Kap 4 § Jord- och skogsbruk av nationell betydelse

3 Kap 6 § Riksintresse Natur- och kulturmiljg,
friluftsliv

3 Kap 8 § Riksintresse kommunikationer mm

4 Kap Omraden som i sin helhet &r riksintresse

5 Kap Miljokvalitetsnormer

Miljobalkens inledande kapitel beskriver att miljobalken ska virna om méanniskors hilsa och miljon,
verka for bevarande av vardefulla natur- och kulturmiljéer och biologisk méngfald samt verka for en
langsiktigt god hushéllning. En 1angsiktigt god hushéllning innebér att marken pa varje geografisk
plats ska nyttjas pa ett for den geografiska platsen lampligt sitt. Vid en féorandrad markanvandning
innebar det att olika intressen som samexisterar ibland behover viagas mot varandra.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig kan komma att innebira paverkan pa olika intressen och
varden, oavsett var vigen lokaliseras. Ovanstdende sammanstéllning visar att det inte finns ett
alternativ som dr odelat positivt, utan alla tre alternativen innebar mer eller mindre negativ paverkan i
négon form. Det handlar alltsé snarare om att vilja det alternativ som ger s fa konflikter som mojligt.
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Utifran en storskalig paverkan pa och fragmentering av kulturmiljolandskapet bedéms det valda
utredningsomridet sammantaget vara den som innebar den minsta negativa paverkan. Utifrén ett
hushallningsperspektiv bedoms ocksa det valda utredningsomrédet vara det mest fordelaktiga. Det
innebar den kortaste strackningen och dessutom kan man nyttja befintlig E22 for ombyggnad till
motorvag pé delar av striackan, ndgot som ar positivt ur resurshushéallningssynpunkt och dven nagot
som efterstriavas vid ombyggnader av vigsystemet enligt fyrstegsprincipen. Ny- eller ombyggnad i eller
i anslutning till befintlig vig bedoms vara mer hallbart ur ett samhallsperspektiv dn att bygga i helt ny
strackning. Det valda utredningsomrédet bedoms ocksa medfora minst fragmentering och intrang i
aker- och skogsmarker samt utgora den bésta strackningen genom vattenskyddsomrédet.

Utifran redovisningen ovan finns det inte ndgot som talar for att Trafikverket skulle géra en annan
bedomning &n vad som utforts tidigare avseende en ny vigstrackning i anslutning till nuvarande
vagstrak for E22 pé strackan Ronneby 6st — Nittraby. Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i
anslutning till nuvarande vagstrak kvarstéar aven for projektets nuvarande omfattning mellan
Bjorketorp och Néttraby. Trafikverkets avvagningar och bedomningar av lokalisering och utformning
inom utredningsomradet kvarstar ocksa.

4.2.1. Inkomna yttranden éver lokaliseringen

Lansstyrelsen i Blekinge ldn yttrande sig 6ver savil vagutredningen 2003 som atgardsvalsstudien 2016
och forordade en vagkorridor utmed nuvarande végstrak. I yttrandena kommenteras flera av de
varden/intressen som ingar i de allmanna hushéllningsbestimmelserna.

Aven i yttrandena som inkom 6ver samradsunderlaget 2020 stillde sig kommunerna, linsstyrelsen
och regionen bakom bedémningen att nuvarande strak ar lampligast.

Ronneby kommun framforde i sitt yttrande 6ver samradsunderlaget 2020 att de anser att ombyggnad i
anslutning till befintlig strackning ar 1dampligast och att om en annan strackning viljs riskeras en
ldngdragen process. En annan strackning innebar ocksa stora intrang i landskapet enligt kommunen.

Karlskrona kommun framforde i sitt yttrande att ombyggnad till motorvig ar av stort viarde for
kommunen och dven ur ett regionalt och nationellt perspektiv. Kommunen delar Trafikverkets
uppfattning att det mest lampliga alternativet ar i eller i anslutning till befintlig strackning.

Region Blekinge framfor i sitt yttrande att E22 ar viktig for regionen. Regionen instammer i att det
mest lampade forslaget ar ombyggnad i eller i anslutning till befintlig strickning.

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att andamalet med utbyggnad av E22 ar
nodvandig for att forbattra framkomligheten och trafiksdakerheten for vagstrackan. Lansstyrelsen
instimmer ocksa i att valt alternativ ar det ssmmantaget béasta ur aspekten att hushélla med
jordbruksmark samt ur aspekten paverkan pa vattenskyddsomraden.

4.3. Studerade alternativa lokaliseringar och utformningar inom ramen for
vagplanen

Inom ramen for arbetet med viagplanen har alternativ f6r den nya viagens lokalisering och utformning
studerats i anslutning till befintlig E22, dvs inom den valda viagkorridoren fran tidigare utredningar
och det utredningsomrade som identifierades i inledningen av arbetet med viagplanen. Styrande
parametrar for lokaliseringen av E22 inom utredningsomradet har varit den befintliga vigens plan-
och profilgeometri samt forutsiattningarna i det omgivande landskapet utifran allminna och enskilda
intressen. Utifrn vagtekniska forutsittningar ar en breddning av befintlig vig mojlig pa strackan
mellan Bjorketorp och Listerby, direfter behéver ny viag byggas vid sidan av den befintliga. De
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studerade alternativen har ocksa beriaknats med FuelSave och jamforts med nollalternativet. Det nu
forordade alternativet i planforslaget innebar att utslappen av CO.. jamfort med ett nollalternativ blir
drygt 20 % lagre pa en 40-arsperiod under vigens drift. Tidigare studerade plan- och profilgeometrier
gav ocksd lagre utslapp jamfort med nollalternativet, men nu férordad plan- och profilgeometri ger en
dnnu storre besparing.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig kommer att innebira paverkan pa olika intressen och
varden, oavsett var viagen lokaliseras. Alla registrerade intresseomraden gar inte att undvika. I arbetet
med framtagandet av vagplanen har en viktig del av arbetet varit att gora sammanvagningar mellan
olika intressen och bedéma vilken lokalisering och utformning av vigen som ar den sammantaget mest
lampade. Att bredda vigen i befintlig strackning, med en ensidig breddning pa norra sidan, mellan
Bjorketorp och Listerby bedoms sammantaget vara den mest fordelaktiga lokaliseringen och
utformningen sett till projektets helhet och registrerade allminna intressen langs strickningen. Att
bredda vigen i befintlig strackning bedoms dven vara det mest skonsamma for det
vattenskyddsomrade som finns i Johannishusésen. Mellan Listerby och Nittraby planeras ny vig att
lokaliseras bredvid befintlig E22 eftersom vigen pa denna striacka inte gar att bygga om i befintlig
strackning pga att plan- och profilgeometrin inte uppfyller kraven f6r motorvag. Styrande for
lokaliseringen av ny E22 pa denna stracka har framfor allt varit Natura 2000-omrédet Vambasa norra
samt Forkarla kyrka som béada ligger pd s6dra sidan E22, varfor en byggnation av ny E22 lokaliseras
norr om befintlig vig. Langre Gsterut finns Skillinge gravfalt med héga natur- och kulturmiljovarden
pa sodra sidan befintlig E22. Ny E22 lokaliseras darfor fortsatt lampligast norr om befintlig vag.
Plangeometrin for motorvagen, dvs att det inte gar att svinga vagen for mycket fram och tillbaka i
sidled, ar ocksa styrande for den fortsatta placeringen pa norra sidan. Placeringen av ny E22 bredvid
befintlig vag mojliggor ocksd anpassning av den befintliga E22 till lokalvag.

I avsnitten nedan redogors for de geografiska platser dar olika utformningar eller lokaliseringar
studerats.

4.3.1. Trafikplats Bjorketorp

For Bjorketorpskorsningen (Tvingkrysset) har tva alternativa utformningar studerats, ett alternativ
med pé- och avfartsramper visterut, och ett alternativ utan ramper, se Figur 10.

--------------------

Figur 10. Studerade alternativa utformningar av Bjérketorpskorsningen, férordat alternativ till vinster i figuren.
Befintlig E22 och nord-sydgdende vig heldragen réd linje. Planerad lokalvig réd streckad linje. Féreslagna ramper i
vdnstra bilden, réd heldragen linje.

En analys som visar bilarnas rorelser/sviangandelar i korsningen har genomforts. Denna visar att
storst floden ar genomfart pd primérviagen, dvs E22 mellan Ronneby och Karlskrona. Denna
flodesanalys visar att av- och péfartsramper at vaster tillsammans med lokalvigen mellan Bjorketorp
och Listerby utgor en fullgod 16sning for de floden som férekommer i korsningen. Négra
kapacitetsproblem kan inte forvintas med de aktuella trafikmadngderna. Ramper Osterut anses inte
behovas eftersom kombinationen av lokalvig 6sterut och Listerby trafikplats anses ticka detta behov.
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En analys med Waywize/Fuelsave har ocksa gjorts for att analysera om en av- och pafart i Bjorketorp
ar befogad utifran ett trafikant- och miljoperspektiv under drifttiden av vigen. Enligt analysen skulle
koldioxidutslappen och trafikantkostnaden 6ka med ca 2 000 ton CO,e och 66 miljoner kronor i
bréanslekostnader pé en 20-arsperiod om ramperna at véster inte byggs.

De tva genomforda analyserna visar att foreslagna ramper at vaster utgor en fullgod trafiklsning och
ar motiverade ur ett trafikant- och miljoperspektiv. Alternativet med ramper at vister, dvs en "halv”
trafikplats, foresprakas darfor. Det ger en stor besparing for trafikanterna och f6r miljon under vigens
drift och en okad tillgédnglighet samt en jamnare trafikfordelning mellan vigarna 669 och 670.
Ramperna at vister ger ocksa fler vigvalsalternativ vid omledningar.

4.3.2. Trafikplats Listerby

Vid utformningen av trafikplats Listerby har tre alternativa utformningar studerats, en trafikplats av
ren rutertyp, en trafikplats av rutertyp med droppar samt en trafikplats av rutertyp med 6verliggande
cirkulationsplats, se Figur 11.

Figur 11. Studerade alternativa lésningar av trafikplats
Listerby, férordat alternativ éverst till vénster. Rétt
symboliserar vig med ramper/cirkulation och lokalvdg,
blatt symboliserar gdng- och cykelvdg.

Utifrén forvantat trafikflode finns inte behov av en storre trafiklosning 4n den forordade rena
ruterlosningen, &ven om ramperna i Bjorketorp uteblir och omférdelningen av trafiken darifréan tas
med i berdkningen. Ruterlosningen underlattar av- och pafart for motorvagsbussarna utan nagon
storre 6kning av restid for busslinjen samt ger bra tillgdnglighet av busshéllplatser i samma plan som
géng- och cykelnatet.

En ruterlosning med droppar ger 6kad trafiksdkerhet men utrymmet som behovs for 16sningen skulle
ha en stor negativ paverkan i Listerby da ytterligare mark behdver tas i anspréak och ytterligare
byggnader behdver rivas. Trafikflodet pa korsande vag ar sé 1agt att det inte motiverar en 16sning med
droppar. Alternativen till en ren ruterlosning ar dyrare, tar mer mark i ansprak och skulle krava
inl6sen av fler byggnader.
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En ren ruterlosning tar minst mark i ansprak och gor minst intrdng pa fastigheter samt harmonierar
béattre med samhallet dé trafikplatsens utbredning ar mindre. En ruterlosning har ocksé lagst
anldggningskostnad.

Olika profiler for E22 genom Listerby har ocksa studerats med hénsyn till skyfallsproblematik, se
vidare avsnitt 6.7.4.

4.3.3. Rastplats och trafikplats Vambasa

Olika alternativ for rastplatsldget vid trafikplats Vambésa har studerats. Eftersom lokalvigen pa denna
striacka gér séder om E22 behover rastplatsen ligga pa samma sida for optimal tillganglighet for bade
bil- och kollektivtrafik samt minimerat markintrdng. Det bedoms inte lampligt att rastplatsen placeras
pé vastra sidan av den nord-sydgéende viagen pa grund av grundvattenférhéllanden. En vattenforande
isdlvsavlagring finns hér, och risk for lackage till grundvatten foreligger. Risk finns ocksa for att
isdlvsavlagringen har kontakt med Natura 2000-omradet soder om E22. Séledes bedoms lamplig
placering av rastplatsen vara i den sydostra kvadranten av trafikplatsen.

Tva olika utformningar av trafikplatsen har studerats, ruterlésning med droppar och halvklover, se
Figur 12.

En ruterlosning med droppar forordas eftersom det ger mindre intrang i jordbruksmark an en
halvkloverlosning. En ruterl6sning med droppar ger ocksé battre komfort och restidsbesparande for
kollektivtrafik i det fall framtida hallplatser pa ramperna blir aktuellt. Ruter med droppar ar tillracklig
utifrdn kapacitetssynpunkt och det finns darfor ingen anledning att bygga en 16sning som tar mer
mark i ansprak. I jamforelse med ren ruterlosning ar droppar att foredra av trafiksdkerhetsskal.

Figur 12. Studerade alternativa utformningar av trafikplats Vambdsa, férordat alternativ till vinster. R6tt symboliserar vig
med ramper/cirkulation och lokalvég, blatt symboliserar gdng- och cykelvdg.
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4.34. Bjarby

Tv4 alternativ har studerats forbi Bjarby, ett alternativ strax norr om befintlig vag och nordligt
alternativ strax soder om jarnvégen, se Figur 13.

heldragen linje, befintlig E22 med gc-vdg streckad réd/bla.

Eftersom plan- och profilstandard pa denna stricka gor att breddning helt i befintlig strackning inte ar
mojlig sa ligger alternativet i anslutning till befintlig E22 strax norr om denna. Har planeras for
bergskirning for att erhélla en sa smal sektion som méjligt och minimera intréng i fastigheter och
natur- och kulturmilj6er. Det dr ocksa gynnsamt for masshantering och en jamn/1ag profil ger lagre
bréansleforbrukning och utslapp av klimatgaser under vigens drifttid. Vagen planeras att ligga i
skidrning om som mest ca 16 meter genom Bjarby backe. Befintlig E22 planeras att nyttjas som
lokalvidg och anslutning 6ver ny E22 sker i hojd med Idrottsvagen.

Ett nordligt alternativ forbi Bjarby skulle avvika fran befintlig strackning i sektion 10/950 och darifran
gé norrut 6ver dkermarkerna och skira genom Bjarby strax soder om jarnvégen for att sedan fortsatta
ut genom dkermarkerna pa Ostra sidan av Bjarby och ansluta till trafikplats Nattraby.

Det nordliga alternativet gar igenom ett mycket kansligt parti ur natur- och kulturmiljéhinseende och
medfor ett storre intrang i detta samt fragmenterar dkermarken och landskapet kraftigt jamfort med
alternativet intill befintlig strackning. Darfor har alternativet i anslutning till befintlig strackning valts
i det fortsatta arbetet med vigplanen.

4.3.5. Trafikplats Nattraby

Trafikplats Nattraby ar en komplex plats med manga malpunkter. Inledningsvis studerades alternativa
utformningar som utgick frén att hallplatser for bussar som trafikerar E22 skulle anlaggas pa
ramperna. Tva alternativa losningar togs da fram, en ruterlésning med dubbla cirkulationsplatser samt
en ruterlosning med en 6verliggande cirkulationsplats, se Figur 14.

En senare inriktning med att bibehélla héllplatserna lings motorvagen har resulterat i det nu
forordade alternativet, som ocksa har utgdngspunkt att sa langt majlig utnyttja dagens infrastruktur
med bibehallna krav pé transportkvalitet.

Det forordade alternativet ar en 16sning dér norra sidan bibehélles och sédra sidan byggs om med
cirkulationsplats. Befintlig bro anviands liksom trafiklosningen pa norra sidan E22 vilket ger en stor
kostnadsbesparing. Motiven for detta ar flera;

Trafikplatsens “skala” gor att den vil smélter in bebyggelsemiljon.

Cirkulationsplatsen pa sodra sidan med fem ben (varav en av- resp en pafartsramp) ansluter
Idrottsvagen direkt till korsningen vilket forbattrar bade trafiksdkerhet och framkomlighet.
Lokalvigens anslutning till Idrottsvigen innan cirkulationsplatsen ger en tydligare trafikmiljo och
storre avstand mellan "benen” i trafikplatsen.
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Genom péafartsrampen Gsterut direkt fran cirkulationsplatsen skapas en tydligare 16sning och minskad
konflikt jamfért med idag i samband med bussens angoring till motorvéagshallplatsen.

Ett sammanhingande och attraktivt GC nét i anslutning till cirkulationsplatsen och bron knyter
samman héllplatserna med det lokala GC- nitet. P4 norra sidan E22 anliaggs refuger som gor
korsningspunkterna sdkrare. GC-nétet utvidgas for att knyta an pa ett gent och attraktivt satt till
pendlarparkering och det 6vriga GC-nitet.

£ Vo' W o ‘i S P .' - f
Figur 14. Studerade utformningar av trafikplats Ndttraby, férordat alternativ

hégst upp i figuren. Rétt symboliserar vég med ramper/cirkulation och lokalvég,
blatt symboliserar gdng- och cykelvdg.
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4.4. Nollalternativ

En MKB ska enligt 6 kap. 358 miljobalken innehélla en beskrivning av radande miljoférhallanden
innan verksamheten paborjas eller dtgirden vidtas och hur de férhallandena férviantas utveckla sig om
verksamheten eller dtgirden inte pdborjas eller vidtas. Detta brukar benamnas projektets
nollalternativ. Nollalternativet for utbyggnaden av E22 Bjorketorp - Nattraby har samma horisontéar
som planforslaget, det vill sdga ar 2049. Nollalternativet beskriver séledes situationen &r 2049 om den

planerade utbyggnaden av E22 inte genomfors.

Ar 2049 beriiknas trafikeringen p& nu aktuell viigstriicka ha 6kat jimfort med nuliiget, jimfor Figur 15

(nuldget) med Figur 16 (nollalternativet/utbyggnadsalternativet).

De prognosticerade siffrorna galler bade for nollalternativet och for utbyggnadsalternativet, dvs
oavsett om E22 kvarstar i sin nuvarande utformning eller om den byggs om till motorvég pé den
aktuella strackan.
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Hastighetsbegrinsningarna antas i nollalternativet vara de samma som idag, dvs 100 km/h pa
merparten av strickan, och 80 km/h pé 6vriga strackor. I korsningspunkterna varierar
hastighetsbegransningen mellan 50-70 km/h. Dagens problem med trafiksdkerhet och framkomlighet
bedoms darfor 6ka, vilket bedoms medfora 6kad risk for olyckor, langre stopp vid olyckor, 6kade
restider vid hogtrafik etc.

Oversiktsplanen for Ronneby kommun pekar till exempel pé att man vill utveckla mangfalden av
attraktiva boendemiljéer i kommunen (Ronneby kommun, 2018). Enligt Ronneby kommuns
oversiktsplan ser man en potential i att Listerby och Johannishus i sin expansion kan skapa en
gemensam kirna och stirka varandra. Kommunen vill ocksé viarna natur- och kulturarv och skapa
forutsittningar for en rik besoksniring. Det finns dven flera omraden i 6versiktsplanen som anges som
framtida omraden for verksamheter, bide i Listerby och kring trafikplats Ronneby 0st.

Karlskrona kommun poingterar i sin 6versiktsplan, Oversiktsplan 20507, landsbygdens stora resurs
for skogs- och livsmedelsravaror, men dven dess natur- och kulturvarden (Karlskrona kommun, 2023).
Enligt Oversiktsplan 2050 foreslis Nittraby utvecklas mot dster samt genom fortitning i befintliga
delar.

Region Blekinge anger i sina planeringsdokument att en fungerande infrastruktur ar viktig for
utvecklingen i regionen och béde regionen och kommunerna lyfter fram E22 som en viktig led i denna
infrastruktur och anger dven att det finns ett behov av att genomféra den planerade
standardforbattringen pa E22, se avsnitt 1.3.1. dr I nollalternativet skulle denna standardforbattring
utebli och darmed riskera att paverka regionens och kommunens utvecklingsplaner negativt.
Nollalternativet kan sédldes komma att verka himmande f6r den regionala utvecklingen.

I respektive miljoaspektavsnitt i kapitel 6 finns en kortfattad redovisning av de effekter och
konsekvenser som nollalternativet medfor.
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5. Planforslaget

Viagplanen omfattar E22 samt lokalvég pa striackan mellan Bjorketorp och trafikplats Nattraby. Vagen
planeras att byggas om till motorvig i befintlig strickning mellan Bjérketorp och Listerby. Oster om
Listerby planeras E22 att byggas i ny strackning intill och pa norra sidan av befintlig E22. Befintlig
E22 anpassas och anviands pa denna stricka som lokalvég. P4 strickan mellan Bjorketorp och Listerby
planeras en ny lokalvig med GC-vig att anlidggas soder om befintlig E22. I viagplanen ingar fyra
trafikplatser, Bjorketorp, Listerby, Vambasa och Nattraby samt en rastplats i Vambasa, se Figur 17.
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Figur 17. Oversiktskarta éver planférslaget.

Trafikplats Bjorketorp, Listerby och Vambasa dr nya, medan trafikplats Néttraby byggs om.
Korsningen i Bjorketorp byggs om till en "halv” trafikplats med nya ramper for av- och pafart visterut,
se Figur 18. Trafikplatsen i Listerby foreslds utformas som en ruterlosning for att gora sa litet intrang
som mdajligt i omkringliggande mark och samtidigt ge en vil fungerande trafikplats, se Figur 19.
Trafikplats Vambaésa forslas utformas med ruter och droppar samt en rastplats och trafikkontrollplats
pa sydostra sidan av trafikplatsen, se Figur 20. Trafikplatsen i Nattraby foreslds att byggas om och
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bron 6ver E22 blir kvar i befintligt ldge. Pa norra sidan gors mindre justeringar av befintliga vagar for
ett battre trafikflode och pé s6dra sidan byggs en ny cirkulation tillsammans med nya av- och
péfartsramper, se Figur 21. Totalt omfattar vagplanen en stricka pé 11 km, varav ca 8 km motorvag i
ny strackning, men parallellt med befintlig vag.

Figur 18. Féreslagen utformning av trafikplats Bjérketorp, principskiss. E22 och
ramper visas med réd heldragen linje, lokalvdg dr réd streckad linje.

Figur 19. Féreslagen utformning av trafikplats Listerby, principskiss. E22 och ramper visas med réd heldragen linje liksom
vdg 670/663. Bla heldragen linje dr gdng- och cykelvdg. Streckad linje symboliserar lokalvdg (réd streckad) med gdng- och
cykelvig (bla streckad). Réd streckad linje i norr dr enskild vég. Pendlarparkering (P) féreslds sydvdst och nordost om E22.
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Figur 20. Féreslagen utformning av trafikplats Vambdsa, principskiss. E22 och ramper/droppar visas med réd heldragen linje
liksom vég 672/673. Blg heldragen linje dr féreslagen gdng- och cykelvig som férbereds i trafikplatsen. Streckad linje
symboliserar lokalvédg (réd streckad) med gdng- och cykelvdg (blé streckad). Pendlarparkering/rastplats (P/R) liksom
trafikkontrollplats (K) féreslds sydost om E22.

Figur 21. Féreslagen utformning av trafikplats Néttraby, principskiss. E22 och ramper visas med réd heldragen linje liksom
befintliga vigar i Néttraby. Bla heldragen linje dr gdng- och cykelvdg ldngs befintligt végndt. Streckad linje symboliserar
lokalvdg (réd streckad) med gdng- och cykelvdg (bla streckad). Pendlarparkering (P) féreslds séder om cirkulationen och
nordvdst om E22.

-

Y

For att ansluta den lokala trafiken och skapa ett fungerande vignaét for jordbrukstrafiken byggs ett
lokalvdgnit parallellt med och s6der om E22 pa striackan Bjorketorp-Listerby. Detta vignit kommer
ocksa att kunna anvindas for omledning av trafik fran E22 vid behov, exempelvis i samband med
avstdngningar eller olyckor. P3 striackan Listerby-Nattraby byggs befintlig E22 om till lokalvag da ny
motorvag planeras norr om befintlig viag. P4 lokalvigarna kommer den lokala trafiken att blandas med
langsamgédende fordon. Lokalvigen kommer att trafikeras av busslinje 150 och 154. E22 kommer att
trafikeras av linje 600. Trafikplatsernas utformning har anpassats for att mojliggora snabba och
smidiga byten mellan busslinjer s& vil som mellan olika trafikslag. I anslutning till trafikplatserna
planeras for pendlarparkering sa vil som cykelparkeringar.
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Planforslaget innebar att gang- och cykeltrafikanter kommer att kunna ga/cykla skilt frén trafiken pa
E22 hela strackan mellan Bjorketorp och Nittraby. Langs med hela lokalviagen byggs en separat gang-
och cykelvag. Vid trafikplatserna finns planskilda korsningar med separat gang- och cykelvag for
oskyddade trafikanter.

Vid utformning av planforslaget har hiansyn till omgivande miljé och ménniskors hilsa tagits i arbetet
med vigens lokalisering och utformning. Nagra av dessa atgarder redovisas i vigplanen som sirskilda
skyddséatgarder och kommer att redovisas pa plankartor i granskningshandlingen och darmed
faststillas i vagplanen. Skyddsétgirderna som forslés faststillas redovisas nedan och beskrivs dven i
planbeskrivningen samt i kommande avsnitt i denna MKB.

e Ronneby Karragardsverket vattenskyddsomrade i Johannishusédsen kommer att skyddas med
tita diken samt tdt mittremsa eller dtgird med motsvarande riskreducerande effekt 1angs E22
pé strackan 2/460-3/600. Inom vattenskyddsomrédet ska E22, lokalvag och ramper forses
med hogkapacitetsricken. Aven fordréjningsmagasin med tit botten inom
vattenskyddsomradet kommer att anldggas. Strackan 3/600-4/160 ligger utanfor
vattenskyddsomrédet men som extra skyddsétgard ska hogkapacitetsracken sittas pa strackan
langs E22.

e Faunastingsel kommer att anldggas langs hela E22 strackning. Nya faunapassager for stora
diggdjur planeras att anlaggas strax oster om Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby.
Passage for medelstora daggdjur (utterpassager) foreslas vid Rodeback/Lerakrabicken,
Listerbyan och Vambasabicken. Faunaskarmar ska sittas pa de tre nya portar som nyttjas
som faunapassager, dvs strax 6ster om Listerby, vid Vambasa och vid Skillinge/Bjarby.

e Bullerskyddsatgirder planeras att utforas dels som viagnira atgirder i form av
bullerskyddsskdrmar och bullerskyddsvallar, dels genom fastighetsnéra atgarder.

5.1. Hastigheter och trafikering

Beriknad trafik 2049 visas i Figur 16. Da beridknas arsdygnstrafiken till ca 20 000 fordon/dygn Gster
om Ronneby och ca 26 000 fordon/dygn 6ster om Néattraby. For tung trafik ar den prognostiserade
maéangden ca 2700 fordon/dygn ar 2049. Utbyggnaden medfor att den skyltade hastigheten pa E22
kommer att hgjas fran nuvarande 60-100 km/tim till 110 km/tim. Den nya lokalvdg som byggs, eller
dar befintlig E22 byggs om till lokalvig, kommer att dimensioneras utifrdn en hastighet p& 70 km/tim.

5.2. Dagvattenhantering och vattenskydd

Viagdagvattnet fran E22 samt fran lokalviagnitet avrinner till diken ldngs vigarna dar vattnet kan
infiltrera och 6versila i slint och dikesbotten. Overskottsvatten rinner i dikena och i ledningssystem till
fordrojningsmagasin som antingen anlidggs som dikesmagasin eller som friliggande dammar. Utloppen
frdn dagvattenanlaggningen anordnas sé att utloppen flodesregleras, kan stingas och sa att de ger en
oljeavskiljande funktion innan de ansluts till recipienter, t ex dikningsforetag eller vattendrag.
Viagporten vid Forkirla avvattnas via pumpstation. I Listerby och trafikplats Vambésa utformas och
dimensioneras avvattningssystemets lagpunkt for avledande av skyfallsflode for att sdkra
framkomligheten pa E22. Anslutning till riskklassade vattendrag (riskklass 3 och hogre, enligt utford
riskanalys for yt- och grundvattenskydd) gors via dikesmagasin eller damm som ocksé ar utformat som
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katastrofskydd2. Katastrofskydd anlaggs darmed for Listerbyan och Nattrabyan vid ny E22.
Rodebéck/Lerakrabiacken som rinner inom vattenskyddsomrédet har riskklass 2 men eftersom
vattendraget stér i kontakt med grundvattenmagasinet sa foreslés katastrofskydd vid backen.
Fordrojningsmagasinen vid Rodeback/Lerakrabicken anldggs hiar med tat funktion. For 6vriga
vattendrag, dvs Vambasabacken, Esketorp-Tromtesundabécken och Buatorp-Skillingabacken anliggs
dikena med oljeavskiljande funktion samt avstingningsmojlighet. For 6versikt 6ver vattendragen se
Figur 47. Vagracken 6ver vattendragen for bade E22 och lokalvdg kommer att finnas och utformas
enligt VGU.

Oppna diken eller vattendrags trummor/broar dimensioneras att klara ett 50-arsflode. Alla
ombyggnader av befintliga avvattningssystem t ex dikningsforetag, dkerdrianering eller kommunalt
dagvattensystem gors utifran bibehéllen funktion.

Riskanalysen for yt- och grundvattenskydd visar att konsekvenserna av en eventuell olycka med tung
trafik for vattenskyddsomradet ar katastrofal och att sannolikheten ar fyra pa en femgradig skala.
Sammantaget innebar detta att lingtgéende riskreducerande atgirder ar motiverade. For E22
rekommenderas atgiarden tita diken samt tat mittremsa eller dtgdrder med motsvarande
riskreducerande effekt pa strickan 2/460-3/600 eftersom Johannishusasen-Lerdkra ar en mycket
skyddsvird vattenforekomst i regionen. Tata diken ar en av de mer langtgéende kostsamma
atgiarderna, men for Johannishusasen anses den typen av atgird vara motiverad. Vagracket kravs inte
for att komma ner i malrisknivan, men skulle ge Johannishusésen ett dannu battre skydd och
riskklassen skulle kunna komma ner i riskklass 1 med atgérden viagracken och tata diken eller atgard
med motsvarande riskreducerande effekt kommer hogkapacitetsriacken att anldggas langs E22,
lokalvdg och ramper genom vattenskyddsomradet. Striackan 3/600-4/160 ligger utanfor
vattenskyddsomrédet men som extra skyddsétgard ska hogkapacitetsracken sittas pa strackan langs
E22.

5.3. Bullerreducerande atgarder

Vid utbyggnad av E22 enligt forslag har 131 bostadshus identifierats som bullerberorda. Av dessa har
123 bostadshus beridknats som direkt berérda, dvs dar riktvirdena (55 dBA dygnsekvivalent och 70
dBA maximal ljudniva) utomhus vid bostadshus 6verskrids. Utover dessa 123 har atta bostadshus
inkluderats som berorda, 4ven om de klarar riktvirdena, eftersom de ligger i en grupp med
bostadshus. For att begransa bullerpaverkan foreslas i forsta hand vagniara bullerskyddsétgarder med
bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar. Det finns dven nigra befintliga bullerskyddsskarmar och
bullerskyddsvallar i Nattraby som behélls och som kompletteras eller ersitts. De befintliga
bullerskyddsskdrmarna som finns i Bjarby, vid Bjarby 7:2 och Vastra Nittraby 6:3, och mellan Bjarby
och Nittraby, vid Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9, har inte tagits med i bullerberdkningarna for
planforslaget di de utgar frén Trafikverkets forvaltning.

De foreslagna vagnara bullerskyddsétgirderna omfattas av totalt 6 skarmar och 6 vallar. Den totala
langden pa skarmarna uppgér till ca 900 m och med skdarmhdgjder pa 2-3 m héjd Gver vagen. Den
totala langden p4 vallarna uppgér till ca 1200 m och 1,5-3 m ho6jd 6ver vig, forutom i Listerby dar
hojden mellan viagytan och kronet pé vallen ar 8 m. Fastighetsnara dtgarder foreslés i form av
bullerskyddsskiarm vid 1 fastighet, fasadatgiarder (fonsterdtgarder och friskluftsventiler) vid 38
fastigheter och skyddad uteplats vid 25 fastigheter. Mer detaljerad information om de
bullerreducerade atgiarderna redovisas i tekniskt PM Buller som ingar i planhandlingen.

2 Med katastrofskydd avses i detta projekt en férdréjningsdamm med en volym pa minst 70 m3 som har
oljeavskiljande effekt och avstdngningsmdjlighet.
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6. Forutsattningar samt effekter och konsekvenser

I detta kapitel redogors for dagens forutsiattningar i omradet samt for de effekter och konsekvenser
som planforslaget bedoms medfora pa miljon och for méanniskors hilsa. Detta gors for respektive
miljoaspekt enligt avgransningen i kapitel 2. Metodik och bedomningsgrunder for varje miljoaspekt
redovisas ocksa. Bedomningarna i detta kapitel avser den driftsatta viganldggningen. I kapitel 7
hanteras konsekvenserna i byggskedet.

6.1. Befolkning, boendemiljé och halsa

I detta avsnitt beskrivs miljéaspekterna buller och vibrationer, oskyddade trafikanter samt farligt gods.

6.1.1. Forutsattningar och metodik

I Ronneby kommun bor det ca 30 000 invénare, och i Karlskrona kommun ca 677 000. Langs den
aktuella vigstrackan ligger Bjorketorp, Lerdkra, Listerby, Forkarla, Bjarbylund, Vambasa, Skillinge,
Bjarby och Nittraby.

Befintlig E22 och Blekinge kustbana &r av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ MB.
Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebér enligt 3 kap 8§ miljobalken att
riksintresset ska skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. Har avses att det dr funktionen hos transportsystemet som ska sikerstéllas.

6.1.1.1. Buller och vibrationer

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, dvs. ljud som vi kdnner oss stérda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hélsa och vilbefinnande och tillhor de allvarligare storningar i samhéllet. Horselskador kan
uppkomma vid langvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare bullret ar desto kortare tid behovs
for att en horselskada ska uppsta.

Trafikbuller ar normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador, medan ljudnivéer fran
byggarbetsplatser pa nara héll, utan nigra ljudreducerande étgirder, kan vara sd hoga att de kan vara
skadliga. Det medfor att det dr av stor vikt att &ven beakta skyddsatgarder vid byggnation.

Forskning har utrett vid vilka ljudnivier buller riskerar att forsdmra somnkvaliteten hos manniskor.
For att minimera risken for sémnstorningar bér den maximala ljudnivan i sovrum inte 6verskrida 45
dBA. Somnstorning ar en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hoga ljudnivaer fran vagtrafik.

Forskning har visat att det dven kan finnas risk for forhojt blodtryck och i forlingningen hjirt- och
karlsjukdomar. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer och
beroende pa individens kéanslighet kan forstirka andra psykosociala och psykosomatiska besvér.
Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvark och trétthet, kan uppkomma vid
langvarig exponering for buller. Buller kan ocks&d medfora koncentrationssvarigheter eller svarigheter
att uppfatta andra ljud som exempelvis tal eller figelsédng.

Vibrationer sprids genom marken och upp i byggnaden som sitts i svingning i en frekvens som ar
kannbar for den som befinner sig i byggnaden. De kommer fran en mycket ldgfrekvent vibration (1-80
Hz) som kraver 16s mark, som lera, for att fortplanta sig lingre strackor genom marken. De kdnnbara
vibrationerna ger inte upphov till ndgot horbart ljud inne i byggnaden och kan till exempel komma
fran passerande trafik. Luftburet [jud tillsammans med kdnnbara vibrationer 6kar storningen jamfort
med om fenomenen uppkommit enskilt.
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Inom projektet har en bullerutredning tagits fram dar berdkningar utforts for nuldge, nollalternativ
samt utbyggnadsforslaget utan och med édtgiarder. Denna utredning ligger till grund for det forslag till
bullerskyddsitgirder som presenteras i samrddshandlingen for vagplanen. Darutéver har ocksé en
vibrationsutredning utférts inom projektet.

Buller och vibrationer frén befintlig E22 paverkar boende frimst i nidra anslutning till vigen och flest
blir paverkade i Listerby, Bjarby och Nattraby med sammanhallen bebyggelse nira viagen. Idag
exponeras 80 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé och/eller 70 dBA maximal
ljudnivé vid fasad varav ett virdboende. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivier 6ver riktvirdena.
Det ar darmed hoga bullernivaer redan idag langs strackan, av de 80 bostadshus som exponeras har 13
bostadshus ekvivalent ljudnivaer 6ver 65 dBA vid fasad och ett 20-tal fastigheter har fatt vignara eller
fastighetsnira bullerskyddsatgérder utforda de senaste 20 aren. I nuvarande viganlaggning finns i
dagsldget vignara bullerskydd i form av skarmar séder om E22 vid Bjarby, mellan Bjarby och Nattraby
samt vall och skiarm langs sodra sidan av E22 i Nattraby.

I omrédet 4r markegenskaperna 6verlag sddana att kinsligheten for markvibrationer ar liten da
merparten bestér av berg eller moran. P4 vissa platser forekommer mer kinsliga jordar s som lera.
Bostadshus inom ca 30 m fran befintlig E22 kan paverkas av kinnbara markvibrationer fran trafiken,
vilket innebér att 2 bostadshus &r paverkade frén befintlig E22.

6.1.1.2. Oskyddade trafikanter

Inom ramen for projektet har en trafiksdkerhetsanalys tagits fram. Idag saknas till stor del ett
parallellt vignait till befintlig E22 och ddrmed har vigen dven en viktig funktion for boende i
samhéllena langs med och niara E22. Vigen skir igenom Listerby och Bjarby och utgor barriarer i
samhaéllena. Vagen gor det svart for oskyddade trafikanter att rora sig, pa ett sdkert sitt, mellan
samhaillenas olika delar.

Bussar i linjetrafik trafikerar aktuell strdacka och det finns ett flertal busshallplatser, se Figur 22.

Figur 22. Dagens kollektivtrafiklinjer.

Géng- och cykeltrafiken fardas pa storsta delen av strackan pa en rackesseparerad gang- och cykelbana
langs E22, se Figur 23 dar aven befintligt lokalvagnat visas.
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Figur 23. Bilden visar dagens lokalvdgndit (rétt), gdng- och cykelvigar (blatt) och cykelstrdk dér gdng- och cykelvdg saknas
(streckad bld linje).

6.1.1.3. Farligt gods

E22 dr en primiérled for transport av farligt gods. Farligt gods ar &mnen, produkter och foremal som
har sddana farliga egenskaper att de kan orsaka skada pa manniskor, miljé och/eller egendom.
Olyckor med farligt gods beror, som med trafikolyckor i 6vrigt, pa bland annat vigens utformning,
fordonens hastighet, organisatoriska faktorer och pa chaufforen.

Langs strackningen finns idag bebyggelse och bostader i vagens narhet i Listerby, Bjarbylund,
Skillinge, Bjarby och Nattraby. Manga av dessa bostader ar beldgna relativt ndara E22 och det framst i
Listerby, Bjarby och Nattraby narboende kan bli pdverkade av en farligt godsolycka. I 6vrigt langs
strickan finns det inte s& manga boende eller verksamheter i direkt anslutning till vigen som kan bli
paverkade av en farligt godsolycka.

Arsdygnstrafiken (ADT) p4 den 11 km linga striickan ligger mellan ca 14 500 fordon/dygn 6ster om
Ronneby och ca 19 000 fordon/dygn Gster om Nattraby for total trafik &r 2019. For tung trafik ar 2019
ar arsdygnstrafiken ca 1500 fordon/dygn pa den aktuella striackan. Den totala trafiken har 6kat med
drygt 50 % mellan 1998 och 2018.

Ett utdrag ur STRADA, som &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagsystemet, visar att det mellan aren 2016 och 2021 totalt skett 83 olyckor pa strackan mellan
Ronneby 6st och Nittraby. Av dessa var 9 olyckor utan personskada, 65 olyckor lindriga, 8 méttliga
och 1 allvarlig. 39 av olyckorna var upphinnandeolyckor. Av dessa olyckor skedde tva av
upphinnandeolyckorna samt fyra av singelolyckorna péa strackan mellan Ronneby 6st och Bjorketorp,
resterande olyckor skedde pa strickan Bjorketorp-Néttraby.

Som en del i projektets riskhantering har en riskanalys inom projektet tagits fram som belyser
(olycks)risker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning.

Hantering av farligt gods regleras i det Europa-gemensamma regelverket ADR (Accord Européen
Relatif au Transport International des Marchandises Dangereuses par Route pé franska), dar ADR-S
ar den svenska 6versittningen som tillhandahalls av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB). Enligt ADR, delas farlig gods in i olika kategorier. Om en olycka skulle uppsta med en
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transport av farligt gods blir konsekvenserna av olyckan olika beroende pa om dmnet ldcker ut samt
vilka egenskaper amnet har. Konsekvenserna vid utslapp avtar med 6kande avstdnd fran
utslappskéllan. De ADR-klasser dir det bedoms kunna ger storst padverkan pa omgivningen (personer,
miljo och egendom) i en héndelse av olycka och efterféljande lackage och/eller brand ar klass 1-
explosiva dmnen, klass 2 — komprimerade, kondenserade eller under tryck 16sta gaser, klass 3 -
brandfarliga viatskor samt klass 5 — oxiderande &mnen och organiska peroxider. En olycka med ADR-
Kklass 4, 6, 8 och 9 bedoms inte medfora skadlig paverkan utanfér ndromradet omkring
utslappet/branden.

I Sverige finns inga nationellt faststéllda riktlinjer for hantering av risker kopplat till farligt gods-
transporter inom samhallsplanering. Lansstyrelserna i Skéne, Stockholm och Vistra Goétalands 1dn har
utarbetat en riskpolicy for markanvindning intill transportleder for farligt gods (Lansstyrelsen i
Skéne, Stockholm och Viastra Gétaland, 2006). I denna beskrives en zonindelning for
riskhanteringsavstand dar zonerna representerar majlig markanvandning i forhallande till
transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella
planomradet ar avgorande for markanviandningens placering.

Sannolikheten for en trafikolycka ar liten pa en given vigstrackning, speciellt om vigen dr en modern
Europavig. Trafikolyckor hiander, men eftersom endast ca 13 % av trafiken pa E22 bedoms utgoras av
tung trafik prognoséret 2049 s &r risken att en godstransport ar involverad lagre. Vidare dr endast en
liten andel av godstrafiken farligt gods. Sannolikheten for en olycka dar ett fordon transporterar farligt
gods dr sdledes mycket ldgre dn andra trafikolyckor. Transportarbetet av farligt gods utgors av ca 4 %
av det totala transportarbetet med godsfordon (tunga fordon) for inrikes godstransporter (TRAFA,
2021a)). Det har inte varit majligt att ta fram specifik statistik 6ver transporter med farligt gods pa den
aktuella strackan. For riskanalysen forutsatts darfor att samma andel (4 %) giller for den aktuella
strackan.

Inom projektet har en riskutredning med syftet att identifiera och vardera olycksrisker i
vagplansforslaget, samt att identifiera skyddsatgiarder samt riskreducerande dtgarder utforts

Avseende uppstillningsplatser for farligt gods hénvisar Trafikverket till publikationen 2022:056
“Planeringsinriktning, Sdkra uppstdllningsplatser ldngs storre vdgar” som bland annat beskriver
Trafikverkets ansvar for farligt gods. I denna publikation framgar att den statliga delen av
vagtransportsystemet ar utformat enligt generella kriterier och dr normalt inte sirskilt anpassat for
vissa typer av transporter. Trafikverket har inte nagot sarskilt ansvar for vissa typer av transporter, tex
farligt gods och kan heller inte erbjuda sikerhetshgjande tjanster for vissa typer av transporter t ex
bevakning genom bemannade anldggningar. Den som planerar och framfor transport med farligt gods
ska se till att uppstéllning sker i enlighet med det géllande regelverket. Vidare beskriver publikationen
att det idag inte finns ndgon definition av vad som menas med en sidker uppstéllningsplats och att
Trafikverket har i avvaktan pa EU:s standard tagit fram egna forslag pa sikerhetsnivaer. Enligt
publikationen bor Trafikverkets rastplatser som ar lampliga for lastbilsparkering dven uppfylla
sdkerhetsniva 1 for lastbilar, det vill sdga viss forhojd sdkerhet. Detta kan innebéra platsspecifika
atgirder utifran lokala forutsattningar, men en analys behover goras for varje plats.

6.1.2. Beddmningsgrunder

6.1.2.1. Buller och vibrationer

I infrastrukturproposition 1996/97:53 har riksdagen beslutat om riktvirden for trafikbuller.
Riktviardena har sedan dess varit vigledande vid bebyggelse- och infrastrukturplanering. Foljande
nivaer bor inte 6verskridas vid vidsentlig ombyggnad eller nybyggnad av infrastruktur:
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e 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus
e 45 dB(A) maximalnivi inomhus nattetid
e 55dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad) fran vig
e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad
Vid tillampning av riktvirden anger propositionen att hidnsyn ska tas till vad som ar ekonomisk och

tekniskt rimligt. I fall dar utomhusnivéerna inte kan reduceras till riktvirdesnivan bor inriktningen
vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Trafikverket har i sin riktlinje TDOK 2014:1021 konkretiserat riktvardena ovan for tillimpning i
projekt dar statlig infrastruktur byggs om eller byggs ny. Nedan visas dessa riktvarden, se
Tabell 4.

Tabell 4. Riktvéirden fér buller vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudnivé, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | vibrations-
Leq24h, Leq24h LmaxF Leq24h LmaxF niva, mm/s
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus inomhus | vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgdrd
Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’?
60 dBA4

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far éverskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan
50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

"Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) fér de spar/ vagbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet innebar att vibrationsnivan 0,4
mm/s far éverskridas hogst fem ganger per natt.

Varde/kanslighet bedoms som stort viarde om det i nuldget har ljudnivaer under 45 dBA, mattligt
véarde 6verskrider inte 55 dBA och lagt virde 6ver 55 dBA vid bostadshus.

6.1.2.2. Oskyddade trafikanter

Végar utgor inte bara en potentiell barriar for djur utan dven for manniskor, bdde gaende och cyklister.
Barridreffekten paverkas av flera faktorer som trafikméangden, befintliga viltstangsel och
passagemojligheter for gang- och cykeltrafikanter.

6.1.2.3. Farligt gods

Riskbed6mningsprocessen, som beskrivs i riskanalysen som tagits fram inom projektet, bestar av
riskinventering, riskanalys och riskvirdering. Syftet med riskinventeringen ar att identifiera oonskade
hindelser, mojliga riskkallor (det vill sdga var/hur?) samt skyddsobjekt (det vill siga vad som kan
paverkas). I analysskedet bedoms bade sannolikheter for och konsekvenser av de identifierade
oonskade handelserna. Analysen ska svara pa hur sannolikheten ar for en viss olyckshindelse samt
vilka konsekvenser hiandelsen kan fa for manniskor, naturmiljo samt egendom. Risknivén tas fram
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enligt en riskmatris som ar specifik for projektet. Bedomningen av sannolikhetsklasser sker med hjalp
av olycksstatistik samt erfarenheter fran intraffade olyckor. For varje identifierad oonskad handelse
bedoms sedan hindelsens konsekvensklass (1—5) med majlig paverkan pad ménniskors hilsa (akuta
hélsoeffekter), naturmiljé (mark och vatten) samt skador pa egendom. Utifran riskanalysens resultat
gors en vardering av riskerna. Riskviarderingen innebar att en bedémning gors om olycksriskerna ar
acceptabla eller inte, i skalan hog, mattlig och 1ag riskniva. Om riskvarderingen visar pa en hog eller
mattlig riskniva bor riskreducerande atgarder vidtas.

6.1.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

6.1.3.1. Buller och vibrationer

For nollalternativet exponeras 101 bostadshus for ljudnivier 6ver 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Det blir en 6kning av andelen bullerexponerade
bostadshus med ca 26 % jamfort med nuldget beroende pa den 6kning av trafik som forvéntas for en
framtida situation utan utbyggnad &r 2049. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver
riktvirdena. Konsekvensen for buller i nollalternativet bedoms bli mattlig-stor negativ.

Vibrationer 6ver 0,4 mm/s beriknas vid 2 bostader. Beroende pa den 6kning av trafiken som forvantas
i framtida situationen kommer antalet hindelser 6ka jamfort mot nuldget. Konsekvensen for
vibrationer i nollalternativet bedoms bli liten-férsumbar negativ.

6.1.3.2. Oskyddade trafikanter

En separat, sammanhingande ging- och cykelvignat saknas i nollalternativet. Detta okar
sannolikheten for att en storre andel personer med mélpunkter i omradet viljer att kora bil istéllet for
att cykla. Barridreffekten i Listerby och Bjarby bestar och det blir dirmed fortsatt svart for oskyddade
trafikanter att rora sig, pa ett sakert sitt, mellan samhaillenas olika delar. Eftersom trafiken ckar
jamfort med nuldget bedoms situationen for oskyddade trafikanter bli simre 4n for
utbyggnadsalternativet, konsekvensen bedéms bli liten negativ.

6.1.3.3. Farligt gods

For nollalternativet kommer vigstandarden vara oférandrad men med en forvantad 6kning av
trafikméngden. Nollalternativet innebér att inga riskreducerande atgarder utfors exempelvis
fordréjningsmagasin och dammar/reningsanlédggningar. Andelen trafikolyckor med farligt gods antas
vara minst samma som idag vilket leder till 6kad risk for en trafikolycka med farligt gods da befintlig
E22 ir utpekad som en farligt gods led.

6.1.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget
Riksintresset for kommunikationer fraimjas av ombyggnationen av E22 till motorvag.

6.1.4.1. Buller och vibrationer

E22 dr redan i nulédget ar forhéllandevis hart trafikerad vig med ménga bostadshus beldgna i narheten
av vagen dar trafikbuller ger upphov till ljudnivéer 6ver riktvardena. Det finns dven ett flertal
sidovégar som ansluter till E22 men dér trafiken ar betydligt lagre och bullerpaverkan mindre.
Jarnvagen Blekinge kustbana passerar i ndrheten av E22 i den Gstra delen av projektomradet. Trafiken
pé jarnvigen ger liten bullerpaverkan i jamforelse med vigtrafiken.

Att begréansa bullerpaverkan i projektet dr en utmaning da utbyggnaden av E22 till stor del sker i
narheten av den befintliga vagen. Det dr da liten majlighet att lokalisera ny vég i ett lage som ger
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begransad bullerpaverkan. Samtidigt 6kas kapaciteten och hastigheten pa E22 vilket ger ytterligare
okade ljudnivaer jamfort med om ingen utbyggnad sker. Att skdrma buller kan goéras med
bullerskyddsskiarmar och/eller bullerskyddsvallar. Har ar utmaningen att foresla vignara
bullerskyddsatgiarder som ar effektivt dimpar buller, som ar samhéllsekonomiskt motiverbara och
dven mojliga att bygga. Utmed striackan finns det en del gles bebyggelse vilket forsvarar mojligheten
att foresla effektiva vagnara bullerskydd. Bullersskyddskdrmar blir oftast dyra och bullerskyddsvallar
passar inte pa samtliga platser, exempelvis pa grund av ianspriktagande av mark, utrymmes- och
gestaltningsmaissiga skil. P4 andra platser, som i Listerby, ar topografin sddan att vagnara rimliga
bullerskydd ger liten ddimpning och bullerskydd som ger stor ddimpning ar svéra att motivera tekniskt
och ekonomiskt. I projektet har en bedomning utforts om var vignara atgarder kan foreslés for att fa
storst bullerreducerande effekt och som &r tekniskt och ekonomiskt motiverbara.

Dér det inte 4r mojligt att skdrma av buller néra vigen eller om den viagnara dtgiarden inte ar tillracklig
kan fastighetsnira bullerskyddsétgarder vara nodvandiga. Dessa atgarder omfattar normalt
ljudddmpande fonster och friskluftsventiler samt en ljudskyddad uteplats.

De véignira bullerskydden omfattas av totalt 6 skirmar och 6 vallar. Den totala langden pé skdarmarna
uppgar till ca 900 m och med skarmhdéjder pa 2-3 m hojd 6ver vagen. Vallarnas langd uppgar till ca
1200 m och 1,5-3 m hojd 6ver vag, forutom i Listerby dar hojden mellan vagytan och krénet pa vallen
ar 8 m.

Enligt planforslaget exponeras 124 bostadshus for ljudnivéer 6ver 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och/eller 70 dBA maximal ljudnivé vid fasad. Utéver dessa kommer 12 fastigheter att 16sas in i sin
helhet och delar av en fastighet tas i ansprik med végritt dar bostadshus och ekonomibyggnader
behover rivas. 3 fastigheter kommer att erbjudas forvarv i planforslaget. Jimfort mot nollalternativet
innebar planforslaget att ytterligare 23 bostadshus far ljudnivaer 6ver 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Med foreslagna vagnira atgarder berdknas 43 av de bullerberérda bostadshusen att fa sdnkta
ljudnivéer sa att riktvardet 55 dBA dygnsekvivalenta ljudniva vid fasad klaras. Detta innebar att 81
bostadshus kvarstar dar riktvardena utomhus 6verskrids. Det bedoms inte vara mojligt att med
tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga atgarder begransa bullret frin E22 s att riktvirdena
utomhus klaras vid samtliga bostadshus. Trafikverket beskriver i handledningen till riktlinjerna for
buller och vibrationer (TDOK 2014:1021) att man d& far gora avsteg fran grundkraven.

I ett forsta steg gors avsteg pa att klara riktvirdena pa samtliga véningsplan till att enbart kunna klara
riktvardena pa vaningsplan 1 (markplan). Med foreslagna vagnara atgarder berdknas 64 bostadshus
att 6verskrida riktvirdena vid fasad pa véning 1 (markplan).

Nista avsteg (2) gors avkall pa att klara riktvirdena utomhus vid fasad pa markplan. D4 skall
riktvardena klaras pa uteplats och inomhus. Med fasadatgirder berdknas totalt 6 bostadshus (varav ett
foreslés forvarvas) inte kunna klara riktvardet 30 dBA dygnsekvivalent [judniva inomhus.

Med vignara dtgiarder berdknas uteplatser vid 25 fastigheter att fa 6verskridande av riktvirden innan
atgirder pa uteplats har genomforts. Efter dtgiarder (skarmar och/eller flytt av uteplatsen) bedoms
riktvardena klaras pa samtliga uteplatser.

I avsteg 3 gors avkall pa att aven klara riktvardena pa uteplats och enbart klara riktviardena inomhus.
Med fasadatgirder bor huvuddelen bostadshus kunna klara riktvirdena inomhus. Nagra hus kommer
att kvarstd da atgarder pa fonster och friskluftsventiler inte alltid kan reducera ljudnivaerna
tillrackligt. Det finns majlighet att tillaggsisolera ytterviggen men denna dtgiard bor enbart utforas i
undantagsfall. Om denna atgard 6vervigs innebéar det att ljudnivderna utomhus ar hoga trots atgarder.
Dock foreslas inte viggatgirder i detta projekt men atgéarder pa fonster och friskluftsventiler foreslés
utforas péd 38 bostadshus. For ett tjugotal av dessa fastigheter, dar berdknade ljudnivier inomhus
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ligger pa gransen till riktvirdena, kan fordjupad inventering i nésta skede vara nédvandig for att

bestimma behov av fasadétgird.

Efter fasadatgirder (fonster och friskluftsventiler) bedoms 6 bostadshus (varav ett foreslas forvarvas)
aterstd som inte klarar riktvardena inomhus.

I Tabell 5 nedan redovisas antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktviarde 6verskrids for
nulédget, nollalternativet, utbyggnadsalternativet utan respektive med végnéra dtgiarder samt med dven

fastighetsnara atgéarder.

Tabell 5. Antal fastigheter som i projektet bedéms bullerberérda (antal byggnader som bostadshus/skola/kontor) ddr
respektive riktvdrde 6verskrids pd strdckan Bjérketorp-Ndttraby.

Riktvarden enligt Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde 6verskrids [st.]
TDOK 2014:1021  "\yJsge ar Noll- Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsalternativ
2019 alternativ | alternativ ar 2049 | alternativ 4r 2049 | ar 2049 med vignara
ar 2049 utan vagnara med vignira och fastighetsnéra
atgarder atgarder atgarder
Bostidder
55 dBA
ekvivalent vid
fasad, samtliga 80 101 124 81 81
vaningar
55 dBA
ekvivalent vid 64 84 106 64 64
fasad, vaning 1
55 dBA
ekvivalent vid 18 30 49 25 0
uteplats
70 dBA
maximal vid 8 9 8 8 o}
uteplats
30 dBA
ekvivalent 38 50 56 38 6*
inomhus
45 dBA
maximal 17 19 11 8 0
inomhus

*1 fastighet forslds forvdrvas

Sammanfattningsvis medfor utbyggnaden ljudnivéer utmed strickan som kan leda till storningar for
de som bor utmed strackan. De vignara bullerskyddsatgiarder som foreslas i planforslaget resulterar i
att antalet fastigheter med nivéer 6ver riktvardet vid fasad (samtliga vaningar) minskar jamfort med
nollalternativet (ca 35 % farre) och blir oférandrat jamfért med nuléget. De vignara bullerskydds-
atgiarder som foreslas i planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med nivaer over riktvardet vid
fasad (vaning 1) minskar jamfort med nollalternativet (ca 24 % farre) och oférandrat jamfort med
nuldget. Utover de viagnira atgiarderna foreslas dven fastighetsnira skyddsatgiarder som ytterligare
forbattrar ljudmiljon i bostadshusen och pa uteplatsen. Darmed bedoms planforslaget sammantaget
medfora positiva konsekvenser vad giller ljudmiljon.

Med planforslaget berdknas inga vibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s i nirliggande bostadshus
uppkomma. Eftersom husen i ndrheten av vigen ar beldgna pa morin eller berg, marktyper som har
lagre vibrationskanslighet, berdknas 1ga vibrationsnivaer uppkomma. For bostadshus pé kansligare
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jordarter som lera kommer avstandet till ny vig att vara storre och vibrationspéverkan lagre jamfort
med befintlig vdg. Darmed bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser vad giller
vibrationer.

6.1.4.2. Oskyddade trafikanter

En ny separerad géng- och cykelbana byggs langs den nya lokalvigen utmed E22 pa strackan
Bjorketorp — Listerby samt pa befintlig E22 som gors om till lokalvig pa strackan Listerby-Nattraby.
Nya planskilda passager 6ver E22 byggs i anslutning till trafikplatser vid Listerby, Vambasa och
Nittraby. Planskilda passager 6ver E22 planeras dven i Bjarby och i Bjorketorp. Se Figur 24 for
oversikt.

G"ldﬁ"'l"'aﬁkplats
Nattraby

Trafikplats

Trafikplat
Q Listerby Sk S

Vamb3sa

Trafikplats
Bjorketorp

S Passage over E22, vagbro
Passage under E22, enskild vig
Gt Passage under E22, faunapassage/enskild vag

Figur 24. Planerad GC-vdg (bld heldragen och streckad linje i kartan) med planskilda passager éver E22 i blgtt och
faunapassager/enskilda vdgar under E22 i grént samt vdgpassage (enskild vég) under E22 i grdtt.

E22 trafikeras av flera olika bussar i linjetrafik. Efter ombyggnad av E22 planeras busshéllplatser i
anslutning till trafikplatserna i Listerby, Vambasa och Nittraby. Dessutom planeras befintliga
héllplatsldgen liangs befintlig E22 mellan Listerby och Nittraby att behallas vid Forkarla, vid Skillinge
och vid Bjarby. Langs den nya lokalvigen, vid idrottsplatsen mellan Bjorketorp och Listerby, planeras
héllplatsldgen pa norra och sédra sidan. I trafikplatsernas niarhet kommer dven pendlarparkeringar att
anldggas och géng- och cykelstrak kommer leda dit.

Eftersom lokalviagnatet kommer bli vl utbyggt finns det mgjlighet for Blekingetrafiken att i framtiden
nyttja vagnatet for den lokala busstrafiken for att na fler resenérer och andra platser mellan
trafikplatserna. Se Figur 25 for kollektivtrafikens korvagar efter atgard.
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i Trafikplats * _
Nattraby F

Trafikplats 1
Bjorketorp Trafiliplats Trafikpiats
Q 0o Listel ;Y e Vambgsa

Figur 25. Kollektivtrafikens kérvégar efter ombyggnad.

Antalet forvintande doda och skadade i korsningspunkter minskar langs E22 da enbart planskilda
losningar i form av trafikplatser kommer att finnas. Alla korsningar som inte byggs om inklusive
enskilda anslutningar stangs. Bussar kan pé ett trafiksdkrare satt angora och lamna hallplatser samt
anvianda pa- och avfarter vid E22. Oskyddade resenarer kan via separerade anslutningar ta sig till
héllplatser pa ett sdakrare sitt och behover inte rora sig i plan med trafiken pa E22. Hallplatserna
utformas enligt gillande riktlinjer och vid flera kommer pendelparkeringar finnas som underlattar
smidiga och sidkra byten. Oskyddade trafikanter separeras helt frin E22 och korsar nu vigen enbart
planfritt. Barridreffekten minskar didrmed i samhéllena och boendemiljon forbattras.

Tillgingligheten for boende i omradet kommer att forbittras da dven lokalvignitet byggs ut. Aven
mojligheten for cykling ldngs strackan kommer forbattras. Mojligheten till anvindandet av
kollektivtrafiken kommer att forbattras.

Sammantaget bedoms péverkan pa de oskyddade trafikanterna bli mindre med planforslaget &n
nollalternativet och darmed bed6ms konsekvenserna bli positiva.

6.1.4.3. Farligt gods

For prognosaret 2049 berdknas arsdygnstrafiken till ca 20 000 fordon/dygn 6ster om Ronneby och ca
26 000 fordon/dygn 6ster om Nittraby. For tung trafik ar den prognostiserade mangden ca 2700
fordon/dygn ar 2049. Detta innebir en 6kning av den totala tunga trafiken med ca 13 %.
Sannolikheter for olycka med utslapp frén farligt gods bedoms 1ag dé det dr en mindre andel tung
trafik som utgor farligt gods samt att skyddsanordningarna for farligt godstransporter ar sidana att

utslapp vid olycka ar lag.

I riskutredningen har det inte identifierats négot riskscenario med en hog risknivé for driftskedet, for
vilket ytterligare riskreducerande atgirder bor inforas. Det har identifierats 11 riskscenarier med
mattlig riskniva. For dessa ska ytterligare riskreducerande atgarder 6vervigas ifall detta ar teknisk
mojligt och ekonomiskt forsvarbart (ALARP-princip). Det anses dock idag att vidtagna dtgirder ar
tillrackliga eftersom viagen utformas enligt gidllande krav (VGU) samt att risken for fororening av
vattendrag och vattenskyddsomrade samt negativa effekter pa skyddsvarda arter pa grund av en
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eventuell olycka och utslapp av farligt gods, bedoms att i driftskedet kunna hanteras med vidtagna
atgirder.

Gallande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering av dagvattensystem
och dagvattenhantering vilket kommer medf6ra en 6kad kontroll av utslapp.

Rastplatsen i Vambasa uppfyller kraven i VGU avseende placering och utformning av
uppstillningsplatser for tung trafik och Trafikverket gor bedomningen att den dven uppfyller
sdkerhetsniva 1 enligt publikationen 2022:056 ”Planeringsinrikining, Sdkra uppstdllningsplatser
ldngs storre vdgar”.

6.1.5. Forslag pa ytterligare atgarder

6.1.5.1. Buller och vibrationer

Inga ytterligare atgiarder foreslas.

6.1.5.2. Oskyddade trafikanter

Inga ytterligare atgiarder foreslas.

6.1.5.3. Farligt gods

Inga ytterligare dtgarder foreslas.

6.2. Landskapsbild och rekreation

6.2.1. Forutsattningar och metodik

Inom ramen for projektet har en landskapsanalys genomforts. Syftet med denna ar att beskriva
landskapet i omradet och dess bestdndsdelar.

Blekinge kan beskrivas fran norr till séder i tre steg ned mot havet i det som brukar bendmnas som
skogsbygden/platilandskapet, mellanbygden/byabygden/dallandskapet och
strandbygden/skiargarden. Forutom dessa tre landskapstyper karaktiriseras Blekinge av sprickdalar i
nord-sydlig ledd. I sprickdalarna flyter vattendrag ut till Ostersjon.

Figur 26. lllustrationen visar schematiskt hur de flacka dalarna med sina vattendrag vixlar med de huvudsakligen
skogsklddda mer bergiga partierna och hur véigen gdr tvdrs dessa vixlingar. Bla-skrafferat omrdde visar stréickan som har
utgétt.
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Den varierade topografin mirks genom att befintlig E22 gér 6msom pa bank och 6msom i skiarning.
Befintlig E22 gér genom det bordiga dallandskapet som karaktériseras av statliga 16vtrad av ek och bok
och som stracker sig frdn Skdnegransen hela vagen ut till ostkusten.

Landskapet inom utredningsomradet kan liknas vid en mosaik av slutna skogsrum och 6ppna aker-
och hagmarksrum. Aven topografin varierar med bitvis korta siktlinjer och det forstirker kinslan av
att rora sig i ett rikt varierat omréade.

Figur 27. Sekvens av olika landskapsrum lédngs strdckan. Bl oval — skog, omrdde med varierande topografi dér
bergskdrningar forekommer. Rosa oval — smdskaligt sldttlandskap. Svart oval — bebyggelse. Figuren dr fran
landskapsanalysen som omfattade strdckan Ronneby 6st - Néttraby. Strdckan mellan Ronneby ést till strax vdster om
Lerdkrabdicken har nu utgdtt ur projektet (omfattas av de tva vdstligaste cirklarna).

I vastra delen av utredningsomradet gar vigen genom skog med mycket ek och andra l6vtrad. Det ar
inte langt mellan utblickar mot 6ppna odlade marker i detta varierade mosaikartade landskapsavsnitt.

Vid fortsatt fard mot 6ster kommer man till Listerby. Hastigheten ar idag nedsatt till 50 km genom byn
vilket gor att man hinner notera omgivningen bittre dn pa huvuddelen av den aktuella strackan. Med
sin cirkulationsplats och intilliggande bensinstation utgor Listerby en av fokuspunkterna langs
strackan. Cirkulationsplatsen ligger hogre dn E22:ans anslutande vagavsnitt frdn saval 6st som vést
och blir darfor ytterligare framhavd.

Figur 28. Rondellen i Listerby, vy mot dster.
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Forkarla kyrka utgor en viktig karaktérsgivare och fokuspunkt i kulturlandskapet kring Vambésa och
Forkarla och ingar i riksintresse for kulturmiljovard Forkdrla centralbygd. Den omges av 6ppna
odlingsmarker, fraimst norr och 6ster om kyrkan. Precis norr om kyrkan och dess kyrkogard ligger en
tradkladd hojd. Detta ar rester av en gammal bytomt och den tradklddda h6jden forankrar placeringen
av kyrkan i landskapet. Oster om Forkirla har riksintresse for naturmiljé, Vambdsa hagmarker, sin
vastra grians. Den s6dra och Ostra delen 6verlappar med naturreservatet Vambésa. Hagmarken ar ett
odlingslandskap/herrgardslandskap med vidstrackta ekhagmarker och ddell6vskogar. Inom omradet
finns gamla, riktigt stora ekar och ett rikt faltskikt.

Figur 29. Vy frdn vdster ndr man nédrmar sig Férkdrla kyrka.

Vid Hasslo vagskal finns bade 6ppna, flacka odlingsmarker och mer kuperade betesmarker/hagmarker
med stora gamla triad som ger karaktar &t landskapet. Strackan mellan Hasslo viagskil och Skillinge
karaktiriseras av kuperade tridbekl:idda marker. Aven omradet kring Bjirby Ar starkt kuperat och
tradrikt. Strax innan Nittraby oppnar landskapet ater upp sig mer och flacka odlingsmarker tar vid.
Sjalva trafikplatsen i Nattraby ar en 16st sammanhallen stadsstruktur. P4 sodra sidan annonserar sig
verksamheter ut mot vigen med det typiska skyltlandskap som denna typ av exploatering innebér. Pa
norra sidan ligger bostdder och verksamheter. Nar man niarmar sig Nattraby trafikplats osterifran ar
landskapet inte lika 6ppet. Vagen kantas av mer vegetation i form av uppvuxna trad och pé s6dra sidan
blockeras sikten av en bullerdampande vall.

Landskapet anvands for jord- och skogsbruksniringen, men ar ocksé ett
rekreationslandskap. Forutom mer &n 25 mil av vandringsleder ar sportfiske populirt. Kusten med
sitt skargardslandskap &r ett annat populart besoksmal.

Hela kusten i Blekinge ar av riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 4§ MB och ingar i det
sammanhingande kustomrédet fran Brofjorden i Bohuslin till Simpevarp i Smaland. Hansyn ska dven
tas till de natur- och kulturvirden som finns i riksintresseomradet. Exploateringsforetag och andra
ingrepp i miljon far inte medfora att omradenas natur- och kulturvirden patagligt skadas.
Bestammelserna utgor dock inte hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala
naringslivet. Séder om befintlig E22, mellan Listerby och Hasslo vagskal, 6verlappar
utredningsomradet detta riksintresse.
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6.2.2. Bedomningsgrunder

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad.
Landskapsbilden ar en produkt av nutida och kulturhistorisk markanviandning. Platsens naturviarden i
form av naturtyper, topografi och markegenskaper avgor i sin tur markanvéandningen inom omradet,
nu som tidigare. Upplevelsen av ett landskap ar i mangt och mycket subjektiv och fargas av var relation
och kunskap om platsen. Vissa allméngiltiga bedomningsgrunder sdsom variationsrikedom, skala och
struktur kan dock urskiljas.

En motorvig har en bred sektion och dr ocksa den vagtyp som har storst krav pé sévél horisontell som
vertikal geometri, vilket medfor att mojligheten till anpassning dr mindre dn vid exempelvis en
lokalvédg. Losningen blir allts i ndgon mén “styv” och kan inte anpassas efter ett variationsrikt
landskap. Det innebar att nar en motorvag gar genom ett homogent skogsomrade ger den inte lika stor
paverkan som en motorviag som gar genom Blekinges mer sméskaliga och mangskiftande landskap.

En vag av den storlek som en motorvig har utgor en fysisk barridr eftersom den separerar ytor frin
varandra. Om man inte gar i grainsen mellan olika landskapstyper, som exempelvis att forlagga en
striacka i kanten av en skog mot 6ppen jordbruksbygd, kommer vigen att fragmentera landskapsrum.
Inte bara storleken pa vigen ger barridreffekten. Den hoga hastigheten forstirker barridren. Vidare
kan véagen bli en visuell barriar, framforallt om den gér pa bank och om det ldngs strickan behover
anldggas viagnira bullerdampande atgirder och viagracken. Upplevelsen av landskapet kan dven
paverkas genom att nya utblickar skapas som exempelvis ar fallet nir en ny viadukt anlaggs.

For att beskriva hur aktuell vig bedoms péverka landskapsbilden har framforallt féljande aspekter
beaktats:

e Barridrer - visuella och fysiska
e Oppna och slutna landskapsrum

e Orientering (landmarken, strukturer, karaktarer och rumslig uppbyggnad)

6.2.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Landskapsbilden kan komma att fordndras av de kommunala planer som finns framtagna, vilket
beskrivs under avsnitt 1.3.1, eller av andra fordndringar som sker i omradet. Landskapsbilden kommer
dock inte att forandras av sjilva E22 vid nollalternativet, eftersom denna da inte byggs om till
motorviag. Mojligheten till rekreation i landskapet bed6ms inte heller paverkas d& E22 i huvudsak ar
en strackning for att komma &t omraden som ligger bortom viagens paverkanszon. Inga konsekvenser
fran E22 for landskapsbild och rekreation bedoms uppkomma i nollalternativet.

6.2.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

Landskapet som E22 dr beldget inom ér ett skiftande mosaiklandskap med bédde 6ppna och mer slutna
landskapsrum. En motorviag med intilliggande lokalvig innebir en bred viganlidggning som
ofrankomligen innebar en barridr i landskapet, och olika delar av landskapet kan vara olika kénsliga
for barriareffekter.

Landskapet och bilden av det upplevs séval av trafikanten som av den som lever eller vistas intill
vagen, men man har olika forutsattningar. I bada fallen paverkas upplevelsen av hur vagslanter,
trafikplatser och andra delar av viganldggningen utformas och gestaltas. Trafikantens bild ar flyktig
och vyerna passerar generellt snabbt forbi. For brukaren paverkas dock bilden av landskapet pé ett
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djupare plan. Forandrad funktion fargar upplevelsen, som exempelvis minskning av buller med en
bullerddampande skarm, dir atgardandet av storningen kan kompensera for forlusten av utblicken.

Rekreationsmojligheter i omradet kan paverkas av vagens barriareffekt, men anlidggandet av nya
planskilda korsningar, gdng- och cykelvigar och utformning for att gynna kollektivtrafiken kan ocksa
tillgingliggora omradet pa ett battre sitt dn idag. For turistnaringen och de rekreativa virden som
finns bedoms en bittre och sidkrare vig vara positivt trots en 6kad barriareffekt.

Den nya vigen ar lokaliserad till ett landskap som bitvis hyser hoga kultur- och naturviarden. Dartill
praglas mosaiklandskapet av en rumslig sméskalighet och variationer i topografi. En motorvags krav
pa geometri harmonierar inte alltid med landskapets uppbyggnad och pa ett 6vergripande plan har
den hir typen av landskap en stor kinslighet for ett motorviagsbygge. Inom denna kénslighet bedoms
dock vissa avsnitt kunna inrymma ombyggnaden utan stor paverkan pd upplevelsen av landskapet.

Dar projektet borjar i véster passeras ett vattenskyddsomriade som huvudsakligen ligger i ett
skogsparti. Den har delen av strickan kommer behova racken i storre omfattning 4n i dag. Strackan
bedoms inte som kinslig for denna férandring. Ombyggnaden kommer generellt att ge 1angre strackor
med riacken. Riacken kan upplevas som visuellt stérande, men de kan ocksé ge en kénsla av trygghet.

Vigens barridreffekt forstiarks i och med ombyggnaden eftersom lokalvidg samt ny E22 byggs och
samlokaliseras langs storre delen av strackan. Barridreffekten giller sévil fysiskt som
upplevelsemissigt. Genom &tgirder som viltpassager kommer den fysiska barridren for djurlivet att
minska. De planskilda korsningarna leder ocksa till minskade barridrer i samhillena, for vybild fran
Listerby se Figur 30.

Figur 30. Vybild av planférslaget vid Listerby pG E22 fran éster.

Den visuella barridren ar svarare att dtgirda, men genom att exempelvis arbeta med
slantavrundningar samt sidoomrédenas vegetation si att dessa efterliknar omgivningens, blir vagens
intryck mindre avvikande. Visuellt bedoms barriareffekten vara starkast fran Listerby och vidare
osterut forbi Bjarby dir vagen passerar genom flera 6ppna landskap. Forutom att det blir tva parallella
vagar som skir genom landskapet s kommer det bitvis bli markbara nivéskillnader som forstéarker
barridreffekten.
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En fokusfréga har varit huruvida den nya motorvigen skulle kunna fragmentera den 6ppna
landskapskaraktiaren och bryta den historiska kontakten i landskapet runt Forkarla kyrka, men
véagarnas profil i planforslaget foljer har landskapet och de stora triaden vid kyrkan och pa bytomten
norr om E22 bidrar till att hélla ihop de badda sidorna dven efter att vigrummet breddats. For vybild
vid Forkarla kyrka se Figur 31.

Figur 31. Vybild av planférslaget sedd fran lokalvdg mot éster vid Férkdrla kyrka.

Landskapet i Nittraby ar redan paverkat av en stor trafikapparat och bedoms darfor som mindre
kianslig for nybyggnationen. For vybild fran Nittraby se Figur 32.

Figur 32. Trafikplats Ndttraby, vybild av planférslaget fran norr. Utbyggnaden pa fastigheten Vdstra Ndéttraby 6:96 dr inte
med pd illustrationen eftersom dessa har tillkommit efter att illustrationen skapades.
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Virdet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedo6ms sammantaget som hogt. Effekten av
vaganldggningen pa landskapet ar i flera avsnitt stor, men varierar langs strackningen fran sma till
stora effekter, varfor konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bedoms bli stora negativa.

Konsekvenserna for rekreationsmojligheterna i omradet forvintas sammantaget bli positiva i och med
okade mdjligheteter att nyttja cykelvignitet och kollektivtrafiken vilket 6kar tillgdngligheten till
omrédet.

En ombyggnad av E22 till motorvig inom utredningsomrédet bedoms kunna ske pa ett sddant sétt sa
att riksintresseomradet for hogexploaterad kust och dess natur- och kulturvirden inte péverkas.

6.2.5. Forslag pa ytterligare atgarder

En omsorgsfull utformning av vigens naromrade, sarskilt i trafikplatserna, ar viktig for att begransa
negativa konsekvenser pa landskapsbilden i anldggningen som helhet.

6.3. Naturmiljo

6.3.1. Forutsattningar och metodik

I detta avsnitt redogors for omrédets kianda naturvarden. Forst gors en genomgéng av skyddade
omraden, riksintressen for naturvarden och resultat fran nationella inventeringar. Darefter
presenteras resultatet frin den naturviardesinventering som utférdes under 2019 samt fran de darefter
kompletterande inventeringarna som gjorts av bland annat arter som omfattas av
artskyddférordningen.

6.3.1.1. Befintligt naturvardsunderlag

Nedan presenteras registrerade uppgifter kring skyddad natur, riksintresse for naturvird samt
uppgifter fran nationellt genomférda inventeringar s som dngs- och betesmarksinventeringen och
Skogsstyrelsens inventeringar. Inom utredningsomradet vid Forkarla-Vambasa ligger riksintresset for
naturvérd (N15) Vambdsa hagmaker — Forkdrla — Bloto, se Figur 33. Befintlig E22 genomkorsar
omradet pa en stricka av ca 2 km i riksintressets norra delar. Riksintresset ar enligt beskrivning i
registerbladet ett representativt odlingslandskap (herrgardslandskap) med vidstrackta ekhagmarker
och ddellovskogar. Har finns ménga nyckelbiotoper som innehaller en stor andel gamla trad.
Vedinsektsfaunan och svampfloran inom riksintresset ar artrik och ett stort antal rodlistade arter
forekommer.

I den Gstra delen av utredningsomrédet, vid trafikplats Nittraby, genomkorsar befintlig E22 pa en
kortare striacka, ca 300 meter, delar av riksintresset for naturvard (N18) Skdrva — Danmarksfjdrden -
Nattrabydn se Figur 33. Den del som genomkorsas av E22 dr Nattrabyan, och enligt
vardebeskrivningen av riksintresset forekommer tita bestind av havsoring dar. Flodparlmussla
forekommer enligt beskrivningen i Nittrabyan. An har ocksi betydande ornitologiska virden.

Séder om utredningsomrédet, sydvast om Hasslo vagskal, ligger ett naturreservat (Vambéasa
hagmarker). Reservatet ar uppdelat pd tvd delomréden och det norra delomradet utgor dven Natura
2000-omrade, Vambasa norra, se Figur 33. Natura 2000-omradet Vambasa norra (SE0410120)
beskrivs i bevarandeplanen som ett representativt hagmarksomrade med omvéxlande naturmiljer
praglade av flerhundraéarig havdkontinuitet. Det frimsta bevarandesyftet ar att bevara omradets
ekhagmarker, silikatgrasmarker och arterna citronflickad karrtrollslanda och laderbagge.
Ekhagmarken har en rik forekomst av sarskilt skyddsvarda trad. I norra delen av omradet finns en
mindre vatmark som ar viktig for bdde groddjur och insekter. Har har enligt bevarandeplanen noterats
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bland annat storre vattensalamander, langbensgroda och citronflackad kérrtrollslanda liksom
hasselsnok och sandddla. Natura 2000-omradet med vatmarken har varit en viktig fokusfraga vid
lokaliseringen av ny E22 inom utredningsomradet och en forutsittning for projektet har varit att inte
péaverka de hydrologiska forhéallandena i vatmarken.

Teckenforklaring N
[ utredningsomrade [ | ] Sumpskogar [[] Riksintresse naturvard (MB 3:6) A
pERA Biotopskydd Angs- och betesmarksinventeringen [T_[] Natura 2000 - SCI (MB 4:8)

[CN\\] Nyckelbiotoper [ Vatmarksinventeringen [ Natura 2000 - SPA (MB 4:8) 90 05 1 15 2 25 -
Naturvarden D Naturreservat © Jordbruksverket, Naturvardsverket, Skogsstyrelsen, Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Karta éver befintligt naturvdrdsunderlag inom utredningsomrddet.

Tva omréden registrerade i dngs- och hagmarksinveteringen ligger i anslutning till E22, ett soder om
befintlig E22 norr om Skillinge, i Skillinge gravfilt, och ett omrade vid Bjarby pa norra sidan E22, se
Figur 33. Bada ar av markslaget Bete.

Inom utredningsomradet finns ocksé fyra nyckelbiotoper, se Figur 33. En ddellovnaturskog vid
Listerby, ddellovtrad oster om Hasslo vagskail, ddellovnaturskog vid Farmanstorp/Skillinge och
hagmark vid Bjarby. Vid Firmanstorp norr om befintlig E22 finns ett omrdde med naturvardsavtal
som till storsta delen 6verlappar nyckelbiotopen enligt ovan. Omrédena upptagna i dngs- och
betesmarksinventeringen och nyckelbiotoperna liksom omradet med naturvardsavtal sammanfaller
med omraden av klass 1 och 2 identifierade i naturvardesinventeringen, se vidare avsnitt 6.3.1.2.

6.3.1.2. Naturvérdesinventering

Véren 2019 genomfordes en naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI, enligt Svensk
Standard SS 199000:2014) inom hela det ursprungliga utredningsomradet (OM's Naturtjanst, 2019).
Inventeringen har utforts pé faltnivd med detaljeringsgraden "Medel”. Férutom grundnivén har NVI:n
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kompletterats med tillaggen "Naturvirdesklass 4”, ”Detaljerad redovisning av artforekomst”,
“Generellt biotopskydd” samt "Fordjupad artinventering”. Den senare omfattar specificerade invasiva
arter.

Inom inventeringsomradet identifierades, avgransades och bedémdes 50 naturviardesobjekt, se Figur
34. Av dessa 50 objekt ligger 42 inom den del av utredningsomradet som nu ar aktuellt for vagplanen.

e 6 avdessa har naturvirdesklass 1 — hogsta naturviarde

e 12 har naturvardesklass 2 — hogt naturviarde

e 17 har naturvirdesklass 3 — patagligt naturvarde. Av dessa ar tva preliminart bedomda
e 7 har naturvardesklass 4 — visst naturviarde. Av dessa ar fem preliminiart bedémda

De naturviardesobjekt som har naturviardesklass 1 ar; vagsldnt i nordvistra delen av korsningen vid
Bjorketorp (NO10 i kartan i Figur 34), Forkirla kyrka och kyrkogard (NO22), skogsomrade 6ster om
Hasslorondellen (NO31), Skillinge gravfalt (NO36), Bokskog norr om Skillinge gérd/vid Fairmanstorp
(NO37) samt tradbevuxen hagmark vid Bjarby (NO42). Inom dessa objekt finns hotade arter, 6vriga
rodlistade arter, forekomst av jattetrad samt flera signalarter. Fyra av de naturviardesklassade objekten
av klass 1 sammanfaller ocksd med omraden som ar klassade som nyckelbiotoper eller upptagna i
angs- och hagmarksinventeringen eller har naturvardsavtal.

Inom eller i direkt anslutning till de sex omréddena med naturvardesklass 1 finns enligt uppgifter i
Artportalen sedan tidigare registrerade fridlysta arter. Fridlysta arter &terfinns enligt Artportalen dven
inom fem av de inventerade omradena av klass 2 samt inom ett omrade av klass 3 och ett av klass 4.
Arterna som registrerats ar bland andra blasippa, mosippa, laderbagge, ekoxe, langbensgroda, storre
och mindre vattensalamander och sandédla. Aven utanfor de naturvirdesklassade objekten finns
fridlysta arter registrerade pa nigra platser. I nagra fall aterfanns de sedan tidigare registrerade
fridlysta arterna dven vid den aktuella inventeringen.
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Figur 34. Naturvdrdesobjekten fran NVI redovisas i kartan sG som de ér numrerade i inventeringen. (OM's Naturtjdnst,
2019).

I samband med naturvirdesinventeringen genomfordes en fordjupad inventering av invasiva arter. De
invasiva vaxterna blomsterlupin, parkslide, jatteloka och kanadensiskt gullris noterades och
forekommer flackvis och spritt inom inventeringsomradet.

6.3.1.3. Kompletterande inventeringar av fridlysta och rédlistade arter

Under 2020 genomfordes en kunskapsgenomgang av forekommande fridlysta arter i omradet. Darpa
foljde fordjupade biologiska inventeringar och utredningar i hela det ursprungliga utredningsomradet
i syfte att uppdatera kunskapslaget och ta fram ett aktuellt faktaunderlag om forekommande fridlysta
och hotade arter (Naturcentrum, 2020a). Inventeringar har genomforts av de fridlysta
arterna/artgrupper sandodla, langbensgroda, storre vattensalamander, 6vriga groddjur och
fladdermoss. Inom utredningsomradet forekommer enligt kunskapssammanstéllningen som gjordes
en lang rad av fridlysta och hotade arter (rodlistningskategori CR, EN eller VU enligt géllande
rodlista), se vidare beskrivning ldngre ner i detta avsnitt.
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Artskyddsférordningen

| artskyddsférordningen finns bestdmmelser kring de djur- och véxtarter som &r fridlysta i Sverige. Bland de arter
som omfattas av artskyddsférordningen finns bland annat de arter som listas i art- och habitatdirektivet samt
fageldirektivet men &ven nationellt fridlysta arter.

Enligt 4§ artskyddsférordningen &r det férbjudet att:

1. avsiktligt fanga eller déda vilda faglar,

2. avsiktligt forstéra eller skada vilda faglars bon eller dgg eller bortféra sadana faglars bon,
3. samla in vilda faglars &gg, dven om de &r tomma, och

4. avsiktligt stéra vilda faglar, sarskilt under deras hdcknings- och uppfédningsperiod, om inte stérningen saknar
betydelse for att

a) bibehélla populationen av fagelarten pa en tillfredsstéllande niva, sérskilt utifran ekologiska, vetenskapliga och
kulturella behov, eller

b) aterupprétta populationen till den nivan.

Férbudet géller inte jakt efter faglar.

Enligt 4a § artskyddsférordningen &r det forbjudet att:

1. avsiktligt fanga eller déda djur,

2. avsiktligt stbra djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, évervintrings- och flyttningsperioder,

3. avsiktligt forstéra eller samla in &gg i naturen, och

4. skada eller forstéra djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Férbudet géller alla levnadsstadier hos djuren.

Enligt 6 § artskyddsférordningen &r det férbjudet att:

1. dbda, skada, fanga eller pa annat sétt samla in exemplar, och

2. ta bort eller skada &gg, rom, larver eller bon.

Enligt 8 § artskyddsférordningen é&r det férbjudet att:
1. plocka, gréva upp eller pa annat sétt ta bort eller skada exemplar av véxterna, och
2. ta bort eller skada frén eller andra delar.

Enligt 9§ artskyddsférordningen &r det férbjudet att:
1. gréva eller dra upp exemplar av véxter med rétterna, och

2. plocka eller pé annat sétt samla in exemplar av véxter for férséljning eller andra kommersiella &ndamal.

Lénsstyrelsen kan i enskilda fall ge dispens fran de férbud som féljer av artskyddsférordningen (14-158§).

Rédlistade arter
Rédlistan &r en forteckning éver de arter vars framtida éverlevnad i Sverige bedémts vara oséker. De arter som &r
rédlistade &r indelade i féljande kategorier:

- Kunskapsbrist (DD)
- Nationellt utdéd (RE)
- Akut hotad (CR)

- Starkt hotad (EN)

- Séarbar (VU)

- Néra hotad (NT)

Det &r ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet som bedémer vilka arter som ska fortecknas péa rédlistan
och naturvardsverket som faststéller den.
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Utredningar och inventeringar har visat att 47 fridlysta arter/artgrupper (inklusive figlar) samt 9
hotade arter som inte &r fridlysta patraffats inom eller i nira anslutning till det ursprungliga
utredningsomradet (Naturcentrum, 2020a). I avsnitt 6.3.4 beskrivs de arter som kan komma att
paverkas av planforslaget inom det nu aktuella utredningsomrédet.

Kunskapsunderlaget for olika arter/artgrupper konstateras i utredningarna vara ojamnt, fran bra till
daligt. For karlvaxter som mosippa, backsippa, klubbfibbla samt ytterligare nigra arter finns det ett
relativt bra kunskapsunderlag. For manga faglar ar kunskapslaget betydligt samre, sarskilt nar det
géller mer precisa forekomster. For ett antal av arter/artgrupper har fordjupade inventeringar darfor
genomforts inom ramen for arbetet med végplanen for att ytterligare forbattra kunskapslaget.

Foljande utredningar och faltinventeringar genomférdes inom utredningsomradet 2020;

e Fordjupad artinventering av groddjur i vatmarker/dammar som inte endast ar tillfalligt
vattenfyllda.

e Avgriansning av potentiella skogsbestind med ihaliga trad lampliga for laderbagge. Spar fran
laderbaggen har dven eftersokts i enskilda lampliga héltrad.

e En NVI har genomforts for den del av Nattrabyén som rinner inom inventeringsomradet
(Naturcentrum, 2020Db).

e For de flesta fridlysta arter (ej figlar) har kdnda forekomster &terbesokts och avgransats mer i
detalj samt eftersokts pa nya potentiella lokaler.

e Faglar har oversiktligt inventerats med sarskilt fokus pa rodlistade arter och arter som
omfattas av fageldirektivet.

e Filtbesok i samband med framtagande av PM for bedomning av forutsattningar for
fladdermdss inom inventeringsomréadet (Naturcentrum, 2020c).

Flera av de fridlysta arterna och habitaten inom utredningsomradet kan undvikas med den féreslagna
strackningen av vigen, men négra av arterna och habitaten kommer att paverkas av planforslaget.
Detta beskrivs vidare under avsnitt 6.3.4.3.

Ytterligare fordjupade inventeringar har genomforts for foljande arter/artgrupper under 2021
samtidigt som ett samrad med Lansstyrelsen i Blekinge 14n inleddes avseende de fridlysta arterna.

De arter som fortsatt inventerades under 2021 ar fladdermdss, l1aderbagge, sandodla, 1angbensgroda
(samtliga 4a§ artskyddsférordningen), samt mattlummer och blasippa (8 resp 98§
artskyddsforordningen).

De arter som fortsatt hanteras men dir fordjupade inventeringar inte bedémdes vara nédvandiga ar
utter, faglar (48 och 4a§ artskyddsforordningen), ekoxe, mindre vattensalamander (béda 6§
artskyddsforordningen).

For de fridlysta arterna mosippa, backsippa, gullviva, idegran, harklomossa, storre vattensalamander,
hasselsnok, 6vriga groddjur och 6vriga kraldjur (utéver 1dngbensgroda, sandodla, mindre
vattensalamander) péverkas inga kdnda lokaler av vagforslaget och dessa arter hanteras darfor inte
vidare i denna MKB.

Arter/artgrupper fridlysta enligt 4§ och 4a$

Fladderméss (Livskraftig - Ndra hotad)

Under 2020 avgransades potentiella vardefulla omraden for fladderméss (Naturcentrum, 2020c).
Detta gjordes utifran tillgingliga uppgifter om fladdermusfaunan, studier av ortofoto och utifrén ett
faltbesok under juni 2020. Bedomningen resulterade i 9 potentiellt vardefulla omraden for
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fladdermoss utmed den aktuella strickan. Av dessa ligger omrade 2-9 inom den striacka som omfattas
av den nya avgransningen av projektet, se figur Figur 35.
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Figur 35. Delomrdde 2-9 som identifierades som potentiella vdrdefulla omrdaden fér fladderméss 2020 (Naturcentrum,
2020c).

Under 2021 fordjupades studierna genom att fladdermdss inventerades under fyra nitter perioden
juni-september 2021 inom de delar som identifierats att kunna paverkas av vigens ombyggnad och
som bedomts ha potential att hysa fladdermuskolonier eller jaktmarker fér fladdermoss
(Naturcentrum, 2022a). Inventeringen, som omfattade lokalerna 1, 3, 5, 7 och 8 pa norra sidan av
befintlig E22 i Figur 35, foljde i stort den metodik som beskrivs i Naturvirdsverkets handledning for
miljoovervakning, undersokningstyp: ”Artkartering av fladdermoss”. Den gir i korthet ut pé att
identifiera s ménga arter som mojligt, helst alla, av de som féorekommer i ett givet omrade. S6kningen
utfordes genom att de aktuella delarna fotvandrades med stopp invid trdd och byggnader f6r spaning
med pannlampa och lyssning med handhéllen fladdermusdetektor (Pettersson D1000X) efter
utflygande, inflygande och framf6r allt svirmande fladdermoss. Detta, sarskilt svirmande djur, ar en
bra indikation pa fladdermuskolonier. Upptacks siddant beteende kan det ofta med intensifierat
spaningsarbete upptickas en kolonis exakta position. Under inventeringen observerades inga sdédana
beteenden och inga hil med slitage eller tecken pé fladdermuskolonier inom den del av de inventerade
delomradena som planeras beréras av vigombyggnaden.
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Inventeringsresultaten visar pa en relativt hog artrikedom i flera av de inventerade omradena. Sarskilt
omradena 1 och 8 hade ganska ménga arter och god aktivitet vid samtliga besok. Omréde 8, som
fortfarande berors av vigplanen, beskrivs nedan. Som beskrivs ovan gjordes inga observationer som
tyder pé fladdermuskolonier i ndgot av omradena. Av de funna arterna ar nordfladdermus, barbastell
och brunlingora rodlistade nira hotade (NT) (Naturcentrum, 2022a).

Nordfladdermus ar mycket vanlig, men har rodlistats pa grund av bedomd minskning i landet som
helhet. Brunléngora ar ocksé relativt val spridd i landet och ganska talrik och har rédlistats av samma
anledning. Barbastell har varit rodlistad sedan systemet med rodlistor startade, men antalet
observationer tyder pa en markant 6kning i landets sydligare delarunder de senaste aren (Johan
Ahlén, Naturcentrum muntligen 2022-02-24).

Under 2021 genomfordes dven en inventering av sarskilt skyddsvirda trad, bland annat omfattande
héltrad (se avsnitt 6.3.1.4 och 6.3.4.4). Inventeringen och dé framst haltrdden kan ge en indikation pa
platser som ar lampliga for yngelkolonier. Ansamlingar av héltrad sammanfaller val med de omraden
dir fladdermoss inventerats.

Omrade 8

Naturbetesmarkerna fran viagen och upp till Agdatorp och bebyggelsemiljon norr om viagen
undersoktes. Aktiviteten var genomgéende relativt stor jamfort med kringliggande landskap och alla
inventeringens &tta arter hittades minst en gang vardera. Fladdermossen upplevdes relativt jaimnt
spridda 6ver omradet, utan nigon sirskild koncentration. Inga tydliga tecken pa kolonier sags i partiet
narmast E22, men nagonstans ar det rimligt att anta att kolonier av dvargpipistrell och
nordfladdermdss bor ha forekommit. Stora delar av omréadet har hoga virden som jaktmiljo.

Ldderbagge (Sarbar)

Laderbagge ar senast uppgiven 1998 fran viagkorridoren eller dess direkta narhet. Misstdnkta fynd av
spillning finns vid Bjarby backe frén 2012. Liderbagge har inventerats av Naturcentrum under
sommaren/hosten 2020. Inventering skedde genom att spillning/fragment eftersoktes i potentiella
trad dar misstinkta eller konstaterade fynd gjorts tidigare. Inventeringen omfattade trad dven utanfor
viagomradet i anslutning till de kdinda/potentiella lokalerna Forkarla och Bjarby. I tillagg till detta
genomfordes dven en inventering av sirskilt virdefulla trad i anslutning till hela vagomréadet under
hosten 2021 for att identifiera héltrad. Inga fynd av laderbagge gjordes under dessa
inventeringstillfallen, varken vid tidigare kdnda lokaler eller i ndgra andra haltrad inom
inventeringsomradet.

Sandddla (Sarbar)

Sandodlan ar fridlyst och rodlistad som sarbar (VU). En tidigare genomférd sammanstallning visar att
sandddlan tidigare ar patraffad pa tre platser inom det ursprungliga utredningsomradet for vagplanen.
Vid ytterligare en lokal, en vigslant vid Bjorketorpskorsningen (Tvingkorsningen), noterades arten i
samband med inledande artinventeringar da potentiella lokaler besoktes (Naturcentrum, 2020a).

Den planerade vigdragningen kan komma att berdra lokalen vid Bjorketorpskorsningen. Denna lokal
inventerades darfor igen 2021 och aterbesoktes endast 1 juni eftersom arter redan var bekraftad pé
lokalen (Naturcentrum, 2022b). Omréden som kan innehélla potentiella habitat for sandodla
avgransades 6versiktligt i falt vid Bjorketorpskorsningen, se Figur 36.
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Figur 36. Omrdden som innehdller potentiella habitat fér sandddla, Bjérketorpskorsningen.
Fyndplats fran inventeringar 2020 markerad med grén punkt (Naturcentrum, 2022b).

Vid lokalen i Bjorketorpskorsningen gjordes fynd av sandodla 2020, men inga vid inventeringen 2021,
da fokus framst var pa bedomningen av miljoer med potentiella habitat. Den aktuella véigslanten pa
nordvistra sidan av korsningen samt ytterligare vigslanter och hallmarker intill bedéms omfatta
miljéer som kan utgora potentiella sandodlehabitat. I 6vrigt gransar omréadet till timligen trivial
tallskog med tatt faltskikt. Vagsldnterna soder om E22 bedoms vara mindre lampliga da de ar mer
beskuggade av angransande skog.

Léngbensgroda (Ndra hotad)

Arten ar rodlistad som nara hotad (NT) och forekommer i en damm i Bjérby, strax norr om befintlig
E22, lokal 11 Figur 37. Langbensgrodan har som mest rapporterats med 30 romklumpar ar 2007 i
dammen. Under de senaste dren (2017, 2020 och 2021) har antalet varit betydligt 14gre och rapporter
finns om 2—4 romklumpar under lekperioden. I dammen har dven mindre vattensalamander Triturus
vulgaris observerats (uppgift fran Artportalen).

I ett skogsomrade med flera skogskérr ca 400-600 meter soder om befintlig E22 finns en betydligt
storre population av langbensgroda. Har har som mest rapporterats 144 romklumpar (2008) fran ett
av karren. De senaste aren finns uppgifter om som mest 87 romklumpar (2017) fran kirren, vilket
visar pé en fortsatt god population under senare ar. Langbensgrodan har tidigare varit kind frén en
vatmark strax soder om E22 i Skillinge (senast 2007) men den lokalen d4r numera upptorkad och
bedoms som olamplig (Naturcentrum, 2022c).
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Figur 37. Inventerade lokaler vid Bjéirby. Kartan visar dammen norr om E22
(lokal 1) samt kéirren séder om E22 (Naturcentrum, 2022c).

Under 2021 har dammen vid Bjéarby och 6 naturliga skogskirr séder dirom inventerats av
Naturcentrum for att bedoma deras status och betydelse for lingbensgroda och andra groddjur. I
dammen, lokal 1, forekommer reproduktion av lingbensgroda. Antalet romklumpar har dock minskat
fran 30 stycken ar 2007 till 2—4 de senaste aren. Detta ar troligen ett resultat fran igenvaxning och
mojligen dven en forsdmrad vattentillgdng. Populationen ar liten och det ar tveksamt om den ar
langsiktigt livskraftig utan omfattande &tgarder. Det ar oklart om de grodor som leker i vattnet ar
stationara eller kommer fran den mer livskraftiga populationen i skogskarren. Mojligen ar ett tillskott
av grodor utifrdn, &tminstone d& och d&, en forutsittning for att lek ska komma till stdnd
overhuvudtaget. Narheten till vagar, framfor allt den starkt trafikerade E22, utgor en risk for
vandrande groddjur sa lange sirskilda skyddsatgiarder inte finns pa plats.

Skogskarren soder om Bjarby bedéms vara naturliga vattensamlingar som bildats i terrangsvackor.
Ingen pataglig sentida negativ mansklig pidverkan, som drianering, noterades i skogskarren eller i dess
omedelbara nirhet vid inventeringen. Det forhallandevis stora antalet romklumpar av groddjur som
péatraffades vid inventeringen visar tillsammans med tidigare fynduppgifter fran artportalen att nagra
av dessa skogskarr utgor ett mycket betydelsefullt reproduktionsomrade for bdde langbensgroda och
akergroda. Aven mindre vattensalamander forekommer (Naturcentrum, 2022c¢) .

Utter (Ndra hotad)

Utter ar uppgiven fran Nattrabyan och forekommer sannolikt i flera andra vattendrag. Riktade
inventeringar bedémdes inte nodviandiga for denna art da den forutsatts utnyttja ménga av traktens
vattendrag, sarskilt de storre.

Féaglar

Alla vilda faglar ar fridlysta. Bland rodlistade arter som mgjligen eller troligen hiackar i omraden finns
uppgifter eller observationer av bjorktrast (NT), entita (NT), gulsparv (VU), gronfink (EN),
gronsingare (NT), hornuggla (NT), hussvala (VU), krika (NT), sparvuggla (NT), spillkraka (NT), stare
(VU), svartvit flugsnappare (NT), tofsvipa (VU), tornseglare (EN) och adrtsdngare (NT). Nattskarra,
tradlarka, sparvuggla (NT) och spillkraka (NT) omfattas av figeldirektivet och har patraffats under
héckningstid enligt uppgifter fran Artdatabanken eller i samband med de inventeringar som
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Trafikverket 1&tit genomfora. Eftersom faglar ar rorliga av sig ar rapporterade uppgifter till Artportalen
ofta betydligt mer geografiskt oprecisa 4n for andra artgrupper. Det innebar en storre osikerhet kring
rapporterade uppgifter.

Artskyddsforordningen 6 §

Mindre vattensalamander (Livskraftig)

Forekommer enligt tidigare uppgifter i omradet i ndgra dammar, patraffad i dammen vid Bjarby enligt
uppgift fran Artportalen 2021. Arten har eftersokts i samband med inventeringar av storre
vattensalamander och ldngbensgroda i flera vitmarker/sméavatten. Patraffad i damm séder om
Bjorketorpskorsningen.

Ytterligare riktade inventeringar bedomdes dérefter inte nodviandiga for denna art.

Ekoxe (Livskraftig)

Ekoxen forekommer i utredningsomrédet och ett flera miljéer med potentiellt lampliga habitat,
ekdominerad &dldre 16vskogar/hagmarker, avgransades vid en inventering viren 2020. Miljoer med
potentiellt lampliga habitat forekommer sévil inom som utanfor utredningsomradet. Delar av dessa
kommer paverkas av planforslaget, men ytterligare inventeringar bedomdes inte nédviandiga for denna
art.

Miljoer med potentiellt limpliga habitat for ekoxe sammanfaller till stor del med omraden hogt
klassade i naturvardesinventeringen.

Artskyddsforordningen 8 §

Blésippa (Livskraftig)

Blasippa forekommer relativt sparsamt utmed befintlig E22, med nigra forekomster inom eller i nara
anslutning till vigomrédet, se Figur 38. Vid Bjarbylund, i km 9/720 finns en registrerad forekomst
med blésippor. Vid Farmanstorp finns i anslutning till den nya E22 foreslagna linje fyra forekomster
med blésippor, tvé vid km 10/700, en vid vardera km 10/900 respektive 10/940. Den ena &r gles inom
ett omrade av 15 m2, den andra nagot titare inom 4 mz2. P4 de tvd andra forekomsterna har 4
respektive 10 plantor noterats. I Bjarby, vid km 11/800 finns tvi forekomster med ett fatal plantor
respektive en noterad planta.

Teckenforklaring

-+ Nytt vagomrade

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Registrerade lokaler med bldsippor i anslutning till vigomrddet efter Naturcentrums inventering 2021.
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Artskyddsforordningen 9 §

Mattlummer (Livskraftig)

Mattlummer ar eftersokt och endast noterad mycket sparsamt pa en lokal inom utredningsomréadet, i

tallskogen i den nordvistra kvadranten vid Bjorketorpskorsningen.

Rodlistade arter

Bland rodlistade arter (ej faglar, ej fladdermdss) finns uppgifter om flera arter som férekommer inom
utredningsomrédet, se Tabell 6. I tabellen listas alla registrerade fynd av rodlistade arter pa
Artportalen frdn 2000-01-01 fram till och med 2022-03-04 (skyddade arter visas inte). Flera av
fynden finns inom avgrinsade naturvardeobjekt. I avsnitt 6.3.4.3 redogors for de arter som kan

komma att paverkas av planforslaget och foreslagna atgiarder redogors for i avsnitt 6.3.5.

Tabell 6. Forekommande rédlistade arter inom utredningsomrddet.

Svenskt namn Vetenskapligt namn Rodlista/
fridlyst

Kosa Apera spica-venti NT
Vildris Leersia oryzoides VU
Mosippa Pulsatilla vernalis EN, §
Backsippa Pulsatilla vulgaris subsp. vulgaris VU, §
Akerrittika Raphanus raphanistrum VU
Sydspargel Spergula arvensis subsp. arvensis NT
Smasndrjmara Galium spurium subsp. vaillantii NT
Ask Fraxinus excelsior EN
Grenigt kungsljus Verbascum lychnitis VU, &
Mjukdan Galeopsis ladanum NT
Backtimjan Thymus serpyllum NT
Jarnek llex aquifolium CR
Akerkulla Anthemis arvensis NT
Klubbfibbla Arnoseris minima EN
Matt pricklav Pachnolepia pruinata NT
Gammelekslav Lecanographa amylacea NT
Stiftklotterlav Opegrapha vermicellifera NT
Liten s6nderfallslav Bactrospora corticola NT
Bokvartlav Pyrenula nitida NT
Bokkantlav Lecanora glabrata NT
Rosa lundlav Bacidia rosella VU
Liten lundlav Bacidina phacodes NT
Liten ddellav Megalaria laureri EN
Almlav Gyalecta ulmi VU
Hjalmbrosklav Ramalina baltica NT
Skuggorangelav Caloplaca lucifuga NT
Oxtungssvamp Fistulina hepatica NT
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Svenskt namn

Vetenskapligt namn

Rédlista/

fridlyst

Rotsopp Caloboletus radicans NT
Skillerticka Inonotus cuticularis VU
Ekticka Fomitiporia robusta NT
Tallticka Porodaedalea pini NT
Korallticka Grifola frondosa NT
Molnflacksbock Mesosa nebulosa NT
Monkevivel Cleopomiarus micros NT
Svart askbastborre Hylesinus crenatus NT
Brokig barksvartbagge Corticeus fasciatus VU

Asciodema obsoleta NT
Flenortskapuschongfly  Cucullia scrophulariae VU
Sandddla Lacerta agilis VU, §
Langbensgroda Rana dalmatina NT, §
Utter Lutra lutra NT, §
Igelkott Erinaceus europaeus NT
Flodparimussla Margaritifera margaritifera EN
Al Anguilla anguilla CR

6.3.1.4. Sérskilt skyddsvérda trad

Jattetrad (>1 meter diameter), gamla trad (140 ar eller dldre, for ek, bok gran och tall 200 ar eller
ildre) och grova héltrad (>40 cm i diameter) dr enligt Naturvirdsverket definierade som sarskilt
skyddsvirda trad. For dessa trad kravs det en anmalan om samrad till lansstyrelsen enligt 12 kap. 6 §
miljobalken. Enligt efterfoljande paragraf (6a §) kriavs dock ingen sddan anmélan om samrad vid

byggande av vig eller jairnvig enligt en faststilld vag- eller jairnvagsplan.

En inventering av sarskilt skyddsvirda trad har genomforts langs strackan av Naturcentrum under
oktober 2021, se Figur 39. Omraden med flera sirskilt skyddsvirda trad som paverkas av planforslaget
finns pa tva stillen, vid Firmanstorp/Skillinge gard respektive Bjarby dar ny E22 planeras gi norr om
befintlig vag. Enstaka trad pa 6vriga stillen langs strackningen kommer ocksé att paverkas av den nya
E22:ans strackning. De sarskilt skyddsvirda trad som kan komma att paverkas av planforslaget listas i

tabell i avsnitt 6.3.4.4.
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Figur 39. Inventerade sdérskilt skyddsvérda trdd.

6.3.1.5. Generella biotopskydd

Biotopskydd ar en form av omradesskydd som anviands for att skydda sma mark- och vattenomraden
som pé grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter,
eller som annars ar sarskilt skyddsvarda. Genom att skydda dessa miljoer forbattras forutséattningarna
for att 1angsiktigt bevara den biologiska mangfalden.

Det finns tvé former av biotopskyddsomraden. Den ena formen utgors av biotoper som skyddas genom
sarskilda beslut av lansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen. Dessa dr omraden geografiskt
utpekade. Den andra formen av skydd ar ett generellt biotopskydd f6r smé biotoper i
odlingslandskapet sdsom alléer, stenmurar, dkerholmar och smévatten.

Bestammelser kring biotopskydd regleras i 7 kap. miljobalken. Enligt 7 kap. 11§ miljobalken far man
inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan skada naturmiljon inom ett
biotopskyddsomréde. Om det finns sarskilda skal far dispens fran detta forbud ges. Vissa
verksamheter och dtgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran krav pd prévning enligt
miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmailan for
samrad for atgarder som kan visentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Detta
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géller under férutsiattning att fragan dr samradd med Lansstyrelsen och att hdnsyn tagits till
miljovardet vid utformning av planforslaget.

Det finns inga geografiskt utpekade biotopskyddsomriaden inom utredningsomréadet. Inom ramen for
naturvirdesinventeringen som genomfordes av OM s Naturtjanst 2019 inventerades och
digitaliserades @ven generella biotopskydd inom utredningsomrédet. Totalt registrerades ett 100-tal
generella biotopskydd vid inventeringen, de objekt som ligger inom det nu aktuella utredningsomradet
visasi Figur 40. De generella biotopskydd som ligger inom eller i anslutning till vigomréadet och som
kan komma att paverkas av planforslaget listas i tabell i avsnitt 6.3.4.4.
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Figur 40. Inventerade generella biotopskydd.

6.3.1.6. Strandskydd

Det generella strandskyddet strécker sig 100 m fran strandlinjen 6ver bade land och vatten.
Strandskyddsbestimmelserna giller vid hav, sjoar och vattendrag (7 kap. 13§ MB). Liansstyrelsen kan
besluta om utvidgat strandskydd till maximalt 300 m. Inom aktuellt omrade 4r inget utvidgat
strandskydd beslutat och darmed giller det generella strandskyddet p& 100 m.

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststélld végplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller bland annat dispens fran strandskyddsbestdmmelserna enligt 7 kap. 13§
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miljobalken. Detta géller under forutsittning att frigan dr samradd med Lansstyrelsen och att hdnsyn
tagits till miljovardet vid utformning av planforslaget.

6.3.1.7. Viltstyrning

Inom ramen for projektet har det gjorts en kartliggning av klovvilt i omradet och lampliga viltpassager
langs strackan har utretts och redovisats i en passageplan. Dartill har dven passager for medelstora
daggdjur inklusive utter studerats. Passageplanen omfattar insamling av tidigare dokumenterad
information och lokal kunskap vad giller artférekomst, rérelsemonster och viltolyckor samt en analys
av olika alternativa faunapassager.

Klovviltet i omradet utgors framst av rddjur, men dven en del ilg, dovhjort och vildsvin férekommer.
Klovviltets fodokalla ar 16vskog och grasmark. Brynzonen mellan 6ppen odlingsmark och slutna
skogspartier utgor vardefulla strék for radjur, dovhjort och vildsvin dar de ror sig och soker féda. De
ror sig dven i den 6ppna odlingsmarken langs med omradets dalgédngar. Omraden med hogre
koncentration av ungskog ar en viktig fodokalla for dlg. Langs strackan har &lg patraffats mestadels
véster om Listerby dar ungskog ar vanligare.

E22 har pa aktuell stricka en arsdygnstrafik (ADT) pa ca 15 00o fordon. Ett s& hogt trafikflode har en
avskriackande effekt for viltet vilket forstarker vigens barridrverkan. Dagens E22 ir till del forsedd
med viltstingsel p& bada sidor av vigen. Oppningar finns i samband med vigkorsningar och i
korsande dalgéngar, se Figur 41. Viltolyckorna sker frimst vid dessa 6ppningar. En hogre
koncentration av dlgolyckor har tidigare rapporterats vister om Listerby. Oster om Hasslo viigskil har
flera olyckor med dovhjort férekommit.

Nicklastorp Golf ABNZ

S afikplats

Levalunda
W... Trafikplats A Nattraby e

Heaby

Asgn v

Figur 41. Figuren visar dagens situation fér vilt. Befintliga passager under E22 i vister Gr markerade med gréna/gra pilar,
ldngre stréickor utan viltstdngsel dr gramarkerade. Gula omrdden visar omrdden med hégre andel ungskog pa vardera sidan
av E22. Streckade pilar visar 6ppna dalgdngar.

Utifran passageplanen har det tagits fram forslag pa placering och utformning av faunapassager utmed
aktuell stracka av E22 samt hur faunastingsel och viltuthopp kan placeras, se vidare avsnitt 6.3.4.6.

6.3.2. Beddmningsgrunder

For att bedoma det biologiska virdet av ett naturomrade beh6ver hénsyn tas bade till vilka arter och
till vilka biotopkvalitéer som finns i omradet. For att uppmérksamma viktiga forekomster av arter och
biotoper har en naturviardesinventering (NVI) enligt Svensk Standard SS 199000:2014 genomforts
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inom ett inventeringsomrade utmed den planerade viagen (OM's Naturtjanst, 2019). NVI har resulterat
i att flera naturviardesobjekt har avgransats och klassificerats. Denna inventering ar det huvudsakliga
underlaget till konsekvensbeskrivningen for naturmiljon. Den efterféljdes av flera fordjupade
inventeringar for att ytterligare 6ka kunskapsnivan, se avsnitt 6.3.1.2 och 6.3.1.3 for beskrivning av
metodik.

Utover dessa naturvardesobjekt kan dven storre landskap med flera ingdende biotoper och arter ha
ett viarde i sig. Beroende pa de ingdende arternas ekologi, biotopernas resiliens och hur dessa ar
fordelade i forhallande till andra arter och naturomréden i landskapet kan arter och biotoper ha olika
kanslighet for paverkan. Detta ar nagot som ocksé har beaktats i den sammanvigda bedomningen av
varde och kanslighet.

Klassificeringen av virde och kinslighet har i denna MKB saledes utgéatt fran viardet for den
biologiska méangfalden dir omridden som bedéms hysa en hog biologisk mangfald har klassats som
hogt varde. Hit hor omrdden med klass 1 och 2 i naturviardesinventeringen, medan omraden med klass
3 och 4 har klassats som méttligt virde. Ovrig mark inom inventeringsomradet har klassificerats som
lagt viarde. Arternas och omradenas kéanslighet har vigts in vid den slutliga beddmningen av
varde/kanslighet och vid bedomningen av konsekvenser. Detta tillvigagangsatt giller oavsett om ett
omrédde omfattas av ett juridiskt skydd (ex. naturreservat) eller inte.

For fridlysta arter har en bedomning av planforslaget gjorts i forhallande till artskyddsforordningen
samt eventuellt behov av artskyddsdispens. Ndgon konsekvensbedémning utifrdn metodiken i avsnitt
2.3 gors darfor inte separat for de fridlysta arterna.

6.3.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Om vigen inte byggs sker inga intrang till f6ljd av ny E22 i omkringliggande viardefulla naturmiljoer
och dessa paverkas siledes inte i nollalternativet. Den befintliga vigens barridreffekt kan dock
forvantas Oka ytterligare pa grund av den trafikokning som beréknas ske fram till prognoséret. Detta
kan fa sma negativa konsekvenser for de djurarter som ror sig i omradet.

6.3.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

6.3.4.1. Befintligt naturvardsunderlag

Péverkan p& Natura 2000-omrédet skulle kunna ske genom att grundvattenforhéllanden i omradet
forandras till foljd av byggnation av ny E22 vilket i sin tur skulle kunna paverka vatmarken i norra
delen negativt. En styrande parameter tidigt i projektet har varit att lokalisera ny motorvag norr om
befintlig E22 for att undvika paverkan pa Natura 2000-omradet genom grundvattenpaverkan.

Négon grundvattensankning som skulle kunna paverka de hydrologiska forhallandena soder om
befintlig E22 och vid vaitmarken i Natura 2000-omrédet forvantas inte uppkomma. Det som ocksa
skulle kunna ske ar att det blir en minskad grundvattenbildning till f6ljd av fordandrad/minskad
avrinning i omrédet dir ny E22 byggs. Detta skulle i sin tur kunna leda till minskat grundvattenfléde i
fuktstraket norr om Natura 2000-omradet. Den eventuella skillnad i avrinning och
grundvattenbildning som uppkommer med ny E22 norr om befintlig E22 bedéms dock med dagens
kunskap vara forsumbar och ddrmed inte ha nagon betydelse for vaitmarken. Nagon paverkan pa
Natura 2000 bedéms darfor inte uppkomma.

Riksintresset for naturvard (N15) Vambdsa hagmaker — Forkdrla — Bloto, genomkorsas av befintlig
och ny E22 pi en striacka av ca 2 km mellan km 6/300 och 8/200 i riksintresseomradets norra delar.
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De delar av riksintresseomradet som genomkorsas av ny E22 sammanfaller med omradet kring
Forkarla kyrka och omradet 6ster ddrom, som dven innefattar sarskilt skyddsvéarda ekar i allé i sektion
7/700. Vid Forkarla kyrka gor ny E22 ett fysiskt intrdng i traiddungen pé norra sidan befintlig E22. Ett
skyddsvart trad pa norra sidan kommer att behdva avverkas vid Forkarla nar ny E22 byggs. Befintlig
E22 som byggs om till lokalvig kan komma att paverka ett fatal ekar pa sodra sidan. Nagra av traden i
allén vid Vambésa behover ocksa avverkas, se vidare avsnitt 6.3.4.5.

For rodlistade arter och sarskilt skyddsvarda trad vid Forkarla och Vambasa kan effekterna pa lokal
nivé bli stora, se vidare avsnitt 6.3.4.3 och 6.3.4.4,. For riksintresseomradet i stort bedéms vigens
lokalisering i dess norra delar medfora marginella effekter. Detta beroende pa att endast en liten areal
tas i ansprak av ny vag och att det gors i anslutning till en redan befintlig vag. Utifran detta bedoms
konsekvensen bli liten negativ pa riksintresseomrédet.

I den 6stra delen av utredningsomrédet, vid trafikplats Nittraby, genomkorsar befintlig E22 pa en
kortare striacka, ca 300 meter, delar av riksintresset for naturvard (N18) Skdrva — Danmarksfjdrden -
Nattrabydn. Den del som genomkorsas av E22 dr Niattrabyén, och eftersom ingen fordndring sker
kring Nattrabyén bedoms inga konsekvenser for detta riksintresseomride uppsté. For vidare
beskrivning av Nattrabyan se dven avsnitt 6.5.1.

6.3.4.2. Omréden i naturvérdesinventering

Vid utformningen av planforslaget har omrdden med hoga naturvirden (naturviardeklass 1 och 2 i
NVI) varit en viktig parameter att ta hansyn till och varit en av fokusfragorna i arbetet med
framtagandet av vigplaneforslaget. Alla omraden har dock inte varit moéjliga att undvika vid
planeringen av ny E22 och vid sammanvigning av olika intressen. Av de 50 naturviardesobjekt som
identifierats inom det ursprungliga utredningsomradet ligger 42 inom den del av utredningsomradet
som nu ar aktuellt for vigplanen. Av dessa berors 22 av vigomradet, se Tabell 7 samt Figur 34. Utéver
vagomradet tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderétt som kan komma att berora objekten under
byggtiden. Ytor for tillfallig nyttjanderatt anvinds under byggtiden och tar generellt en ytterligare
bredd om ca 2 m i skogsmark och ca 5 m pa dkermark i ansprak, utéver vigomrédet. Inom dessa
kommer sannolikt en péverkan att ske men en lakning och dterhdmtning kan forvéantas pé sikt. Pa
négra stillen har det varit majligt att ta bort/minska den tillfalliga nyttjanderatten for att minska
negativ pdverkan pd omraden med hoéga naturvéarden.

Flera av objekten i naturviardesinventeringen sammanfaller med omréden som hyser fridlysta och
rodlistade arter och sarskilt skyddsvirda trad, och i vissa fall &ven generella biotopskydd, se
beskrivningar av dessa i avsnitt 6.3.4.3, 6.3.4.4 och 6.3.4.5.
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Tabell 7. Berérda omrdden i naturvdrdesinventering och bedémd péverkan.

Natur- Nr Km Biotop och lige Bed6md paverkan/effekt inom

virdes- vigomradet

klass

4 NOo9g 2/480 Dike/back Trumma under E22 forldngs. Pdverkan

(Rodeback/Lerakrabacken) pé vattendraget sker under byggtiden
och bedoms bli temporar och liten, se
kap 7.
NO10 2/850- Vigslant i trafikplats Biotopforlust ca 0,15 ha, objektet
3/000 Bjorketorp norra sidan bef forsvinner helt i och med slénter for
E22 E22 och 6verliggande vig.
3 NO11 2/950- Vigslant i trafikplats Biotopforlust ca 0,05 ha. Férsvinner
3/000 Bjorketorp sédra sidan bef helt i och med slanter f6r E22 och
E22 overliggande vag.

3 NO14 4/400 Listerbyan Nya rorbroar anlaggs under bade ny
och befintlig E22. Péverkan pa
vattendraget sker under byggtiden och
bedoms bli temporar och liten, se kap 7.

NO17y 4/800- Betad ekhage vid Listerby Slantutfall i nordvéstra delen gar in ca

4/950 10-15 meter i omradet. Biotopforlust ca
0,1ha.

NO20 6/200 Vigslant norra sidan bef E22 | Biotopforlust ca 0,05 ha. Vagslant
mellan ny E22 och befintlig vig,
forsvinner helt vid byggnation av ny
vag.

NO21 6/300- Ekskog soder om lokalvig Ingen ny yta tas i ansprak, ar inom

6/650 vid Forkarla kyrka befintligt vigomrade. Lamnar tillbaka
ca 0,15 ha av befintligt vaigomrade.

NO23 6/680- Adellovskog norr om E22 vid | Ungefir halva objektet, ca 0,5 ha,

6/750 Forkarla forsvinner pga ny E22 och sldnter.

4 NO24 7/120 Dike (Vambasabicken) Ny trumma anldggs under E22.
Paverkan pé vattendraget sker under
byggtiden och bedéms bli temporar och
liten, se kap 7.

3 NO25 7/600- Ekskog soder om bef E22 Biotopforlust ca 0,1 ha.

7/700 1-5 av 5 ekar forsvinner eller paverkas
av schakt- och anldggningsarbeten vid
byggnation av port och enskild vig
under E22.

3 NO27y 8/850 Akermark norr om Hasslo Biotopforlust ca 0,1 ha i &kermarkens

vagskal kant invid nord-sydgéende vig vid
trafikplats Vambaésa.
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Natur- Nr Km Biotop och lige Bed6md paverkan/effekt inom
virdes- vigomradet
klass
4 NO3o0 9/040 Dike (Esketorp- Ny trumma anldggs under E22.
Tromtesunda-backen) Péverkan pa vattendraget sker under
byggtiden och bedoms bli temporir och
liten, se kap 7.
NO33 9/280- Tradkladd betesmark norr Biotopforlust inom en bredd av ca 40
9/400 om E22 meter i s6dra delen av omradet, ca 0,6
ha forsvinner, pga ny E22 och sldnter.
NO37 10/700- Bokskog vid Farmanstorp Biotopforlust av ca 1,4 ha i omrédets
10/900 norr om E22 sodra del, under forutséttning att delar
av omrade med trdd bevaras mellan ny
och befintlig E22.
NO38 10/760- Vigslant soder om bef E22 Biotopforlust av ca 0,02 ha invid
10/800 befintlig E22 vid byggnation av ny
busshéllplats.
NO40 10/940- Damm soder om bef. E22 Damm med omgivande 16vskog.
11/000 Biotopforlust ca 0,1 ha i omrédets
nordostra del, fraimst 16vskog. Dammen
bedoms kunna bevaras.
NO41 11/020 Dike (Buatorp- Ny trumma anldggs under E22.
Skillingebacken) Péaverkan pa vattendraget sker under
byggtiden och bedéms bli temporar och
liten, se kap 7.
NO42 11/320- Tradkladd betesmark vid Biotopforlust pa ca 1 ha i omradets
11/560 Bjarby sodra del pga ny E22 och sldnter.
NO45 11/600 Damm vid Bjarby Biotopforlust ca 0,05 ha. Dammen
forsvinner vid byggnation av ny vag.
3 NO46 11/780- Adellovskog vid Bjarby Biotopforlust av ca 0,3 ha. Omradet
11/800 péverkas av vig och vigslanter i sodra
delen av omrédet.
4 NO47 12/550 Dike vid Nattraby Ny trumma anldggs under E22.
3 NO49 12/850 Trad vid Nattraby Biotopforlust ca 0,05 ha. Omradet
forsvinner helt med det nya
vagforslaget.

Paverkan pé naturviardesobjekt har i mdjligaste mén forsokt undvikas vid utarbetande av
planforslaget. Vigen med slianter har dven i detalj anpassats for att efterstriva att minimera paverkan.
I vissa fall gar det dock inte undvika ingrepp som medfor negativa konsekvenser for naturmiljon.

e 3 avnaturvirdesobjekten som har bedomts tillhéra naturvirdesklass 1 - hogsta naturvarde

berors av planforslaget. Biotopforlust om ca 2,6 ha.
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e 8 avnaturvirdesobjekten som har bedomts tillhora naturviardesklass 2 — hogt naturvirde
berors av planforslaget. Biotopforlust om ca 1,4 ha.

e 6 av naturvirdesobjekten som har bedomts tillhora naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde
berors av planforslaget. Biotopforlust om ca 0,6 ha.

¢ 5av naturvirdesobjekten som har bedomts tillh6ra naturviardesklass 4 — visst naturviarde
berors av planforslaget, samtliga dr diken som berors genom férldngning av trummor, ingen
biotopforlust.

Hilften av objekten av klass 1 och 2 inom utredningsomrédet berors av planforslaget. For nagra av
dessa blir effekterna stora da hela, eller patagliga delar av, objektet forsvinner, medan det for andra
bedoms vara mer marginella effekter da sma delar av objektet paverkas, se beskrivningar i tabell ovan.
Effekterna for objekten av klass 1 och 2 bedoms sammantaget bli méttliga. Sammantaget bedoms
planforslaget innebéra stora negativa konsekvenser for omrdden med héga naturviarden, dvs omréden
av klass 1 och 21 NVI. 11 av de 24 objekt av klass 3 och 4 som ligger inom utredningsomradet berors av
planforslaget i ndgon omfattning, precis som klass 1 och 2 objekten péaverkas dessa i varierande
omfattning. Sammantaget bedoms effekterna for dessa omraden bli méttliga, och konsekvenserna blir
saledes mattliga negativa for omraden av klass 3 och 4 i NVI. Sammantaget bedoms konsekvensen for
naturviardesobjekten bli mattlig-stor negativ.

For flera av omradena och dess ingdende arter kommer skydds- och kompensationsatgéarder att
genomforas for att mildra konsekvenserna for den biologiska méngfalden, se under respektive
artgrupp. Konsekvensen av planforslaget med foreslagna atgarder for den biologiska méngfalden
bedoms utifran paverkan och effekter pa omraden ingdende i NVI enligt ovan, tillsammans med de
ingdende arter och biologiska strukturer och element i omradet som dven beskrivs i kommande
avsnitt. Sammantaget bedoms konsekvensen for den biologiska méngfalden bli mattlig-stor negativ.

6.3.4.3. Fridlysta och rédlistade arter

Utifrdn det kunskapsunderlag som samlats in via inventeringar och via artportalen har en bedomning
gjorts kring hur arterna fortsatt bor hanteras i arbetet med viagplanen, sd som beskrevs i avsnitt
6.3.1.3. For de arter som fortsatt har hanterats och inventerats och dir padverkan av planforslaget kan
ske beskrivs i detta avsnitt. For ndgra arter kommer, som tidigare nimnts, de kinda lokaler som finns
inom inventeringsomradet inte att pdverkas och dirmed bedoms inga konsekvenser av planforslaget
uppkomma for dessa arter. Vidare beskrivning och hantering sker darfor inte. Detta géller mosippa,
backsippa, gullviva, idegran, harklomossa, storre vattensalamander, hasselsnok, samt 6vriga grod- och
kraldjur (utéver langbensgroda, sandédla, mindre vattensalamander).

Fladdermoss (Livskraftig - Nira hotad)

Inventeringsresultaten visar pa en relativt hog artrikedom i flera av de inventerade miljéerna. Sarskilt
delomrade 8 har ménga arter och relativt god aktivitet vid varje besok. Exploatering av detta omréde
paverkar fladdermusfaunan framst genom att vardefull jaktmilj6 tas i ansprak.

Traden utmed vigen norrut fran Forkarla kyrka ar ocksé viardefulla (omréde 3). Under och invid dem
jagar ganska gott om fladdermdss. Ovriga delar av omrade 3, 5 och 7 dr ocksi av virde som jaktmark
for flera arter, men inte for lika manga vare sig individer eller arter som i delomrade 8.

Jaktmarker for fladdermdssen forloras i proportion med antalet kvadratmeter som tas i ansprak. Om
ingreppet ar begransat till nagra fa tiotal meter innebar det sannolikt inte att de inventerade omrédena
tappar i kvalitet sa mycket att deras ekologiska funktion for fladdermoss forloras.
Inventeringsresultaten visar inte pa att nagra kolonier paverkas av vigutbyggnaden. Eftersom det
finns gott om fladdermass, sirskilt i delomrade 8, konstateras att det kan finnas kolonier inom dem
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(se avsnitt 6.3.1.3), men hér avses alltsé de delar som inte berors direkt av vigplanen. Eftersom inga
kolonier kunde hittas bedoms ingen dispens behova sokas av den anledningen. De ytor som berors av
vagplanen ar alltsa jaktmarker som inte bedoms tillrackligt centrala for eventuella kolonier i
delomradena i 6vrigt eftersom det, i synnerhet i delomrade 8, finns gott om goda jaktmarker.

Under 2021 genomfordes ocksd en inventering av sarskilt skyddsvarda trad (se avsnitt 6.3.1.4 och
6.3.4.4). De da noterade hiltriaden kan ge en indikation pé platser som kan utnyttjas av fladdermass.
Ansamlingar av haltrad sammanfaller val med de omraden dar fladdermdss inventerats.

Fladdermoss jagar ofta 6ver stora omréden i landskapet. Mindre habitatforluster av jaktmiljoer ar
negativt men kan ofta kompenseras genom jakt p& andra platser i niromradet. Aterkommande
habitatforluster, &ven smé sddana, kan sannolikt innebara kumulativa effekter som pa sikt skulle
kunna péverkar fladdermusfaunan negativt.

Som skyddsatgérd for fladdermdssen kommer tidsrestriktioner anviandas vid avverkning av trad och
buskar for att undvika paverkan under koloni- och jakttid. Under férutsittning att tidsrestriktioner
anviands bedoms den kontinuerliga ekologiska funktionen kunna uppritthallas eftersom fladderméss
ror sig inom stora landskapsavsnitt och l1ampliga milj6er finns kvar i omgivande landskap. Utifrén
detta bedoms inte forbuden i 4a§ artskyddsforordningen aktualiseras och nagon dispens inte behova
sokas.

Laderbagge (Sarbar)

Laderbagge har tidigare noterats frin naromradet, men inte hittats vid de inventeringar som
genomforts med fokus pé Forkérla, Bjarby och Nittraby. Laderbaggens livsmiljo ar ihaliga adellovtrad
med mulm. I anslutning till Férkirla finns enligt lansstyrelsen en vardetrakt for laderbaggen. 1-3
gamla ekar behover avverkas vid Forkirla. En sddan atgdrd bedoms innebara att dispens fran
artskyddsforordningen behover s6kas. Dispens frén artskyddsférordningen behéver sokas aven for
fallning av skyddsvarda trad vid Bjarby och vid Nittraby hornet. Trafikverket foreslar som
kompensationsitgird for 1aderbaggen uppsattning av mulmholkar i anslutning till omradena vid
Forkarla och Bjarby. Detta forutsatter markégarens tillstind och kommer att beskrivas mer i detalj i
kommande dispensansokan.

Sandodla (Sarbar)

En plats dar sandddla observerats kommer att paverkas av ny E22 har lokaliserats, vid
Bjorketorpskorsningen. Lokalen bedéms utgora delpopulation/metapopulation av sandodla som
tillhor en storre population spridd i landskapet.

Lokalen vid Bjorketorpskorsningen bedéms inte i sig sjdlv vara en uppenbart viktig lokal for sandédlan
i trakten, dven om biotoptypen i sig dr ovanlig. Narheten till vigen och den begrinsade arealen ar dock
negativt for denna forekomst pa sikt och sannolikt redan idag. Aterkommande forluster av potentiellt
sandddlehabitat, 4ven smé forluster, skulle dock pé sikt kunna ge negativa kumulativa effekter pé
sandddlepopulationen i trakten om dessa inte aterskapas i minst samma takt.

For lokalen vid Bjorketorpskorsningen ska lampligt sandédlehabitat skapas i naromrédet innan
befintlig lokal lings E22an tas bort. Detta foreslés i forsta hand att genomforas i direkt anslutning till
den nya rampen pé norra sidan dar en solbelyst sédervand slant med minst samma areal lampligt
habitat kan skapas. Bdde den s6dervinda och nordvianda slanten tdcks med sand for vidare
sjalvetablering av vegetation (dvs ingen insddd). Sanden behéver ha en méaktighet av minst 0,5 m och
ska utgoras av sand fran naromradet. Finns inte sand att tillgd kan sand beh6va hdmtas fran annan
plats. Aven slinter nordést om korsningen klids med sand, se Figur 42. Pafartsrampen ir betydligt
mindre trafikerad dn dagens E22 vilket innebar mindre risk for sandédlan. Som skyddsétgird kommer
forsok goras att finga och flytta s ménga sandodlor som mojligt fran befintlig lokal, innan
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exploatering av biotopen péaborjas, till den nyskapade lokalen eller annan lamplig lokal i ndaromradet.
Med dessa dtgirder kommer goda forutsattningar for sandédlan finnas kvar i ndromrédet.

Vid Bjorketorpskorsningen bedéms férbuden i 4a§ artskyddsforordningen att aktualiseras eftersom
den befintliga lokalen kommer tas i anspréak och forsok att flytta och fanga sandodlor foreslas. Det
innebar att dispens behéver sokas.
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Figur 42. Illustrationskarta 6ver trafikplats Bjérketorp. Liusbrunt omréde visar
vdgsldnter ddr nytt sandmarkshabitat fér sandédla och andra sandmarksarter ska skapas.

Langbensgroda (Ndra hotad)
Arten forekommer i dammen vid Bjarby som helt kommer att tas i ansprak vid byggnation av ny E22.

Langbensgrodan kan forflytta sig 1anga strackor (flera kilometer). Vissa miljoer som granplanteringar,
bebyggelse, hyggen i ddellovskog, dkrar och vigar undviks dock av grodorna och kan till och med
fungera som spridningsbarriirer enligt uppgifter i Atgirdsprogram for Lingbensgroda 2013. Det ir
darfor hogst troligt att E22 redan idag utgor en viss spridningsbarriar och att den eventuella spridning
som sker over vagen ar mycket begransad. Forutsiattningarna till spridning séderifran begransas
ytterligare av det befintliga bullerplank som f6ljs av en 2-4 meter hog bergskarning och som
tillsammans stracker sig cirka 200 meter utmed den sydostra delen av E22.

Varifran langbensgrodorna i den aktuella dammen ursprungligen kommer ar oklart. De kan ha sitt
ursprung fran kdnda grodvatten i norr, men det gar inte heller att utesluta att de kommer fran den
individrika populationen i soder, trots barridrer. Trafikverket bedomer dock att det idag inte sker
négon spridning av ldingbensgrodor 6ver vagen som ar av avgorande betydelse for ldngbensgrodans
population i trakten. I den aktuella dammen har det de senaste aren noterats 3-4 romklumpar vilket
motsvarar dgglaggning fran lika ménga honor. Ett sa litet antal bedoms inte bidra till omgivande
populationer i ndgon markbar omfattning.
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E22 kommer forbi Bjarby att gé i en flera meter djup skiarning genom omréadet dar groddammen idag
ligger. Skarningen i sig innebar sannolikt en barriar for grodorna. Trafikverket bedomer att antalet
grodor som forsoker passera vigen dr mycket fi i forhallande till hela populationen i ndromradet.
Trafikverket bedomer vidare att det ar svart att forbattra spridningsforutsiattningarna i omradet med
tanke pa den ldnga skdrningen. Skarningen medfor att det inte bedoms som mojligt eller verkningsfullt
att anldgga grodtunnlar under végen tvars skiarningen. Att anldgga en grodtunnel vister eller 6ster om
skidrningen bedoms inte heller verkningsfullt eftersom det ror sig om tamligen langa strackor samtidigt
som sddana passager skulle mynna i dkermark vilket uppges undvikas av grodorna.

Som skyddsétgird for grodorna ska dammen i Bjarby fyllas igen alternativt tommas under en period
nar risken att paverka individer ar sa liten som mgjligt. Som ytterligare skyddsatgiard kommer forsok
goras att fore/under lekperioden finga och flytta s manga ladngbensgrodor som majligt frén befintlig
lokal, innan byggnation paborjas, till nyskapade lokaler eller annan lamplig lokal i ndromradet.

Som kompensationsétgird ska en ny vatmark av minst dubbel storlek anlidggas s6der om E22.
Vétmarkens ldage och utformning anpassas for lingbensgroda och bor vara klar innan dammen i Bjarby
tas bort. Atgirden gors for att skapa dnnu bittre forutsittningar for en langsiktig fortlevnad av en av
Blekinges storre populationer av ldngbensgroda. Om det inte ar mgjligt att anldgga en lamplig vatmark
soder om E22 si kan alternativ norr om vigen Gvervigas. Forslag till kompensation, vilken forutsatter
markégares tillstdnd, samt vidare hantering kommer att beskrivas mer i detalj i kommande
dispensansokan.

Dammen i Bjarby tas helt i ansprik och forsoka att flytta och finga 1dngbensgrodor foreslas vilket
bedoms medfora att férbuden i 4a§ artskyddsforordningen kommer att aktualiseras. Dispens behover i
saddana fall sokas.

Utter (Nara hotad)

Planforslaget innebar att barridren i landskapet forstarks vilket kan utgora ett hinder for uttern och
saledes medfora negativa konsekvenser for arten. Utterpassager ska darfor anldaggas som skyddsatgird
vid Rodebick/Lerdkrabicken, Listerbyén och Vambasabéacken. Forutsattningarna for uttern bedéms
darmed inte forsdmras gentemot dagsliaget. Forbudet i 4a§ artskyddsforordningen bedoms inte
aktualiseras och dispens behover inte sokas.

Faglar (Livskraftig-Sarbar)

Som skyddsatgérd for faglar kommer tidsrestriktioner att anvandas vid avverkning av trad och buskar
for att undvika paverkan under hickningstid. Under forutsattning att tidsrestriktioner anviands
bedoms den kontinuerliga ekologiska funktionen for faglarna uppratthéllas. Utifran detta bedoms inte
forbuden i 4§ artskyddsférordningen aktualiseras och nédgon dispens inte krivas.

Mindre vattensalamander (Livskraftig)

Det gér inte att utesluta risk att paverka mindre vattensalamander i samband med att dammarna i
Bjarby och i Bjorketorp fylls igen. Som skyddsétgird for vattensalamandern ska dammarna i
Bjorketorp och Bjarby fyllas igen alternativt tommas under en period nar risken att péverka individer
ar sé liten som mojligt. Nagon dispens fran 6§ artskyddsférordningen bedéms inte behova sokas.

Ekoxe (Livskraftig)

Ekoxen lever framst i underjordisk ved eller i rotter av ek som dr doda eller doende. Den &r vil
etablerad och spridd inom utredningsomradet med en tyngdpunkt i de 6stra delarna, kring Bjarby. Vid
inventeringar under 2020 har miljoer med potentiellt ldmpliga habitat for ekoxe 6versiktligt
avgransats och delar av dessa kommer att tas i ansprak av den nya vigen. D4 arten ar vilspridd i
Blekinge och dven i naromrédet finns det inget som tyder pé att vagplanen skulle pdverka artens
gynnsamma bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt. Det gar inte helt att utesluta att ndgot av
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de trad som behover avverkas hyser larver av ekoxe. Risken anses dock vara sé liten att nagon dispens
fran forbuden i 6 § inte behover sokas.

Blasippa och mattlummer (Livskraftiga)

De sju lokaler av blasippa som ligger inom vagomradet kommer att forsvinna vid byggande av vagen,
vilket innebér en stor negativ konsekvens for arten pa lokal niva, men for arten som helhet bedoms
negativa konsekvenser bli marginella. Aven lokalen med mattlummer kan komma att piverkas av
planforslaget. Som en skyddsatgérd ska for bade blasippa och mattlummer de forekomster som
paverkas av planforslaget flyttas. En dispens fran 8 och 9§§ artskyddsforordningen for flytten bedéms

da behova sokas.

Rodlistade arter, ej faglar, ej fladdermaoss

Bedomd péaverkan/effekt beskrivs i Tabell 8 for de rédlistade arter som bedoms péverkas av

planforslaget.

Tabell 8. Rodlistade arter som bedéms pdverkas av planférslaget.

Svenskt namn

Vetenskapligt namn

Rédlista/
fridlyst

Bed6émd paverkan/effekt

Kosa

Apera spica-venti

NT

Forekommer spridd i akermiljéer. Nagra av
forekomsterna kommer att paverkas genom
schaktning.

Ask

Fraxinus excelsior

EN

Spridd pa manga platser. Flera askar kommer
avverkas.

Mjukdan

Galeopsis ladanum

NT

Kand fran Bjorketorpskorsningen. Paverkas av
schaktning. Nya lampliga sandmiljéer skapas i
samband med atgarder for sandodla, se
avsnitt om sandddlan ovan och i texten nedan.

Klubbfibbla

Arnoseris minima

EN

Fynduppgifter finns fran
Bjorketorpskorsningen. 1 forekomst paverkas
av schaktning. Se skyddsatgard i texten nedan.
Nya lampliga sandmiljoer skapas dven i
samband med atgarder for sandédla.

Liten s6nderfallslav

Bactrospora corticola

NT

1 trad med arten vid Farmanstorp kommer
avverkas.

Skillerticka

Inonotus cuticularis

VU

1 av 3 trad med arten vid Farmanstorp,
kommer behdva avverkas. Férekommer pa
ytterligare en lokal inom inventeringsomradet.

Ekticka

Fomitiporia robusta

NT

2 trad med arten kommer att behova avverkas
vid Forkarla och vid Bjarby. Finns kand fran
cirka 10 trad i utredningsomradet.

Korallticka

Grifola frondosa

NT

En kand forekomst pa trad i Bjarby som
behover avverkas.

Molnflacksbock

Mesosa nebulosa

NT

Lever i gamla hasselbuskar vid Bjarby som
behover avverkas. Se dven skyddsatgard i
texten nedan.

Svart askbastborre

Hylesinus crenatus

NT

Noterad inom paverkansomradet. Sannolikt
spridd i trakten.

Brokig barksvartbagge

Corticeus fasciatus

VU

Fynd pa 1 liggande dod ek inom
paverkansomradet vid Bjarby. Se dven
skyddsatgard i texten nedan.

Flenortskapuschongfly

Cucullia scrophulariae

VU

Noterad med larver inom paverkansomradet
2016, vid Nattraby, exakt plats osaker.
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Svenskt namn Vetenskapligt namn Rodlista/ Bed6émd paverkan/effekt

fridlyst
Sandédla Lacerta agilis VU, § Se under fridlysta arter
Langbensgroda Rana dalmatina NT, § Se under fridlysta arter
Utter Lutra lutra NT, § Se under fridlysta arter

I vagslanterna vid Bjorketorpskorsningen vixer de hotade och sandmarkslevande arten klubbfibba.
Klubbfibblan kommer att paverkas i samband med ombyggnation av E22 vid Bjorketorpskorsningen.
For att reducerade de negativa konsekvenserna ska i mdjligaste man befintlig sand som innehéller fron
fran arten, frin kdnda forekomster i Bjorketorpskorsningen, anvindas som 6vertackning pa delar av
de nya sldanterna, se Figur 42. Med dessa dtgirder bedoms den negativa konsekvensen bli liten, eller
mojligen positiv beroende p4 hur vil arten etablerar sig. Atgiirderna kan dven gynna andra sillsynta
och sandmarkslevande arter som exempelvis mjukdén, en rodlistad vaxt ocksé forekommer pa platsen
med klubbfibbla, se 4ven sandddlan ovan.

Genom att skapa ett antal (4-8 stycken) sa kallade ekoxekomposter och/eller faunadepéer av trad och
buskar som behover avverkas kan en 1dng rad vedlevande arter, séval rodlistade som mer allméinna,
gynnas. Dessa ska i férsta hand placeras inom vigomradet och i andra hand i ndromrédet.

Under forutsattning att markégaren ger sitt medgivande ska f6ljande tva atgarder for skalbaggar
genomforas:

e Den rddlistade skalbaggen molnflacksbock lever i déende grova hasselstammar i Bjarby. For
att undvika skada pa de larver som finns i hasselbuskarna ska avverkad hassel flyttas i sina
hela langder till 1amplig plats i hagmarken eller i niromrédet.

e Den hotade arten brokig barksvartbagge forekommer i en ekldga inom paverkansomradet i en
hagmark vid Bjarby. Den aktuella ekldgan ska flyttas till en annan plats i hagmarken, utanfor
paverkansomradet, sd att arten kan leva vidare utan paverkan.

6.3.4.4. Sérskilt skyddsvérda trad

18 siarskilt skyddsvirda trad bedoms paverkas av planforslaget vid Farmanstorp liksom 16 trad vid
Bjarby. Utover dessa tva omraden finns det ldngs strackan ytterligare 17 sarskilt skyddsvérda trad som
bedoms behova avverkas vid byggnation av ny E22, se Tabell 9 samt Figur 39.

Tabell 9. Sdrskilt skyddsvdrda trdd som bedéms paverkas av planférslaget.

Km Beskrivning Omkr | Hal- Lige Bedomd paverkan
(cm) trad
3/250 Tall, 6ver 200 &r. 280 nej vid Bjorketorps- | Ligger i lokalviagens
korsningen, slant, 1 tall avverkas

lokalviagen soder

om E22.
4/600 Ask, hamlad, 6ver 140 ar. | 295 nej Vid Listerby, Slant for lokalvig, 1 ask
lokalviagens behover troligen

dragning soder avverkas.
om E22 vistra

sidan.
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Km Beskrivning Omkr | Hal- Lage Bed6md paverkan
(cm) trad

6/100 Ek 334 nej norra sidan Star i vaglinjen, 1
befintlig E22 séarskilt skyddsvard
Rastplats behover avverkas.
Forkarla.

6/550 Ek 347 nej Sodra sidan ny 1 ek behover avverkas
underfart vid pga byggnation av
Forkarla stédmur.

6/750 Ek 315 nej traddunge norra | 1ek som star i
sidan E22 vaglinjen, avverkas.
Forkarla.

7/700 Fem ekar i allé. Gra 304, 3avjs Fyra st vid 4 sarskilt skyddsviarda

skarelav (signalart). 441, ar hal- | viltport 7/700. ekar behover troligen

358, trad avverkas, eller kommer

289 att paverkas av schakt-
och
anldggningsarbeten. 1
utgors av haltrad.
Overlappar med GB57
och NO25, klass 3 NVI.

7/750 Ek, 6ver 200 ar. 208 nej norra sidan bef 1 ek star i vaglinjen,
E22,i avverkas.
strackning for
ny E22.

8/000 Tall, 6ver 200 &r. 220 nej norra sidan bef | 1tall star i slinten
E22,iny E22 mellan vigarna,
foreslagna linje. | avverkas.

8/400 Ek, 6ver 200 ar. 256 nej norra sidan bef 1 ek paverkas av slant
E22,iny E22 frén ny E22, behover
foreslagna linje. | troligen avverkas.

10/700- Omrade med 23 gamla, 11 ar Farmanstorp 18 av 23 bokar behover

10/950 grova och ihaliga bokar. haltrad avverkas. Under

Alder 6ver 200 &r, vissa
ihaliga.

forutsattning att delar
av omrade med trad
bevaras mellan ny och
befintlig E22. Triden
ligger inom NO37,
klass 1 NVI.
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Km Beskrivning Omkr | Hal- Lage Bed6md paverkan
(cm) trad

11/300- Fem ekar, en 16nn, en 305, 1 Bjarby 7 trad, 5 ekar 1 16nn
11/600 ihalig tysklonn. Ekar 293, haltrad och 1 tysklonn behover
6ver 200 &r. Kornig 206, avverkas. Traden star
néllav (signalart), 201, inom NO42, klass 1
korallticka (NT), lonnlav | 214, NVI.
(signalart). 154,
159.
11/600- Sju ekar, en bok, en 16nn. | 253, 3avog Bjarby 9 trad, 7 ekar, 1 bok, 1
11/800 Ekar och en bok 6ver 295, ar 16nn behover troligen
200 ar. Lonn 6ver 140 ar. | 390, haltrad avverkas. Overlappar
Gulpudrad spiklav 359, till del med NO46,
(signalart), Gra skdrelav | 149, klass 3 NVI.
(signalart), rostflack 310,
(signalart), sotlav 113,

(signalart), oxtungsvamp | 288,
(NT), Ionnlav (signalart). | 298.

12/800- Fem ekar, en ask 408, nej Nittraby soder 4 ekar och 1 ask
12/900 276, om E22, vid behover avverkas. 2
336, cirkulationsplats | ekar ingér i NO49,
316, klass 3 NVI.
204,
262

I tvd omréaden behover flera trad avverkas, Firmanstorp och Bjarby. Bdda omradena hyser flera
sarskilt skyddsvirda trad och bedomningen ar att 18 trad i Farmanstorp behover avverkas liksom 16
trad i Bjarby. En direkt fysisk paverkan sker pé delar av omridena i och med avverkningen. Utéver
Fiarmanstorp och Bjarby kommer ytterligare 17 sarskilt skyddsvéarda trad att behova avverkas utmed
strackan.

Avverkning av sirskilt skyddsvarda trad medfor en paverkan bade pé trdden i sig, men &ven pa de
arter som lever pé eller i traden. For att minska péverkan ska alla séarskilt skyddsvarda trad som maste
avverkas i och med utbyggnaden lamnas kvar som dod ved och foreslés placeras i anslutning till
viagomradet eller i faunadepa pa annan plats dir sa ar majligt.

Konsekvenserna for sarskilt skyddsvarda trad och 6vriga arter som lever pa och i traden har vagts in i
bedomningen av konsekvenser for den biologiska mangfalden, se bedémning under omraden ingidende
iNVIL

6.3.4.5. Generella biotopskydd

Ett antal biotoper som omfattas av generellt biotopskydd kommer att paverkas. En majoritet av dessa
utgors av stenmurar och endast ett fital av biotopskydden har i samband med NVI bedomts halla
sddana kvalitéer att de klassificerats som naturviardesobjekt. De biotoper som bed6mts som
naturviardesobjekt utgors framst av vattendrag,. I vissa fall utgor biotopskydden en del av ett storre
naturvirdesobjekt med en naturvirdesklass. Trots att vissa av biotopskydden inte klassats som
naturvardesobjekt bor dessa betraktas ha dtminstone visst naturvéarde, dvs naturvirdesklass 4. I
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tabellen nedan listas de generella biotopskydd som kommer att paverkas av planforslaget. Bedomd
paverkan och antal meter stenmur &r baserat pé digital tolkning i GIS. For 6versikt se dven Figur 40.

Tabell 10. Generella biotopskydd som paverkas av planférslaget.

Km ID Typ av biotop Areal/langd inom | Bedomd péverkan
vagomrade (m)
2/480 GB15 Smaévatten och Trumma ska forlangas. Aven NVI klass 4
vatmark i (NOo09).
jordbruksmark,
(Rodeback/
Lerdkra-backen)

2/670 GB18 Odlingsrose i Ligger inom vagomrade, forsvinner.

jordbruksmark Ateruppbyggs forslagsvis i ny slidntkant.

3/810 GB25 Stenmur i Ca20m Ca 20 meter av totalt ca 75 m berors av

jordbruksmark vagomradet.

4/090 GB26 Stenmur i Ca15m Ca 15 meter av totalt ca 190 m berérs av

jordbruksmark vagomradet.

4/170 GB27 Stenmur i Casm Ca 5 meter av totalt ca 190 m berors av

jordbruksmark vagomradet.

4/240 GB28 Stenmur i Casm Ca 5 meter av totalt ca 180 m berors av

jordbruksmark vagomradet.

4/260 GB29 Stenmur i Ca1s5m Ca 15 meter av totalt ca 65 m berors av

jordbruksmark vagomradet.

4/290 GB3o0 Stenmur i Cas50m Inom vigomradet, ca 50 m berérs av

jordbruksmark vagomradet.

4/280 GB31 Akerholme Cao,1ha Inom vigomréde. Berdrs av slanterna for ny
lokalvig och E22. Vid ndrmare granskning
verkar det dock som biotopen inte uppfyller
kraven som generellt biotopskydd da det inte
omges av jordbruksmark runt om.

4/550 GB33 Allé Lindallé med 40-50 cm grova trad. Sodra delen
berors av servicevig och slant for rampen, 2-3
trad forsvinner.

4/800- GB34 Stenmur i Ca 40-70 m Lingsgdende mur, vistra delen berors av

4/950 jordbruksmark vagomrade for lokalvéagen i Listerby, ca 40-70 m
av totalt ca 130 meter. Ligger inom NO17 (NVI
klass 2).

5/500 GB38 Stenmur i Cagom Végen skar igenom muren., vigomrade beror ca

jordbruksmark 40 av totalt ca 70 meter.
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Km ID Typ av biotop Areal/langd inom | Beddmd péaverkan
vagomrade (m)
5/650 GB39 Smaévatten och Végen skar igenom diket.
vatmark i
jordbruksmark
5/950- GB41 Stemur i Ca7om Liangsgdende stenmur mellan vagarna, hela
6/000 jordbruksmark inom vagomréadet.
6/000- GB42 Allé Lingsgdende allé med bjorkar, ekar och en asp i
6/140 varierande storlek. Samtliga 13 allétrad
forsvinner, varav en skyddsvird ek.
6/130 - Stenmur i Ca20m Stenmur norra sidan E22 ej registrerad i NVI. Ca
jordbruksmark 20 av 100 m inom vagomrade.
6/550 GB45 Odlingsrose i Under ny E22, forsvinner.
jordbruksmark
6/660 GB47 Allé Allé med 3 gamla och 2 unga ekar. Sydligaste
delen berors av ny E22 vid Forkérla. 2 av de
gamla ekarna forsvinner.
6/660 GB48 Stenmur i Ca 30-75m Berors dar markvig gar igenom, ca 30-75 m av
jordbruksmark totalt 150 m forsvinner.
7/120 GB52 Smaévatten och Ny trumma liggs under ny E22. Aven
vatmark i naturviardesobjekt klass 4 (NO24).
jordbruksmark
(Vambésa-
backen)
7/400 GB53 Stenmur i Ca50-70 m Ny E22 gér over sydligaste delen av muren och
jordbruksmark anslutande markvag korsar, ca 50-70 m
forsvinner.
7/600- GB57 Allé 1-5 gamla ekar behover avverkas pga vag under
7/700 E22 och sldnter, eller riskerar att skadas av
schakt- och anldggningsarbeten. 4 av traiden
utgor dven sarskilt skyddsvarda trad och utgor
del av objekt i NVI klass 3 (NO25).
7/720- GB56 Stenmur i Ca7om Stenmur berdrs av ny E22, ca 70 m forsvinner av
7/780 jordbruksmark 240 m.
7/710 GB58 Stenmur i Ca4om Ca 40 meter av norra delen av muren, total
jordbruksmark langd 80 m, berors av vigomradet.
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Km ID Typ av biotop Areal/langd inom | Beddmd péaverkan
vagomrade (m)

9/040 GB74 Smévatten och Smévatten, ledning forlangs. Ber6rs av ramp vid
vatmark i trafikplats Vamb4sa. Aven NVI klass 4 (NO30).
jordbruksmark
(Esketorp-

Tromte-
sundabicken)

9/190 GB65 Stenmur i Ca50m Sodra delen berors av ny E22, ca 50 meter
jordbruksmark forsvinner av totalt ca 340m.

9/400 GB73 Stenmur i Ca50m Hela stenmuren forsvinner, under ny E22.
jordbruksmark

10/960 GB83 Stenmur i Caism Ca 15 m inom viagomrade av ca 65 m. Hela
jordbruksmark muren paverkas ev av sliant for markvag.

11/020 GB86 Smaévatten och Ny trumma under E22. Aven naturvirdesobjekt
vatmark i klass 4 (NO41).
jordbruksmark
(Buatorp-

Skillinga-
backen)

11/200 GB89g Akerholme Ca 0,07 ha Ny E22 gar 6ver dkerholmen som helt
forsvinner. Vid nirmare granskning verkar det
dock som biotopen inte uppfyller kraven som
generellt biotopskydd da det inte omges av
jordbruksmark runt om.

11/330 GBgo Stenmur i Ca45m Sodra delen berors av ny E22, ca 45 meter

jordbruksmark forsvinner av totalt ca 220m.

11/800 GB99 Stenmur i Ca 60 m Sodra delen berors av ny vag, ca 60 meter
jordbruksmark forsvinner av totalt ca 120m. Ligger inom NO46

(NVI Klass 3). .

12/500 GB100 | Smavatten och Ny E22 skir over diket.
vatmark i
jordbruksmark

12/900 GB1o2 | Allé Allé med lindar ca 30 cm grova vid
Nittrabyhornet, ndgot allétrad péverkas
eventuellt av cirkulationsplatsen.

Av planforslaget paverkas totalt:

ca 800 meter stenmur i jordbruksmark

ca 20 allétrad

2 odlingsrosen
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e 6 smavatten och vatmark i jordbruksmark

Stenmurar foreslas kompenseras genom att en motsvarande striacka stenmur ateruppbyggs.
Odlingsrosen foreslas kompenseras genom att dteruppforas som rosen pé lamplig plats i vigomradet.
Alléer foreslas kompenseras genom att dubbelt antal allétrad &terplanteras inom eller i anslutning till
vagomradet, se vidare nedan.

Tre av stenmurarna (GB34, 48 och 83) bedoms kunna dteruppbyggas i anslutning till den plats dir de
idag star, men resterande stenmurar behover ateruppbyggas pa annan plats. Resterande stenmurar
utgor en total 1angd pa ca 650 meter. Tva platser har identifierats dar dteruppbyggnad av langre
sammanhingande stenmurar bedoms vara mgjlig. Den ena platsen ar lings planerad lokalviag och
langs rastplatsen séder om E22 vid Vambasa trafikplats. Dar foreslds stenmurar placeras i slantfot pa
sodra sidan av den cykelvig som planeras att byggas parallellt med lokalvigen samt placeras soder om
rastplatsen. Den andra platsen dar ssmmanhidngande stenmur bedoms kunna ateruppbyggas ar vid
den markvag och faunaport som planeras mellan Forkirla och trafikplats Vambésa (km 77/400-7/700).
Sammanlagt mojliggor dessa platser ateruppbyggnad av mellan 700 och 900 meter stenmur.

Vad giller akerholmar &r det 1 dkerholme som bedéms uppfylla kraven som generellt biotopskydd med
akermark runtom i det nu aktuella utredningsomradet, detta ar GB12. Denna dkerholme bed6ms
kunna behélla sin biotopskyddsfunktion efter vigens fardigstéllande.

Som kompensation for de tvé odlingsrésena GB18 och GB45 foreslés att résen uppfors pa lampligt
stille inom vagomradet, sd som gjorts i tidigare etapper av E22. Forslagsvis kan rosen laggas pa
striackan mellan Forkirla och Vambésa dar utrymme kommer att finnas mellan lokalviag och ny E22.
Alternativt kan lampliga platser i anslutning till trafikplatserna anviandas.

I omradet runt Forkarla kyrka har det identifierats flera sitt att arbeta med aterplantering av trad och
andra kompensationsétgarder. Trafikverket ser att plantering av allétrad norrut langs befintlig allé
utmed Arvidstorpsvagen ar en lamplig plats for kompensationsatgéard for nedtagna allétrad. Detta
forutsatter markagarens tillstand. Mojlighet till plantering av allétrad finns ocksa vasterut langs ge-
vag, fran ekallén pé sddra sidan av befintlig avfartsvig vid Forkéarla. Trafikverket har i samrad med
lansstyrelsen resonerat kring att fler allétrdd 4n vad som tas ned ska &terplanteras och foreslér en
dubbling av trad, dvs att ca 40 allétrad planteras. Som allétriad foreslas pa dessa platser ekar, men
andra inhemska tradslag kan ocksé bli aktuella. Att sa lingt som m&jligt koncentrera flera tgarder
kring en redan vardefull lokal, s som beskrivs ovan, bedéms gora mer naturvirdsnytta an att sprida ut
dem.

Plantering av nya ekar i glesa grupper i de kvadranter som uppstar vid underfart under E22 skulle
kunna genomforas for att 6ka antalet ekar i omradet. Att s& 1angt som mojligt koncentrera flera
atgirder kring en redan virdefull lokal bedoms gora mer naturvardsnytta dn att sprida ut dem.

6.3.4.6. Viltstyrning

Placering av faunapassager har gjorts med utgdngspunkt i landskapets variation och med tankbara
ledstrék for vilt. Hansyn har tagits till var ungskog finns samt dven var flertalet dlgolyckor sker pa E22
idag. Det har ocksé tagits hansyn till var det finns risk att klovvilt kommer in i vigomréadet, tex kring
trafikplatser dar det kommer att finnas 6ppningar i faunastingslet. Andra faktorer har varit
placeringen av vagportar for markvagar samt vilka lagen pa E22 som ligger i bank och dér placering av
faunaportar adr mojliga. Vidare har avstindet mellan faunapassagerna varit en styrande faktor for att fa
en tillracklig effektivitet av portarna for viltet. Den analys som har genomforts har resulterat i att
faunapassager for klovvilt foreslés i form av faunaportar oster om Listerby och vid Skillinge/Bjarby.
Porten vid Skillinge/Bjarby kommer dven fungera som vigport. Dartill kommer ny viagport vid
Vambasa att fungera som faunapassage, se Figur 43. De fyra befintliga vigportar med 1ag trafikering
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som ligger mellan Ronneby 6st och Bjorketorp kommer fortsatt att fungera som passage for vilt, d&ven
om dessa nu ligger utanfor det aktuella projektet for ombyggnad till motorvag, se figur i avsnitt 6.3.1.7.
Faunaskidrmar ska sittas pé de tre nya portar som nyttjas som faunapassager, dvs strax oster om
Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby.

“Trafikplats
Nattraby

Trafikplats
! Trafikplats
@ Listerby Vambasa

-

Trafikplats
Bjorketorp

Figur 43. Planerade faunapassager fér stora dédggdjur under E22 markerade med gréna pilar.

De tre nya passagerna har placerats intill en granslinje mellan 6ppen mark och skog som utgor viktigt
strék for klovvilt. Antalet portar och bredden pa portarna ar anpassad for att fa tillracklig effektivitet.
Marken omkring faunaportarna utformas for att locka och ge skydd. Varierad vegetation, liggande
stammar och stenar kan foreslés.

Passager for medelstora daggdjur inklusive utter foreslas anlaggas vid Rodebick/Lerakrabacken,
Listerbyén och Vambasabacken.

Viltstdngsel kommer att anldggas langs hela E22 och det forordas att det utformas som faunasténgsel
for medelstora och storre daggdjur. Vid trafikplatser och andra stéllen med anslutande véagar, dar det
finns 6ppningar i stangslet, anlaggs viltuthopp i narheten. Viltuthoppen ar utformade med en
hojdskillnad pé 1,6 m som viltet kan hoppa ner frén men inte hoppa upp till.

Med foreslagna atgarder for viltsyrning bedoms effekterna i form av barriarer for viltet i omradet bli
mattliga. Faunasténgsel i sig hindrar djur att né vagbanan och utgor séledes en barriar, men effekten
jamfort med dagens E22 bedoms vara likvardig. Dessutom dr denna barriar av skyddande karaktar och
hindrar viltet fran att dodas i trafiken. Skapandet av faunapassager mojliggor for vilt att korsa E22
sikert, vilket anses vara en forbattring jamfért med dagens situation. Sammantaget bedoms saledes ny
E22 medfora positiva konsekvenser for viltstyrningen i omradet.

6.3.5. Forslag pa ytterligare atgarder

For att gynna vedlevande och rédlistade arter foreslas att grova trad (utéver de sarskilt skyddsvarda
traden, se ovan i avsnitt 6.3.4.4) som maste avverkas i och med utbyggnaden lamnas kvar som dod
ved. Den doda veden foreslas placeras i anslutning till vigomrédet eller i faunadepa pa annan plats dar
s& ar mojligt.

Trafikverket foreslar att r6ja fram ekar pa sodra sidan av den nuvarande avfartsvigen mot befintlig
rastplats i Forkarla for att forlanga livslingden och 6ka solinstrélningen pa traden. Detta dr en atgiard
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som pa sikt ocksa gynnar laderbaggen. Detta forutsatter markéagarens tillstdnd och kommer att
beskrivas mer i detalj i kommande dispensansokan om det blir aktuellt.

6.4. Kulturmiljo

6.4.1. Forutsattningar och metodik

Naturen och landskapets struktur har givit férutsattningarna for hur ménniskor har kunnat bruka
marken. I Blekinge har odlingen kunnat bedrivas i dalgangarna dir det finns bordig jord av lera, silt
och sand. Tillgangen till odlingsmark &ar begransad och bebyggelse och annan verksamhet har man
darfor forlagt till de kargare morénavsnitten med skog. Har dterfinns ocksa forhistoriska gravar. Dessa
delar har, till skillnad fran odlingsmarkerna, inte varit utsatta for ett hogt exploateringstryck och en
stor del av fornldmningarna ar darfér bevarade. Detta syns pa att de registrerade fornlamningarna i
omradet inte ofta finns i de centrala odlingsmarkerna utan pd mark som inte gar att bruka och de mer
svartillgdngliga skogsmarkerna i utkanten av odlingsomradena.

Utredningsomradet &r rikt pa fornlamningar och flera storre sammanhéngande omraden tas upp som
intresseomraden for kulturminnesvirden. Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet
under forna tider, som har tillkommit genom #ldre tiders bruk och som ar varaktigt 6vergivna.
Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (SFS 1988:950). En 6vrig kulturhistorisk lamning
ar spar av mansklig verksamhet som tillkommit under eller efter ar 1850 och har inte samma lagskydd
som en fornldmning. Det finns ett hundratal registrerade forn- och kulturlamningar i
utredningsomrédet. Tre typer av lamningar dr dominerande; gravar (oftast i form av stensittningar
eller rosen, ibland samlade pa gravfalt), ristningslokaler (oftast i form av skélgropar pa block) och
senare tiders limningar (sdsom by-/gardstomter, lagenhetsbebyggelse, stenbrott, kvarnar med mera).

Omrédet 6ster om Ronneby ar ett av de mest fornlamningstata i sodra Sverige. En ansamling av
fornminnen finns vid Johannishusasen. Har har det bott och verkat méanniskor under en mycket ldng
tid. Blekinges storsta skattefynd har gjorts har. Omréden med stora tidsdjup ar kinsliga for forandring
om man vill kunna bibehalla forstaelsen av den utveckling som landskapet gitt igenom.

Riksintresse kulturmiljovard

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras i 3 kap. 6 § miljobalken (MB) och ingar i MB:s
hushallningsbestammelser. Riksintresseomradena ska tillsammans avspegla landets historia och
skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada kulturmiljon. Bedémningen om vad som utgor pataglig
skada ar alltid platsspecifik och hor samman med vilken typ av &tgdrd som planeras och dess
omfattning. Det riksintressanta kulturhistoriska skede som riksintresset aterspeglar ska vara lasbart
efter en forandring.

Utredningsomradet korsar tvd omraden av riksintresse for kulturmiljovarden, ett vid Johannishus
dsar (K11) och ett vid Forkdrla (K12). For omridenas utbredningar se Figur 44.

Riksintresset Johannishus dsar m.m. (K11) utgors enligt registerbladet av slottslandskap, kyrkomiljo
och bymilj6. Motiveringen for riksintresset ar: Slottslandskap med stordriftsprdgel, forknippat med
1600-talets forsvenskningsprocess och med vdlbevarade och omfattande fornlimningsmiljéer samt
kyrkomiljé. Johannishus &sar definieras som ett slottslandskap, praglat av stordrift i 1600-talets
forsvenskningsprocess. Byggnadsbestdndet vid Johannishus ar i stort sett komplett och ger en
representativ bild av verksamheten vid ett storgods. Inom riksintresset aterfinns hela 356
fornldmningar. I s6dra delen av riksintresset, men utanfor och strax norr om utredningsomradet, finns
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det miarkliga runstensmonumentet "Bjorketorpsstenen”, vilket bestar av tre hoga stenar med
samgermanska runor.

Uttryck for riksintresset Johannishus &sar: Asstrickning med gammal vig och bronsdldersrésen i
soder, samt flera jarnaldersgravfilt, varav ett mycket stort i anslutning till kyrkan. I séder det
mdrkliga runmonumentet "Bjorketorpsstenen”. Johannishus slott med vdlbevarad huvudbyggnad i
rokokostil fran 1700-talets mitt. Vistra Vangs oskiftade bybebyggelse med tillhorande torp,
kyrkomiljon vid Hjortsberga - den traditionella platsen for Blekinge landsting - med tidigmedeltida
kyrka.

Johannishusisen kan erbjuda ett koncentrat av Blekinges historia. Som en f6ljd av Roskildefreden
1658 bildades hir Blekinges enda storgods, Skunckenberg. Godsbildningen forandrade i grunden
domanstrukturen i omrédet och ocksé i hog grad paverkat landskapsbilden. Langs dsen méter ett
oppet vialhavdat beteslandskap, den smala dalgdngen upptas av odlingsmark. P4 émse sidor av dalen
ar det produktiv skogsmark med vilbevarade fornlamningsomraden. Ett alderdomligt delvis fossilt
odlingslandskap har bevarats.

E22 korsar idag Johannishusdsen séder om Bjorketorp. Nagra hundra meter soder om korsningen gick
den gamla kustlandsvigen i en slingrade strackning. Kustlandsvigens striackning 6verensstimmer
med medeltidens Via Regia och har liksom dsvigen varit ett viktigt kommunikationsstrak redan under
forhistorisk tid. Léangs dsen och inom delar av Edestad, Listerby och Forkérla socknar finns den
storsta koncentrationen i Blekinge av gravfalt fran dldre och yngre jairnaldern samt ett stort antal
gravar, hallristningar m.m. fran bronsaldern.
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Figur 44. Kartan visar utredningsomrdadet med riksintresse for kulturmiljévard, regionala intressen samt kdnda
fornldmningar.

Riksintresset Forkdrla centralbygd (K12) utgors enligt registerbladet av herrgérdslandskap,
fornlamningsmiljo och kyrkomiljo. Motiveringen till riksintresset ar: Herrgardslandskap ddr linets
storsta sammanhdngande fornlimningsomrdade tillsammans med mdrklig hamn sedan vikingatiden
speglar ldng bebyggelsekontinuitet fram t.o.m. 1800-talets agrara revolution. Riksintresset Forkarla
centralbygd bjuder pa lanets storsta sammanhéngande fornlimningsomrade. Landskapet betecknas
som ett herrgérdslandskap.

Uttryck for riksintresset Forkirla centralbygd: Det stora fornldmningsbestdndet bestar av
bronsdldersrésen med delvis unika konstruktionsdrag pa héjder runt dalen samt ndgra gravfilt,
framst det stora pd Hjortahammarsdsen, samt hamnplats med ling kontinuitet, skyddad av
sallsynta vikingatida farledsspdrrar. Forkdrla medeltida kyrka. Herrgdrdsmiljon pa Tromto, sedan
1686 en av huvudgardarna i det efter den svenska erovringen bildade Johannishus’
storgodskomplex. Huvudbyggnad, ombyggd 1834 i nyklassicistisk stil, stor engelsk park, extensivt
utnyttjade betesmarker, bokskogsbestand. I Forkdrladalen med Vambdsa gods ett rationaliserat
odlingslandskap fran 18oo0-talet.
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Inom riksintresset ligger Forkarla kyrka som ar ett av riksintressets flera utpekade uttryck. Kyrkan
borjade byggas redan pa 1100-talet och har kvar delar av medeltida murning i sdvél koret som i
langhuset. Sitt nuvarande utseende fick den under mitten av 1800-talet. Kyrktornet &r idag ett
dominant inslag i landskapsbilden. Forkérla kyrka och bytomt ligger pé véstra sidan av
Vambasabackens dalgang. P4 omgivande hojder och impediment finns gravar, fossil skermark och
flera andra forn- och kulturlamningar bevarade. Forkarla bytomt ligger norr om kyrkan och ar idag till
stor del tradbevuxen. Befintlig E22 passerar precis norr om kyrkogarden och dagens rastplats inom
aktuell vagstracka ligger direkt viaster om kyrkan. Kyrkan har sedan ldnge legat intill det stora
kommunikationstréket genom Blekinge. Redan pa kartor fran 1600-talet ser man att den gamla
kustlandsvigen gick i ndrheten av den.

Forkarla socken ar ett av de mest fyndtita stendldersomradena i landskapet. Byn har forhistoriskt
ursprung med rotter i jarnaldern. Bebyggelsekoncentrationen i Forkarla fanns framst i anslutning till
kyrkan.

Regionalt kulturminnesvérdsprogram

I det regionala kulturminnesvéardsprogrammet finns det sex omréden som 6verlappar
utredningsomradet, se Figur 44. Fran vister till 6ster 4r det Johannishus Asar, Listerby, Vamb4sa och
Forkirla (2 st), Gredeby-Agdatorp-Skillinge samt Marielund-Dalby-O Nittraby-St. Vorta. I omradet
Johannishus Asar speglar det stora antalet bevarade fornlimningar bebyggelseutvecklingen under
forhistorisk tid. Fornldimningarna ar i flera fall av monumental karaktar. Listerby ar radby med
forhistoriska rotter, en fin bygata, vialbevarade girdsanlaggningar och intressanta byggnader. Omrédet
ligger s6der om befintlig E22. Vambésa och Forkarla ar byar i kustbygd, praglad storgodsbildning,
fideikommissegendom sedan 1600-talet. Gredeby-Agdatorp-Skillinge dr en gammal odlingsbygd med
fornlimningar och mindre herrgirdar. Marielund-Dalby-O Nittraby-St. Vorta 4r ett odlingsomrade
med bebyggelsekontinuitet lingt tillbaka i tiden. Dar finns delvis monumentala fornlamningar och
herrgérdsbebyggelse.

Djupare beskrivning av Johannishus Asar och Forkirla beskrivs ovan under riksintresse
kulturmiljovard. Nedan beskrivs Listerby och Gredeby-Agdatorp-Skillinge och dess virden lite mer.

Listerby socken existerade redan pa 1200-talet och hade redan da en stenkyrka. Bebyggelse-
koncentrationen i Listerby fanns framst i anslutning till kyrkan. Listerby socken dr en av de mest
fyndtata stendldersomrédena i landskapet. Byn har ett forhistoriskt ursprung med rétter i jarnéldern.
Listerby ligger i jordbruksmark i anslutning till Listerbyan. Korsningen vid Listerby har koppling bakéat
itiden d& den gamla kustlandsvigen gick forbi har.

Gredeby-Agdatorp-Skillinge &r ett av omrddena som har flera kulturhistoriskt vardefulla komponenter
vilka speglar en lang historisk utveckling. Omradet koloniserades som helhet under dldre bronsaldern.
Nattraby socken framstér som en av kirnbygderna i bronsélderns Blekinge. Fornlamningsbilden
domineras av rosen och stensittningar i kronldagen, ensamliggande eller i smérre grupper. I omradet
finns ett par komplexa gravmiljoer fran bronsaldern bestdende av storre gravfalt vid Agadatorp
(Nattraby 33:1) respektive Skillinge (Nattraby 65:1 & 68:1). I Skillinge och Bjarby finns som namnts
ovan flera bevarade gravar och gravfilt. Aven fossil 4ker och ett antal ristningslokaler finns
registrerade, de senare ofta pd impediment i odlingsmarken i Skillingebackens dalging som korsar
befintlig E22 6ster om Skillinge.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Inom utredningsomrade finns ménga registrerade forn- och kulturlamningar, se Figur 44. Langs E22
inom utredningsomradet har det hosten 2019 utforts en arkeologisk utredning steg 1 (AU1) av
Blekinge Museum tillsammans med Arkeologerna (Arkeologerna/Blekinge museum, 2019) for att
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faststélla om fornldmningar berors av den planerade exploateringen samt beskriva dessa. Denna
utredning har sedan varit en viktig utgdngspunkt till den landskaps- och kulturarvsanalys som utforts
inom projektet.

Den landskapsanalys som gjordes inom ramen for AU1 pekar pa att utredningsomradet har utgjort ett
centralomréde under ett flertal perioder frén stenaldern till tidigmodern tid (1800-talet). Omradet
Oster om Ronneby ir ett av de fornldamningstétaste i sodra Sverige med ett stort antal synliga
lamningar fran frimst brons- och jarnaldern. Tre kyrksocknar (Listerby, Forkirla och Nittraby) ligger
inom utredningsomradet. Dessa existerade redan pa 1200-talet och vid medeltidens slut fanns
stenkyrkor i dem alla.

I AU1 utférdes dven faltinventeringar inom det ursprungliga utredningsomradet dar sammanlagt 31
utredningsobjekt avgransades. Utredningsobjekten utgors av gynnsamma terranglagen for under mark
dolda fornldamningar, framst boplatser men dven gravar. 40 nyupptickta forn- och kulturlamningar
(FMI-enheter) registredes ocksa, de utgors av lagenhetsbebyggelser, rGjningsrosen/fossil akermark
med mera. Vid den riktade inventeringen av potentiella stenildersboplatser patraffades fataliga fynd.
Utredningsobjekten ligger relativt jamnt fordelat 6ver utredningsomradet och flertalet ligger i
akermark utmed befintlig E22. De nyupptackta forn- och kulturlaimningarna och utredningsobjekten
inom aktuellt utredningsomrade visas i Figur 46 pé nasta sida.

Den gamla kustlandsvégen vars strackning kan foljas p& 6mse sidor om befintlig E22, har stor
betydelse for forstaelsen av den historiska utvecklingen i omradet. Den gamla kustlandsvigen 16per
som en rod trad genom landskapet. Under arbetet med AU1 hosten 2019 har en sammanhéngande
linje av den gamla kustlandsvégen tagits fram, se Figur 45.
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Figur 45. Frdn AU1 har data fran flera historiska kartor sammanstdllts fér att fa fram hela den gamla
kustlandsvégens stréckning.
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Figur 46. Kartan visar utredningsomradet och resultatet frdn AU1 (Arkeologerna/Blekinge museum, 2019) nyupptéckta FMI-
enheter och utredningsobjekt.

6.4.2. Bedomningsgrunder

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras i 3 kap. 6 § miljobalken (MB). Riksintresseomradena for
kulturmiljovarden har ett hogt varde for hela landet. Dessa varden ska darmed i planeringen ges
foretrade framfor motstaende intressen, under forutsattning att inte dven de ar av riksintresse.
Riksintresseomradena ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada kulturmiljon. Bedomningen
om vad som utgor pataglig skada &r alltid platsspecifik och hor samman med vilken typ av atgiard som
planeras och dess omfattning. Det riksintressanta kulturhistoriska skede som riksintresset dterspeglar
ska vara lasbart efter en fordndring. Riksintressen for kulturmiljovard har i denna MKB klassificerats
som hogt varde.

Omriden inom det regionala kulturminnesvardsprogrammet adr som namnet anger regionala
intressen. Dessa kulturviarden klassificerats som ett mattligt varde.
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Fornldmningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom éaldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna. Fornlamningar ar skyddade enligt
kulturmiljolagen (SFS 1988:950). En 6vrig kulturhistorisk lamning ar spar av méansklig verksamhet
som tillkommit under eller efter ar 1850 och har inte samma lagskydd som en fornlamning. Enligt 4
kap. kulturmiljélagen skyddas kyrkobyggnader tillkomna fore &r 2000 som kyrkliga kulturminnen.
Fornlamningar klassas i denna MKB pa olika sitt beroende pé vilket sammanhang de finns i.
Sammanhingande omraden med flera fornlamningar anses ha ett hogre varde an enskilda. P4 samma
sdtt har olika typer av fornldimningar klassats olika. Gravar anses generellt ha ett hogre viarde dn tex
fossila skrar. Klassningen av fornlimningars virde spinner sig siledes fran 1agt till hogt. Ovrig
kulturhistorisk lamning samt utredningsobjekt klassas som 1agt virde.

6.4.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kommer inte E22 att breddas och byggas om. Darmed kommer ingen paverkan,
effekt eller konsekvens fran E22 att uppkomma pé befintliga kulturmiljévarden langs strackan.

6.4.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

Péverkan pd omraden med vardefulla kulturmiljéer kan ske badde genom en direkt fysisk pdverkan pé
fornlamningar och genom att kulturmiljon kan bli stérd av buller eller visuell paverkan. Den fysiska
paverkan sker under byggtiden, medan den visuella pdverkan och bullerstérningar kan forekomma
béde under byggnation och driftskedet.

Sammantaget gors bedomningen pa en 6vergripande niva att genom att lokalisera ny E22 i befintlig
strackning dir sa ar majligt, och intill befintlig E22 pa resterande stracka minimeras intrang i
omkringliggande marker liksom péverkan pa kulturmiljéerna.

Riksintressen

E22 korsar riksintresset Johannishus dsar m.m. (K11). Bjorketorpstenen kommer inte att paverkas av
den nya vagen vare sig visuellt eller fysiskt da avstdndet mellan monumentet och vigen ar sa pass
stort. Kommunikationsstrdken mellan E22 (den gamla kustlandsviagen) och Tvingvéigen (&svigen)
kommer att bestd. Asstriickningen och Bjorketorpsstenen Ar bida uttryck for riksintresset Johannishus
asar och riksintresset bedoms inte paverkas ytterligare da den nya vigen gér i samma ldge som den
befintliga strackningen. Eventuella forn- och kulturlimningar kan forsvinna inom utredningsobjekten
men kommer att underscékas innan de tas bort sé inte virdefull information férsvinner. Sammantaget
bedoms saledes bedoms riksintressets uttryck inte paverkas av utbyggnaden av E22 och inga
konsekvenser uppstar.

Viégen korsar dven riksintresset Forkdrla centralbygd (K12). Delar av Forkarla bytomt kommer att tas
i ansprak av den nya vigen och vissa andra forn- och kulturlamningar kan bli paverkade av
ombyggnaden. Det blir en bred korridor genom omradet mellan Forkirla kyrka och bytomt, men
vagen bibehéller den riktning som finns idag och att det ar ett stort landskapsrum som tal en storre
bredd av vigen. Relationen mellan Forkéirla kyrka och bytomten kommer att paverkas av den nya
vagen da vigens visuella inverkan blir &n mer pataglig 4n idag. Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck
utpekade inom riksintresset Forkirla centralbygd och ar det som berors av nya E22. Vardefullt dr har
att virna om kyrkans relation till omgivande strukturer samt dess synlighet i landskapet. Om det breda
vagrummet exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av landskapet paverkas negativt. Dock
ar landskapsrummet redan idag préglat av den befintliga E22 och omgivande bebyggelsestrukturer
bedoms besta om den nya vigen forlaggs ldngsmed den befintliga. Kyrkans synlighet i
landskapsrummet bedoms inte paverkas. Sammantaget bedoms effekten bli marginell pa riksintresset
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och Forkirla kyrka bedoms inte paverkas da dess synlighet i landskapet inte paverkas. Konsekvensen
pa riksintresset bedoms saledes bli liten negativ.

Regionala viarden

E22 korsar sex omréden i det regionala kulturminnesvardsprogrammet. Omradena vid Johanneshus
&sar och Marielund-Dalby-O Nittraby-St bedoms inte paverkas.

Effekterna for omradet vid Listerby bedoms bli marginella. Detta di den gamla kustlandsvégen gick
igenom Listerby behélls nu fortsatt det gamla kommunikationsstraket genom byn. Forslaget kraver att
ett flertal byggnader rivs vilket kan f en viss paverkan for gardarna sydviast om trafikplatsen och att
byggnader av kulturhistoriskt virde forsvinner. Men det finns dven potential till 6kat samband mellan
byns tva sidor i och med nedsénkningen av vigen.

Effekterna for omridet Vambasa och Forkéarla bedoms bli marginella eftersom byarna och
storgodsbildningen i omradet inte nimnvéart paverkas av viagen.

Effekterna for omradet Gredeby-Agdatorp-Skillinge med odlingsbygd och mindre herrgérdar bedéms
bli marginella. Avsnittets kédnslighet ligger framst i den rika forekomsten av fornlimningar. De
vardefulla gravfalten soder om E22 kommer inte att paverkas. Omréadets 6ppna odlingsmarker ar
kinsliga for atgarder som paverkar den visuella upplevelsen av kulturmiljélandskapet.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna av planforslaget for omrédena i det regionala
kulturminnesvardsprogrammet bli liten-forsumbar negativ.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Registrerade forn- och kulturlimningar, nyupptéckta forn- och kulturlamningar (FMI-enheter) samt
utredningsobjekten som berors av vigforslaget behover hanteras genom fortsatta arkeologiska
utredningar i det fortsatta arbetet med E22. I Tabell 11 listas de registrerade forn- och kulturlamningar
samt nyupptickta forn- och kulturlimningar som berors av planforslaget. Se dven Figur 44 och Figur
46 for oversikt.

Tabell 11. Registrerade forn- och kulturlémningar samt nyupptdckta forn- och kulturlémningar (FMI-enheter) som berérs av
planférslaget.

Km RAA nr Fornlimningsnr | Limningstyp | Antikvarisk bedomning
2/980 soder Edestad 56:1 L1979:4873 Stenkrets/ Fornldmning
stenrad
4/000- 4/510 Listerby 122:1 | L1979:3095 Fardvig Ovrig kulturhistorisk limning
4/280 norr Listerby 267 L1978:6737 Ristning, Ovrig kulturhistorisk lamning
medeltid/
historisk tid
4/440 norr FMI-enhet Bro Plats for bro, storskifte 1766.
(nyupptackt Id 781
och 782)
4/550-4/730 FMI-enhet Bytomt/ Listerby tomt, Listerby storskifte
soder (nyupptackt Id gérdstomt 1791
785)
5/120 norr FMI-enhet Viagmarke Plats for vigmarke, Listerby
(nyupptackt Id storskifte 1791
791)
5/150-5/210 Listerby 123:1 | L1979:3096 Fardvag Ovrig kulturhistorisk lamning
5/540 soder
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Km RAA nr Fornlimningsnr | Limningstyp | Antikvarisk bedomning
5/930 FMI-enhet Liagenhetsbebyg | Plats for 1ag.beb, Forkarla
(nyupptackt Id gelse enskifte 1815
800)
6/050 norr FMI-enhet Bro Plats for bro, Forkirla storskifte
(nyupptackt Id 1761
784)
6/060 norr FMI-enhet Liagenhetsbebyg | Plats for 1ag.beb, Forkarla
(nyupptackt Id gelse enskifte 1815
801)
6/100 norr FMI-enhet Bro Plats for bro, Forkarla storskifte
(nyupptackt Id 1761
783)
6/150-6/220 Forkarla 145:4 | L1979:4419 Fossil dker Mojlig fornldamning
norr
6/150-6/200 Forkirla 145:2 | L1979:5605 Fardvag Mojlig fornldmning
norr
6/150-6/200 Forkirla 145:3 | L1979:5032 Fardvag Mojlig fornldmning
norr
6/260 norr L2020:9919 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning
6/650-6/770 Forkirla 82:1 | L1979:4340 Bytomt/gérdsto | Mgjlig fornlimning
norr mt
7/400 soder Forkirla 138:1 | L1979:5693 Hog Mojlig fornldmning
7/750 Forkirla 227 L1978:8166 Stridsviarn Ovrig kulturhistorisk limning
8/150 norr Forkirla 72:1 L1979:5013 Stensittning Fornldmning
8/900 soder FMI-enhet Liagenhetsbebyg | Plats for 14g.beb Karratorpet,
(nyupptackt Id gelse Vambasa 1817
802)
9/440 norr FMI-enhet Ligenhetsbebyg | Plats for lig.beb, Asketorp laga
(nyupptackt Id gelse skifte 1840
803)
9/710 norr Arkeologiskt Husldmning Skillinge-Bjéarby laga skifte 1843.
objekt, FMI-enhet
(nyupptackt Id
776)
9/720 norr Arkeologiskt Husldmning Skillinge-Bjarby laga skifte 1843.
objekt, FMI-enhet
(nyupptackt Id
775)
10/250 norr Nittraby 111:1 | L1979:3211 Fardvig Ovrig kulturhistorisk lamning
10/280 norr Nittraby 66:1 | L1979:3442 Stensittning Fornldmning
10/290 norr Nittraby 165 11978:6889 Stensittning Fornlamning
10/390 Nittraby 67:1 | L1979:3085 Fornlamningslik | Ej kulturhistorisk lamning
nande bildning
10/420 norr Nittraby 67:2 | L1979:3443 Stensittning Fornldmning
10/700-10/860 FMI-enhet Fossil aker Ett ca 130*70 m stort omréade
norr (nyupptackt Id med uppskattningsvis minst 5-
807) 10 rdjningsrosen. Nagot av dem

kan, i likhet med Néttraby
109:2, snarare vara en
stensittning.
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Km RAA nr Fornlimningsnr | Limningstyp | Antikvarisk bedomning
10-840 norr Nittraby L1979:3376 Stenkrets/ Fornlamning
109:2 stenrad
10/880 norr Nittraby L1979:3927 Fardvag Mojlig fornldamning
109:1
10/970 norr Nittraby L1979:3926 Fardvag Ovrig kulturhistorisk limning
108:2
10/990-11/070 | Nittraby L1979:3925 Fardvag Ovrig kulturhistorisk limning
soder 108:1
11/060-11/140 FMI-enhet Gravfalt Plats for gravfilt, Agdatorp
(nyupptackt Id storskifte 1759
794)
11/050 norr L2020:9967 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk lamning
11/110 norr Nittraby 147 L1978:3530 Hird Mojlig fornlamning
11/360 norr Nittraby 234 L1978:7753 Stensittning Fornldmning
11/370 norr Nittraby 139 L1978:2968 Hillristning Fornldmning
11/380-11/410 Nittraby 34:1 | L1979:3717 Gravfalt Fornlamning
norr
11/410-11/470 Nittraby 216 L1978:8800 Fossil dker Fornldmning
norr
11/520 norr Nittraby 155 L1978:7254 Rose Fornldmning
11/550 norr Nittraby 110:1 Stensittning Ovrig kulturhistorisk limning

Ca 30-40 registrerade fornlamningar och kulturhistoriska lamningar och ca 10-15 nyupptéckta forn-
och kulturlimningar kommer att beroras av planforslaget. Flera av lamningarna forsvinner helt eller
delvis genom det fysiska intranget av planforslaget. De lamningstyper som berdrs ar framst fardvag,
fossil aker, bytomt, stensittning och gravfalt. Samtidigt kommer dessa lamningar undersckas vidare
vilket kan ge ny kunskap om kulturmiljon i omradet. Ca 15-20 utredningsobjekt kommer att beroras av
planforslaget. Aven de utredningsobjekt som blir paverkade #r aktuella for vidare arkeologiska
utredningar i det fortsatta arbetet.

Fornlamningar som paverkas av planforslaget kraver tillstdnd enligt 2 kap 12 § kulturmiljélagen
(KML) och ett eventuellt tillstdnd kan komma att villkoras med arkeologiska undersokningar. Ovriga
lamningar behover samradas med lansstyrelsen infor det fortsatta arbetet.

Sammanfattningsvis dr det manga forn-och kulturlaimningar som blir paverkade. Dock paverkas inte
de vardefulla gravfilten i Skillinge. Vardena péa de lamningar som blir paverkade varierar och bed6ms
fran laga till hoga och effekterna kan komma att bli mattliga-stora pa flera av dem. Darmed bedoms
med dagens kunskap konsekvenserna av planforslaget for lamningar bli stor-méttlig negativ.

6.4.5. Forslag pa ytterligare atgarder

Registrerade forn- och kulturlimningar, nyupptéackta forn- och kulturlimningar samt
utredningsobjekten som berérs av planforslaget kommer att hanteras genom arkeologiska utredningar
i det fortsatta arbetet.
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6.5. Vatten

Nedanstéende kapitel beskriver ytvatten, grundvatten och avvattning inom utredningsomradet och
vilka konsekvenser planforslaget medfor.

Alla ytvatten och utpekade grundvatten i Sverige ar indelade i vattenforekomster vilka klassificeras
utifrdn vattnets nuvarande status av Vattenmyndigheten. Miljokvalitetsnormer (MKN) och
statusklassning av yt- och grundvatten ar bestimmelser om kvaliteten pé vattenmiljon, vilka faststills
med stod av 5 kap MB, enligt vattenforvaltningsforordningen. MKN f6r ytvatten beskrivs i avsnitt 6.5.1
och MKN for grundvatten i avsnitt 6.5.2

6.5.1. Ytvatten

6.5.1.1. Férutséttningar och metodik

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradena Mellan Ndttrabydn och Ronnebydn
(SE81082) och Ndttrabydn (SE81000) och inom flera delavrinningsomraden.

Flera vattendrag korsas av utredningsomradet, fran vaster till 6ster ar det; Rodeback/Lerdkrabacken
(dike), Listerbyan, Vambéasabécken, Esketorp-Tromtesundabéacken, Buatorp-Skillingebacken och
Nittrabyan, se Figur 47. Vattendragen rinner alla séderut. For samtliga vattendrag giller det generella
strandskyddet pé 100 meter. Vissa verksamheter och &tgérder enligt en faststilld vagplan ar
undantagna fran krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens frén det generella
biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmaélan for samrad for atgirder som kan vasentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Detta giller under forutséttning att frigan ar samrddd med
Lansstyrelsen och att hiansyn tagits till miljovardet vid utformning av planforslaget.
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Figur 47. Vattendragen som korsar utredningsomradet fran vdster till 6ster dr; Rodebdck/Lerdkrabdcken, Listerbyadn,
Vambdsabdcken, Esketorp-Tromtesundabdcken, Buatorp-Skillingebdcken och Ndttrabyan.

Rodebdcken/Lerdkrabdcken ar 8 km lang och ar utrdtad och korsar 6ver utredningsomrédet vid
Bjorketorp. Vattnet flyter lugnt i backen som ar djupt nedskuren i den omgivande dkermarken.
Rodebicken ar preliminart klassad till naturviardesklass 4 (visst naturvirde). Backen tillhor
delavrinningsomrade Vid mdtstation (622825-147059). Fran SMHI:s vattenwebb har flodesstatistik
frdn 1981 — 2010 hamtats som visar pa ett modellberdknat medelflode (MQ) pa 0,06 m3/s i
utloppspunkten for det aktuella delavrinningsomrédet (Vattenwebb, 2021).

Listerbydn ar 13 km 1lang och har i utredningsomradet strommande vatten och kantas norr om
befintlig E22 av enstaka klibbalar och s6der om av en tit bard av klibbal. Listerbyan ar preliminart
klassad till naturvirdesklass 3 (patagligt naturviarde) enligt naturvirdesinventeringen. Listerbyan
tillhor delavrinningsomréde Mynnar i havet (SE622960-147458). Fran SMHI:s vattenwebb har
flodesstatistik frdn 1981 — 2010 himtats som visar pa ett modellberdknat medelflode (MQ) pa 0,72
m3/s i utloppspunkten for det aktuella delavrinningsomradet. Hela flodesstatistiken redovisas nedan i
Tabell 12. I delavrinningsomrédet for aren 1981 — 2010 ar nederborden pa 679 mm/ar och avrinningen
247 mm/ar (Vattenwebb, 2021). Vigdagvatten fran befintlig E22 rinner idag via vigdikena och slianter
direkt ut i Listerbyan.

Vambdasabdcken ar 6 km lang och rinner genom utredningsomradet 6ver akermark strax dster om
Forkirla kyrka. An kantas av tita snr av vide och flider. Vattnet i VambAasabicken 4r svagt
strommande och &n gér djupt nedskuren i landskapet. Vambésab#cken ar preliminirt klassad till
naturvirdesklass 4 (visst naturvirde) enligt naturvirdesinventeringen. Backen tillhor
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delavrinningsomrade Mynnar i havet (622920-147756). Fran SMHI:s vattenwebb har flodesstatistik
frdn 1981 — 2010 hamtats som visar pé ett modellberdknat medelflode (MQ) pa 0,15 m3/s i
utloppspunkten for det aktuella delavrinningsomradet (Vattenwebb, 2021).

Esketorp-Tromtesundabdcken ar 4 km 1ang och ar ett 6ppet dike som rinner rakt séderut fran
befintlig E22 vid Hassl6 viagskil. Det gér djupt nedgrévt i akermarken och kantas av enstaka
videbuskar. P norra sidan av E22 &r diket kulverterat. Esketorp-Tromtesundabécken ar preliminart
klassad till naturvirdesklass 4 (visst naturvirde) enligt naturvardesinventeringen. Bicken tillhor
delavrinningsomrade Mynnar i havet (622689-147965). Fran SMHI:s vattenwebb har flodesstatistik
frdn 1981 — 2010 hdmtats som visar pé ett modellberdknat medelflode (MQ) pa 0,07 m3/s i
utloppspunkten for det aktuella delavrinningsomradet (Vattenwebb, 2021).

Buatorp-Skillingebdcken ar 7 km 1ang och ar ett dike som ar nedskuret i 8kermarken och 6vervuxet av
hogortvegetation. Buatorp-Skillingebacken ar preliminéart klassad till naturviardesklass 4 (visst
naturvirde) enligt naturvardesinventeringen. Biacken tillhor delavrinningsomrade Rinner mot
Danmarksfjdrden (623147-148112). Fran SMHI:s vattenwebb har flodesstatistik fran 1981 — 2010
hamtats som visar pa ett modellberdknat medelflode (MQ) pé 0,10 m3/s i utloppspunkten for det
aktuella delavrinningsomradet (Vattenwebb, 2021).

Nattrabydn ar 20 km ldng och korsar befintlig E22 inne i samhaéllet Nattraby. Nattrabyan har
utmarkta forutsattningar for uppvéxt och reproduktion av fisk. Bland annat har havsoring och
havsvandrade sik observerats i an. I anslutning till befintlig E22 finns en laxtrappa. I Nattrabyan finns
enligt musseldatabasen noteringar om forekomst av flodparlmussla uppstréms utredningsomréadet.
Uppstroms E22 dr &n 15-20 m bred och relativt lugnflytande, botten ar relativt stening och grusig och
omgiven av skuggande hoga trad av klibbal, gravide och skogsek. Nedstroms E22 utgors Nattrabyan av
en stromstracka och en dldre kvarnmiljo med delvis forfallet ddmme, botten domineras av block, sten
och grus och dn dr omgiven av skuggande hoga trad av klibbal, ask och skogslénn. Det dr sparsamt
med strand- och vattenvixter bade uppstroms och nedstréms E22. Nittrabyén ingick inte i
inventeringen varen 2019 utan inventerades istéllet viren 2020. Inventeringen 2020 utférdes pa en
stricka pa 600 m langs Nattrabyén bade uppstroms och nedstroms E22. Det noterades tre
naturviardesobjekt varav tva preliminart bedoms ha hogt naturvarde (naturviardesklass 2) dessa objekt
ar direkt uppstroms och nedstroms E22. Ett objekt bedomdes preliminirt till patagligt naturviarde
(naturvardesklass 3) detta objekt ligger lite soder om E22. For objekt med naturvirdesklass 2
motiveras klassningen av hogt biotopvarde och patagligt artvirde. Nattrabyan tillhor
delavrinningsomrade Mynnar i havet (SE622989-148330). Fran SMHI:s vattenwebb har
flodesstatistik frdn 1981 — 2010 hiamtats som visar pa ett modellberdknat medelflode (MQ) péa 3,19
m3/s i utloppspunkten for det aktuella delavrinningsomradet. Hela flodesstatistiken redovisas nedan i
Tabell 12. I delavrinningsomridet for dren 1981 — 2010 ar nederbérden pa 693 mm/ar och
avrinningen 285 mm/ar (Vattenwebb, 2021). Vigdagvatten leds idag via Gredebymadens
invallningsforetag till Nattrabyan. En stor del av trafikplatsens vdgdagvatten leds via diken innan det
gar till invallningsforetaget och sedan Nattrabyan.
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Tabell 12. Flédesstatisk (1981-2010) modellberédknade fér Listerbydn och Ndttrabyadn i utloppspunkten fér respektive
delavrinningsomrddet) (Vattenwebb, 2021). Vidrdena visar total vattenféring i m3/s. HQ50 = hégvattenféring med en
dterkomsttid av 50 Gr, MHQ = medelvdrdet av varje Grshégsta dygnsvattenféring, MQ = medelvdrdet av dygnsvattenféring
och MLQ = medelvdrdet av varje drsldgsta dygnsvattenféring.

Listerbyén Nattrabyan
HQs50 4,87 24,7
MHQ 2,71 13,2
MQ 0,72 3,19
MLQ 0,07 0,20

Viardefulla vatten dr de omraden i Sverige med mest viardefulla s6tvattensmiljoer, vilka har definierats
som en del av miljokvalitetsmélet Levande sjoar och vattendrag. Sammanstillningen av Vardefulla
vatten har sedan ar 2010 fungerat som ett nationellt prioriteringsunderlag for att skydda de virdefulla
sjoarna och vattendragen som ingar (Havs- och vattenmyndigheten , 2020 a ). Bade Listerbyan och
Nattrabyan ingar i Vardefulla vatten. Listerbydn séder om Johannishus &r dven definierad som en
drickvattenforekomst (2000/60/EG artikel 7).

I omradet finns ocksé ett 6ppet dike i vistra delen av Nittraby. Norr om befintlig E22 ar diket
beskrivet som naturvardesobjekt NO47. Det ar ett djupt nergravt dike med stillastdende vatten mellan
dkermark och tomtmark. Diket kantas av tata videsndr i sodra delen och av en tét tradbard av ek, ask,
klibbal och silg i den norra. Diket ar preliminart klassad till naturviardesklass 4 (visst naturvirde)
enligt naturvirdesinventeringen. So6der om befintlig E22 har samma dike ett generellt biotopskydd av
typen smavatten (GB100). Mellan Listerby och Forkarla finns norr om befintlig E22 ytterligare ett dike
med generellt biotopskydd av typen smavatten (GB39).

Ytvattenforekomster

For ytvatten faststills klassningen med st6d av Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS
2019:25 (HaV, 2019). Klassning gors av biologiska, fysikaliska kemiska, hydromorfologiska och
kemiska bedomningsparametrar, s.k. kvalitetsfaktorer, vilka bygger upp och avgor den 6vergripande
klassningen av den ekologiska och kemiska ytvattenstatusen. Miljokvalitetsnormerna ar ett rattsligt
verktyg vilket stéller krav (kvalitetskrav) pa vattnets kvalitet till en viss tidpunkt. Klassningen gors for
ekologisk status i en femgradig skala den kan vara hog, god, mattlig, otillfredsstiallande eller délig, dar
malet enligt vattenforvaltningsférordningen ar att uppna &tminstone god status till angiven tidpunkt.
Den kemiska statusen kan antingen vara god eller uppnar ej god, dar mélet ar att uppné god status.
Enligt forsamringsforbudet far inte statusen forsdmras i en vattenférekomst for ndgon kvalitetsfaktor.

I utredningsomradet ar enligt VISS (VISS, 2022) Listerbydn (WA40703398) och Nittrabyén
(WA46615583) ytvattenforekomster. Rodeback/Lerakrabacken (WA76320575), Vambésabacken
(WA96819791), Esketorp - Tromtesundabicken (WA26878141) och Buatorp-Skillingebacken
(WA75623594) ir registrerade som ovrigt vatten. Nedan i Tabell 13 redogors for vattenmyndighetens
klassning av ekologisk och kemisk ytvattenstatus for de aktuella ytvattenférekomsterna.
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Tabell 13. Miljékvalitetsnorm fér aktuella vattenférekomster, hdmtad frdn VISS mars 2022 (VISS, 2022). Kvalitetskravet ér
for beslutad férvaltningscykel 3 (2017-2021). Kvalitetskravet fér kemisk ytvattenstatus géller med undantag fér éverallt
6verskridande émnen (kvicksilver och bromerade difenyleter).

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus
Status Kvalitetskrav Status .
. Kvalitetskrav
och tidpunkt
Listerbyén
Y Mattlig God ekologisk God kemisk

(WA40703398) ekologisk status | status 2027 ytvattenstatus
Nittrabyan

God kemisk
ytvattenstatus

Mittlig God ekologisk

O t e _L-110
(Ostersjon-Lillin) ekologisk status | status 2027

(WA46615583)

Listerbydn (WA40703398)

Nedan presenteras de ingdende kvalitetsfaktorerna for vattenforekomsten Listerbyan, se Tabell 14 och
Tabell 15. Listerbyan har sammantaget bedomts som maéttlig ekologisk status och har fatt en tidsfrist
till 2027 (beslutad enligt forvaltningscykel 3 (2017-2021)) att uppna god ekologisk status. Tidsfrist till
2027 giller for morfologiskt tillstand med skilet att det inte ar tekniskt mojligt att na god status
tidigare. Vattenforekomstens dterhdmtning tar tid och atgarder bor darfor sattas in sa snart som
mojligt for att nd malet. Ekologisk status bedoms vara méttlig, baserat pa klassningen av fisk.
Vattenforekomsten bedoms ha betydande paverkan av forsurning och fysisk paverkan.

Statusen for fisk dr méattlig, bedomningen grundar sig pa utfort elfiske i vattenforekomsten men
lokalen ar inte representativ for hela vattenforekomsten vilket gor en statusklassning baserat pa
elfisket osdkert. Med hansyn taget till den bristande konnektivitet som finns i vattendraget klassas fisk
i rinnande vatten (VIX) till mattlig status. Konnektivitet i vattendrag har méttlig status da den
underliggande parametern konnektivitet i uppstréms och nedstréms riktning i vattendrag har méattlig
status. Morfologiskt tillstand i vattendrag har otillfredsstillande status, de underliggande
parametrarna vattendragsfdarans form, kanter, bottensubstrat, vattendragets planform samt
svamplanets strukturer och funktion i vattendraget har otillfredsstillande status medan
vattendragets ndromrdde har méttlig status. Dessa bedomningar grundar sig pa att 35-75 % av
vattenforekomstens langd ligger inom markavvattningsforetag, att naromradet utgors till 23 % av
anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark samt att svamplanet utgors till 55 % av anlagda ytor
och/eller aktivt brukad mark.

Vattenforekomsten bedoms sammantaget inte uppna god kemisk status med avseende pa bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver. Ett undantag i form av mindre strangt krav har satts for PBDE
och kvicksilver i ytvatten i enlighet med bilaga 6 till Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om
statusklassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten. Halterna bedoms 6verskrida
gransvardet i fisk i samtliga ytvattenférekomster i Sverige. Skilet for undantag ar att det bedoms vara
tekniskt omgjligt att sanka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk ytvattenstatus. De
nuvarande halterna (december 2015) av PBDE och kvicksilver far dock inte 6ka.
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Tabell 14. Ekologisk status och ingdende kvalitetsfaktorer i Listerbyan (WA40703398) himtade frdn

VISS mars 2022. (VISS, 2022).

Klassificering
Ekologisk status Mittlig
Biologiska kvalitetsfaktorer
Pavaxt-kiselalger God
IIPS—index for Kiselalger God
Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mattlig
IFisk irinnande vatten (VIX) Mattlig
Fysikaliska kemiska kvalitetsfaktorer
INaringsdmnen God
Forsurning God
Sarskilda fororenande amnen Ej klassad
Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer
Konnektivitet i vattendrag Mattlig
Konnektivitet i uppstroms och nedstréoms riktning i Mattlig
vattendrag

Hydrografisk regim i vattendrag

Volymsavvikelse i vattendrag

|Avvikelse i flodets forandringstakt

Morfologiskt tillstdnd i vattendrag Otillfredsstillande
Vattendragsfirans form Otillfredsstéllande
Vattendragets planform Otillfredsstéllande
Vattendragsfarans bottensubstrat Otillfredsstallande
Strukturer i vattendraget Otillfredsstéllande
Vattendragsfarans kanter Otillfredsstillande
Vattendragets nidromrade Méttlig
Svamplanets strukturer och funktioner i vattendraget Otillfredsstéllande
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Tabell 15. Kemisk status och ingdende kvalitetsfaktorer i Listerbydn (WA40703398), hdmtat frdn
VISS mars 2022 (VISS, 2022).

Klassificering
Kemisk status Uppnér ej god status
Prioriterade imnen Uppnér ej god status
Bekampningsmedel Ej klassad
Industriella fororeningar
|Bromerad difenyleter Uppnér ej god status
Tungmetaller
|Kvicksilver och kvicksilverforeningar Uppnér ej god status
Ovriga fororeningar (DDT, HCB, PAH, TBT, PFOS) Ej klassad

Nittrabydn (WA46615583)

Nedan presenteras de ingdende kvalitetsfaktorerna for vattenforekomsten Nattrabyén, se Tabell 16 och
Tabell 17. Nattrabyan har sammantaget bedomts som méttlig ekologisk status och har fatt en tidsfrist
till 2027 (beslutad enligt forvaltningscykel 3 (2017-2021)) att uppna god ekologisk status. Tidsfrist till
2027 giller for morfologiskt tillstand med skilet att det inte ar tekniskt mojligt att na god status
tidigare. Vattenforekomstens dterhdmtning tar tid och atgérder bor darfor séttas in sa snart som
mojligt for att nd malet. Ekologisk status bedoms vara mattlig, baserat pa klassningen av fisk och
bottenfauna. Vattenférekomsten bedéms ha betydande paverkan av forsurning och fysisk paverkan.

Statusen for bottenfauna ar mattlig, bedomningen ar en expertbedémning baserad pa bestandet av
flodparlmussla i vattendraget utifran inventeringar gjorda 2011, 2017 och 2020. Statusen for fisk ar
mattlig status, bedomningen grundar sig pa utfort elfiske i vattenforekomsten men lokalen &r inte
representativ for hela vattenférekomsten vilket gor en statusklassning baserat pa elfisket osdkert. Med
hénsyn taget till den bristande konnektivitet som finns i vattendraget klassas fisk i rinnande vatten
(VIX) till mattlig status. Konnektivitet i vattendrag har méttlig status baserat pa den underliggande
parametern konnektvitet i uppstroms och nedstroms riktning i vattendrag som har mattlig status,
bedomningen ir en expertbedomning av de vandringshinder som finns i vattenférekomsten och vilken
passerbarhet eventuella faunapassager har i uppstroms och nedstréoms riktning férbi hindret.
Morfologiskt tillstand i vattendrag ar otillfredsstillande status, de underliggande parametrarna
vattendragsfarans form, kanter, bottensubstrat, vattendragets planform, vattendragets ndromrade
samt suvdmplanets strukturer och funktion i vattendraget har otillfredsstillande status. Dessa
bedomningar grundar sig pé att 35-75 % av vattenforekomstens langd ligger inom
markavvattningsforetag, att nairomradet utgors till 49 % av anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark
samt att svimplanet utgors till 63 % av anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark.

Vattenforekomsten bed6ms sammantaget inte uppna god kemisk status med avseende pa bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver. Ett undantag i form av mindre strangt krav har satts for PBDE
och kvicksilver i ytvatten i enlighet med bilaga 6 till Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om
statusklassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten. Halterna bedoms 6verskrida
gransvardet i fisk i samtliga ytvattenférekomster i Sverige. Skilet for undantag ar att det bedoms vara
tekniskt omgjligt att sanka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk ytvattenstatus. De
nuvarande halterna (december 2015) av PBDE och kvicksilver far dock inte 6ka.
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Tabell 16. Ekologisk status och ingdende kvalitetsfaktorer i Néittrabydn (WA46615583) hdmtade fran
VISS mars 2022. (VISS, 2022).

Klassificering

Ekologisk status Mittlig

Biologiska kvalitetsfaktorer

Pavaxt-kiselalger _
Bottenfauna Mattlig
Fisk Mittlig

IFisk irinnande vatten (VIX) Mattlig

Fysikaliska kemiska kvalitetsfaktorer

INdringsamnen God
Forsurning God
Sarskilda fororenande &mnen Ej klassad

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Konnektivitet i vattendrag Mattlig
VK:trtlélril;:;\gtet i uppstroms och nedstroms riktning i Mattlig

Hydrografisk regim i vattendrag
Volymsavvikelse i vattendrag
|Avvikelse i flodets forandringstakt

Morfologiskt tillstdnd i vattendrag Otillfredsstéllande
Vattendragsfarans form Otillfredsstillande
Vattendragets planform Otillfredsstéllande
Vattendragsfarans bottensubstrat Otillfredsstéllande
Strukturer i vattendraget Otillfredsstallande
Vattendragsfirans kanter Otillfredsstéllande
Vattendragets niromrade Otillfredsstallande
Svamplanets strukturer och funktioner i vattendraget Otillfredsstéllande
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Tabell 17. Kemisk status och ingdende kvalitetsfaktorer i Ndttrabydn (WA46615583), hamtat fran
VISS mars 2022 (VISS, 2022).

Klassificering
Kemisk status Uppnér ej god status
Prioriterade imnen Uppnér ej god status
Bekampningsmedel Ej klassad
Industriella féroreningar
|Bromerad difenyleter Uppnér ej god status
Tungmetaller
|Kvicksilver och kvicksilverforeningar Uppnér ej god status
PFOS God
Ovriga fororeningar (DDT, HCB, PAH, TBT) Ej klassad

Riskanalys, ytvatten

Inom projektet har en 6versiktlig riskanalys for ytvatten tagits fram dar vattenférekomsterna
Listerbyén och Nattrabyan analyserats. Rodeback/Lerdkrabacken har ocksa analyserats &ven om det
inte dr en vattenforekomst enligt VISS men da vattendraget ligger pa gransen till Johannishusisens
vattenskyddsomréde och VA-huvudman menar att vattendraget rinner genom/langs
grundvattenmagasinet. Sdledes har vattendraget ett tydligt skyddsvirde pé grund av vattendragets
lidge i forhallande till grundvattenmagasinet. Aven Vambasabicken har analyserats iven om det inte
iar en vattenforekomst enligt VISS men eftersom vattendraget mynnar i Natura 2000 omrade och
naturreservat ca 2,5 km séder om E22. Efter den 6versiktliga riskanalysen for ytvatten har d&ven en
fordjupad riskanalys for Listerbydn och Nattrabyéan utforts inom projektet.

Listerbyan och Nattrabyan ar utmarkta som dricksvattenresurser. Listerbyan soder om Johannishus ar
aven definierad som en drickvattenférekomst (2000/60/EG artikel 7). Saledes ar bade Listerbyédn och
Naittrabyan utpekade som potentiella resurser for dricksvattenforsorjningen. Det finns dock inga
tydliga planer for anvindandet av vattendragen for dricksvattenforsorjning inom
undersokningsomradet for riskanalysen.

Avvatitning

Inom projektet har det tagits fram ett projekterings PM Avvattning. Befintlig E22 avvattnas idag till
vagdiken och till omgivande mark. For vissa delar av vagstrackan leds vigdiken direkt eller via
trummor till recipienterna som ar dikningsforetag eller vattendrag. I andra delar leds vigdagvatinet
diffust ut i omgivande mark. Avvattningssystemet ar relativt trogt i sig men anordnad fordrojning
innan anslutning till befintliga system saknas.

Vagdagvattnet infiltrerar och Gversilar vagslanter och dikesbottnar innan det nar recipienterna eller
omgivande mark med undantag for strackan vid Bjorketorp, dar skyddsanordning i
vattenskyddsomréde dr anlagt. Skyddsanordningen bestér av tita diken i form av bentonitmatta och
tat mittremsa samt en katastrofskyddsdamm med avstangningsventil pa utloppsledningen.

Vid Nittraby ar vagavvattningen kopplat till ett dikningsforetag dit &ven kommunala
dagvattenledningar ansluter.

Det finns dven lokalvignét inom utredningsomradet. Dessa har egna avvattningssystem, till storsta
delen i form av diken.
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Lings strackan finns befintliga avvattningssystem som paverkar och péverkas av byggnationen av E22.
Avvattningssystemen ar dikningsforetag, kerdranering och befintliga dagvattensystem i mer
tatbebyggda omraden. Det dr totalt 9 dikningsforetag som utredningsomrédet berdr, se Figur 48.
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Figur 48. Dikningsféretag som korsar utredningsomrddet.

Dimensionerande flode for dikningsforetaget ar 11/s,ha, vaghéallaren har dock ritt att sldppa ett
obegransat flode. De 9 dikningsféretag som berors av utredningsomradet beskrivs kort nedan:

A356 - Lerdkra-Binga dikningsforetag

E22 korsar Lerdkra-Binga dikningsforetag vid KM 1/840 dar vattnet leds sdderut i en @400 eller @500
betongledning och i punkten 2/180 dir vattnet leds sdderut i en @500 betongledning. Avrinning sker
fran norr till séder och mynnar i Rédebéck/Lerakrabacken.

B27 - Listerby Kloak & Torrldggningsforetag Gr 1956

E22 korsar Listerby Kloak & Torrldggningsforetag vid KM 4/960 dér vattnet leds sdderut i en @1000
betongledning. S6der om E22 korsar dven ny lokalviag dikningsforetaget dar vattnet leds séderut i en
400 betongledning.

B162 — Dikningsforetaget Listerby nr.1 mfl. dr 1972

Péverkas inte direkt av vigen da det ligger uppstroms ovan namnda dikningsforetag (B27).
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Batnadsomradet ifragasitts, utredning pagar.

Asz22 - Forkirla-Arvidstorps dikningsforetag dr 1953

Ny E22 korsar Forkarla-Arvidstorps dikningsforetag vid KM 6/420 dér vattnet leds i en @400
betongledning.

Aj21 - Forkdrla dikningsforetag ar 1953

Batnadsomrédet ligger ca 50 meter norr om den nya viagen vid KM 6/580 och dikningsforetagets
avvattning sker norrut.

A116/A620 - Utdikningsforetag Vambdsa-Tromto

E22 korsar Utdikningsforetaget Vambésa Tromto vid KM:
e 7/120 dér vattnet leds s6derut i en 2x1 meter stentrumma.
e Ca7/680 dir vattnet leds soderut i en @300 betongledning.
e 8/660 —9/0401 45° dir vattnet leds sydost i en @400 betongledning.
e 9/040 dar vattnet leds sdderut i en @600 betongledning.

A167/A646 - Utdikningsforetaget Tdvetorp dr 1933

Batnadsomrédet ligger ca 50 meter norr om den nya vagen vid KM 10/600 och dikningsforetagets
avvattning sker norrut.

Bs8 - Agdatorps kloakledningsforetag ar 1960

Vid KM 11/580 korsar E22 och en ny strickning av en dgoviag foretagets borjan. Spillvattnet leds
nordvast till jarnviagens drianeringsdike som avvattnas vésterut till en aker dar spillvattnet leds soderut
i dkerns tackdikningssystem. Tackdikningen leds sdderut under befintlig E22 vid 11/250 och ansluter
sedan langre ner sydvast till Buatorp-Skillingebacken.

(A473) — B57 Gredebymadens invallningsforetag dr 1961

E22 korsar Gredebymadens invallningsforetag flera ganger:
e Forsta gangen vid KM 11/860 dir vattnet leds soderut i en @300 betongledning.

e Andra gangen korsars invallningsforetaget vid 12/520 dar vattnet leds soderut i en @500
betongledning.

e Vattnet leds sedan 6sterut i @600 betongledning som vagen korsar en tredje ging vid 12/660
dar vattnet leds norrut.

e Vattnet leds vidare dsterut och korsar viagen en fjarde ging vid 13/000 dér vattnet leds sydost
under viagen mot Néttrabyan.

Privat dkerdraneringssystem finns inom utredningsomradet under befintlig E22 och vigens avvattning
ansluter i vissa fall dit. Inom utredningsomrédet finns ocksa privat dagvattensystem som berors.

6.5.1.2. Beddmningsgrunder

For ytvatten faststills klassningen med stod av Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS
2019:25 (HaV, 2019). Klassning gors av biologiska, fysikaliska kemiska, hydromorfologiska och
kemiska bedomningsparametrar, s.k. kvalitetsfaktorer, vilka bygger upp och avgor den 6vergripande
klassningen av den ekologisk och kemisk ytvattenstatusen. Miljokvalitetsnormerna ar ett rattsligt
verktyg vilket stiller krav (kvalitetskrav) pa vattnets kvalitet till en viss tidpunkt. Klassningen gors for
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ekologisk status i en femgradig skala den kan vara hog, god, mattlig, otillfredsstillande eller dalig, dar
malet enligt vattenforvaltningsférordningen ar att uppna &tminstone god status till angiven tidpunkt.
Den kemiska statusen kan antingen vara god eller uppnar ej god, dar malet ar att uppna god status.
Enligt forsamringsforbudet far inte statusen forsdmras i en vattenforekomst for ndgon kvalitetsfaktor.
De olika kvalitetsfaktorerna har egna statusklassificeringar som i sin tur styrs av flera underliggande
parametrar. Ett undantag i form av mindre stringt krav har satts for bromerade difenyletrar (PBDE)
och kvicksilver i ytvatten i enlighet med bilaga 6 till Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om
statusklassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HaV, 2019). Halterna bedéms
overskrida gransvardet i fisk i samtliga ytvattenforekomster i Sverige. Skilet for undantag ar att det
bedoms vara tekniskt omgjligt att sinka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk
ytvattenstatus.

For att bedoma om planforslaget paverkar berorda vattenforekomster behéver paverkan pa varje
kvalitetsfaktor bedomas.

Dikningsforetagen far inte paverkas kvantitativt d& deras funktion méste bibehéllas.

I riskanalys for ytvatten anvinds olika viardeklasser for en vattenforekomsts eller ett skyddsobjekts
bland annat utifran potentiellt/verkligt vattenuttag, om vattenférekomsten nyttjas for allman
vattentdkt samt befintliga omrédesskydd. En vattenforekomsts sarbarhet beror bland annat av
transporttiden fran utslappspunkt till skyddsobjektet och laget for eventuell uttagspunkt for
dricksvatten, samt den aktuella insatstiden for Raddningstjanst. Begreppet konsekvens ar en
sammanvigning av varde- och sarbarhetsklass. Konsekvensklassen fis ur en konsekvensmatris dar de
olika klasserna gér fran konsekvensklass 1-lagst till 5-hogst. Sannolikheten for en olycka med tungt
fordon som leder till utslapp berdknas sedan. Slutligen fas riskbedomningen genom att viga samman
den berdknade konsekvensklassen och framraknad sannolikhetsklass i en riskmatris.

Vattenforekomsterna klassificeras till hogt virde, ovrigt vatten klassificeras till mattligt varde och
andra mindre vattendrag och diken till lagt varde.

6.5.1.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet kommer vigstandarden vara oférandrad men med en forviantad 6kning av
trafikméingden. Okad trafikmingd ger ocksa 6kade utslipp fran trafiken och dirmed kar mingden
fororeningar i vigdagvattnet for nollalternativet jimfort mot idag. Andelen trafikolyckor antas vara
samma som idag vilket leder till 6kad risk for en trafikolycka med spill och utslédpp. Nollalternativet
innebér att inga nya skyddsétgarder for att rena dagvattnet och forhindra utslapp vid olycka anliggs.
Fororeningsbelastningen frén vigen bedoms darmed oka pé vattendragen och de tva
ytvattenforekomsterna. Detta skulle kunna innebira att statusen forsamras for ndgon av de
kvalitetsfaktorer som ingar i MKN for vattenforekomsterna. Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

6.5.1.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

I den 6versiktliga riskanalysen av ytvatten fir Vambésabacken riskklassen 1-2, 1ag till forh6jd risk.
Rodebick/Lerdkrabicken har riskklass 2, forhojd risk. Riskklass 1 innebér enligt Trafikverkets
handbok ” det dr 1ag sannolikhet for skadehidndelser och nédvindiga saneringsinsatser vid utslapp tar
sma resurser i ansprak. Forebyggande dtgdrder dr inte motiverade” och riskklass 2 ” konsekvenserna
av en skadehindelse &r inte férsumbara, for de flesta tinkbara handelser ar dock forutsattningarna for
lyckad sanering mycket goda. Riskreducerande forebyggande dtgdrder kan vara motiverade,
kostnad kontra nyttan avgér” (Trafikverket, Publikation 2020:171). Listerbyan och Nittrabyan har i
riskanalysen for ytvatten fatt riskklassen 3, mattlig risk. Riskklass 3 innebar enligt Trafikverkets
handbok ” olyckshidndelser inom skyddsobjektet har forekommit och konsekvenserna av utslapp ar
betydande. Riskreducerande forebyggande dtgdrder bor vidtas, omfattande dtgdrder kan i vissa fall
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vara motiverade” (Trafikverket, Publikation 2020:171). Den nya lokalvigen i kontakt med Listerbyan
och Nittrabyan klassas till riskklass 2 (forhojd risk).

Vagdagvattnet frin E22 avrinner till diken langs vigarna dér vattnet kan infiltrera och 6versila i sldnt
och dikesbotten. Overskottsvatten rinner i dikena och i ledningssystem till férdréjningsmagasin som
antingen anldggs som dikesmagasin eller som friliggande dammar. Utloppen fran
dagvattenanldggningen anordnas s att utloppet flodesregleras, kan stingas och sé att det ger en
oljeavskiljande funktion innan det ansluts till recipienter, t ex dikningsfoéretag eller vattendrag.
Lokalvignatet avvattnas genom avrinning till diken lings vigarna dir vattnet kan infiltrera och
oversila i sléint och dikesbotten. Overskottsvatten leds direkt till recipient. Vigport vid Férkirla
kommer att avvattnas via pumpstation.

I Listerby trafikplats utformas och dimensioneras avvattningssystemets lagpunkt for avledande av
skyfallsflode for att sdkra framkomligheten pd E22. Frén avvattningssystemet i trafikplats Vambasa
skapas en braddmojlighet for avledning av skyfall for att sdkra framkomligheten p& E22. For att
minska risken for 6versvimning av vigen i Nattraby utformas en briddmgjlighet med trumma som
kan bradda vatten mot Nattrabyén. Flodet som kommer att slappas till Néttrabyén blir oférandrat
jamfort med innan genomférande av planforslaget.

Anslutning till riskklassade vattendrag (riskklass 3 och hogre, enligt utford riskanalys for yt- och
grundvattenskydd) gors via dikesmagasin eller damm som ocksé ar utformad som katastrofskydd.
Katastrofskydd anldggs darmed for Listerbyan och Nittrabyan vid ny E22. Rodebéck/Lerakrabacken
som rinner inom vattenskyddsomrédet har riskklass 2 men eftersom vattendraget stér i kontakt med
grundvattenmagasinet sa foreslas katastrofskydd vid backen samt att dikesmagasinen utférs med tit
funktion. For 6vriga vattendrag, dvs Vambésabacken, Esketorp-Tromtesundabicken och Buatorp-
Skillingabacken anlidggs dikena med oljeavskiljande funktion samt avstingningsmojlighet. Vid
Listerbyén och Nittrabyan anliggs kantsten eller kantbalk vid passagen av vattendragen for att
undvika att viigdagvattnet rinner direkt ner i recipienten. Oppna diken eller vattendrags
trummor/broar dimensioneras att klara ett 50-arsflode. Alla ombyggnader av befintliga
avvattningssystem t ex dikningsforetag, akerdranering eller kommunalt dagvattensystem gors utifran
bibehéllen funktion.

I Tabell 18 presenteras en sammanstéllning 6ver samtliga dikningsforetag som bedoms péverkas av
planforslaget och om dikningsforetaget ar en recipient samt om atgarder bedoms behévas. For att
vidare bedéma om omprovning av dikningsforetag behéver goras kommer f6ljande kriterier att
anvandas:

e Avrinningsomradets grins dndras da nytt vatten leds till dikningsforetaget. Detta géller da
ytan som dndras ar pataglig.

o Dikningsforetagets strackning dndras.

e Agarforhillandena #ndras inom batnadsomradet.
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Tabell 18. Dikningsféretag som bedéms paverkas. Om dikningsféretaget dr en recipient samt om Gtgdrd bedéms behévas.

Foretag Recipient Atgirdas?
A356 - Lerdkra-Binga dikningsforetag Nej Nej
B27 - Listerby Kloak & torrlaggningsforetag Ja Ja
B162 — Dikningsforetaget Listerby Nr.1 m.fl. Nej Nej
As22 - Forkarla-Arvidstorps dikningsforetag Nej Ja
As521 — Forkarla dikningsforetag Nej Nej
A116/A620 — Utdikningsforetaget Vambasa-T Ja Ja
A167/A646 — Utdikningsforetaget Tavetorp Nej Nej
B58 Agdatorps kloakledningsforetag Nej Ja
A473/B57 Gredebymadens invallningsforetag Ja Ja

Vid utbyggnad av planforslaget paverkas dikningsforetagen men atgiardas sa dess funktion kan
bibehallas dirmed bedéms de negativa konsekvenserna bli férsumbara. Atgiirder for att bibehalla
funktionen av dkerdridneringssystem och privata dagvattensystem utfors.

MKN Listerbydn

Vigdagvatten fran befintlig E22 rinner idag via vigdikena och slidnter direkt ut i Listerbyan. Listerbyan
leds under befintlig E22 i en rorbro. Befintlig rorbro antas bytas ut mot en ny rérbro med nagot storre
dimension och samma lutning som for befintlig rérbro, byggskedet beskrivs vidare i avsnitt 7.2.5.
Langden okar frin ca 24 m till ca 38 m under E22, eftersom E22 breddas. En ny rérbro kommer ocksa
att anldggas under ny lokalvig, soder om framtida E22. Denna antas ha samma dimension och
utformning som ny rérbro under befintlig E22. Framtida rorbro anldggs med en ldngd pa ca 25 m och
antas ha samma lutning som den befintliga rérbron. Avstandet mellan vigarnas respektive bankfot,
och darmed approximativt avstindet mellan de tva trummorna &r ca 7 m. Enligt planforslaget far
viagdagvattnet fran E22 infiltrera och 6versilas i slinterna, fordréjningsmagasin for ytterligare
oversilning samt sedimentation byggs vid Listerbyan med oljeavskiljande effekt och
avstingningsmojlighet samt mojlighet till flodesutjamning. Vagdagvattnet for lokalviagen infiltrerar
och 6versilas i slanter och diken och eventuellt 6verskottsvatten leds till Listerbyan.

De biologiska kvalitetsfaktorerna bedoms inte forsdmras av foreslagna atgirder. Planforslaget
paverkar inte forutséttningarna att nd MKN. Detta eftersom fisken fortsatt kan ta sig igenom
rorbroarna, en passage for medelstora daggdjur (utterpassage) byggs forbi E22 vilket inte finns idag.
Erosionsskydd ldggs ca 4 meter utanfor roret bade uppstroms och nedstréoms for att minska risken for
erosion. Befintligt material eller material med motsvarande egenskaper aterliggs ca 1-2 meter in i
roret for att jamna ut bottennivderna vid rérmynningarna. Darmed bibehalls forutsattningarna for fisk
och vattenfauna att fortsatt rora sig igenom rorbron. P& sikt kommer botten i trumman naturligt
anpassas till omkringliggande bottenférhéllanden. Dirmed bedoms de biologiska kvalitetsfaktorerna
inte paverkas negativt.

De fysikaliska kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms inte forsdmras av foreslagna atgiarder. Planforslaget
paverkar inte forutséttningarna att nd MKN. Detta eftersom vigdagvattnet far infiltrera och 6versilas i
slanterna, fordréjningsmagasin (damm) for ytterligare 6versilning samt sedimentation byggs vid
Listerbyan med oljeavskiljande effekt och avstangningsmojlighet samt mojlighet till flodesutjamning.
Dammen vid Listerbyan anldaggs dven som katastrofskydd det vill sdga med en volym som ska rymma
70 m3 plus volym som vid 5 mm regn nar katastrofskyddet inom en timme. Dessa atgirder ger ett
kontrollerat dagvattensystem som mojliggor fastlaggning och sedimentation av olika &mnen i dikena
och fordréjningsmagasinen.
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De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedéms inte forsamras av foreslagna atgarder. Planforslaget
paverkar inte forutsattningarna att nd MKN. Detta eftersom rorbroarna for Listerbyén med sin nya
utformning fortfarande kommer att ha kapacitet att ta emot dimensionerande fléden samt att
fordrojningsmagasin byggs som ger mojlighet till flodesutjamning for vigdagvattnet innan det nar
Listerbyan. En passage for medelstora daggdjur (utterpassage) anlaggs vilket 6kar passerbarheten
forbi E22. Idag bedoms vattendraget ligga till 35-70 % inom ett markavvattningsforetag och
svamplanets strukturer och funktioner i vattendraget ar klassat till att 55 % av svimplanet ar anlagda
ytor och/eller aktivt brukad mark. Forandringen av markanvindningen sker inom aktivt brukad mark
och planforslaget bedoms inte paverkar statusen for vattenforekomsten.

Kemisk status i Listerbydn bedoms inte forsdmras av foreslagna atgiarder. Planforslaget paverkar inte
forutsattningarna att nd MKN. Detta eftersom viagdagvattnet far infiltrera och 6versilas i slanterna,
fordrojningsmagasin (damm) for ytterligare 6versilning samt sedimentation byggs vid Listerbyan med
oljeavskiljande effekt och avstingningsmdgjlighet samt mgjlighet till flodesutjamning. Dammen vid
Listerbyén anlédggs dven som katastrofskydd det vill siga med en volym som ska rymma 70 m3 plus
volym som vid 5 mm regn nér katastrofskyddet inom en timme. Dessa atgarder ger ett kontrollerat
dagvattensystem som mgjliggor fastliggning och sedimentation av olika amnen i dikena och
fordréjningsmagasinen.

MKN Nittrabydn

Nittrabyan korsas av E22 idag och vigdagvatten leds idag via Gredebymadens invallningsforetag till
Nattrabyan. En stor del av trafikplatsens vigdagvatten leds via diken innan det gér till
invallningsforetaget och sedan Nittrabyan. Med planforslaget kommer en dnnu storre del av
vagdagvattnet ledas via diken an tidigare. Vagdagvatten fréan trafikplatsen och E22 kommer gé via
vagsldnter och diken for 6versilning och infiltration. Vigdagvattnet passerar darefter
fordrojningsmagasin och dikesmagasin med katastrofskydd innan det leds vidare till
invallningsforetaget och sedan Nittrabyén. Befintlig bro behalls. Oster om Nittrabyan gors inga
forandringar fran nuvarande utformning av vigdagvattnet.

De biologiska kvalitetsfaktorerna bedéms inte forsdmras av foreslagna dtgarder. Planforslaget
paverkar inte forutsattningarna att nd MKN. Eftersom inget i Nattrabyéan fordndras med planforslaget
bedoms de biologiska kvalitetsfaktorerna inte paverkas negativt.

De fysikaliska kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms inte forsamras av foreslagna atgarder. Planforslaget
paverkar inte forutsattningarna att nd MKN. Detta eftersom vigdagvattnet fir infiltrera och 6versilas i
slanterna, fordréjningsmagasin (dammar) for ytterligare 6versilning samt sedimentation byggs i
trafikplatsen vid Nattrabyan med oljeavskiljande effekt och avstangningsmojlighet samt majlighet till
flédesutjamning. Dammarna i trafikplatsen vid Nattrabyan anldggs dven som katastrofskydd, det vill
sdga med en volym som ska rymma 70 m3 plus volym som vid 5 mm regn néir katastrofskyddet inom
en timme. Dessa dtgérder ger ett kontrollerat dagvattensystem som majliggor fastlaggning och
sedimentation av olika &mnen i dikena och férdréjningsmagasinen.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedoms inte forsdmras av foreslagna atgarder. Planforslaget
paverkar inte forutsattningarna att nd MKN. Eftersom inget i Nattrabyan forandras med planforslaget
bedoms de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna inte paverkas negativt.

Kemisk status i Nattrabyan bedoms inte forsdmras av foreslagna dtgiarder. Planforslaget paverkar inte
forutsattningarna att nd MKN. Detta eftersom viagdagvattnet far infiltrera och 6versilas i slanterna,
fordréjningsmagasin (dammar) for ytterligare 6versilning samt sedimentation byggs vid Nattrabyan
med oljeavskiljande effekt och avstingningsmdjlighet samt mgjlighet till flodesutjamning. Dammarna
i trafikplatsen vid Néttrabyan anldggs dven som katastrofskydd det vill sdga med en volym som ska
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rymma 70 m3 plus volym som vid 5 mm regn nér katastrofskyddet inom en timme. Dessa atgirder ger
ett kontrollerat dagvattensystem som mojliggor fastliggning och sedimentation av olika &mnen i
dikena och fordréjningsmagasinen.

Summering

I planforslaget kommer utsldppen av vigdagvatten vara mer kontrollerat 4n idag. Detta eftersom
vagdagvattnet far infiltrera och 6versilas i slanterna samt leds vidare till fordrojningsmagasin
(dammar och dikesmagasin) for ytterligare 6versilning och sedimentation. Férdréjningsmagasinen
byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och avstangningsmojlighet samt mojlighet till
flodesutjamning. For Rodeback/Lerakrabacken, Listerbyan och Nattrabyan byggs anldaggningar som
ocksa har funktion som katastrofskydd. Generellt forbattras med planforslaget ocksa majligheten till
drift och underhéll av vigdagvattenanlaggningarna. Dessa dtgarder leder till att ett renare
vagdagvatten nér recipienterna jamfort med idag i och med mindre diffus paverkan frén
viagdagvattnet. Darmed bedéms konsekvenserna for ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller
status bedoms forsamras for ytvattenférekomsterna Listerbyén och Néttrabyén. Planforslaget
paverkar inte forutséttningarna for att n& MKN. Detta da vagdagvattnet far infiltrera och 6versilas i
slanterna, fordréjningsmagasin (dammar och dikesmagasin) for ytterligare 6versilning samt
sedimentation byggs vid vattenférekomsterna med oljeavskiljande effekt och avstingningsmojlighet
samt majlighet till flodesutjamning,.

6.5.1.5. Férslag pé ytterligare atgérder

Inga ytterligare atgarder foreslas.

6.5.2. Grundvatten

6.5.2.1. Férutséttningar och metodik

Grundvattenmagasin med uttagsmajligheter finns inom utredningsomradet framfor allt i tva
dsformationer med isidlvssediment som korsas av nuvarande E22: Johannishusisen samt ett mindre,
namnlost grundvattenmagasin som E22 korsar vid Hasslo vagskal.

Johannishusasen som befintlig E22 korsar stracker sig ca 9 km fran Hjortsberga i norr till Solvik vid
kusten i soder. I Johannishusasens centrala delar finns uttagsmojligheter pa 5-25 1/s, vilket ocksa
giller for den del av dsen som befintlig E22 korsar, se Figur 49. Asens grundvattenflode 4r generellt
riktat s6derut, men ett flertal grundvattendelare finns lings &sens strackning mot kusten, och vid ett
par av dessa finns ett motriktat flode. For den del av Johannishusésen som befintlig E22 korsar ar
tillrinningsomrédets utstrackning i det ndarmaste detsamma som asformationens.

Oster om Forkirla, vid Asketorp, stricker sig en mindre 4s med isilvssediment fran jarnviigen i norr
till Asketorp i séder. Grundvattenmagasinet har uttagsméjligheter pé ca 1-5 1/s, se Figur 49.
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Figur 49. | kartan visas grundvattenmagasin med uttagsméjligheter i jord som finns inom det ursprungliga
utredningsomrddet.

Under hosten 2020 péaborjades arbetet med brunnsinventering inom projektet. Brunnar inom
undersokningsomradet kartlades for att sedan ska kunna gora ett urval av brunnar som ska
dokumenteras och dir grundvattennivaer ska méatas. Brunnsinventeringen har valts att utforas i ett
tidigt skede av projektet for att man ska fa 1anga métserier av grundvattennivierna inom
undersokningsomradet for att kunna dra slutsatser om vad som ar naturliga variationer i
grundvattennivierna och vad som eventuellt kan vara en paverkan fran viagbygget dar
grundvattensankningar kravs vid bygget. D grundvattennivaerna varierar mycket 6ver aret med
arstiderna ar det framforallt viktigt att f& matningar av de hogsta och lagsta grundvattennivierna.
Grundvattennivimatningar utfors langs strackan med Listerby som ett fokusomréde och dessa
maitningar kommer fortga.

I utredningsomradet har grundvattennivimétningar utforts manuellt och med automatiska
grundvattennivamatare. 72 stycken grundvattenror har hittills installerats i jord och 10 i berg.
Grundvattennivimitningar har ocksa utforts i dessa grundvattenror, i ett karrborrhal samt i en
befintlig brunn vid Johannishusasen. Mitdata har dven erhallits fran tva grundvattenrér av Ronneby
Milj6 & Teknik AB (Miljéteknik) som ar VA-huvudman i omradet.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan Sida 119 av 170



Maitningarna har startat vid installationen av roren vilket har skett succesivt mellan 2020 och 2023. 1
8 av métpunkterna har matningarna upphort pa grund av att grundvattenroren har blivit forstérda
eller att grundvattenroret vid alla mattillfallen har varit torrt. Matningar har utforts automatiskt med
kombinerad tryckgivare/datalogger en gédng i timmen i 7 av réren och i den befintliga brunnen sedan
sommaren 2020 och i kdrnborrhélet sedan hosten 2022. T 6vriga ror har matningar utférts manuellt
med lod en gang i ménaden.

Generellt ligger grundvattennivderna inom utredningsomradet ytligt, pd ca 1-3 m under markytan.
Detta ar vanligt for de relativt finkorniga jordarterna, silt och morén, som dominerar i omrédet. I
nigra av miatpunkterna ligger grundvattennivéerna lagre, ca 3-5 m under markytan. Inom Ronneby
Karrgardsverket vattenskyddsomrade ligger uppmétta grundvattennivaer ca 5-7 m under markytan.
Det ar inget tydligt samband mellan de uppmatta grundvattenniviernas djup under markytan och
vilken jordart de ar installerade i utan skillnaderna beror troligen snarare pa topografiska variationer.
Nivavariationerna 6ver aret ar generellt 1dga pa under 1 m langs vistra delen av strackan (fram till
6/000). I vissa matpunkter ldngs Ostra delen av strickan (6/000-12/000) uppnar hittills uppmatta
nivavariationer 6ver ett ar ndgra meter. I s6dra Sverige ar vanligen grundvattennivderna som lagst i
borjan och mitten av hosten, innan grundvattenmagasinen har borjat fyllas pa av hostens regn. De
hogsta nivaerna intraffar vanligen i borjan av viren innan vegetationen har borjat ta upp det mesta av
regn- och markvattnet. Detta stimmer vil 6verens med de mitresultat som har erhallits: de hogsta
grundvattenniviaerna har uppmatts i januari-mars och de lagsta i juli-oktober.

Grundvattenforekomster

For grundvattenférekomster faststills klassningen med stod av Sveriges geologiska undersoknings
foreskrift SGU-FS 2013:2 (SGU, 2013). Klassningen gors av kvantitativ och kemisk grundvattenstatus
i en tvagradig skala med god eller otillfredsstéllande kvantitativ status respektive god eller
otillfredsstillande kemisk grundvattenstatus.

Det finns en grundvattenforekomst i utredningsomradet enligt VISS (VISS, 2022) vilket dr sand- och
grusforekomsten Johannishusasen — Lerdkra (WA77887700), se Figur 50. I forvaltningscykel 2 (2010-
2016) ingick den i vattenférekomsten Johannishusdsen — Lerdkra (SE620373-147349) som i
forvaltningscykel 3 (2017-2021) delats upp i vattenforekomsterna Johannishusasen — Lerdkra och
Johannishusasen — Bjorketorp.
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Figur 50. Grundvattenférekomster inom utredningsomraddet.

Aktuell grundvattenférekomst, Johannishusésen — Lerakra (WA77887700), har klassats till god
kemisk och kvantitativ status med kvalitetskraven god kemisk grundvattenstatus respektive god
kvantitativ status, se Tabell 19. Inom vattenférekomsten finns en allmin vattentdkt med konstgjord
infiltration av vatten fran Listerby&n. Den utférda padverkansanalysen visar ingen betydande péverkan
fran vattenuttag och det finns inga uppgifter om problem med vattentillgdngen. Vattenférekomstens
kemiska grundvattenstatus bedéms vara god. Beddmningen grundar sig pa analysdata fran
ravattenkontroll och regional miljé6vervakning under perioden 2013-2017, som visar att faststéllda
riktvarden for grundvatten inte 6verskrids for de parametrar som representerar den paverkan som
identifierats. Pdverkanskillor for grundvattenférekomsten ar fraimst punktkéllor fran fororenade
omréaden.

Tabell 19. Miljékvalitetsnorm fér aktuella grundvattenférekomst, himtad fran VISS mars 2022 (VISS, 2022). Kvalitetskravet
dr for beslutad férvaltningscykel 3 (2017-2021).

Grundvattenforekomst Kvantitativ status Kemisk grundvattenstatus

Stat . Stat .
ams Kvalitetskrav ams Kvalitetskrav

Johannishusasen-Lerédkra
(WA77887700)

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan Sida 121 av 170



Grundvatten, kommunal vattenforsorjning

Grundvatten frén Johannishusasen anvinds for dricksvattenférsorjning for Ronneby tatort med
omgivning. Man anvinder sig dessutom av konstgjord infiltration dar man leder renat vatten som tas
ut fran Listerbysjon via Listerbyan ca 4 km norr om befintlig E22. Vattnet leds bade till ett omrade
norr om befintlig E22 samt till ett omrade vid Lerdkra soder om E22 diar man later vattnet infiltrera
ner till isdlvsavlagringen i &sen genom en infiltrationsbadd. Nar vattnet fétt infiltrera ner till
grundvattnet pumpas det upp ur grusfilterbrunnar for att sedan ledas till vattenverket i Lerdkra, soder
om befintlig E22. Efter pH-justering och luftning pumpas vattnet ut pa ledningsnitet till abonnenter
men ocksa till vattentorn som fungerar som ett magasin for vattnet, men forser dven ledningsnitet
med ritt tryck (Ronneby kommun, 2020). Vattenverket i Lerakra ar beldget ca 1 km soder om befintlig
E22.

Vattenskyddsomrade

For att skydda grundvattentikten i Johannishusésen, i delen som passerar E22, finns ett
vattenskyddsomréde, Ronneby Karragirdsverket vattenskyddsomréde. Vattenskyddsomrédet ligger
sydvist om Johannishus och striacker sig soder om Lerdkra, se Figur 51. Vattenskyddsomrédet har en
yta pé ca 444 ha. Dikena lings E22 inom vattenskyddsomradet (2/460-3/600) ar idag tdta och
utformade med bentonitmatta. Lansstyrelsen i Blekinge beslutade om vattenskyddsomrédet ar 1975
samt att sirskilda foreskrifter ska gilla inom vattenskyddsomrédet. De sarskilda foreskrifterna som
giller inom vattenskyddsomradet innebir bland annat forbud mot hantering av brandfarliga &mnen,
upplag av dmnen som ir skadliga for grundvattnet, anldggning samt forvaring av stallgédsel, djururin,
enslige anldggningar, avlopp med utslédpp till omkringliggande marker och upplidggandet eller
nedgrivandet av sopor. Aven sand-, grus-, eller jordtikt och/eller schaktning ir reglerat i
foreskrifterna och “far inte ske till lagre nivaer dn vad som motsvaras av inom inre skyddszon 1,5 meter
och inom yttre skyddszon 1,0 meter 6ver hogsta konstaterade grundvattenytan.” Det ar inte heller
tillatet att utfora aterfyllnad inom vattenskyddsomradet med massor som kan férorena eller minska
grundvattenbildningen. Lansstyrelsen kan prova om schaktning till storre djup dn vad som angivits
ovan kan tillatas (Lansstyrelsen , 1975).

En revidering av utformningen av vattenskyddsomradena vid Johannishusasen (Ronneby
Karragardsverket, Johannishus och Johannishusasens) ar planerad. Vid revideringen kommer dven de
tillhorande vattenskyddsforeskrifterna att uppdateras och anpassas for att representera de
platsspecifika forhédllanden som géller for Johannishusasen. Ronneby kommun menar att det ar
sannolikt att det reviderade vattenskyddsomrédet vid Johannishusésen kommer att fa en storre
utbredning adn det har i nulaget, speciellt i norr for att ta hansyn till Listerbyan och Listerbysjon (VA-
strateg, Projektavdelningen, Ronneby Miljoteknik, 2020).

Nuvarande strackning for E22 korsar den yttre skyddszonen av Ronneby Karragardsverket
vattenskyddsomradet. Bdde norr och séder om E22 finns inre skyddsomrade och uttagsbrunnar for
dricksvattenproduktion.
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Figur 51. | figuren framgdr vattenskyddsomrdadenas ldge (Ronneby Kdrragdrdsverket-sédra omrédet samt Johannishus-norra
omrddet) inom undersékningsomrddet, utmdrkta som bla streckade polygoner (Naturvdrdsverket, 2020). Listerbydn och
Ndttrabydn dr utmdrkta som vdrdefulla vatten av Havs- och vattenmyndigheten dér utmdrkta som en grd kraftig linje i
kartan.

Riskanalys, grundvatten

Inom projektet har en fordjupad riskanalys for grundvatten tagits fram ddr Johannishusésen har
analyserats djupare. Befintligt underlagsmaterial visar att jordlagren langs hela
undersokningsstrackan langs Johannishusasen ar permeabla och har stor infiltrationskapacitet.
Avsaknad av sammanhéngande tita jordlager 6ver omrédet medfor risk for en snabb vertikal
transporttid frdn markytan langs vigen ner till grundvattenytan i de sandiga och grusiga
formationerna vid Johannishusésen. Saledes kan vigdagvatten och eventuella féroreningar fran
spill/olycka pa vagen snabbt infiltrera och na grundvattenmagasinet da inga téta jordarter finns langs
aktuell vagstracka.

Grundvattenflodet ar riktat soderut i den del av grundvattenmagasinet som E22 korsar i
Johannishusasen. Detta innebar att en eventuell trafikolycka med féroreningsspridning lings E22
skulle kunna spridas med grundvattenflédet s6derut mot vattenverket i Lerdkra, dir man har bade
grusfilterbrunnar och infiltrationsbaddar f6r konstgjord infiltration. Séledes skulle en trafikolycka
langs E22 med fororeningsspridning kunna ha en stor negativ paverkan pa dricksvattenproduktionen i
Johannishusasens sodra del.

Det ar i dagsldaget med tillgdnglig information oklart om Johannishusésen stér i kontakt med
Rodebick/Lerdkrabicken som ar beldgen langs den vastra gransen till vattenskyddsomradet. Det ar
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permeabla jordarter mellan vattendraget och Johannishusésen vilket skulle kunna innebéara att
grundvattnet i Johannishusésen stér i kontakt med vattendraget.

Inom projektet har dven en 6versiktlig riskanalys for grundvattenmagasinet vid Vambasa utforts.
Isdlvsedimentet vid Vambéasa kantas av glacial lera, men &skarnan &r helt utan skydd av tatare
jordarter, vilket gor den utsatt for eventuell fororeningsspridning vid trafikolycka. Dock ar det en kort
stracka av E22 som korsar grundvattenmagasinet vid Vambésa, bara ca 100 meter av E22 korsar
isdlvssedimentet.

6.5.2.2. Bedémningsgrunder

For grundvattenférekomster faststills klassningen med stod av Sveriges geologiska undersoknings
foreskrift SGU-FS 2013:2 (SGU, 2013). Klassningen gors av Kvantitativ och Kemisk grundvattenstatus
i en tvagradig skala med god eller otillfredsstillande kvantitativ status respektive god eller
otillfredsstillande kemisk grundvattenstatus. Grundvattenférekomsterna har i likhet med
ytvattenforekomster ett icke-forsamringskrav, kravet innebar att forekomsten ska bibehélla god status
och att ménskliga verksamheter inte far férsamra den.

I riskanalys for grundvatten anvinds olika vardeklasser utifrén potentiellt/verkligt vattenuttag samt
om grundvattenforekomsten nyttjas for allmén vattentikt, och om det i sddant fall finns reservvatten
att tillgd. En vattenforekomsts sdrbarhet beror av transporttiden frén utslappspunkt till
grundvattenytan och eventuell uttagspunkt for dricksvattenproduktion samt den aktuella insatstiden
for Raddningstjanst. Begreppet konsekvens dr en sammanvéagning av varde- och sarbarhetsklass.
Konsekvensklassen fas ur en konsekvensmatris dar de olika klasserna gar fran konsekvensklass 1-lagst
till 5-hogst. Sannolikheten for en olycka med tungt fordon som leder till utslapp berdknas sedan.
Slutligen fas riskbedomningen genom att viga samman den beriknade konsekvensklassen och
framréknad sannolikhetsklass i en riskmatris.

Under bygg- och driftskedet kan tillfdlliga och permanenta grundvattensiankningar paverka
omgivningen. Paverkansomradet definieras hiar som det omrade inom vilket avsdnkningen fran
naturlig grundvattenniva ar stérre &n 0,3 meter. Padverkansomrédets storlek har beraknats for varje
plats som grundvattensankningar kan bli aktuella baserat p4 grundvattenmétningar, planerade djup
pa brofundament och skédrningsdjup for E22. Paverkansomréadets storlek anvinds for att bedéma
vilken péverkan som kan uppkomma péa de omgivande grundvattennivderna och ddrmed omgivningen.

Grundvattenférekomsten och vattenskyddsomradet klassificeras till hogt virde, grundvattenmagasin
med uttagsmojligheter klassificeras till hgt-mattligt varde och 6vrigt grundvatten klassificeras till 1agt
varde.

6.5.2.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet kommer vigstandarden vara oférandrad men med en forviantad 6kning av
trafikmingden. Okad trafikmingd ger ocks dkade utslipp fran trafiken och dirmed fler fororeningar
som kan fastliggas i dikena. Andelen trafikolyckor antas vara minst samma som idag vilket leder till
okad risk for en trafikolycka med spill och utslapp av fororeningar. Inga ytterligare skyddsatgiarder
utfors for grundvattnet dirmed finns det 6kad risk av féroreningsspridning till grundvattnet. I
nollalternativet paverkas inte nuvarande grundvattennivier utan de ar oférandrade. Sammantaget
bedoms konsekvensen for grundvattnet i nollalternativet jamfort mot nulédget bli liten negativ.

6.5.2.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

Grundvattenmagasin
Johannishusasen ar en mycket viktig dricksvattenresurs for regionen. De sandiga- och grusiga
avlagringarna som utgor grundvattenforekomsten har en hog sdrbarhet och en snabb vertikal
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transporthastighet. D4 Johannishusésen ar en viktig och kanslig dricksvattenresurs i regionen anses
langtgdende kostsamma skyddsatgirder vara motiverade for att skydda grundvattenforekomsten
Johannishusasen-Lerédkra fran fororeningsspridning vid eventuell trafikolycka. Det finns risk for diffus
paverkan pa Johannishusésen fran E22. Séledes ar det tdta diken och tdt mittremsa eller dtgdrd med
motsvarande riskreducerande effekt samt hogkapacitetsracke som ar de dtgarder som anses lampade
for att skydda asen, d& dessa dtgérder har potential att till viss del skydda dven mot diffus fororening.
Atgiirden tita diken eller atgird med motsvarande riskreducerande effekt kan séinka riskklassen fran 4
— hog risk till riskklass 2 — forhojd risk. Riskklass 2 innebir att ” konsekvenserna av en skadehiandelse
ar inte forsumbara, for de flesta tankbara handelser ar dock forutsidttningarna for lyckad sanering
mycket goda. Rodeback/Lerakrabacken som rinner inom vattenskyddsomradet har riskklass 2 men
eftersom vattendraget star i kontakt med grundvattenmagasinet sé foreslés katastrofskydd med
oljeavskiljande effekt och avstdngningsanordning vid backen. Férdrojningsmagasinen anldggs har med
tat funktion. Dessa atgirder utfors for att minska risken att paverka grundvattnet och dirmed bed6ms
risken for paverkan pa grundvattenférekomsten vara oférandrad gentemot nuldget varfor
planforslaget inte bedoms medfora ndgra konsekvenser for grundvattenférekomstens kemiska status.
Féa fororeningar bedéms spridas fran vigen till grundvattnet och MKN bedéms inte paverkas negativt.
Gillande grundvattenbildning kommer en marginell minskning ske diar E22 breddas och tdta diken
anlaggs. Den yta som minskas dr mycket liten i forhallande till hela grundvattenbildningsomréadet.
Vattnet som samlas upp i dikena kommer att ledas dels vasterut mot Rédebick/Lerdkrabicken och
dels Osterut mot Listerbyén. Rodeback/Lerdkrabdcken har kontakt med vattenforekomsten s6der om
E22 och vattnet kan dé infiltrera till vattenforekomsten. For den kvantitativa statusen bedéms dérfor
den kvantitativa fordndringen vara forsumbar. Sammantaget bedéms varken MKN for kemisk eller
kvantitativ status paverkas negativt.

Grundvattenmagasinet vid Vambaésa far i den 6versiktliga riskanalysen riskklass 2 -forh6jd risk.
Planforslaget innebar en trafiksdkrare 16sning dn idag, vilket innebar minskad risk fo6r olyckor med
utslapp, men trafiken berdknas samtidigt 6ka och diarmed &ven de diffusa fororeningarna. P&
grundvattenmagasinet bedoms planforslaget ge en marginell effekt vilket kan ge en liten-férsumbar
negativ konsekvens.

Grundvattensankningar

Nedan i Tabell 20 presenteras planerade yt- och grundvattenpaverkande arbeten for aktuella brolagen
och skirningar. Utbredningen av beriknade maximala paverkansomréden for de broldgen och
skiarningar dar avstindet 6verskrider 20 m redovisas. Om berdknat pdverkansavstind anges med ett
streck (”-”) betyder det att ingen grundvattensdnkning har berdknats uppkomma. Termen
paverkansomrade motsvaras av det omrade inom vilket avsdnkningen fran naturlig grundvattenniva ar
storre 4n 0,3 m. Paverkansavstandet utgors av radien pé paverkansomradet.
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Tabell 20. Sammanstdllning av berdkningsresultat fér paverkansomrdden till foljd av grundvattensdnkningar.
Om berdknat paverkansavstdnd anges med ett streck (”-”) betyder det att ingen betydande pdverkan pG omgivande
grundvattennivdaer har bedémts uppkomma.

Brolige/ 5
Km Ty Byggskede Driftskede
2/500- | Dikesmagasin, _
2/630 Tpl Bjorketorp 1om
Bro over E22,
2/983 Tpl Bjérketorp | ~ )
Bro 6ver Beraknat till 80 m, dock
4/400 . o begrinsat av geologiska -
Listerbyén forhallanden tll 50 m
Tpl Listerby,
4/713 skdrning och 160 m 120 m
bro 6ver E22
5/060 Bro over 70m ~
faunapassage
Bro over enskild
6/566 vag, Forkarla 90 m 60 m
kyrka
Bro 6ver enskild
7/709 vag och 50 m 40m
faunapassage
o 160 m nord-sydlig riktning,
8/887 Tpl Yambasa, begransat i 6vriga riktningar av -
bro 6ver E22 . . e
geologiska forhédllanden
9/659 5;; over enskild 50 m 20 m, giller dven dagvattendammar
Beriknat till 160 m, dock Beriknat till 160 m, dock begransat
10/700- | Skidrningijord, | begridnsat avtopografiska och av topografiska och geologiska
10/950 | Farmanstorp geologiska forhallanden i vastlig, | forhéllanden i vistlig, nordlig och
nordlig och 6stlig riktning. oOstlig riktning.
Bro 6ver enskild
vag och 120 m i nord-sydlig riktning, 70 m i nord-sydlig riktning,
10/968 | Faunapassage begrénsat i 6vriga riktningar av begrénsat i 6vriga riktningar av
vid geologiska forhallanden geologiska forhallanden
Skillinge/Bjarby
Bjarby backe,
skirning i jord
11/584 och berg, bro 160 m 160 m
over E22
Tpl Nittraby, ~ )
12/805 bro over E22
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For négra brolagen och skiarningar kommer grundvattensdnkningar att ske dar det inte 4r uppenbart
att allmdnna och enskilda intressen inte skadas till foljd av grundvattensinkningarna. Dessa
grundvattensinkningar kommer att hanteras vidare i ans6kan om tillstind for vattenverksamhet. I
ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet kommer ocksé beskrivningen av konsekvenser att
fordjupas, men preliminirt bedoms grundvattensankningarna kunna ge upphov till smé-stora negativa
konsekvenser.

Infor byggnation av vigen kommer Trafikverket ta fram kontrollprogram for bland annat grundvatten
dar tex kemiska analyser och grundvattensankningar ingar.

6.5.2.5. Férslag pé ytterligare atgérder

Inga ytterligare atgirder foreslas.

6.6. Jord- och skogsbruk

Hushéllning med naturresurser omfattas av bland annat miljobalkens allmanna hinsynsregler, 2 kap,
och jord- och skogsbruk ar enligt miljobalkens 3 kap 48§ av nationell betydelse.

6.6.1. Forutsattningar och metodik

Inom utredningsomradet for utbyggnad av E22 forekommer béde jordbruks- och skogsmark.
Jordbruksmarken ar framst koncentrerad till dalgdngarna och skogsmarken aterfinns inom
utredningsomradet huvudsakligen pa de mer kuperade omradena.

Planerad atgird med utbyggnad av E22 kommer att innebéra att viagen korsar storre
sammanhingande jordbruksomréden. Inom utredningsomradet finns jordbruksmark vid Bjorketorp,
Listerby, Forkarla och Vambésa/Hasslo vagskal samt vid Bjarby och Néttraby. Jordbruksfastigheterna
i omrédet ar generellt relativt stora och skiften finns pa bade norra och sodra sidan av E22.

Ramdalaslitten dr enligt Oversiktsplan 2050 ett av Karlskrona kommuns stérsta sammanhingande
jordbruksomraden. Aven kring Nittraby finns ett storre jordbruksomrade kring de dalar som gér i
nord-sydlig riktning ut mot havet. I ett 6vergripande perspektiv ligger den bordigaste marken i
Karlskrona kommun utmed kusten (Karlskrona kommun, 2023). De mest produktiva markerna i
Ronneby kommun finns i den sédra delen av kommunen dar dalgdngarna breddar sig (Ronneby
kommun, 2018). Med jordbruksmark avses savil dker, som betesmark och dngsmark.

Utbyggnad av E22 korsar dven skogsomréden, och norr om befintlig viag breder skogslandskapet ut sig.
Skogslandskapet domineras av barrskog men det forekommer dven omréden med 16vskog och
l6vblandad barrskog. Areal skogsmark fordelad pa dgargrupp visar att det ar enskilda dgare i lanet som
star for storst andel skog. Vidare bedoms skogens bonitet (bordighet, som mits i enheten kubikmeter
skog per hektar (ms3sk per ha)) i lanet som hogt enligt SLU:s Riksskogstaxering (SLU, 2021).

Inom utredningsomradet finns ett 100-tal fastigheter med skogsmark och ett 50-tal med dkermark.
Behov finns for jord- och skogsbruksmaskiner att korsa viagen, samt att transportera sig langsmed
vagen.

Berikning av arealer jordbruks- respektive skogsbruksmark som tas i ansprak av planforslaget har
gjorts genom att markytorna fran fastighetskartan med urvalet "ODLAKER” fér jordbruksmark samt
?SKOGBARR” och "SKOGLOV” for skogsmark har anvints och éverlagrats i GIS mot det nya
vagomrédet. Befintlig vig och vagomrade har exkluderats frén arealerna. En kontroll av rimligheten av
karteringen ar gjort med hjalp av ortofoto fiarg 0,25 m upplésning.
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6.6.2. Bedomningsgrunder

Jord- som skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kap. 48 miljobalken och brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller andra anldggningar "om det behovs for att
tillgodose vdsentliga samhdllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frdn allmdn
synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprdk”. Samma paragraf anger ocksa
att skogsmark som har betydelse for skogsnaringen sa 1angt majligt ska skyddas mot atgarder som kan
péatagligt forsvéra ett rationellt skogsbruk.

I linje med paragraferna i miljobalken anges det i Ronneby kommuns 6versiktsplan att skydda
vardefull jordbruksmark som har stor betydelse for den 1dngsiktiga hushallningen av naturresurser
och for att virna om markens biologiska produktionsforméga pa lang sikt. Brukningsvird
jordbruksmark far enligt 6versiktsplanen endast tas i ansprék for andra &ndamal om det ror sig om
vasentliga samhallsintressen som inte kan tillgodoses pa annat sitt. Ska sddan mark tas i ansprak bor
ingreppen utformas pa ett satt som medfor minsta moéjliga inverkan pa jordbruket (Ronneby kommun,
2018).

I Oversiktsplan 2050 for Karlskrona kommun anges att skogen ér av stor betydelse for bland annat
virkesproduktion, naturupplevelser, luftrening och produktion av energi. Produktiv skogsmark ska av
samma skil som jordbruksmark inte tas i ansprak for bebyggelse och exploatering utan mycket starka
skal (Karlskrona kommun, 2023).

I 6versiktsplanen f6r Karlskrona kommun anges att jordbruksmark dr av nationell betydelse och har
ett sarskilt skydd enligt Miljobalken 3 kap 48. I miljobalken anges det att brukningsvird
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande sdtt genom att annan mark tas i ansprak (Karlskrona kommun, 2023).

Bedomning av planforslagets paverkan pa jord- och skogsbruk gors utifran hur stora arealer ny jord-
och skogsbruksmark som tas i ansprak for den nya vaganldggningen. Vidare gors 6vergripande
bedomning av planforslagets paverkan pa mojligheten att bruka jordbruksmarken sett till storlek pa
kvarvarande skiften (avseende fragmentering, akers form) och mojligheten att né dessa med
jordbruksfordon (avseende barridarverkan).

I MKB:n ingér inte en bedomning av hur planférslaget kan komma att paverka jord- respektive
skogsbruksforetagen ekonomiskt (dvs. ingen bedomning gors avseende hur stor andel av den totala
produktionen som péverkas med utbyggnad av vagen).

6.6.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet tas ingen ny jord- eller skogsbruksmark i ansprak av ny E22, daremot kan den
generella trafikokningen p& E22 potentiellt medfora 6kad risk for kobildning kopplade till
jordbruksmaskiners trafikering av vigen. Paverkan pa jord- och skogsmark kan ocksé komma att
forandras av de kommunala planer som finns framtagna, vilket beskrivs under avsnitt 1.3.1. Inga
konsekvenser fran E22 for jord- och skogbruksmark bedoms uppkomma i nollalternativet.

6.6.4. Effekter och konsekvenser av planforslaget

En utbyggnad av E22 kommer innebira att ny mark behover tas i ansprak. Vidare finns det risk for att
impedimentytor skapas och att fragmentering av jordbruksmarken medfor ineffektivt brukande. Vid
lokalisering av ny E22 inom utredningsomradet har en viktig parameter varit att minimera intrang i
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jord- och skogsbruksmark. Detta har skett genom att ny E22 har lokaliserats i eller intill befintlig viag
samt att ny lokalvig har samlokaliserats med E22 pa striackan mellan Bjorketorp och Listerby.

Utbyggnad av E22 kommer att innebéra att ca 65 hektar mark tas i ansprék av nytt vigomrade, varav
ca 35 hektar avser jordbruksmark fordelat pa ett 30-tal fastigheter och ca 25 hektar avser skogsmark
fordelat pé ett 50-tal fastigheter.

Dar skiftena eller dkarna ar stora bedoms generellt att de negativa effekterna av ett intrang inte lika
stora som om skiftet eller kern ar litet i storlek/yta. Eftersom ny E22 respektive ny lokalvag placeras
invid befintlig E22 har fragmentering av skiften undvikits, och de delar av &ker- respektive
skogsmarker som inte tas i ansprak av ny vag bedoms fortsatt kunna brukas.

Skogsfastigheterna kraver inte lika tiatt brukande som jordbruksmark, och maskiner for skogsbruk
behover inte ta sig ut lika ofta till skogsskiftena. Effekten av potentiellt langre kérviagar om
skogsskiften fragmenteras bedoms inte lika patagligt for skogsbruk som for jordbruk.

P4 strackan mellan Bjorketorp och Listerby kan jordbruksfordon anvinda den nya lokalvig som
planeras. Pa delen Listerby-Nattraby dar E22 byggs i ny strackning kommer befintlig E22 fungera som
parallellvig for bland annat jordbruksfordon. For att mdjliggora passage under E22 planeras dven for
vagportar langs striackan Planforslaget innebar att nya portar under E22 planeras vid Forkarla,
Vambasa och Skillinge/Bjarby. Passager 6ver E22 planeras vid Bjorketorp, Listerby, Hasslo
(trafikplats Vambasa), Bjarby och Nattraby. Dessa dtgarder bedoms minska barridreffekten av E22 och
underlatta atkomsten av marker pa 6mse sidor av E22. Risk for eventuell kébildning som trafikokning
kan medféra minskas genom att underlitta for jordbruksfordon att anvinda nya lokala vigar.

Lokaliseringen i och i anslutning till befintlig E22 innebér att intrang i jord- och skogsbruksmark
begransas. Denna lokalisering innebar ocksa att planforslaget medfor att fa obrukbara jord- och
skogsbruksskiften uppstéar, varfor det ar den faktiska arealforlusten inom vigomradet som ar den
paverkan som uppkommer. Vidare bedoms framkomligheten for jord- och skogsbruksfordon langs
strackan forbattras med planforslaget. Planforslaget bedoms sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for jord- och skogsbruk.

6.6.5. Forslag pa ytterligare atgarder

Inga ytterligare atgirder foreslas.

6.7. Klimat

Nedanstéende kapitel beskriver klimataspekten med fokus pa klimatpaverkan fran utslapp
vaxthusgaser och energianvindning under anlaggning och drift, samt klimatanpassning kopplat till
oversvamningsrisker.

6.7.1. Forutsattningar och metodik

Mainskliga aktiviteter som bland annat forbranning av fossila brianslen i industri- och transportsektorn
samt skogsavverkning leder till 6kade utslapp av vaxthusgaser pa global niva. Detta bidrar i sin tur till
att den globala medeltemperaturen 6kar (s.k. global uppvirmning). Den globala uppvarmningen ger
upphov till klimatférandringar som 6kade nederbérdsméngder som kan medfora
oversvamningsproblematik, virmebdéljor samt stormar pé lokal, regional, nationell och internationell
niva. Klimatet paverkas dven av naturliga faktorer som vulkanutbrott parallellt med mansklig aktivitet
(SGU, 2020Db).
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Den huvudsakliga kallan till vaxthusgasutslapp i Blekinge ar transporter, som star for cirka 40 procent
av utsldppen, foljt av jordbruket som ar den nist storsta utslappskallan (cirka 20 procent)
(Lansstyrelsen Blekinge, 2019).

E22 ingar i det nationella vignatet samt i det funktionella prioriterade vignétet. Vidare ar vigen dven
utpekad som rekommenderad led f6r transporter av farligt gods (NVDB, 2012). For att viagen ska
bibehalla funktionen i ett fordndrat klimat utfors det i projektet bade klimatberakningar och
oversvamningskarteringar for planerade atgarder.

6.7.1.1. Klimatpaverkan

Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anviands for att pa ett effektivt och konsekvent satt berdkna den
energianvandning (GJ) och de viaxthusgasutslapp (i ton CO2-ekv.) som anldggande av
vaganlaggningen medfor under byggande, drift & underhall samt reinvestering, sett ur ett
livscykelperspektiv (LCA). Klimatkalkyl utgors av en modell som baseras pa metodik for LCA, som i sig
ar en metod for att systematiskt beskriva och kvantifiera miljopaverkan fran ett system genom ett
standardiserat tillvagagdngssatt beskrivet i ISO-standard 14040. For att berdkna utslapp och
energianvandning fran ett objekt eller en dtgidrd anviander modellen emissionsfaktorer tillsammans
med resursschabloner och projektspecifika indata. For att utfora klimatkalkylberdakningar hamtas
dataunderlag frén bland annat anlaggningskostnadskalkyl. I projektet arbetas det med klimatkalkyl
iterativt och uppdateringar sker 16pande under projektets olika skeden. Klimatkalkyl-verktyget riknar
pé anldggningsdelar och drift/skotsel av anldggningen, men inte pa inte trafikeringen av vagen.

Waywizes vaganalysverktyg FuelSave har ocksa anvints som ett berdakningsverktyg i projektet.
Fuelsave anviands av vagutformare for att jamfora trafikgenererade klimatgasutslapp och
anvandarkostnader under driftsfasen. I projektet har FuelSave anvinds pa korsningen vid E22 och vaig
669 (Bjorketorpskorsningen) med syfte att undersoka om det dr 16nsamt ur samhéllsekonomisk och
klimatmassig hansyn att bygga ramper i Bjorketorpskorsningen med hénsyn till tillkommande
kostnader for trafikeringen. Analysen ska redogora for hur fossilbranslekostnader och
klimatgasutslapp fordandras av att fordon som skulle utnyttja vig 669 istillet for viag 670.
Waywizeberdkningar har ocksa gjorts for hela strackan for att jamfora ombyggnaden mot
nollalternativet.

Sammantaget arbetas det pa olika sétt med héllbarhetsaspekter i projektet och det utfors dven
overgripande korsanalyser avseende atgédrder som gors ur en hallbarhetsaspekt.

6.7.1.2. Oversvédmningsrisk och klimatanpassning

Framtida klimatférandring innebar en 6kad nederbord, ett fordandrat nederbordsmonster, och en hojd
havsniva. En 6kad nederbord kan i sin tur leda till en hégre péverkan av hoga floden i
vattenforekomster. Inom ramen for projektet har utredningar gjorts for skyfall samt fér hoga
vattenfloden i vattendrag. Detta har utforts for att kunna foresld atgarder som minskar risker for
oversvamning inom projektet.

Inom projektet har en konsekvensklassbedomning for respektive naturflode (flode i vattendrag)
utforts.

Eftersom framkomligheten pa E22 adr hogt prioriterad méste vigen vara framkomlig dven under
skyfall. Portar som utgor lagpunkter och som ar enda vagen till fastighet eller fastigheter behover
ocksa vara framkomliga vid skyfall. Inom projektet ar en ldgpunktskartering for att identifiera
omréden med risk for 6versvimning vid E22 gjord for bade befintlig situation och framtida situation,
med utbyggd E22 vid skyfall. Analysen ar gjord i webapplikationen SCALGO Live. Vid analysen bortses
infiltration och inverkan av ledningsnat. Att observera &r att en ldgpunktskartering endast beror
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oversvamning i ldgpunkter och behandlar inte padverkan av exempelvis hoga floden och vattennivaer i
avrinningsvagar.

For befintlig situation ar analyserna gjord utifran lagpunktskartering vid 106 mm regn, vilket
motsvarar de mm regn som genereras vid ett 6 timmars 100-arsregn med klimatfaktor 1,25. Inget
infiltrationsavdrag ingar i analysen vilket kan visa ett scenario for skyfallsavrinningen niar marken
redan dr méttad. Synliga vattendrag och diken dr uppklippta genom vigen i hojdmodellen for att
efterlikna befintliga trummors funktion under E22.

I SCALGO Live identifierades inom det ursprungliga utredningsomradet ldgpunkterna med
bendmning A-Y vid E22 dar det forekommer risk for 6versvimning pa en mer detaljerad niva, se Figur
52. Lagpunkterna A, B och C ligger utanfor det nu aktuella utredningsomradet.
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Figur 52. Ladgpunktskartering fér 106 mm regn fér befintlig situation
med identifierade punkter A-Y. Lagpunkterna A, B och C ligger utanfér
det nu aktuella utredningsomrddet.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan

Sida 132 av 170



6.7.2. Bedomningsgrunder

6.7.2.1. Klimatpaverkan

Klimataspekten i projektet vigs mot det nationella miljomaélet Begrdnsad klimatpduverkan. For att né
det nationella miljomalet behover en minskad niva av vaxthusgasutslapp ske, dar vaxthusgashalterna
stabiliseras till en niva dar méanniskans paverkan pé klimatsystemet inte blir farligt. Vidare har
Trafikverket det 1dngsiktiga malet att det senast till ar 2045 inte ska finnas nagra nettoutslapp av
klimatgaser fran infrastrukturen (Trafikverket, 2021). Trafikverket stiller darfor féljande krav pa
leverantorer i investerings- och underhéllningsprojekt for att minska klimatpaverkan. For att nd malet
till 2045 har delmaélen tagits fram med jamforelsearet 2015 for projekt som avslutas mellan aren:

e 2030—2034: minst 50 procents reduktion av klimatpaverkan, med fossilfria drivmedel eller
eldrift i alla entreprenader,

e 2025-2029: minst 30 procents reduktion av klimatpéverkan,
e 2020-2024: minst 15 procents reduktion av klimatpéaverkan.

Planforslaget omfattas i nuldget av delmélet som avser minst 30 procent reduktion av klimatpaverkan
under byggnation, samt drift och underhall av viganldggning. Delmaélet inkluderar daremot inte
minskad péverkan fran trafik under driftsfasen.

Utover begransning av viaxthusgasutslapp ska planerad dtgard ta hansyn till de klimatférandringar
som kommer att ske, genom klimatanpassningsétgarder. Blekinge lan har tagit fram riktlinjer for
siakerhetsnivaer kopplat till 6versvimningsrisker for byggande i ldglinta omraden. Riktlinjerna har en
planeringshorisont till ar 2100, och projektet bor sékerstilla att dtgdrdens funktion klarar av
aterkommande risk for 6versvamningar (Lansstyrelsen Blekinge lan, 2015).

6.7.2.2. Oversvédmningsrisk och klimatanpassning

Genomledning av héga floden kravs for E22. Trummor ska utformas sé att dimensioneringskrav
uppfylls. Enligt TDOK 2014:0051 beror dimensionerande scenario pa konsekvenser som kan uppsté
vid storre floden dn dimensionerande. Det finns tre olika konsekvensklasser dir klass 1 innebar ringa
konsekvenser for infrastrukturen, trafikanter, fastigheter och narliggande mark, samt f6r miljon.
Konsekvensklass 3 innebar svara konsekvenser, och konsekvensklass 2 allt mellan klass 1 och 3.

For paverkan av 6versvamning orsakat av skyfall pd omgivande mark pa grund av projektets
byggnation, giller att situationen inte fir forsamras gentemot befintlig situation. Dock ska
konsekvenserna vid 6kad 6versvimning bedémas fran fall till fall da 6kad éversvamning pé éker, skog
eller naturmark i vissa fall kan vara acceptabelt, medan 6kad 6versvimning for fastigheter aldrig ar
acceptabelt. Okad 6versvimning pa aker, skog och naturmark medfor oftast en 14g sikerhetsrisk och
laga skadekostnader samt tillfillig eller 1ag paverkan p& miljon beroende pa nir skyfallet intraffar.
Okad 6versvimning vid fastighet kan diremot medféra en hogre risk.

6.7.3. Effekter och konsekvenser av nollalternativet

6.7.3.1. Klimatpaverkan

I nollalternativet sker ingen ombyggnad av E22, utan vigen forblir som den dr. Det sker daremot en
generell 6kning av trafik i framtiden. Vidare leder dven forebyggande underhéll som behdvs for att
vagen kontinuerligt ska ha samma kvalitet under dess livslangd till 6kade utslappsmingder.

Eftersom vigen forblir som den dr utfors inget arbete med att bespara bransleméangder,
bréanslekostnader eller besparing av energianvindning och klimatgasutslapp. Daremot har
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Trafikverket det 6vergripande mélet med klimatneutral infrastruktur ar 2045 vilket innebar att inga
netto-utslapp av vaxthusgaser ska ske. For att nd malet till 2045 kommer bland annat trafiken och
atgirder kopplat till underhall och renovering av vigar att successivt behéva anpassas for att minska
klimatutslappen och na for att na det 6vergripande maélet.

Ur ett trafikeringsperspektiv har berdkningar med FuelSave visat att utslappen av CO,. for
nollalternativet jamfort med planforslaget blir drygt 20 % hogre péa en 40-arsperiod under vigens
drift.

Sammantaget innebér nollalternativet en paverkan genom att fler fordon kommer att finnas i trafik,
vilket kan komma att innebdra 6kad kobildning mm. Utsldppen fran trafik 6kar ocksé i samband med
trafikokning, men successivt ar malet att utslappen fran infrastruktur minskar for att na méalet med
klimatneutralitet till 2045. Konsekvensen i nollalternativet med héansyn till klimatpéverkan bedoms
som mattligt negativ.

6.7.3.2. Oversvédmningsrisk och klimatanpassning

I nollalternativet kvarstar de konsekvenser vid 6versvimning som finns idag men risken 6kar nagot
eftersom Gversvimningar kan uppsta oftare pa grund av klimatférandringarna. Konsekvensen bedéms
som liten negativ.

6.7.4. Effekter och konsekvenser av planférslaget

6.7.4.1. Klimatpaverkan

I driftskedet kommer vixthusgasutslapp och energianviandning ske framst fran trafikméangder
(person- och godstransport) nar viagen ar firdigbyggd, men &dven fran férebyggande underhéll som
behovs for att vagen kontinuerligt ska ha samma kvalitet under dess livslingd och de halter
vaxthusgasutslapp dessa dtgiarder medfor. Genom att arbeta ur ett livscykel- och héllbarhetsperspektiv
har projektet potential att minska klimatpéaverkan fran ombyggnation av E22.

Som namns ovan har verktyget Waywize/FuelSave anvints for att analysera energieffektivitet,
klimateffekter och samhillsekonomiska aspekter under vigens driftskede med avseende pa trafik.
Resultaten visar att utbyggnadsalternativet av E22 till motorvig minskar utslappen av CO. av trafiken
under en 40-ars period med drygt 20 % jamfort med nollalternativet. Den stora besparingen kan
uppnas genom att vagens horisontal- och vertikalgeometri forbattras jamfort med dagens situation,
samt att en jimnare hastighet kan erhélls pa vigen da alla korsningar i plan forsvinner. Troligtvis blir
besparingen dnnu storre eftersom FuelSave inte inkluderar stopp respektive kobildning orsakad av
overbelastade korsningar och vigstriackor. En ombyggnad av E22 innebir ddrmed att
vagutformningen har anpassats s att vixthusgasutslapp fran driftskedet (trafik) medfor en minskad
klimatbelastning jamfort med nollalternativet, och bedoms ddrmed som positivt.

6.7.4.2. Oversvédmningsrisk och klimatanpassning
Hoga floden

Hoga floden i vattendrag har utretts inom projektet. Berdkningarna ar inte gjorda med klimatfaktor pé
flodena, dock sé ar darnas broar kontrollerade mot ett HQ50mom flode och backarnas trummor mot
ett HQ200 flode. HQ50mom ér ett storre flode an HQ200. (HQ50mom = HQ50%*1,4.) (HQ200 =
HQ50*1,25.) Dessa floden har tagit hojd for en dterkomsttid for floden och vattennivder som
aterkommer mycket séllan i enlighet med Trafikverkets riktlinjer.

Som utloppsscenario har utgdngspunkten inom projektet varit att inte forsdmra befintlig flodes- och
oversvamningssituation. P4 de plaster dir recipienten ar ett markavvattningsforetag har utloppsflodet
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anpassats efter markavvattningsforetagets krav. Dessutom har analyser av paverkan av ett 100-arsregn
med klimatfaktor 1,25 (skyfall) utforts for att visa pa ett extremscenario. Kontroll av héjda havsnivaer
har visat att ingen paverkan av héjda havsnivéer sker i planomradet.

Risk for 6versvimning orsakat av hoga floden vid planforslagets genomforande beskrivs nedan:

Platser ldngs vigstrackan dar genomledning av naturfléden sker bedoms vara konsekvensklass 1
(Buatorp-Skillingebécken) eller 2 (R6debick, Vambésabacken, Listerbyan). Detta innebér att trummor
ar dimensionerade sé att genomledning av ett 50-arsflode ar méjligt. En konsekvensbedomning ar
gjord for respektive naturflode for scenariot att ett storre flode 4n dimensionerande flodet skulle
intraffa, eller om trumman skulle sitta igen, vilket bedoms motsvara ett extremscenario for hoga
floéden. Konsekvensbedémningen visar pa att det vid Rdebédck och Vambésabacken kan finnas en risk
att framkomligheten pa vigen kan paverkas vid ett extremscenario pa grund av att vatten rinner 6ver
E22. Vid Vambésabécken finns dven en risk for stiende vatten i norra korfaltet. Vid Buatorp-
Skillingebacken bedoms risken for paverkan pa framkomligheten pé vigen eller annan byggnation
vara ldg da backen och dess naromréde ligger s& pass mycket lagre 4n E22. Vid Listerbydn bedoms det
finnas en risk for paverkan pa vagens framkomlighet vid hoga floden med hog konsekvens. Darfor
foreslas atgird i form av en vall vid vattendraget som hindrar vatten att rinna in till vagdiken och
vidare mot den ldgpunkt som finns pé vigen i trafikplatsen. Ombyggnaden av E22 slutar precis innan
Nittrabyén. Paverkan av hoga floden i an dndras inte i forhallande till nulagessituationen vilken ar
godtagbar.

Sammanfattningsvis bedoms risken for och konsekvenserna for 6versvimning orsakad av hoga floden
inte forsdmras jamfort med dagens situation med foreslagna dtgiarder. Dairmed bedoms inga
konsekvenser uppsta fran planforslaget av hoga floden.

Skyfall
Risk for 6versvimning orsakat av skyfall vid planférslagets genomforande beskrivs nedan:

For att studera konsekvenserna vid skyfall for framtida situation ar en ldgpunktskartering gjord i
SCALGO Live enligt samma princip som for analys av befintlig situation. En bedémning ar gjord
baserat pa om konsekvenserna kan ses som godtagbara eller om det kan finnas en risk for mer
omfattande konsekvenser. Mer omfattande konsekvenser kan exempelvis innebira paverkan pa
framkomligheten pa E22 eller en 6kad risk for 6versvamning av befintlig bebyggelse. En godtagbar
konsekvens bedoms vara om 6versvimningsrisken finns inom &ker- och naturmark. For de omradena
dir mer omfattande konsekvenser ar identifierade har djupare analyser gjorts och forslag pa atgiarder
ar framtagna.

Omréaden med mer omfattande konsekvenser vid skyfall och forslag pa att dtgiarder for detta ar
foljande:

e Listerby Trafikplats: Lagpunkten i Listerby trafikplats avvattnas via diken till trummor pa
béda sidorna av E22. Trummorna foreslds dimensioneras for 100-arsregn med klimatfaktor
for att sakerstélla framkomligheten vid skyfall. En vall foreslds anldggas langs trafikplatsens
nordostra kant, mot befintlig 1agpunkt. Ligpunkten far en braddningspunkt mot planerad
viltpassage. H6jden pé lokalvigen séder om E22, ungefar dar viltpassagen mynnar, anpassas
for mojliggorande av braddning skyfall sd att ddmning av extrem nederbérd mot E22 inte kan
ske. Med dessa atgéarder bedoms inga konsekvenser uppsté.

e Vambasa Trafikplats: Vid trafikplatsen finns en lagpunkt E22:s profil. Det bedoms finnas en
risk for stdende vatten i lagpunkt nir vigdiken 6versvimmas. Detta kan paverka
framkomligheten. For att minska risken for 6versvimning av végen foreslds en briddledning
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ldggas ut frin omradet vid trafikplatsen mot dikningsforetag i sydost. Akermarken norr om
trafikplatsen riskerar att 6versvimmas och vatten kan briadda in i trafikplatsen for att minska
riskerna foresls vallar anléiggas nordvist och nordost om ramperna. Akermarken i
naromradet av trafikplatsen riskerar dven i nuldget att 6versvimmas och konsekvenserna av
planforslaget bedoms bli likvardiga for naromrédet.

e Nattraby: Vid Nittraby finns en 1agpunkt i E22:s profil. Om foreslagna fordréjningsdammar
och viagdiken svimmas 6ver finns risk for stdende vatten inom vigen, vilket kan paverka
framkomligheten. For att minska risken for 6versvimning av vigen utformas en
braddmojlighet med trumma som kan briadda vatten mot Nattrabyéan.

Sammanfattningsvis bedoms med foreslagna atgiarder risken for 6versvimning for E22 minskas och
konsekvenserna bli oférandrade jamfort med dagens situation.

6.7.5. Forslag pa ytterligare atgarder

Inga ytterligare atgirder foreslas.
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/. Byggskedet

71. Genomforande

Foreslagen anliaggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Vagplanen planeras bli
faststilld under 2024 och byggstart ar planerad till &r 2027. Efter framtagande av vagplanen tar
Trafikverket fram en bygghandling. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och
innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

7.1.1. Trafik under byggtiden

P4 strdckan mellan Bjorketorp och Listerby planeras den nya lokalvigen pé sodra sidan av befintlig
E22 att byggas i ett forsta skede for att direfter kunna nyttjas som omledningsvig under tiden E22
breddas pa denna delstriacka. Vid Bjorketorp foreslas 4ven ramperna byggas i ett tidigt skede for att
kunna anvindas foér omledning och friliggande av brolidget. For att kunna bygga ramperna och
lokalvdgen vid Bjorketorp behover under kortare tid trafiken stingas frin vag 669 i norr och soder nir
man hojer korsningarna. Forbi Listerby foreslas lokalviagen byggas forst for att pa sa satt frildgga
trafikplats Listerby sé att bron kan byggas samtidigt som den forbipasserande trafiken kan gé pa
lokalvdgen. For att kunna ta hand om trafik norrifrén viag 670 under byggtiden foreslas denna trafik
ledas Osterut via Smedjegatan for att sedan anslutas till den nya lokalvagen i sektion 4/900. En
provisorisk GC-vig skapas ocksa under byggtiden for att underlatta passage i Listerby.

Mellan Listerby och Hasslo (trafikplats Vambasa) kan trafiken ga pé befintlig E22 nir ny motorvag
byggs norr om befintlig E22. Vid trafikplats Vambésa foreslas lokalvagen forbi trafikplatsen pa dess
sodra sida byggas forst for att frilagga broléget i trafikplatsen. Bron och trafikplatsen kan d& byggas
samtidigt som den forbipasserande trafiken kan ga pa den nybyggda lokalvigen. For att ta hand om
trafiken fran norrgdende viag 672 under byggtiden foreslas en provisorisk vag byggas som ansluts till
en tillfallig cirkulation pé s6dra sidan. Till denna ansluts aven trafik frin vig 673 soderifran.

Aven p4 delstrickan mellan Hasslo och Nittraby kan trafiken gi pa befintlig E22 niir ny motorvig
byggs norr om befintlig E22. Nar trafiken kan flyttas o6ver till ny E22 kan befintlig E22 mellan Listerby
och Nittraby byggas om och anpassas till lokalvigsstandard med parallell GC-vig. Under byggtiden
kommer norra delen av Bjarby skaras av fran E22. For att undvika att stinga in Norra Bjarby och
Agdatorps gard foreslas en provisorisk viag pa dkern vasterut som ansluter till befintlig korsning i
sektion 11/120.

Paverkan pé trafik under byggtiden bedoms bli stor pa strickan mellan Bjorketorp och Listerby dar
omledning sker p& en smalare vagsektion. Mellan Listerby och Nattraby leds trafiken pa befintlig E22
och dér forvantas paverkan bli mindre. Tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att
paverkas negativt 1angs hela strackan under pidgaende arbete. Planering av arbetet behover ske sé att
tillgangligheten till kollektivtrafiken kan bibehéllas under arbetets géng.

7.1.2. Masshantering

Anléggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och kraver generellt ménga transporter
och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera omgivningspaverkan efterstravas
alltid massbalans. Massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anlaggningen efterstravas
att ateranviandas inom projektet. En masshanteringsanalys avseende férekomst av jord- respektive
bergschaktsmassor, samt fyllningsmassor har utférts. Utéver det har dven avbaningsmassor mangdats
pé generell niva.
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P& aktuell striacka bedoms tillgdngliga massor finnas i form av ca 568 000 m3 jordschakt. Av dessa
utgors ca 28 000 m3 av silt/lera. Det finns dven ca 182 000 m3 bergschakt, vilket vid sprangning
svaller till ca 273 000 ms3. Dartill finns ca 120 000 m3 vegetationsavtagning, inklusive matjord.

Projektet medfor ett fyllnadsbehov som utgoérs av ca 602 000 m3 bankfyllnad, ca 75 000 m3 for
bullervallar och ca 37 000 m3 for fyll for konstruktionsanliggningar. Overbyggnaden bedéms medfora
behov av ca 28 000 ms3 barlager, ca 161 000 m3 forstarkningslager och ca 1000 m3 for slitlager av grus.

Nir det giller massbalans for schakt och fyll upp till terrass s har projektet ett 6verskott pa

ca 127 000 m3 ndr man raknar in det sprangda berget. Med stor sannolikhet kommer entreprenoren
att anvinda en stor del av berget till 6verbyggnadsmaterial. Antingen som litt bergbank och/eller
krossa upp berget till forstarkning beroende pé vilken typ av 6verbyggnad som entreprendren véljer.
Det gor att projektet inte kommer att ha nigot 6verskott av de battre massorna.

De delar av schakten som ar matjord/vegetation eller silt/lera dr inte lampliga att anvinda for
bankfyllnad. De ar dock méjliga att anvianda for vaxtbadd for vegetationsytor, markutjamning och
bullervallar. Dessa massor kan till viss del 4ven anvindas for slantéterstéllning. Projektet beriknas fa
ett 6verskott pa ca 33 000 m3 av denna typ av massor.

En 6versiktlig provtagning av asfalt har utforts i 51 punkter. 6 av dessa prov visade pa halter av 6ver
Naturvardsverkets bedomning for farligt avfall (asfalt innehéllande PAH 6ver 300 mg/kg). Denna
asfalt dterfinns pé en stricka av ca 50 m i Listerby och ca 200 m i Nittraby. Denna asfalt far inte
ateranviandas utan ska hantera och omhéandertas som farligt avfall.

Samtliga 12 analyserade samlingsprover fran vagdikesprovtagning visar pa halter under
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kénslig markanvindning (MKM). 2 samlingsprov
hade halter 6ver kéanslig markanvandning (KM) och 9 samlingsprov visade pé halter 6ver
Naturvardsverkets riktvarde for MRR (mindre &n ringa risk). Vid en borrpunkt i Listerby har det
patraffats halter 6ver KM i marken och ingen avgransning av férorening har kunnat utforas.

Schaktmassor bedoms kunna anvéindas fritt inom arbetsomradet, dir de &r tekniskt 1ampliga, da inga
halter overskrider MKM (tillimpad bedomningsgrund).

7.1.3. Avfallshantering

For de fall dar befintliga byggnader eller andra anldggningar behover rivas uppstar rivningsmaterial
som skall klassificeras efter materialtyp och fororeningsinnehall. Farligt avfall omhandertas pa
vedertaget satt. Tva eternitledningar for ravatten finns inom planomradet vid km 2/960. Dessa
behover tas upp och omhéndertas pa vedertaget sitt.

7.2. Effekter och konsekvenser av planforslaget i byggskedet

7.21. Befolkning, boendemiljé och halsa

Under byggtiden blir det mer stérningar for boende langs strackan med trafikomledningar,
trafikavstdngningar, byggtrafik samt byggbuller. Sprangningsarbeten under byggtiden kan orsaka
omgivningspaverkan med bade buller och vibrationer.

For bedomning av buller under byggtiden bér bedémning ske enligt Naturvardsverkets allménna rad
om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Tabell 21 redovisas riktvardena i ett kort ssmmandrag. Vid
tillampning i entreprenaden bor det allménna rddet anvindas i sin helhet.
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Tabellen visar riktvarden for buller frdn byggplatser. Riktvardena for ekvivalent ljudniva (Laeq) r
angivna som frifaltsvirden (utomhus) och inomhus under dag, kvill respektive natt. For
permanentbostider, fritidshus och vardlokaler finns dven ett varde for maximal ljudnivé (Larmax,
tidsvagning; Fast), nattetid under tiden 22-07.

Tabell 21. Riktvdrden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade
Dag Kviéll Dag Kvill Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq I-Aeq LAeq LAeq LAeq LAFmax

Bostédder fér permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) | 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Vardiokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA
Inomhus 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA - - - -
Inomhus 40 dBA # t # —
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) | 70 dBA - - - -

Inomhus 45 dBA - - - -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna

féra samtal obesvérat, exempelvis kontor.

Riktvardena ar en utgdngspunkt och vigledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall.
Sarskilda skil kan motivera avsteg fran riktvardena, savil uppat som nedét. For byggverksamhet som
pagar i hogst tvd manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Det giller korta bygguppdrag som
borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga hiandelser som pagar hogst 5 minuter per
timme bor upp till 10 dBA hogre nivaer kunna accepteras. Men detta bor inte gilla pa kvéllar eller
niitter. Aven om verksamheten b&de ir begrinsad i tiden och innehé&ller kortvariga stérningar bor
bullernivin dnda inte h6jas mer dn sammanlagt hégst 10 dBA. Om det inte gér att uppfylla riktvardena
for buller utomhus med tekniskt majliga och/eller ekonomiska rimliga atgiarder bor mélet vara att
atminstone uppfylla riktvardena for buller inomhus.

Buller fran trafik till och frén byggplatsen bor bedémas efter riktvardena for trafikbuller. Trafik inom
byggplatsen bor raknas som byggbuller.

I samband med byggandet av E22 forvantas buller under byggtiden att variera beroende pa
arbetsmoment och tidpunkter. Storst paverkan forviantas fran bullriga arbetsmoment sdsom
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bergarbeten, palning, spontning och krossning. Mindre bullerpaverkan forvintas frén det allmanna
bullret som uppstar inom arbetsomradet exempelvis jordschakt, fyllning och lastbilstransporter.

Vid vissa arbeten sdsom springning, palning, spontning, packning och byggtrafik kan hogre
vibrationsnivaer till omgivningen uppsta. Atgirder och planering av arbetena gors for att begrinsa
paverkan. Sammantaget bedoms buller och vibrationer under byggskedet som varierande och
begransade over tid, varfor konsekvenserna sammantaget bedoms bli méttliga negativa.

For att minska péverkan fran buller och vibrationer kan alternativa metoder anvindas tex tystare
arbetsmetoder, avskarmning av buller och tidpunkt (under dagen och nér pa éret) nir arbetena utfors.
Mojligheten att utfora planerade fasadatgarder i vigplanen kan utforas tidigt i projektet for att
begransa bullerpaverkan.

Under byggskedet kan det kravas hastighetsbegransningar och omledningar vilket leder till begrdnsad
framkomlighet. For gdng- och cykeltrafiken kommer ocksa begransningar uppkomma under vissa
perioder. Barridreffekten kan 6ka under byggtiden och konsekvensen for oskyddade trafikanter under
byggtiden bedéms bli méttlig negativ.

Hantering av farliga- samt fororenande amnen under byggskedet ska beskrivas i en miljoplan.
Mojligheter for saneringen av mindre utslapp bor finnas. Byggentreprendrer bor ha kunskap om hur
saneringsarbetet ska utforas, exempelvis vid rivning av material som innehaller stenkolstjara (PAH-
fororeningar) eller byggnader med asbest (till exempel eternittak). Skyddsétgarder beskrivs bland
annat i kontrollprogram.

Inom byggarbetsplatser kan det ocksa forekomma upplag av brandfarliga vitskor (drivmedel, oljor),
brannbara material (dack, arbetsfordon, titningsmaterial), brannbart avfall och/eller explosiva varor.
Vanliga brandorsaker dr antdndning i fordon och heta arbeten. Brand i maskiner eller temporara
installationer kan intraffa i ssmband med anldggningsarbetet. Skyddsatgirder vid brand ar
utrymningsplaner, 6vningar samt att minimera brandbelastningen.

Ett utslapp av brandfarligt- eller explosivt amnen kan medfora brand eller explosion om det antédnds.
Placeringar for uppstillning av fordon, maskiner och upplag f6r drivmedel ska beaktas.

Det finns risk for trafikolyckor dir det forekommer nagon typ av trafik, men omfattande byggtrafik och
sarskilda omledningsviagar under byggskedet kan orsaka trafikolyckor pa grund av bland annat kéer
eller farliga omkorningar. Om trafikolyckorna ocksé inkluderar farligt gods-transporter sé finns risk
for paverkan hos omgivningen. Riskreducerande atgéarder ar lagre hastighet vid byggarbete samt
planer for trafikomledning. Entreprendren ska uppritta en trafikanordningsplan for att minimera
risker for trafikolyckor vid projektering av sarskilda byggvigar eller att trafik leds om under
byggskedet.

7.2.2. Landskapsbild

Under byggskedet kommer tillgingligheten ldngs strackan att paverkas genom lagre hastigheter och
sdmre framkomlighet. Detta kan i sin tur paverka atkomsten till rekreationsomréden men effekten
bedoms som liten liksom dess konsekvens.

Under byggskedet tas dven en storre yta i ansprak an for den fardiga vdagen. Det leder till att pdverkan
pé landskapsbilden ar storre under sjdlva byggskedet dn efter. Sjdlva aktiviteten med byggtrafik,
anldggningsmaskiner, upplag etcetera gor ocksé att fokus riktas mer mot sjalva vigen 4n omgivningen,
ett faktum som ocksa fargar upplevelsen av strickan och darigenom bilden av landskapet. For den som
ar valbekant med omgivningarna blir denna paverkan inte lika stor som for den som har liten
forankring till platsen, sisom nagon som ar pa genomresa. Den tillfdlliga paverkan pa landskapsbilden
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under byggskedet kan vara relativt stor, men effekten och konsekvensen bedéms som liten eftersom
det handlar om en 6vergiende fas.

7.2.3. Naturmiljo

Byggarbetena kan resultera i skador pa naturmiljoer. Dels genom att arbets- och etableringsomraden
gor fysiska intrdng i naturmiljoer och dels genom att intilliggande trad kan fa rotskador och skador pa
tridkronor. Aven om marken aterstills efter byggskedet kan vissa skador bli permanenta. Huruvida
skadorna blir permanenta eller inte, beror pa vilka varden som skadas och i vilken omfattning.
Storningar for djurlivet kan ockséd uppkomma under byggskedet, tex vid avverkning av trad eller
genom bullrande arbeten, se avsnitt 7.2.1.

Den permanenta paverkan som uppstér pa naturmiljon i byggskedet genom avverkning av trad och
intrang i naturmiljéer giller dven for driftskedet och beskrivs i avsnitt 6.3.4.

7.2.4. Kulturmiljo

Innan byggstart kommer fortsatta arkeologiska utredningar och undersékningar att genomforas for att
klargora fornlamningsbilden. Tillstandsplikt enligt kulturmiljélagen rader for pdverkan pa och i
nirheten av fornlamningar. Skada pé fornlimning utan tidigare tillstand och arkeologiska insatser ar
forbjudet. Efter/i samband med arkeologiska utredningar kommer tillstdnd att s6kas for de
fornlamningar som inte kan bevaras. Fornlamningar som blir direktpaverkade av vigbyggnationen och
inte kan bevaras dokumenteras och slutundersoks. Skyddsétgarder vidtas for att sakerstélla att
paverkan pé kvarvarande fornldimningar inte sker genom att dessa mirks ut innan byggstart.

Den permanenta paverkan som uppstar pa kulturmiljon i byggskedet géller dven for driftskedet och
beskrivs i avsnitt 6.4.4.

7.2.5. Vatten

For ytvatten under byggskedet kan det uppsta negativa konsekvenser nér anlaggningsarbeten utfors
nira eller i anslutning till vattendragen. Det kan d& uppstd paverkan pé vattenkvaliteten och
strandzonen genom grumling eller utslapp av fororeningar. Lanshallningsvatten kan uppkomma i
samband med till exempel schaktning och vid nederbord bildas grumlat vatten i 6ppna schakter.
Lanshallningsvattnet kan utéver grumling innehélla olika fororeningar fran anldggningsverksamheten
som tex oljeprodukter. Linshéllningsvatten som leds till ytvatten utan tillracklig rening riskerar att
forsamra vattenkvaliteten i recipienten och orsaka sdmre livsforutsiattningar for flora och fauna.

Vid anlédggningsarbetena vid broarna kan paverkan ske pé vattendragen som beskrivits ovan. Arbetena
utfors i mojligaste man vid 1ag vattenforing. Nedan beskrivs kort arbetena vid respektive vattendrag.

e Ro&deback/Lerakrabacken, forldnger befintlig trumma alternativt trycker igenom en ny
trumma vid sidan om befintlig. Dammer upp backen under arbetet eventuellt pumpning om
det behovs. En temporar grumling bedéms uppkomma i samband med att ddmningen
paborjas och avslutas, pdverkan kan minskas med olika skyddsatgarder. Lanshallningsvatten
som uppkommer under bygget kan forslagsvis ledas till planerade fordréjningsmagasin i
narheten for att sedimentera och infiltrera innan det leds till R6deback/Lerdkrabéacken.

e Listerbyan, nya rorbroar byggs under béde ny och befintlig E22. Den totala byggtiden
uppskattas till ca 1 manad per rérbro och torrlaggningstiden blir ca 2-3 veckor for rorbron
under E22 och ca 1 vecka for rorbron under ny lokalvag. Torrlaggningarna kommer inte att
ske under samma ar eftersom lokalvagen byggs forst och E22 breddas dérefter. I samband
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med att rorbron for E22 byggs, anlaggs forslagsvis dven ny rorbro under markvig strax norr
om E22. Detta bedoms kunna utforas vid samma torrldggning och férbipumpning som for
rorbron for E22. Arbetet planeras att pdborjas med att Listerbyan torrldaggs, genom att
ddmmas upp och vattnet pumpas forbi arbetsplatsen. Vid arbetet med rérbron vid E22 rivs
den befintliga bron och schaktning utfors. En ledningsbadd av grus anlaggs och roret
monteras ihop och laggs ut pa ledningsbéddden. Darefter kringfylls réret. Botten uppstroms
och nedstréms rorbron erosionsskyddas pa en langd som motsvarar rorbrons bredd, dvs ca 4
meter. Dessutom foreslas att befintligt material eller material med motsvarande egenskaper
aterlaggs ca 1-2 meter in i rorbron for att jamna ut bottennivaerna vid rérmynningarna.
Darefter slapps vattnet pa. Torrldggningarna utfors vid lag vattenféring for att minska risken
for paverkan pd vandrande fisk, fiskyngel och bottenfauna. Under perioderna med pumpning
av Listerbyan maste en beredskap finnas for att hantera tillfalliga hogvattenfloden fran
skyfall, mojlighet finns att 1ata vattnet svimma over dkern i narheten. Forberedelser ska
finnas pa plats for att kunna anligga ett breddavlopp bredvid och hindra att vatten svimmar
ner i skirningen i Listerby. En temporir grumling bedoms uppkomma i samband med att
pumpningen paborjas och avslutas, padverkan kan minskas med olika skyddsatgarder.
Lanshallningsvatten som uppkommer under brobygget kan forslagsvis ledas till planerat
fordrojningsmagasin i narheten for att sedimentera och infiltrera innan det leds till
Listerbyan.

e Vambasabicken, ny trumma anldggs under ny E22. Ddmmer upp backen under arbetet
eventuellt pumpning om det behovs. En temporir grumling bedoms uppkomma i samband
med att dimningen péborjas och avslutas, paverkan kan minskas med olika skyddsétgarder.
Lanshallningsvatten som uppkommer under bygget kan forslagsvis ledas till planerade
fordrojningsmagasin i narheten for att sedimentera och infiltrera innan det leds till
Vambésabicken.

e Esketorp-Tromtesundabicken, forlanger befintlig ledning alternativt ny ledning hela vigen.
Dammer upp vattnet i ledningen under arbetet, eventuellt pumpning om det behovs. En
temporar grumling bedoms uppkomma i samband med att dimningen péborjas och avslutas,
paverkan kan minskas med olika skyddsatgarder. Lanshéllningsvatten som uppkommer
under bygget av trafikplatsen kan forslagsvis ledas till planerade fé6rdrojningsmagasin i
nirheten for att sedimentera och infiltrera innan det leds till Esketorp-
Tromtesundabicken.Buatorp-Skillingabéacken, ny trumma anliggs under ny E22. Dimmer
upp backen under arbetet eventuellt pumpning om det behdvs. En temporér grumling
bedoms uppkomma i samband med att ddimningen paborjas och avslutas, paverkan kan
minskas med olika skyddsatgarder. Lanshallningsvatten som uppkommer under bygget kan
forslagsvis ledas till planerade fordrojningsmagasin i narheten for att sedimentera och
infiltrera innan det leds till Buatorp-Skillingabécken. Lanshéllningsvatten ska inte ledas till
damm sydviast om portliget, inom naturvirdesobjekt NO4o0.

Maojligheten att kunna anvidnda planerade fordrojningsmagasin for 1anshéllningsvatten minskar
riskerna for paverkan pé vattendragen. Den paverkan med grumling som uppkommer dr temporar och
kommer inte paverka majligheten att uppfylla MKN for ytvatten pa sikt. Konsekvenserna for ytvatten
under byggskedet blir temporéra, och bedoms sammantaget bli smé negativa.

Vid arbeten vid vattendragen och inom vattenskyddsomrédet i Johannishusésen kan extra
forsiktighetsatgarder krivas for att forhindra spridning av fororeningar under byggskedet. Gillande
skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet ska f6ljas, dirmed bedéms ingen paverkan pa
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vattenskyddsomréadet uppkomma under byggskedet. MKN for grundvatten bedéms under byggskedet
dirmed vara opaverkade bade kvalitativt och kvantitativt.

For nagra broldagen och skdrningar kommer grundvattensankningar att ske under byggskedet, se
Tabell 20, dir det inte ar uppenbart att allménna och enskilda intressen inte skadas till foljd av
grundvattensdnkningarna. Dessa grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet. I ans6kan om tillstand for vattenverksamhet kommer ocksa
beskrivningen av konsekvenser att fordjupas, men preliminéart bedéms grundvattensankningarna
kunna ge upphov till sma-stora negativa konsekvenser.

7.2.6. Jord och skogsbruk

Jord- och skogsbruk péverkas genom tillfilligt arealbortfall frén arbetsomradet och fran eventuella
etableringsytor, samt genom att markerna under byggtiden kan bli mer svartillgangliga, framst for
jordbrukarna som har titare brukande av jordbruksmark jamfort med skogsbruk som inte behover ta
sig ut lika ofta till skogsskiftena. Jordbruksmark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under
byggskedet kommer att dterstillas efter byggnation. Sammantaget bedéms konsekvensen for jord- och
skogsbruk under byggskedet bli méttlig negativ.

7.2.7. Klimat

Genomforandet av projektet berdknas innebéra en klimatpaverkan pa ca 27 000 ton CO2-ekvivalent.
Resultaten av klimatkalkylberdkningar visar att den fraimsta p&verkan under byggskedet sker fran
anldggning av vidg med avseende péa bland annat masshantering och asfaltsbeldggning, samt
anldggning av vigbroar (material och geotekniska tgirder). Vidare leder d&ven permanent
skogsavverkning till en stor klimatpaverkan genom uttaget av timmer som péaverkar kolsiankan, samt
genom brénsleférbrukning frén skogsmaskiner (fossilt bréansle).

Masshanteringen ger upphov till en paverkan genom 6kad mangd transporter bdde inom
arbetsomradet och genom masstransporter till och fran arbetsomradet. Trafikverket stéller krav pa
drivmedel inom investeringsprojekt for att minska paverkan pa fran transporter vid masshantering.
Effekterna frin masstransporter uppkommer under en begransad tidsperiod och sammanfattningsvis
bedoms konsekvensen som liten negativ.

Projektet har som mal att striva efter en begridnsad klimatpaverkan, samt att projektet i sin helhet ska
strdva mot massbalans och ge upphov till s lite avfall som mojligt. Genom att arbeta med
klimatreducerande atgéarder samt héllbar masshantering som leder till bland annat minskade
masstransporter kan klimatpaverkan under byggskedet begriansas. Under kommande skede ska
konkreta forslag pa klimatreducerande atgarder tas fram, och vidare stélls krav vid upphandling av
entreprenad kopplat till klimatreduktion under byggskedet.

Konsekvenserna under byggskedet for klimatet bedoms sammantaget bli méttliga-stora negativa, men
ar beroende av hur arbetet med klimatreducerande &tgarder fortskrider.

7.3. Forslag pa atgarder under byggskedet

Byggherren kommer att stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trad samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppf6ljning.
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Under byggskedet kommer miljokontroll att utforas for att sikerstilla att stdllda krav och ev villkor i
miljodomar och dispenser efterlevs.

For att reducera klimatpaverkan bor krav pa drivmedel for transporter stéllas pa
entreprenoren.

Arbetena bor planeras sa att storning pa framkomligheten for olika trafikslag minimeras.
Sakra och tydliga passager for oskyddade trafikanter bor anordnas.

For att minska paverkan fran buller och vibrationer kan alternativa metoder anviandas tex
tystare arbetsmetoder, avskdrmning av buller och tidpunkt, se d&ven ovan under 7.2.1.

Arbeten i vatten bor utforas vid 1agvattenforing om sa ar majligt. Siltgardiner eller
motsvarande kan anviandas for att minska grumling.

Entreprenoren informeras om skyddsétgarder som behover vidtas under byggskedet samt
vilka &tgéarder som ska vidtas om en eventuell olycka skulle ske i de vattenskyddsomridden som
finns utmed strackan.

Entreprenoren bor informeras om de kinsliga natur- och kulturmiljévirden som finns utmed
strickan och ges instruktioner kring hur onddiga skador pa dessa kan forhindras. Exempelvis
bor vardefulla trad och fornlamningar mérkas ut och skyddas genom inhdgnad.

Avverkning av trad bor genomforas sé att paverkan pa faglars och fladdermoss hacknings-
respektive koloniperiod undviks.

Igenldggning av damm for ldngbensgroda bor goras i god tid innan byggnation paborjas
(faststalls i samrad med LST).

Forhindra spridning av invasiva arter genom kartliggning och vidtagande av erforderliga
atgirder.

De boende utmed strackan bor i forvag fa tydlig information om exempelvis nér stérande
arbeten ska ske och om det kommer att bli begransningar av framkomligheten.
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8. Maluppfyllelse

8.1. Projektmal kopplade till miljé- och halsofragor

I Tabell 22 nedan foljer en utvirdering av de projektmal som ar kopplade till milj6- och halsofragor.
En redogorelse for maluppfyllelse kopplat till samtliga projektmal gors i planbeskrivningen.

Tabell 22. Projektmdl kopplade till miljé- och hélsofrGgor samt malutvdérdering.

Projektmal Malutviirdering
Projektet ska utreda vad som &r Ombyggnation av E22 till motorvig medfor ljudnivier som kan leda
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt | till stérningar for de som bor utmed striickan. Redan idag ar den

vad géller bullerskyddsatgérder, for att | aktyella strickan utsatt for héga bullernivier. De véignira
om mojligt uppné oférandrad eller

forbattrad miljo for ndrboende genom
bullerskyddsatgérder.

bullerskyddsatgarder som foreslés i planforslaget resulterar i att
antalet fastigheter med bullernivéer 6ver riktviardet vid fasad
minskar jamfort med nollalternativet (ca 35 % farre) och oférandrat
jamfort med nuldget. Férutom de vignara dtgarderna foreslas dven
fastighetsnira skyddsatgarder som ytterligare forbattrar ljudmiljon
vid bostadshusen.

Losningen i planforslaget bidrar till att méalet uppfylls.
Vaganldggningens barridreffekt ska Barriareffekten har varit en av minga parametrar som har
végas in som en parameter i utvarderats i arbetet med planforslaget. En lokalisering av ny E22 i

planeringen och om m&jligt begransas eller i anslutning till befintlig strackning har sammantaget bedomts
for boende, vilt och landskapsbild.

vara det basta alternativet. Denna forutsattning med E22 och
lokalvag intill varandra skapar ett brett vigrum som bitvis kan
upplevas som en barriar i landskapet. Med de atgarder som beskrivs
nedan bedoms barridreffekten anda kunna begransas och 16sningen
i planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Faunapassager langs med vigen minskar barridreffekten for vilt.

Planskilda korsningar underlattar for boende och jord- och
skogsbruksmaskiner att korsa motorvéigen.

Projektet ska planeras och utféras pa Ytvatten langs striackan foreslds forses med atgérder s som

ett sidant sitt att paverkan pd yt- och oljeavskiljande funktion och avstdngningsmajlighet for att minimera
grundvatten samt yt- och péverkan pé vattenmiljoerna och dess ekosystem. For att minimera
grundvattenberoende ekosystem

) barriareffekt i vattendragen foreslas passager for medelstora
begrénsas. daggdjur inklusive utter anldggas vid Rodebéck/Lerékrabacken,

Listerbyén och Vambasabacken.

Vattenskyddsomradet forses med tita diken samt tdt mittremsa eller
dtgdrd med motsvarande riskreducerande effekt for att minimera

risk for paverkan pé grundvattenférekomsten.

For nagra broldgen och skiarningar kommer grundvattenséankningar
att ske dir det inte 4r uppenbart att allmidnna och enskilda intressen
inte skadas till foljd av grundvattensiankningarna. Dessa kommer att

hanteras vidare i ans6kan om tillstind for vattenverksamhet.
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Projektmal

Malutviirdering

I planeringen ska hiansyn tas till
befintliga strukturer och pigéende
markanvindning, ekologiskt kinsliga
omraden samt omrdden med hoga
kulturmiljo- och landskapsvirden.
Avvagningar mellan intressen ska goras
sd att negativ paverkan s& 1angt som
mojligt begransas.

Vid planeringen av vigen har dessa parametrar vagts in tillsammans
med en rad andra parametrar. Tidigt identifierades en strackning i
och intill befintlig vdg som mest 1amplig. Denna strackning tar ocksa
i storsta mgjliga mén hénsyn till pAgdende markanvéndning.

Omraden med hoga kultur- och landskapsvérden forekommer i
omradet, framforallt kring Forkarla kyrka dar omradet aven ar av
riksintresse for kulturmiljévérden. Placeringen av motorvégen strax
norr om befintlig E22 pa den stricka dir breddning inte ar majlig
anses sammantaget vara det mest lampliga nar en sammanvagning
mellan intressen s som markanviandning, fragmentering av
dkermark och kulturmiljé- och landskapsvirden gors, dven om det
breda vagrummet kan uppfattas som en barriér i landskapet.

Vid planering av ny E22 och
lokalviagnitet ska dven mojligheter att
utveckla och stédrka virden i landskapet
végas in.

Detta delmal har indirekt hanteras i andra hansynsmal i projektet.
Genom att arbeta med till exempel gestaltningen av trafikplatserna
har landskapsvirden beaktats.

Projektet i sin helhet ska strdva mot
massbalans och ge upphov till s lite
avfall som mojligt.

Utredning av massbalans har genomforts och berdkningar visar pé
ett mindre massoverskott i projektet. Bullervallar istéllet for
bullerskarmar foreslas pa négra platser. Massbalans efterstravas och
massor dteranvands i storsta magjliga mén inom projektet.

Projektet ska striva efter att dar
mojligt, vilja effektiva tekniska
16sningar utifran ett helhetsperspektiv
med hinsyn till dess livscykelkostnader,
béde for byggande, underhall och
anviandande. Detta gors genom en
nytidnkande, l0pande process i arbetet
kring att fainga aspekter som bor tas
hénsyn till i ett LCC-perspektiv.

Under projektets gdng har LCC-frigan hanterats och avviagningar
har gjorts dven utifran detta perspektiv. I det skede projektet nu
befinner sig ar det viktiga att i planen skapa forutsiattningar for att i
kommande skeden mgjliggora val och 16sningar som ar gynnsamma
utifrén ett LCC-perspektiv.

Projektet ska under utredningsarbetet
véga in energiforbrukning och
koldioxidutsldapp under vigens driftsfas
som en parameter att ta hansyn till vid
avviagning mellan olika intressen och
mellan olika vigutformningsalternativ.

Den plan- och profilgeometri som valts for vagen innebar att
utsldppen av CO2e fran trafiken jaimfoért med ett nollalternativ blir
drygt 20 % lagre pa en 40-arsperiod under viagens drift.
Losningen i planforslaget bidrar till att mélet uppfylls.

Projektet ska striva efter att begrdnsa
klimatpaverkan under byggnation av
vagen.

Genom att arbeta med klimatreducerande dtgarder samt héllbar
masshantering som leder till bland annat minskade masstransporter
kan klimatpaverkan under byggskedet begriansas. Under kommande
skede ska konkreta forslag pa klimatreducerande &tgarder tas fram,
och vidare stills krav vid upphandling av entreprenad kopplat till
klimatreduktion under byggskedet.
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8.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det 6vergripande maélet for
miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen i
Sverige ar 10sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta
overgripande mal kallas generationsmaélet. Utover generationsmaélet finns 16 nationella
miljokvalitetsmal med preciseringar samt etappmal. Sveriges miljomaél ar ocksa mal for det nationella
genomforandet av den miljoméssiga delen av de globala hallbarhetsmélen, Agenda 2030. De
nationella miljémaélen giller &ven som regionala miljomal for Blekinge med undantag av malet
Storslagen fjallmiljé som man inte arbetar aktivt med i lanet (Lansstyrelsen Blekinge, Miljomal,

2021).

I Tabell 23 nedan redovisas de f6r projektet mest relevanta nationella miljokvalitetsmélen och
relevanta preciseringar (Sveriges Miljomaél, 2021), tillsammans med en bedomning av om projektet
motverkar eller bidrar till att uppfylla mélen, eller om ingen férandring sker.

Tabell 23. Relevanta miljékvalitetsmdl och mdlutvdrdering.

Miljokvalitetsmal

Malutvirdering

Begrinsad klimatpaverkan

Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet
med FN:s ramkonvention for klimatfordndringar
stabiliseras pd en nivd som innebdr att mdnniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet
ska uppnds pa ett sddant sdtt och i en sddan takt att
den biologiska méngfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl
for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har
tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det
globala mdlet kan uppnas.

I driftskedet kommer vaxthusgasutsldpp och
energianvandning ske framst frén trafikméngder
(person- och godstransport) nar viagen ar fardigbyggd,
men &dven fran forebyggande underhall som behovs
for att vigen kontinuerligt ska ha samma kvalitet
under dess livsldngd och de halter vaxthusgasutslapp
dessa atgarder medfor. Detta galler bade for
utbyggnadsalternativet och for nollalternativet.

Berdkningar har visat att en ombyggnad av E22 till
motorvig innebar att utslapp av COxe blir drygt 20 %
lagre jamfort med nollalternativet pd en 40-arsperiod
under vagens drifttid. Den stora besparingen kan
uppnds genom att vigens horisontal- och
vertikalgeometri forbattras jamfort med dagens
situation, samt att en jimnare hastighet kan erhalls
pa végen dA alla korsningar i plan forsvinner.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévdrden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vdarnas.
Inriktningen dar att miljokvalitetsmdlet ska nds inom
en generation.

e  Sjoar och vattendrag har minst god ekologisk
status eller potential och god kemisk status i

I planforslaget kommer utsldppen av vigdagvatten
vara mer kontrollerat dn idag. Detta eftersom
vagdagvattnet far infiltrera och Gversilas i slanterna
och att dammar och fordrojningsmagasin byggs vid
vattenforekomsterna med oljeavskiljande effekt och
avstdngningsmajlighet samt mdjlighet till
flédesutjamning. Dessa atgarder leder till att ett
renare vagdagvatten nar recipienterna jamfort med
dagens situation eller ett nollalternativ. Ingen
kvalitetsfaktor for MKN bed6ms forsédmras for de tva

ytvattenforekomsterna.
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Miljokvalitetsmal

Malutvirdering

enlighet med forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon.

e  Sjoar och vattendrag har strukturer och
vattenfloden som ger mdjlighet till
livsmiljoer och spridningsviagar for vilda
vaxt- och djurarter som en del i en gron
infrastruktur.

Passager for medelstora daggdjur inklusive utter
foreslas anlaggas vid Rodeback/Lerakrabacken,
Listerbyén och Vambasabicken vilket ocksa bidrar till
uppfyllande av malet.

En ombyggnation av E22 bedéms darfor kunna bidra
till malet levande sj6ar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en siker och héllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vdxter och djur 1 sjoar och vattendrag.

e  Grundvattnet 4r med fa undantag av sddan
kvalitet att det inte begransar anvindningen
av grundvatten for allmén eller enskild
dricksvattenforsorjning.

e  Grundvattenférekomster som omfattas av
forordningen (2004:660) om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon har god kemisk
status.

e Grundvattennivderna ar sddana att negativa
konsekvenser for vattenforsorjning,
markstabilitet eller djur- och vaxtliv i
angransande ekosystem inte uppkommer.

For vattenskyddsomrédet foreslas tita diken samt tét
mittremsa eller dtgird med motsvarande
riskreducerande effekt samt hogkapacitetsracken.
Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms risken for
paverkan vara of6érdndrad gentemot nulédget varfor
planforslaget inte bedoms medféra nigra
konsekvenser for
vattenskyddsomradet/grundvattenférekomsten.

Fa fororeningar bedéms spridas fran vigen till
grundvattnet och MKN bedoms inte paverkas
negativt.

For négra brolagen och skdrningar kommer
grundvattensdnkningar att ske dir det inte ar
uppenbart att allmidnna och enskilda intressen inte
skadas till foljd av grundvattensédnkningarna. Dessa
kommer att hanteras vidare i ansckan om tillstand for
vattenverksamhet.

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska méngfalden bevaras samt
kulturmiljévdrden och sociala virden vdrnas.

e  Skogens biologiska mangfald &r bevarad i
samtliga naturgeografiska regioner och arter
har mgjlighet att sprida sig inom sina
naturliga utbredningsomréden som en del i
en gron infrastruktur.

e  Naturtyper och naturligt forekommande
arter knutna till skogslandskapet har
gynnsam bevarandestatus och tillracklig
genetisk variation inom och mellan
populationer.

e  Natur- och kulturmiljévarden i skogen ar
bevarade och forutséttningarna for fortsatt
bevarande och utveckling av viardena finns.

Intrang i skogsmark ar oundvikligt vid byggande av ny
E22 och lokalvig. Ca 25 ha skogsmark kommer att tas

i ansprak av viagen. Fragmentering av skog minimeras
dock med lokalisering av ny E22 i befintlig strickning

eller intill befintlig E22.

Vid byggnation av ny E22 kommer ett antal sarskilt
skyddsvirda trad att behéva avverkas. Detta medfor
en negativ paverkan for traden och arter som ar
knutna till dessa. Dadrmed bedéms den biologiska
méngfalden i omrdden med sarskilt skyddsvirda trad
péverkas negativt. Att lamna dod ved kan i viss man
fortsatt bidra till att bevara biologisk mangfald pa
platser dir avverkning maste ske.
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Miljokvalitetsmal

Malutvirdering

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden
och kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.

e Odlingslandskapet dr 6ppet och
variationsrikt med betydande inslag av
héavdade naturbetesmarker och slatterdangar,
smébiotoper och vattenmiljoer, bland annat
som en del i en gron infrastruktur och
erbjuder livsmiljoer och spridningsvagar for
vilda vaxt- och djurarter.

¢ Biologiska virden och kulturmiljévéarden i
odlingslandskapet som uppkommit genom
ldngvarig traditionsenlig skotsel dr bevarade
eller forbattrade.

Intrang i jordbruksmark ar oundvikligt vid byggande
av ny E22 och lokalvig. Ca 35 ha jordbruksmark
kommer att tas i ansprék av vigen. Fragmentering av
jordbruksmark minimeras dock med lokalisering av
ny E22 i befintlig strackning eller intill befintlig E22.

Smabiotoper i odlingslandskapet forsvinner lokalt dar
ndr ny vag byggs. For stenmurar foreslas att dessa
byggs upp igen for att aterskapa forutsiattningar for
biologisk méngfald i motsvarande typ av biotoper.

P4 s satt efterstravas en minskad motverkan av
miljokvalitetsmalet.

God bebyggd miljo

Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgora
en god och hdlsosam livsmiljé samt medverka till en
god regional och global miljo. Natur- och
kulturvdrden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljéanpassat sdtt och sa att en
langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

e Infrastruktur for energisystem, transporter,
avfallshantering och vatten- och
avloppsforsorjning ir integrerade i
stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering
samt att lokalisering och utformning av
infrastrukturen ar anpassad till méanniskors
behov, for att minska resurs och
energianvandning samt klimatpaverkan,
samtidigt som hansyn &r tagen till natur- och
kulturmiljo, estetik, hilsa och sikerhet.

e  Kollektivtrafiksystem &ar miljoanpassade,
energieffektiva och tillgédngliga och det finns
attraktiva, sidkra och effektiva gdng- och
cykelvagar.

e  Mainniskor utsitts inte for skadliga
luftféroreningar, ljudnivaer eller andra
oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker.

Vid planeringen av E22 har alternativa lokaliseringar
och utformningar studerats och avvigningar mellan
olika intressen har gjorts for att efterstriva en sé god
lokalisering av E22 som magjligt. I Listerby och
Nittraby har olika utformningar av trafikplatser
studerats dar minimerat intrdng i omkringliggande
fastigheter tillsammans med en vil fungerande
trafikplats som tilléter smidiga byten mellan trafikslag
och pé sa sétt skapar noder i infrastrukturen har
efterstravats.

Aven gestaltningen av trafikplatser ir en viktig
parameter for att skapa en god bebyggd miljo.

En ombyggnad av E22 till motorvig gynnar regionen
och néringslivet.

Ombyggnation av E22 till motorvig langs strackan
medfor ljudniviaer som kan leda till storningar for de
som bor utmed strackan. Redan idag dr den aktuella
strackan utsatt for hoga bullernivaer. De vignédra
bullerskyddsatgarder som foreslés i planforslaget
resulterar i att antalet fastigheter med bullernivéer
over riktvardet vid fasad minskar jamfort med
nollalternativet (ca 35 % farre) och blir oforandrat
jamfort med nuldget. Forutom de vignira atgérderna
foreslas dven fastighetsnéra skyddsétgéarder som
ytterligare forbattrar ljudmiljon vid bostadshusen.

Intrdng i omkringliggande marker minimeras i och
med lokalisering i eller intill befintlig E22.
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Miljokvalitetsmal

Malutvirdering

¢ Anvindningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser sker pé ett effektivt,
resursbesparande och miljoanpassat sitt for
att pa sikt minska och att framst férnybara
energikallor anvinds.

Massbalans efterstrivas och massor ateranvands i

storsta mojliga man inom projektet.

Sammantaget bedoms en utbyggnad av E22 till
motorvég kunna bidra till att mélet uppnés.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas
pa ett hallbart sdtt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska vdrnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga
bestand med tillrécklig genetisk variation.
Minniskor ska ha tillgdng till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund
for hdlsa, livskvalitet och vdlfdird.

e Bevarandestatusen for i Sverige naturligt
forekommande naturtyper och arter ar
gynnsam och for hotade arter har statusen
forbattrats samt att tillracklig genetisk
variation ar bibehéllen inom och mellan
populationer.

e Det finns en fungerande gron infrastruktur,
som upprétthélls genom en kombination av
skydd, aterstéllande och hallbart nyttjande
inom sektorer, sa att fragmentering av
populationer och livsmilj6er inte sker och
den biologiska méangfalden i landskapet
bevaras.

Utmed E22 finns flera omrdden med hoga
naturvarden och flera fridlysta arter. Péverkan pa
samtliga omréden och arter kan inte undvikas och
paverkan blir negativ ddr viagen gér igenom omréden
med hog biologisk mangfald.

Ingdende studier och inventeringar av vardefull natur
och fridlysta arter har genomforts inom ramen for
projektet for att 6ka kunskapen och foresla relevanta
skyddsétgarder i syfte att minska paverkan pa den
biologiska mangfalden och pa arters bevarandestatus.
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9. Samlad bedomning

9.1. Sammanfattning av miljobeddémning

Planforslaget ska enligt miljobalken bidra till att hitta en 16sning som ar lamplig ur miljésynpunkt och
for manniskors halsa utan oskiliga kostnader. I detta avsnitt gors en sammanfattning av
miljobedomningen, bade i text och i tabell. Texten och tabellen ar en sammanstallning av
bedémningen av planforslagets konsekvenser for de olika aspekter som redovisats under kapitel 6 och
7. En jamforelse med nollalternativet gors ocksa.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at, vilket innebar att konsekvenserna inte ar
rakt av jimforbara mot varandra. P4 en specifik plats eller for enskilda personer och/eller
fastighetsidgare kan konsekvenserna ocksa skilja sig frdn det som beskrivs i den samlade bedomningen.
Eftersom det ar en lang stricka med olika forutsattningar langs strackan varierar ocksa péverkan,
effekter och konsekvenser for olika aspekter geografiskt. Den samlade bedémningen i text och tabell i
detta avsnitt ska darfor ses som just samlad och 6versiktlig, och som en sammanfattning av texten i
kapitel 6 och 7.

En viktig funktion med tabellen (Tabell 24) ar ocksa att den ger en forstéelse for vilka som ar de stora
frdgorna samt hur konsekvenserna forandras med planforslaget. Flera av aspekterna far likvardiga,
eller mindre omfattande konsekvenser med planforslaget jamfort med nollalternativet. Det finns dven
aspekter som fir negativa konsekvenser med planforslaget och som Trafikverket beh6ver jobba vidare
med i kommande skeden.

Buller och vibrationer

For nollalternativet beridknas det bli en 6kning av andelen bullerexponerade bostadshus med ca 26
% jamfort med nuldget beroende pa den 6kning av trafik som forvintas for en framtida situation utan
utbyggnad ar 2049. Konsekvensen for buller i nollalternativet bedoms bli méttlig-stor negativ.
Beroende pé den 6kning av trafiken som forvintas i framtida situation kommer antalet hdndelser som
kan leda till vibrationer 6ka jamfort mot nuldget. Konsekvensen for vibrationer i nollalternativet
bedoms bli liten-forsumbar negativ.

I samband med byggandet av E22 forviantas buller under byggtiden att variera beroende pé
arbetsmoment och tidpunkter. Storst paverkan forviantas fran bullriga arbetsmoment sdsom
bergarbeten, palning, spontning och krossning. Mindre bullerpaverkan forvéntas fran det allmanna
bullret som uppstar inom arbetsomradet exempelvis jordschakt, fyllning och lastbilstransporter. Vid
vissa arbeten sdsom sprangning, palning, spontning, packning och byggtrafik kan hégre
vibrationsnivier till omgivningen uppsti. Atgirder och planering av arbetena gors for att begriinsa
paverkan. Sammantaget bedoms buller och vibrationer under byggskedet som varierande och
begransade over tid, varfor konsekvenserna sammantaget bedoms bli méttliga negativa.

Planforslaget medfor ljudnivaer som kan leda till stérningar fér de som bor utmed strdckan. De
vagnira bullerskyddsétgarder som foresls i planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med
nivaer over riktvardet vid fasad minskar jamfort med nollalternativet (ca 35 % farre) och blir
oforandrat jamfort med nuldget. Forutom de viagnira atgarderna foreslas dven fastighetsnira
skyddsétgarder som ytterligare forbattrar ljudmiljon vid bostadshusen. Darmed bedéms planforslaget
sammantaget medfora positiva konsekvenser vad géller ljudmiljon.

Med planforslaget berdknas inga vibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s i narliggande bostadshus
uppkomma. Eftersom husen i ndrheten av vigen ar beldgna pd morin eller berg, marktyper som har
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lagre vibrationskanslighet, berdknas laga vibrationsnivaer uppkomma. For bostadshus pé kansligare
jordarter som lera kommer avstandet till ny vig att vara storre och vibrationspéaverkan lagre jamfort
med befintlig vdg. Darmed bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser vad giller
vibrationer.

Oskyddade trafikanter

Eftersom trafiken i nollalternativet 6kar jaimfort med nuldget bedoms situationen f6r oskyddade
trafikanter bli samre an for utbyggnadsalternativet, konsekvensen bedéms bli liten negativ.

Under byggskedet kan det kravas hastighetsbegransningar och omledningar vilket leder till
begriansad framkomlighet. For gdng- och cykeltrafiken kommer ocksa begransningar uppkomma
under vissa perioder. Barridreffekten kan 6ka under byggtiden och konsekvensen for oskyddade
trafikanter under byggtiden bedoms bli mattlig negativ.

Tillgangligheten med planforslaget for boende i omradet kommer att forbéttras da dven
lokalviignitet byggs ut. Aven mojligheten for cykling lings strickan kommer forbittras. Mojligheten
till anvandandet av kollektivtrafiken kommer att forbattras. Sammantaget bedéms péverkan pa de
oskyddade trafikanterna bli mindre med planférslaget dn nollalternativet och dirmed bedoms
konsekvenserna bli positiva.

Farligt gods

I riskutredningen for farligt gods har det inte identifierats nigot riskscenario med en hég risknivéa for
driftskedet, for vilket ytterligare riskreducerande atgarder bor inforas. Det anses idag att vidtagna
atgirder ar tillrackliga eftersom végen utformas enligt gillande krav (VGU) samt att risken for
fororening av vattendrag och vattenskyddsomrade samt negativa effekter pa skyddsvirda arter pa
grund av en eventuell olycka och utslapp av farligt gods, bedoms att i driftskedet kunna hanteras med
vidtagna atgarder. Gallande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering
av dagvattensystem och dagvattenhantering vilket kommer medfora en 6kad kontroll av utslapp.

Farligt gods bedoms ej enligt MKB metodik och sammanfattas darfor inte i Tabell 24.
Landskapsbild

Landskapsbilden kan i nollalternativet komma att fériandras av de kommunala planer som finns
framtagna eller av andra fordndringar som sker i omradet. Landskapsbilden kommer dock inte att
fordandras av sjalva E22 vid nollalternativet, eftersom denna da inte byggs om till motorvég. Inga
konsekvenser fran E22 for landskapsbild bedoms uppkomma i nollalternativet.

Den tillfilliga paverkan pé landskapsbilden under byggskedet kan vara relativt stor, men effekten
och konsekvensen bedoms som liten eftersom det handlar om en 6vergéende fas.

Viardet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedéms sammantaget som hogt. Effekten av
vaganldggningen pa landskapet ar i flera avsnitt stor, men varierar langs strackningen fran sma till
stora effekter, varfor konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bedéms bli stora negativa for
planforslaget. En omsorgsfull utformning av vagens naromrade, sirskilt i trafikplatserna, ar viktig
for att kompensera for vissa negativa konsekvenser pa landskapsbilden i anldggningen som helhet.

Rekreation

Mojligheten till rekreation i landskapet bedoms inte paverkas da E22 i huvudsak ar en strackning for
att komma &t omraden som ligger bortom vigens paverkanszon. Inga konsekvenser fran E22 for
rekreation bedoms uppkomma i nollalternativet.
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Under byggskedet kan atkomsten till rekreationsomraden péverkas men effekten bedoms som liten
liksom dess konsekvens.

Konsekvenserna av planforslaget for rekreationsmojligheterna i omradet forvintas sammantaget bli
positiva i och med 6kade mgjligheteter att nyttja cykelvignatet och kollektivtrafiken vilket 6kar
tillgangligheten till omradet.

Naturmiljo

Om vigen inte byggs sker inga intrang till f6ljd av ny E22 i omkringliggande viardefulla naturmiljoer
och dessa paverkas siledes inte i nollalternativet. Den befintliga vigens barridreffekt kan dock
forvantas Oka ytterligare pa grund av den trafikkning som berédknas ske fram till prognoséret. Detta
kan fa sma negativa konsekvenser for de djurarter som ror sig i omradet.

Den permanenta paverkan som uppstar pd naturmiljon i byggskedet genom avverkning av trad och
intrang i naturmiljoer giller dven for driftskede och beskrivs nedan. Stérningar for djurlivet kan ocksa
uppkomma under byggskedet, tex vid avverkning av trad eller genom bullrande arbeten.

Sammantaget bedoms konsekvensen av planforslaget for den biologiska mangfalden bli mattlig-stor
negativ utifran paverkan och effekter pa avgransade naturviardesobjekt, ingdende arter och viardefulla
biologiska strukturer och element. For flera av omradena och dess ingéende arter ska skydds- och
kompensationsatgarder utforas for att mildra konsekvenserna for den biologiska méngfalden. Den
sammantagna konsekvensen av planforslaget for riksintresse for naturmiljon bedoms som ingen-liten
negativ. For Natura 2000-omradet bedoms ingen negativ konsekvens uppkomma fran planférslaget.
Konsekvenserna for vilt bedoms bli positiva med planforslaget. Sammantaget bedoms planforslaget
medfora mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.

Kulturmiljo

I nollalternativet kommer inte E22 att breddas och byggas om. Darmed kommer ingen péverkan,
effekt eller konsekvens att uppkomma fran E22 pa befintliga kulturmiljévarden langs strackan.

Den permanenta paverkan som uppstér pa kulturmiljon i byggskedet giller daven for driftskedet och
beskrivs nedan.

Riksintresset Johannishus dsar bedoms inte paverkas av vagens breddning i befintlig striackning enligt
planforslaget. Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck utpekade inom riksintresset Forkarla
centralbygd och ar det som berors av nya E22. Om det breda vigrummet exponeras i det flacka
landskapet kan upplevelsen av landskapet paverkas negativt. Dock dr landskapsrummet redan idag
priglat av den befintliga E22 och omgivande bebyggelsestrukturer bedéms besta om den nya vigen
forlaggs langsmed den befintliga. Kyrkans synlighet i landskapsrummet bedoms inte péverkas.
Sammantaget bedoms péverkan bli marginell pa riksintresset och Forkarla kyrka med dess synlighet i
landskapet bedoms inte péverkas. For omradena i det regionala kulturminnesvardsprogrammet
bedoms konsekvensen bli liten negativ. I omradet finns mdnga forn- och kulturlimningar som
kommer att bli paverkade av planforslaget, men i dagslaget ar inte det exakta antalet kint. Fortsatta
arkeologiska utredningar kommer att genomforas for att klargéra omfattningen av fornlamningar som
berors av planforslaget vilket kan bidra till att ge ny kunskap om kulturmiljon i omrédet. Sammantaget
bedoms planférslaget med dagens kunskap medfora en méttlig negativ konsekvens for kulturmiljon.

Ytvatten

Nollalternativet innebar att inga nya skyddsétgarder for att rena dagvattnet och forhindra utslapp
vid olycka anliaggs. Fororeningsbelastningen fran vigen bedoms darmed 6ka pé vattendragen och de
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tva ytvattenforekomsterna. Detta skulle kunna innebara att statusen forsamras for nadgon av de
kvalitetsfaktorer som ingér i MKN for vattenforekomsterna. Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

Det kan uppsté paverkan pa vattenkvaliteten och strandzonen genom grumling eller utslapp av
fororeningar under byggskedet. Linshallningsvatten kan uppstéa i samband med till exempel
schaktning och vid nederbord bildas grumlat vatten i 6ppna schakter. Konsekvenserna for ytvatten
under byggskedet blir temporéra, och bedoms sammantaget bli smé negativa.

Vid utbyggnad av planforslaget paverkas dikningsféretagen men atgiardas sa dess funktion kan
bibehallas och dirmed bedoms de negativa konsekvenserna bli forsumbara. Atgirder for att bibehalla
funktionen av dkerdraneringssystem och privata dagvattensystem utfors. I planforslaget kommer
utslappen av vagdagvatten vara mer kontrollerat 4n idag. Detta eftersom viagdagvattnet far infiltrera
och oversilas i sldnterna samt leds vidare till fordrgjningsmagasin for ytterligare 6versilning och
sedimentation. Fordrojningsmagasinen byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och
avstiangningsmojlighet samt moéjlighet till flédesutjamning. For Rodeback/Lerakrabacken, Listerbyan
och Nittrabyan byggs anldggningar som ocksé har funktion som katastrofskydd. Generellt forbattras
med planforslaget ocksa mojligheten till drift och underhéll av vigdagvattenanldggningarna. Dessa
atgirder leder till att ett renare vigdagvatten nar recipienterna jamfort med idag. Darmed bedéms
konsekvenserna for ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller status bedoms forsdmras for
ytvattenforekomsterna Listerbyan och Nattrabyan. Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for
att nd MKN.

Grundvatten

I nollalternativet utfors inga ytterligare skyddsétgiarder for grundvattnet &n de redan befintliga,
darmed finns det 6kad risk av fororeningsspridning till grundvattnet pga 6kad trafikmangd. I
nollalternativet paverkas inte nuvarande grundvattennivier utan de ar oférandrade. Sammantaget
bedoms konsekvensen for grundvattnet i nollalternativet jamfort mot nulédget bli liten negativ.

Gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet ska foljas under byggskedet, dirmed bedéms
ingen paverkan pé vattenskyddsomrédet uppkomma.

Med foreslagna skyddsatgérder for grundvattenforekomsten i Johannishusasen-Lerakra bedéms
risken for paverkan pa grundvattenférekomsten vara oférandrad gentemot nuldget varfor
planforslaget inte bedoms medféra nagra konsekvenser for grundvattenforekomsten. Fa
fororeningar bedoms spridas fran vagen till grundvattnet och MKN bed6ms inte péverkas negativt for
kemisk eller kvantitativ status. P4 grundvattenmagasinet Vambésa bedoms planforslaget ge en
marginell effekt vilket kan ge en liten-forsumbar negativ konsekvens.

For négra broldgen och skiarningar kommer grundvattensankningar att ske, under byggskedet och i
planforslaget, dir det inte dr uppenbart att allmdnna och enskilda intressen inte skadas till foljd av
grundvattensinkningarna. Dessa grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet. I ans6kan om tillstand for vattenverksamhet kommer ocksa
beskrivningen av konsekvenser att fordjupas, men preliminéart bedéms grundvattensankningarna
kunna ge upphov till sma-stora negativa konsekvenser.

Jord- och skogsbruk

I nollalternativet tas ingen ny jord- eller skogsbruksmark i ansprék av ny E22, ddremot kan den
generella trafikokningen p& E22 potentiellt medfora 6kad risk for kobildning kopplade till
jordbruksmaskiners trafikering av vigen. Paverkan pa jord- och skogsmark kan ocksé komma att
forandras av de kommunala planer som finns framtagna. Inga konsekvenser fran E22 for jord- och
skogbruksmark bedoms uppkomma i nollalternativet.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan Sida 154 av 170



Jord- och skogsbruk péverkas genom arealbortfall frén arbetsomréadet och fran eventuella
etableringsytor, samt genom att markerna under byggtiden kan bli mer svéartillgidngliga, framst for
jordbrukarna som har titare brukande av jordbruksmark jamfort med skogsbruk som inte behover ta
sig ut lika ofta till skogsskiftena. Jordbruksmark kan komma att kompakteras om tunga fordon
framfors ddr. Sammantaget bedéms konsekvensen for jord- och skogsbruk under byggskedet bli
mattlig negativ.

Lokaliseringen i och i anslutning till befintlig E22 innebér att intrang i jord- och skogsbruksmark
begrinsas. Denna lokalisering innebar ocksé att planforslaget medfor att fa obrukbara jord- och
skogsbruksskiften uppstéar, varfor det ar den faktiska arealforlusten inom vigomradet som ar den
paverkan som uppkommer. Vidare bedoms framkomligheten for jord- och skogsbruksfordon langs
strackan forbattras med planforslaget. Planforslaget bedoms sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for jord- och skogsbruk.

Klimatpaverkan

Nollalternativet innebar en paverkan genom att fler fordon kommer att finnas i trafik, vilket kan
komma att innebara 6kad kobildning mm. Utslappen frén trafik 6kar ocksa i samband med
trafikokning, men successivt ar malet att utslappen fran infrastruktur minskar for att na méalet med
klimatneutralitet till 2045. Konsekvensen i nollalternativet med héansyn till klimatpéverkan bedoms
som mattlig negativ.

Konsekvenserna under byggskedet for klimatet bedéms sammantaget bli méttliga-stora negativa,
men ir beroende av hur arbetet med klimatreducerande atgarder fortskrider.

Planforslaget innebar en minskning av utslappen av CO.. frén trafiken under en 40-ars period med
20 % jamfort med nollalternativet och bedoms darmed som positivt.

Oversvimningsrisk och klimatanpassning

I nollalternativet kvarstér de konsekvenser vid 6versvaimning som finns idag men risken 6kar négot
eftersom 6versvimningar kan uppsté oftare pa grund av klimatforandringarna. Konsekvensen bedéms
som liten negativ.

Sammanfattningsvis bedoms risken for 6versvimning av planforslaget och konsekvenserna
orsakade av hoga floden inte forsdmras jamfort med dagens situation med foreslagna étgarder.
Darmed bedoms inga konsekvenser uppsté frin planforslaget av hoga floden.

Sammanfattningsvis bedoms med foreslagna dtgarder risken for 6versviamning vid skyfall for E22
minskas och konsekvenserna bli oférandrade jamfort med dagens situation.
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9.1.1. Sammanfattande tabell miljébedémning

Nedan i Tabell 24 sammanfattas resultatet av konsekvensbedomningen for nollalternativet samt bygg-
och driftskedet for varje miljoaspekt.

Tabell 24. Sammanfattande tabell som visar konsekvensbeddémningen fér nollalternativet samt fér planférslaget i bygg- och
driftskedet for varje miliéaspekt. Nér den samlade bedémningen strdcker sig 6ver flera nivaer i bedémningsskalan ér fdrgen
i tabellen satt till den nivd som dr mest negativ.

Miljoaspekt Nollalternativ Planforslag byggskedet Planforslag driftskedet
Buller och vibrationer | Mattlig-stor (buller) Mittlig negativ Positiv
Liten-forsumbar
(vibrationer)
Oskyddade Liten negativ Mittlig negativ Positiv
trafikanter
Landskapsbild Ingen Liten negativ Stor negativ
Rekreation Ingen Liten negativ Positiv
Naturmiljo Ingen Mattlig negativ Mattlig negativ
Kulturmiljo Ingen Mittlig negativ Mittlig negativ
Ytvatten Liten negativ Liten negativ Positiv
Grundvattenmagasin/ | Liten negativ Ingen Ingen (Johannishus)
vattenskyddsomrade Liten-férsumbar
(Vambésa)
Grundvattensénkning | - Liten-stor negativ Liten-stor negativ
broldagen
Jord- och skogsbruk Ingen Mattlig negativ Liten negativ
Klimatpaverkan Mittlig negativ Mittlig-stor negativ Positiv
Oversvimningsrisk/ Liten negativ - Inga
klimatanpassning
9.2. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel utgor en central del av miljobalken och reglerar all
verksamhet och alla atgarder som kan paverka miljobalkens mali 1 kap. 1 § miljobalken. Dessa regler
géller parallellt med annan lagstiftning om det inte anges sarskilt att de inte ska tillampas. Syftet med
de allminna hiansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Verksamhetsutévaren dr skyldig att visa att de allménna hansynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Nedan foljer en utviardering av projekt E22 Ronneby-Karlskrona, delen Bjorketorp - Nattraby, sett till
de allménna hinsynsreglerna.
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Bevisbordsregeln innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard som ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Under framtagande av vigplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
gors kontinuerligt en sammanvigning av olika aspekter och miljohinsyn vilket innebar att
héansynsreglerna ocksé vigs in i det kontinuerliga arbetet med vigplanen. Trafikverkets verktyg for
miljosidkring anvands i syfte att sdkerstélla hantering och uppféljning av de miljofragor som hanteras
inom ramen for projektet. Genom miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder foljas upp.

Kunskapskravet innebir att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att kunskap om relevanta miljéforhéllanden inhdmtats under hela vigplaneprocessen genom
faltbesok, samrad, inventeringar och utredningar. Den kunskap som har inhdmtats under
planeringsprocessen har végts in i utformningen av planforslaget sé att negativa miljokonsekvenser
har undvikits eller begrinsats.

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att bésta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen gors, for att begriansa eller
forhindra negativ paverkan redan dar risk finns for att negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebir att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK
2012:22) samt stéller krav pd entreprendrers och uppdragstagares miljohdnsyn genom publikation
2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer
stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstriavas vid
vagbyggnationen. Dar 6verskott av massor uppstar efterstravas dteranvindning,.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrdng och olagenhet for méanniskor och milj6. Alternativa lokaliseringar har studerats i
tidigare utredningar och efter Vagutredningen 2003 fattade davarande Vagverket ett inriktningsbeslut
om att projektet skulle drivas vidare med en striickning i nuvarande vigstrak. Aven den AVS som
genomfordes 2016 stillde sig bakom detta tidigare beslut. Projektets uppdrag, nir planprocessen
startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ nuvarande vagstrak. I samband med detta
gjordes en ny utvirdering av den valda lokaliseringens lamplighet. Utifrdn den utvirderingen finns det
inte nigot som talar for att Trafikverket skulle gora en annan bedémning dn vad som utforts tidigare
avseende en ny vigstrackning i anslutning till nuvarande vagstrak for E22 pa strackan Ronneby 6st —
Nittraby. Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i anslutning till nuvarande vagstrak kvarstér
dven for projektets nuvarande omfattning mellan Bjorketorp och Nittraby. Trafikverkets avvigningar
och bedomningar av lokalisering och utformning inom utredningsomradet kvarstér ocksa.

Inom ramen for arbetet med vagplanen har alternativ for den nya viagens lokalisering och utformning
studerats i anslutning till befintlig E22, dvs inom det utredningsomrade som identifierades i
inledningen av arbetet med vigplanen. Styrande parametrar for lokaliseringen av E22 inom
utredningsomradet har varit den befintliga vigens plan- och profilgeometri samt forutsattningarna i
det omgivande landskapet utifran allmanna och enskilda intressen.

Se dven avsnitt 4.1, 4.2 och 4.3 for mer detaljerade beskrivningar kring lokaliseringen av viagen.
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9.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens inledande kapitel beskriver att miljobalken ska virna om ménniskors hilsa och miljon,
verka for bevarande av viardefulla natur- och kulturmiljéer och biologisk méngfald samt verka for en
langsiktigt god hushéllning med mark- och vattenomraden. En langsiktigt god hushallning innebar att
marken pé varje geografisk plats ska nyttjas pa ett for den geografiska platsen lampligt satt. Vid en
forandrad markanvindning innebar det att olika intressen som samexisterar ibland behover vigas mot
varandra.

Val av lokalisering och avstimning mot de nationella intressen som framgar av 3 och 4 kapitlen i
miljobalken gjordes i samband med vagutredningen 2003 d& alternativ nuvarande végstrak valdes.
Projektets uppdrag, niar planprocessen startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ
nuvarande vagstrak. I samband med detta gjordes en ny bedomning av den valda lokaliseringens
lamplighet, dvs i anslutning till befintlig E22, vilket redogors for i avsnitt 4.2.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig inom det valda utredningsomradet kan komma att
innebéara paverkan pa olika intressen och virden, oavsett var vagen lokaliseras. I arbetet med
framtagandet av vagplanen och vigens strackning inom det valda utredningsomrédet har en viktig del
av arbetet varit att gora sammanvéagningar mellan olika intressen och bedéma vilken lokalisering och
utformning av vigen som ar den sammantaget mest lampade.

E22 &r en vig av nationell betydelse som omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 6§
miljobalken. Projektet innebar att E22:s karaktdar som nationell stamvég forstiarks. Tillgangligheten
séval inom som mellan regionerna kommer att forbattras genom projektet och stérningarna kommer
att minska. Att 6ka framkomligheten och 6ka trafiksdakerheten pé vagstrackan bedoms som ett
vasentligt allménintresse som motiverar att mark tas i ansprék for bygganden av den nya vagen.
Foreslagna atgarder medfor dven att kollektivtrafiken far en battre framkomlighet och att
mojligheterna att vilja gdng och cykel som firdmedel langs strackan stirks.

Pa grund av befintlig plan- och profilgeometri dr en breddning av befintlig vdg mojlig pa strackan
mellan Bjorketorp och Listerby, men pa strackan mellan Listerby och Nattraby behéver ny vag byggas
vid sidan av den befintliga. Att bredda vagen i befintlig strackning, med en ensidig breddning pé norra
sidan, mellan Bjorketorp och Listerby bedoms sammantaget vara den mest fordelaktiga lokaliseringen
och utformningen sett till projektets helhet och registrerade allménna intressen langs strackningen.
Att bredda vagen i befintlig strickning bedoms dven vara det mest skonsamma for det
vattenskyddsomréde som finns i Johannishusésen. Mellan Listerby och Nattraby foreslas ny vag
lokaliseras norr om befintlig E22. Styrande for lokaliseringen pa denna striacka har framfor allt varit
Natura 2000-omradet Vambésa norra samt Forkarla kyrka som bada ligger pa sddra sidan E22, varfor
en byggnation av ny E22 lokaliseras norr om befintlig vig. Lingre 6sterut finns Skillinge gravfialt med
hoga natur- och kulturmiljovarden pa sodra sidan befintlig E22. Ny E22 lokaliseras darfor fortsatt
lampligast norr om befintlig vig. Plangeometrin for motorvagen, dvs att det inte gar att svinga vagen
for mycket fram och tillbaka i sidled, ar ocksé styrande for den fortsatta placeringen pa norra sidan.
Placeringen av ny E22 bredvid befintlig vig mojliggor ocksa anpassning av den befintliga E22 till
lokalvag.

I vagens naromrade finns ett Natura 2000-omrade (Vambasa norra) samt nigra utpekade omraden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken (MB).

Intrang i Natura 2000-omrédet undviks i och med vagens lokalisering pa norra sidan av befintlig E22.
Paverkan pa Natura 2000-omrédet skulle ocksa kunna ske genom att grundvattenférhéllanden i
omradet forandras till foljd av byggnation av ny E22 vilket i sin tur skulle kunna péverka vatmarken i
norra delen negativt. Ndgon grundvattensédnkning som skulle kunna péaverka de hydrologiska
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forhéllandena soder om befintlig E22 och vid vadtmarken i Natura 2000-omrédet forvantas inte
uppkomma. Det som ocksa skulle kunna ske ar att det blir en minskad grundvattenbildning till f6ljd av
forandrad/minskad avrinning i omradet diar ny E22 byggs. Detta skulle i sin tur kunna leda till
minskat grundvattenfléde i fuktstréket norr om Natura 2000-omrédet. Den eventuella skillnad i
avrinning och grundvattenbildning som uppkommer med ny E22 norr om befintlig E22 bedoms dock
med dagens kunskap vara forsumbar och darmed inte ha nagon betydelse for vatmarken. Nagon
paverkan pa Natura 2000 bedéms darfor inte uppkomma.

Utbyggnadsforslaget genomkorsar pé tvé stillen riksintresse for kulturmiljovarden; Johannishus dsar
mm och Forkdrla centralbygd.

Riksintresset Johannishus &sar bedoms inte paverkas av vigens breddning i befintlig strickning, dels
eftersom kommunikationsstraken mellan E22 (den gamla kustlandsvigen) och Tvingvagen (&svigen)
kommer att besta men dven eftersom &sstrackningen och Bjorketorpsstenen som béda &r uttryck for
riksintresset inte bedoms péverkas ytterligare da den nya viagen gér i samma lage som den befintliga
strackningen.

Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck utpekade inom riksintresset Forkirla centralbygd och ar det som
berors av nya E22. Vardefullt ar hir att virna om kyrkans relation till omgivande strukturer samt dess
synlighet i landskapet. Om det breda vigrummet exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av
landskapet paverkas negativt. Dock ar landskapsrummet redan idag priaglat av den befintliga E22 och
omgivande bebyggelsestrukturer bedoms bestd om den nya vigen forldggs langsmed den befintliga.
Kyrkans synlighet i landskapsrummet bedoms inte paverkas. Sammantaget bedoms paverkan bli
marginell pa riksintresset och Forkirla kyrka med dess synlighet i landskapet bedoms inte paverkas.

Tva omréden av riksintresse for naturvarden genomkorsas av utbyggnadsforslaget; Vambdsa
hagmaker — Forkdrla — Bloto och Skdrva — Danmarksfjdarden -Ndttrabydn. For riksintresseomradet
vid Vambésa bedoms végens lokalisering i dess norra delar medféra marginella effekter och darmed
liten negativ konsekvens. Den del som genomkorsas av E22 av riksintresset vid Nattrabyan ar just
sjdlva an, och eftersom ingen forandring sker kring Nattrabyan bedoms inga konsekvenser for detta
riksintresseomrade uppsta.

Utbyggnaden tangerar dven ett omrade som ar klassat som riksintresse for hogexploaterad kust enligt
4 kap 48 miljobalken. Riksintresset bedéms inte paverkas av planforslaget.

Intrangen i omradena av riksintresse bedéms inte paverka deras barande viarden. Sammantaget gor
detta att projektet bedoms uppfylla de allmdnna hushallningsbestammelserna i 3 kap. MB och de
sérskilda hushallningsbestimmelserna i 4 kap. MB.

9.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i miljobalkens femte
kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den miljokvalitet som
manniskan och/eller miljon kan anses tdla. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

e luftkvalitet (utomhusluft) omfattande kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, bensen,
kolmonoxid, bly, partiklar och ozon

e Dbuller
e fisk- och musselvatten

e vattenforekomster
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e havsmiljon

Luftkvalitet har avgransats bort i denna MKB. Fisk- och musselvatten samt havsmiljon ar inte aktuellt
inom utredningsomradet.

Buller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes &r 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Normen har sitt ursprung fran de krav pa kvaliteten pa miljon som foljer av Sveriges medlemskap i
Europeiska unionen (5 kap. 2 § p 4. miljébalken).

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en slags mélsattningsnorm. I forordningen skriver
regeringen "Det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors
hélsa”. Med omgivningsbuller menas ett oonskat och skadligt utomhusljud fran vagar, jirnvagar, flyg,
industrier, byggarbetsplatser, vindkraft, skjutfilt, motorsport- och bilprovningsbanor.

Primért dr det kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer foljs. Det frantar
dock inte verksamhetsutovare skyldigheten att genom sin egenkontroll striava efter att begriansa
bullerstérningar. Normen f6ljs nir stravan ar att undvika skadliga effekter pd manniskors halsa av
omgivningsbuller.

I Trafikverkets atgardsprogram enligt Forordning om omgivningsbuller, 2019-2023, redovisas
Trafikverkets malsattning med arbetet med buller genomfors pé ett 6vergripande plan.

Vid planering och planldggning enligt viglagen s ska miljokvalitetsnormer och atgardsprogram frén
storre vigar (6ver 3 miljoner fordon/ar) dvs ADT storre dn 8300 foljas. E22 har en ADT storre 4n
8300 och ddrmed ska miljokvalitetsnormen foljas.

Planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder kommer att minska antalet boende som utsétts for
skadligt buller (Jjudnivaer 6ver riktvardet) och darmed f6ljs miljokvalitetsnormen for buller.

Vattenforekomster

Alla ytvatten och utpekade grundvatten i Sverige ar indelade i vattenforekomster vilka klassificeras
utifrdn vattnets nuvarande status av Vattenmyndigheten. Miljokvalitetsnormer (MKN) och
statusklassning av yt- och grundvatten ar bestimmelser om kvaliteten pé vattenmiljon, vilka faststills
med stod av 5 kap MB, enligt vattenférvaltningsforordningen.

Planforslaget med foreslagna skyddséatgarder kommer leda till att ett renare vagdagvatten nar
recipienterna an idag i och med mindre diffus paverkan fran vigen. Utloppen fran
dagvattenanldggningen anordnas med flodesreglring sé att ingen negativ flodespaverkan mot dagens
situation sker pa vattendragen. Darmed bedoms ingen kvalitetsfaktor eller status foérsdmras for
ytvattenforekomsterna Listerbyan och Nattrabyan. Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for
att nd MKN, se vidare avsnitt 6.5.1.4.

Med de foreslagna skyddsétgarder for grundvattenforekomsten Johannishusasen-Lerdkera bedoms
passagen av grundvattenforekomsten inte forsamrar jamfort mot nuldget. Fa fororeningar bedéms
spridas fran vigen till grundvattnet och MKN bedéms inte paverkas negativt, se vidare avsnitt 6.5.2.4.
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10. Samrad

Trafikverket har i vagplanens skede samradsunderlag samratt med Lansstyrelsen i Blekinge lén,
Ronneby och Karlskrona kommuner, Region Blekinge, samt de enskilda som Trafikverket bedomer
kan bli sirskilt berorda av de planerade dtgarderna. Samtliga dgare till fastigheter och samfalligheter
samt gemensamhetsanldggningar och servitutsigare inom utredningsomrédet som visas pa karta i
samradsunderlaget har inkluderats i samradet. Samradsunderlaget skickades aven till Nattraby
hembygdsforening och Nattrabyans Fiskevardsomradesforening efter sarskilt nskemal.

Samréadskretsen tillsindes brev med information om samrédet och inbjudan att inkomma med
yttranden och synpunkter. Annonsering har skett i Blekinge Lins Tidning och Sydostran den 2 maj
2020. Samréadsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverkets
kontor i Karlskrona under samrédstiden 2020-05-02 — 2020-05-30. For vidare beskrivning av
genomforda samrad se Samradsredogorelse som bifogas planhandlingen.

Under skede samradshandling samraddes utformningen av planfoérslaget med enskilda som kan
komma att bli berérda, med allminheten och med berérda myndigheter och organisationer.
Samradshandlingen fanns tillginglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 2022-10-03 till 2022-
10-31. Det fanns under samma period mgjlighet att ta del av planforslaget genom ett digitalt samrad
som sammanfattade planforslaget med planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning samt
redovisade planforslaget genom en interaktiv karta. Information om samradet i skede
samradshandling gavs via brev eller e-post till kommuner, myndigheter och fastighetsigare samt
genom annonsering och utskick av informationsblad om samradet genom postnummerutskick.
Samradsmote pa orten har erbjudits dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprék av vagplanen. Méten genomfordes under samridsperioden i oktober 2022.
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11. Vidare arbete

11.1. Vidare hantering av atgardsforslag samt uppfdljning

Under projektets kommande skeden behover ett fortsatt aktivt miljoarbete ske for att sdkerstilla att de
skyddséatgarder och projektspecifika forutsattningar som arbetas fram under planskedet 6verfors till
bygg- och driftskede. Detta sker till exempel genom dokumentation i Trafikverkets dokument
Miljosdkring Plan och Bygg under samtliga skeden av plan- och byggprocessen.

De atgardsforslag som Trafikverket avser att genomféra kommer sedan att lyftas 6ver fran
Miljésdkring Plan och Bygag till forfragningsunderlaget for entreprenadupphandling som miljokrav.
Genom kontrollprogram kommer det att ske kontinuerlig uppfoljning for att sikerstélla att de
miljokrav som stéllts for byggskedet efterlevs.

For att sdkerstilla mgjligheten till fortsatt uppfoljning kommer viktig miljodata slutligen att
overldmnas till Trafikverkets drift- och underhallsorganisation.

11.2. Tillstand, anmalan och dispenser

Vissa verksamheter och dtgarder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det géller dispens frén det generella biotopskyddet, frén strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 68§
miljobalken. Detta géller under forutsattning att fradgan ar samradd med Lansstyrelsen och att hdansyn
tagits till miljovardet vid utformning av planforslaget.

Yt- och grundvatten

Bestimmelser om vattenverksamhet finns i 11 kap miljébalken (1998:808) (MB), Lag (1998:812) med
sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet (LVV) och i Férordning (1998:1388) om
vattenverksamhet m.m. (FVV). Den verksamhetsutovare som planerar en vattenverksamhet ska
normalt soka tillstdnd eller gora en anmélan. Huvudregeln ar att all vattenverksamhet ar
tillstdndspliktig (11 kap. 9 § MB). For vissa vattenverksamheter kravs i stillet anmaélan (11 kap. 9 a §
MB och 19 § FVV). Tillstand for vattenverksamhet soks hos mark- och miljodomstolen och anmailan
gors till lansstyrelsen. Begreppet vattenverksamhet omfattar bland annat anldggningar i
vattenomréde, bortledande av yt- eller grundvatten och utrivning av befintlig anlédggning i ytvatten.
Tillstdnd eller anmélan behdvs inte om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena, den sa kallade undantagsregeln
(11 kap. 12 § MB).

Inom projektet har ett underlag for stallningstagande om vattenverksamhet tagit fram. De vattendrag
som blir paverkade av planforslaget behover inte ans6ka om vattenverksamhet utan det ar tillrackligt
med en anmailan eftersom samtliga har ett flode under 1 m3/s och vattenomradet som berors ar under
500 m2. De vattendrag/diken dar arbete i vattenomréddet kommer ske behéver en anmélan om
vattenverksamhet tas fram. De vattendrag/diken det géller bedoms vara foljande:

e Rodeback/Lerakrabiacken
e Listerbyan
e Dike vid km 5/650

e Vambésabiacken
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e Esketorp-Tromtesundabicken
e Buatorp-Skillingabicken
e Dike vid km 12/500

For ndgra brolagen och skiarningar kommer grundvattensankningar att ske, under byggskedet och i
planforslaget, dir det inte dr uppenbart att allmidnna och enskilda intressen inte skadas till f6ljd av
grundvattensinkningarna. Dessa grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet.

Eftersom anldggningen av nya E22 sker inom ett vattenskyddsomrade bor en dialog héllas med VA-
huvudman for att sékerstélla att byggnationen inte medfor nagra onodiga risker for vattentikten.
Véaster om Johannishuséasen planeras dikesmagasin pa bida sidor om nya E22, inom
vattenskyddsomradet. Har kan det bli aktuellt med tillfallig schaktning under grundvattennivan, vid
anldggning av dikesmagasinet, vilket kan krava dispens fran vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter.

For att vidare bedoma om omprévning av dikningsforetag behdver goras kommer foljande kriterier att
anvindas:

e Avrinningsomradets grins dndras da nytt vatten leds till dikningsforetaget. Detta géller da
ytan som dndras ar pataglig.

o Dikningsforetagets strackning dndras.
e Agarforhallandena #ndras inom batnadsomradet.
Naturmiljo

Dispens frin artskyddsbestammelserna kommer behova sokas for flera arter, se bedomningar i avsnitt
6.3.4.3.

Fororenade massor och asfalt

Schaktmassor bedoms kunna anvéndas fritt inom arbetsomradet, dar de ar tekniskt lampliga, da inga
halter 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kinslig markanvindning
(tilampad bedomningsgrund). Jordprover uttagna med borrbandvagn och vigdikesprover 6verskrider
Naturvardsverkets riktvarde for kinslig markanvandning och nivan for mindre dn ringa risk. Asfalt
med halter 6ver Naturvardsverkets bedomning for farligt avfall (asfalt innehéllande PAH 6ver 300
mg/kg) har patraffats pa en stricka av ca 250 m. Denna asfalt fir inte teranvindas utan ska hanteras
och omhindertas som farligt avfall. Enligt 10 kap 11 § miljobalken ska tillsynsmyndigheten upplysas
om pétraffad fororening innan denna asfalt omhéndertas eller om férorenade massor patraffas med
halter 6ver mindre kianslig markanvindning. Asfalt och férorenade massor beskrivs mer i
planbeskrivningen.

Kulturmiljo

For de objekt som &r klassade som fornlamningar, eller som blir klassade i och med slutligt resultat
fran arkeologisk utredning steg 2, och som berors av utbyggnaden behdvs tillstind frén lansstyrelsen
(2 kap. 12§ kulturmiljolagen) for vidare arkeologisk undersokning och eventuell dokumentation och
slutundersokning. Om en fornlamning patraffas under byggskedet ska arbetet enligt 2 kap. 10§
kulturmiljolagen omedelbart avbrytas och forhéllandet ska anmilas till lansstyrelsen.
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12. Sakkunskap och arbetssatt

Inom Ramboll arbetar manga medarbetare frén olika teknikomraden med viagplanen for E22
Bjorketorp — Nattraby. Under projektets gng har ett integrerat arbetssatt med samordning mellan
projektets olika teknikomraden varit centralt. Tidigt i projektet identifierades fokusfrédgor som har
arbetats vidare med. Vid avviagningar mellan olika intressen har samordning skett mellan
teknikomréden for att viga in olika sakkunskaper vid beslutsfattande i utformnings- och
lokaliseringsfragor. De 6vriga handlingar som tagits fram inom projektet, s som Landskapsanalys och
Kulturarvsanalys liksom olika tekniska PM har utgjort viktigt underlagsmaterial for MKB och
Planbeskrivning. Samordningsmoten har dven héllits med Trafikverket for att gora avvagningar och
fatta beslut kring utformning och lokaliseringsfragor under arbetet med framtagande av planforslaget.

Vid framtagande av denna miljokonsekvensbeskrivning har specialister inom berorda teknikomréden
bidragit med sakkunskap till nuldgestexter och konsekvensbedémningar. Trafikverkets specialister har
granskat texter och bedomningar som konsulten tagit fram.

For att erhdlla ett bra beslutsunderlag och forbygga att kompletteringar behéver goras i
tillstdndsprocessen, stills krav pa sakkunskap hos de som tar fram miljokonsekvensbeskrivningen.
Detta géller enligt bestimmelser i miljobalken och miljobedémningsforordningen. Vilken form av
sakkunskap som kravs beror pa verksamheten eller dtgiarden i friga samt karaktdren av de forvantade

miljoeffekterna.

I Tabell 25 beskrivs utbildning och erfarenhet for sakkunniga som har bidragit till framtagandet av
denna MKB {6r olika sakomréden.

Tabell 25. Sakkunnig som bidragit till framtagandet av denna MKB.

Namn

Sakomréde

Erfarenhet

Anna Nivfors

MKB-ansvarig,
MKB-samordnare

Civilingenjor inom miljo- och vattenteknik. Anna har 6ver 10 ars
erfarenhet av projekt inom miljobedémning/MKB,
vattenverksamhet, vattenplanering, fororenad mark och
miljokvalitetsnormer for vatten. Hon har en gedigen erfarenhet
frén projekt med milj6- och vattenfragor i alla typer av projekt av
olika storlek. Just nu arbetar hon framst som uppdragsledare
eller som ansvarig for miljé- och vattenfrégor i storre projekt.

Maria Danling

MKB-ansvarig,
MKB-samordnare

Maria har mer 4n 15 ars erfarenhet av arbete med geografiskt
storskaliga projekt i tidiga planeringsskeden. Uppdragen har
innefattat lokaliseringsutredningar, uppréttande av vagplaner,
tillstandshantering enligt miljobalken, genomférande av samrad
och upprattande av MKB. Uppdragen omfattar planering for
kraftledningar, vindkraftsanldggningar och vagar, men ocksa
kommunala 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och
forstudier samt miljobedomningar for dessa.

Adelina Osmani

MKB-
handlaggare,
specialist
klimatfrégor

Masterexamen inom miljovetenskap med fordjupning i
tillampad klimatstrategi. Adelina har drygt 7 ars erfarenhet inom
klimatrelaterade frégestillningar. Sedan 4 ar tillbaka arbetar

Adelina specifikt mot miljobedomning/MKB. Ut6ver det arbetar

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan

Sida 164 av 170



Namn

Sakomréde

Erfarenhet

Adelina med klimatsamordning och klimatberdkningar i
infrastrukturprojekt (vag- respektive jarnvag).

Lena Sjogren

Specialist
dagvatten-
hantering, skyfall

Lena arbetar som uppdragsledare i mark och va-uppdrag och har
ca 30 ars erfarenhet inom teknikomradet VA i sévil utrednings-
som projekterings-skedet. Projekten kan vara t ex traditionell
kommunalteknik, dagvattenhantering, avvattning mm i
samband med vig-, jirnvags-, hamn- och flygplatsprojekt eller
inventering av ledningssystem. Lena arbetar dven med
klimatanpassningsfragor som skyfallshantering och analys samt
atgarder for hantering av hoga vattennivéer i ovanstaende typer
av uppdrag.

Christina Jenkins

Specialist
hydrogeologi

Christina jobbar som uppdragsledare och specialist inom
hydrogeologi. Christina har éver tjugo ars erfarenhet inom
vatten- och miljoomradet. Fokus har legat pd hydrogeologiska
utredningar i samband med grundvattensiankningar infor
grundlaggning eller storre infrastrukturprojekt men dven pa
andra typer av grundvattenutredningar, tillstindsans6kningar
for vattenverksamhet samt riskanalyser.

Perry Ohlsson

Specialist buller
och vibrationer

Perry ar civilingenjor inom vig och vattenbyggnad. Perry har 20
ars erfarenhet inom akustikomradet och projekt inom
samhaéllsplanering, infrastruktur och tillstdndsarenden. Perry
har stor erfarenhet av att arbeta i planskeden for detaljplaner
och viig- och jarnvéigsplaner och ar van av utreda och beskriva
bullersituationen i ett planskede men dven utreda atgérder och
att beskriva konsekvenser.

Andreas Malmqvist

Specialist
naturmiljo,
fridlysta arter

Magisterexamen i Zooekologi. Andreas har mer dn 20 érs
erfarenhet av art- och naturvirdesinventeringar och andra
biologiska utredningar samt har medverkat med ekologisk
sakkunskap i ett flertal sdval sma som stora infrastrukturprojekt
och dven andra typer av exploateringsuppdrag. Hanterade fragor
har varierat och bland annat omfattat inventeringar, enskilda
artutredningar, naturvirdesbedomningar,
artskyddsforordningen, Natura 2000, viltpassager/barriérer,
skydds- och kompensationsatgarder samt
konsekvensbeskrivningar.

Lars-Erik Gunnars

Specialist
viltstyrning/lands
kap/gestaltning

Lars-Erik har varit verksam som landskapsarkitekt sedan 9o-
talet och har haft skiftande uppdrag fran det stora till det lilla.
Det har rort sig frén 6vergripande samhallsplanering och
miljobedomningar, infrastrukturprojekt, landskaps- och
gronstrukturanalyser, till gestaltning av torg, skolgérdar,
begravningsplatser och rekreationsstrdk. Hans erfarenhet av
tidiga skeden och landskapsanalyser striacker sig bak till bérjan
av hans karriar och direfter har han fyllt pa med allt fler

uppdrag som projekterande landskapsarkitekt. Han dr for
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Namn Sakomréade Erfarenhet

narvarande teknikansvarig for landskap i flera

infrastrukturprojekt.
Ebba Lundgren Specialist Ebba ar examinerad bebyggelseantikvarie och ldste innan
kulturmiljo kandidatutbildningen kurser inom arkeologi. Under hennes tid
hos Ramboll har hon medverkat i kulturmiljoarbetet i olika
projekt.
Kristina Melchild Specialist Kristina Melchild har erfarenhet av olika typer av riskanalyser
riskhantering, inom infrastruktur (fartygstrafik, tdg etc.) samt
farligt gods processanldggningar. Kristina har arbetat med kvantitativa

riskbedomningar inom energi-, process- och oljeindustrin,
riskhantering samt tillforlitlighetsanalyser. Dessutom har
Kristina Melchild erfarenhet av numeriska dataanalyser,
statistiska analyser samt allménna analyser av data och -
modellering.
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