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Vad ar en
samradsredogdrelse?

Samréadsskedet

Samridsskedet dr det forsta tillfillet for de som anses vara berérda av
forslaget att limna synpunkter. Samridet foljs sedan av ett
granskningsskede, vilket dr ytterligare ett tillfille for berérda att limna
synpunkter. De som yttrar sig under samradet, och andra berérda, kommer
meddelas nir planférslaget finns tillgéngligt f6r granskning.

De som ber6rs av planforslaget och har synpunkter maste framféra dessa
skriftligt under samrads eller granskningsskedet for att senare ha ritt att
overklaga kommunens beslut att anta detaljplanen.

Synpunkter frin samradet sammanstills och kommenteras i en
samridsredogorelse. 1 samridsredogorelsens kommentarer redovisas
kommunens stillningstaganden till inkomna synpunkter, huruvida de
tillgodoses eller inte samt en motivering. I avsnittet forandringar av
planforslaget  redovisas alla  forindringar som  tillkommit efter
samridsskedet.

Overklaga

En detaljplan kan enbart Gverklagas baserat pa icke tillgodosedda
synpunkter frain de med besvirsritt eller fromalia fel.

De som har ritt att 6verklaga en detaljplan baserat pa planforslagets innehall
ar sakigare, till exempel fastighetsigare, arrendatorer, hyresgister och andra
med rittighet till fastigheter inom eller i anslutning till planomradet. Aven
intresseorganisationer kan ha ritt att 6verklaga en detaljplan om:

1. Organisationens huvudsakliga dndamal dr att bevaka naturskydds-,
kulturskydds- eller miljoskyddsintressen, och dessa ber6rs av detaljplanen.
2. Organisationen inte ar vinstdrivande.

3. Organisationen har bedrivit verksamhet i Sverige under minst tre ar.

4. Organisationen har minst 100 medlemmar eller pd annat sitt visar att
verksamheten har allmidnhetens stod. Det gar dven att Overklaga en
detaljplan om processen varit felaktigt genomford, sa kallat formaliafel.

Detaljplanen gir att 6verklaga i tre veckor efter det att beslut om antagande
har publicerats pi kommunens anslagstavla. Overklagan skickas till
kommunen, som sedan skickar det vidare till mark- och miljédomstolen.



Hur ska dokumentet lasas och var kan jag fa mer information?

Denna samradsredogorelse dr en sammanfattning av de synpunkter som
inkomna under samradstiden. Originalyttrandena finns hos Karlskrona
kommun, milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen och limnas ut pa
begiran.

Varje yttrande sammanfattas under en rubrik namngiven efter vem som
yttrat sig. Yttrandet besvaras sedan efter sammanfattningen i en bla ruta
under rubriken kommentar. (Om det inkommit identiska yttranden eller
mycket snarlika sd sammanfattas dessa thop. Om sa ar fallet star det angivet
1inledningen av yttrandet.)

Privatpersoner benimns med initialer i sammanfattningen detta for att
underlitta 1 samband med ndtpublicering. Nar samradsredogérelsen
publiceras pa nitet tas personuppgifter (férnamn, efternamn och
fastighetsbeteckning) i rubrikerna bort och enbart initialer limnas kvar.
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Inledning

Detaljplanen fér VASTRA NATTRABY 9:3, Nittraby, har varit foremal
for samrad 24 juni — 2 augusti 2019. Samradstiden och samradsmotet har
annonserats i lokalpressen fredagen den 24 juni 2019. Samradsmotet holls
18 juni 2019 utanfér Nattraby bibliotek pa skolans innomhustorg.

Under samridstiden har planhandlingarna (bestiende av samradsbrev
alternativt missiv, plankarta med planbestimmelser, planbeskrivning,
behovsbedomning och linsstyrelsens yttrande, social konsekvensanalys,
fastighetsforteckning,  Oversiktlig ~ miljoteknisk  utredning  med
atgirdsforslag, kostnadsbedomning samt dven av en riskbedémning)
funnits tillgangliga pa Karlskrona kommun och stadsbiblioteket samt pa
Karlskrona kommuns webbplats: www.karlskrona.se
(Fastighetsforteckningen har inte publiceras pa internet pa grund av
personuppgiftslagen. Den har dock funnits tillganglig som pappersupplaga).

Foljande synpunkter framférdes pa samradsmotet:

- Bra forslag med varierad bebyggelse.

- Bra att det byggs mer bostider i centralt i Nittraby.

- Inga hoghus endast enplanshus.

- Sink fran 4 vaningar till 3 viningar.

- Trafiken kommer att f6rdubblas pd Fasantstigen vilket bidar till en
osiker milj6 for lekande barn.

- Fasanstigen ir idag f6r smal och det blir da svart med gastparkering,
den bor breddas.

- Skapa gistparkeringar pa kommunens mark intill boendet i sydost.

- Mjoviksvagen bor anvandas som ut och infart till omradet. Befintlig in
och utfart bor stingas av da den utgor fara.

- Korsningen Aslittsvigen upplevs farlig d4 bilar kor snabbt och sikten
ar skymd.


http://www.karlskrona.se/

FOrteckning av inkomna yttranden

Ins&ndare: Datum: Kommentar:
Linsstyrelsen 2019-07-31
Sakagare
1. HW 2019-06-18
2. RB&YB 2019-06-25
ES&PS
LK
E-LS&NS
JB
3. RB 2019-07-02
4. RB&YB 2019-07-07
5. KA&KA 2019-07-02
6. US&PS 2019-07-09
2019-07-20
7. JJEL&IL 2019-07-21
8. PJ 2019-07-23
9. GS 2019-07-26
10.JM&MM 2019-07-27
11. ES 2019-07-27
12. AS & KS 2019-07-28
13.PS 2019-07-29
14. E-LS & N S 2019-07-29
1I5. MS&LT 2019-07-29
16. KJ &S] 2019-07-30
17. A SC&PC 2019-07-31
1I8. LH&EH 2019-08-01
19. LK 2019-08-01
20,BE&C] 2019-08-02
2. ) M&MM 2019-08-02
Foéreningar och intresseorganisationer
Nittraby Vigsamfillighet 2019-07-03
Nittraby hembygdsférening 2019-07-29
Myndigheter, organisationer och bolag
Polismyndigheten i Blekinge 2019-06-25 Ingen erinran
Riddningstjinsten i Ostra Blekinge 2019-06-29




Trafikverket
Politiska partier

Namnder, forvaltningar och kommunala bolag

Socialnimnden
Funktionsstédsnimnden
Aldrenimnden

Foretag

E.ON Sverige AB
Postnord

Ovriga — Utan besvarsrétt
22. GC&AC

23. JM
RF
AHL
PvR

24. LF

25. CM

26. ]S

27. NM&M-LM
28. GR&VO
29. ON

30. AP&KP
3. HB&TB
32. PJ&C]

33. PS

2019-07-02

2019-06-19
2019-06-28
2019-07-25

2019-07-15
2019-07-04

2019-06-25
2019-06-29

2019-07-01
2019-07-25
2019-07-28
2019-07-28
2019-07-29
2019-07-29
2019-07-30
2019-08-02
2019-08-02
2019-08-02

Ingen erinran
Ingen erinran

Ingen erinran




Forandringar av planforslaget

e Tasanstigens gangbana har forlingts i den s6dra strickningen och
korbanan  justerats. Atgéirden har paverkat grinsdragningen i
detaljplanekartan. FEtt fortydligande har gjorts under kapitlet
“Trafik”. Aven de fastighetsrittsliga frigorna under kapitlet
“Fastighetsrittsliga konsekvenser” har reglerats.

e LDtt omride f6r teknisk anliggning (E) har tillkommit i
detaljplanekartan for att mojliggéra den framtida elforsorjningen.
Lis mer 1 avsnittet "Teknisk forsorjning” 1 planbeskrivningen.

e DPlangrinsen har utdkats lingst med Fasanstigens norra del for att
sikerstalla tillgangligheten till den tekniska anliggningen samt for att
moijliggora in-/ utfart till planomréadet.

e Resultatet av dagvattenutredningen har vidareutvecklats i avsnitten
“Teknisk forsorjning” samt avsnittet ’Ekosystemtjdnster”. En
planbestimmelse for att sikerstilla att ytan inom planomradet
utformas for att f6rdr6ja dagvatten vid extrema flédeen har lagts till

(b2).

e Utredningen om buller har beriknats efter inkomna synpunkter och
uppdaterats 1 avsnittet "Halsa och sikerhet”.

e Illustrationer har justerats avseende hérnavskirning samt andring av
plangrins.

e Situationsplan pa sidan 26 har fortydligats och uppdaterats med
gangbana mot Mjoviksvigen — ¢j in-/ utfart for biltrafik.

e Justering av syftningsfel i texten for bestimmelsen al, villkor for
startbesked.

e Genomforandetiden av planen har dndrats till 10 4r.



Yttranden

Lansstyrelsen

Samradsyttrande 6ver detaljplan for Vistra Nattraby 9:3, Nittraby, i
Karlskrona kommun

Er beteckning: PLLAN.2016.2919
Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte dr prova mojligheten att uppfora bebyggelse f6r ca 50
bostider i en till fyra vaningar. Med planliggningen provas aven mojligheten
centrumindamal i form av enklare verksamhet och sméahandel.

Lansstyrelsens samlade bedomning

Linsstyrelsen lamnar synpunkter enligt nedan som kommunen bor beakta 1
det fortsatta planarbetet.

Synpunkter pa sidant som kan aktualisera prévning

Foreslaget bedoms inte aktualisera nagra fragor som kan féranleda prévning
enligt plan- och bygglagen, PBL, 11 kap. 10 § vad giller riksintressen,
miljokvalitetsnormer, mellankommunala fragor, strandskydd, eller risken
tor olyckor, 6versvimning eller erosion. Lansstyrelsen anser dock att fragor
som berdr buller méste sikerstillas enligt vad som anges nedan under
rubriken Hilsa och sidkerhet, for att ett antagande inte ska provas.

Motiv f6r bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
Riksintresse

Planomradet berors av influensomride for luftrum och vaderradar, MSA-
omride och omride med sirskilt behov av hinderfrihet vilket innebir att
inga héga byggnader fir uppféras i omridet. Ronneby flygplats,
Luftfartsverket samt Forsvarsmakten ar sakédgare och ska ges mojlighet att
yttra sig 6ver detaljplanen. Liansstyrelsen instimmer i kommunens
bedémning att planférslaget inte bedoms paverka riksintresset negativt.



Hilsa och sikerhet, risk for olyckor, 6versvimning och erosion
Buller

Kommunen har utfért en enkel bullerberikning, av vilken framgar att
toreslagen placering av bostadshusen klarar gillande riktlinjer £f6r buller ar
2040. Dock behéver en mer utforlig bullerberikning upprittas for att kunna
siakerstalla att det aktuella omradet ar limpligt for foreslaget andamal. Da
detaljplanen medger byggnation 1 upp till fyra viningar behover
bullerutredningen visa bullerpaverkan for samtliga vaningsplan, bade f6r nu
liget och t6r prognosar 2040. Av bullerutredningen ska framga pa vilket sitt
gillande bullerriktvirden kan uppfyllas dir eventuella bullerskyddsatgirder
kan behova sikerstillas pa plankartan.

Trafikverket anser att bullerutredningen behover upprittas innan
detaljplanen blir féremal for granskning. For nirvarande finns ingen
trafikmitning gjord for aktuell stricka utmed planomradet. Nirmsta
mitpunkt strax norr om korsningen med Asléittsvéigen bedéms vara den
som nirmast kan motsvara trafikflédet forbi omradet, ADT 3320 fordon
(matar 2011). D4 mitpunkten ligger nagot norr om omradet dr troligt att
flodet dr nagot hogre dn utmed planomridet. Efter avstimning med
trafikanalytiker har Trafikverket bedémt att ADT 3300 kan vara en relevant
trafikmangd utmed planomradet f6r ar 2019. Med hinsyn till pagiende
utveckling 1 Nittraby kan minst 1% arlig upprikning av trafiken fram till
2040 antas. Trafikverket anser att ovanstiende underlag bor anvindas som
ingangsvirden i bullerutredningen.

Kommentat:

En bullerbedkning har utférts i tva punkter utifrain 6nskade mitvirlden
och upprakningar f6r 2040 med programvaran Buller Vig. Utredningen
visar att riktvirden inte Gverskrids i nagon av punkterna.

Fororeningar i mark

Den miljétekniska markundersékning som genomforts visar f6rhéjda halter
av organiska bekdmpningsmedel och metaller. Linsstyrelsen delar
kommunens stillningstagande om att detaljplanen innebir en kinsligare
markanvindning pa omradet dn vad som rader 1 dagslaget. For att avhjilpa
fororeningssituationen foreslds schaktsanering ned till platsspecifika
riktvirden som har berdknats utifrin Naturvardsverkets generella scenario
for kinslig markanvindning. Scenariot har justerats bland annat med
avseende pa for exponering via intag av vaxter som odlas pa omradet. Detta
motiveras genom att de planerade bostiderna pa omradet dr i form av rad,
pat-, kedje- och flerbostadshus. Friliggande enbostadshus fér ej uppforas da
det antas att odlingslotter dr vanligare vid sidana dn vid flerfamiljshus.
Samtidigt foreslas omraden f6r gemensamma odlingar 1 planbeskrivningen.
Det dven anges att forutsittningar f6r odling finns pa de privata tomterna.
I riskbedémningen som bifogats i handlingarna anges att det framtida
utnyttjandet av marken med stor sannolikhet kommer omfatta vixtlighet i
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form av frukttrad, rabatter och eventuellt gronsaksodlingar. Mot bakgrund
av detta, samt att riktvirdesmodellen inte tar hinsyn till samverkanseffekter
mellan olika féroreningar, anser linsstyrelsen att det inte dr limpligt att
reducera exponeringsparametern for intag av vixter med héinsyn till riskerna
tor paverkan pa manniskors hilsa.

Provtagningar har inte genomfoérts i de sydvistra delarna av omradet, och
linsstyrelsen forutsitter att kommunen foljer rekommendationerna som
anges 1 riskbedomningen och stiller krav pa utékad provtagning pa denna
del av fastigheten.

Linsstyrelsen noterar att det i planbestimmelse at anges att startbesked inte
far ges for atgiarder som innebir visentlig andring av markens anvandande
torrin markféroreningar kommit till stand. Lansstyrelsen forutsitter att det
ar en felskrivning som bor redigeras.

Kommentat:

Planens syfte ér att bygga 50 bostider i form av parhus, radhus, kedjehus
och flerfamiljhus. Planen medger inte byggnation av enbostadshus med
egna tridgardar. Dartill kommer dven hardgjorda ytor avsedda for gator
och parkering. Pa dessa ytor kommer ingen odling att kunna utféras.
Andelen kvartersmark dir odling kommer att kunna ske ir begrinsad.
Sannolikheten att boende inom planomradet kan odla mer dn 4 % av sin
arskonsumtion av frukt och gront bedéms vara liten.

Provtagning pa den sydvistra delen av fastigheten har genomforts i
enlighet med rekommendationerna i riskbedémningen. Analysresultaten
har delgivits Karlskrona kommuns miljéavdelning.

Felskrivningen i planbestimmelse a1 har justeras.

Oversvimning

En mycket liten del av planomradet ber6rs av dversvimningsrisk fran havet,
enligt linsstyrelsens kartering for framtida havsvattenstind med 2100 som
planeringshorisont. Denna del har forlagts med bestimmelsen “Lagsta
grundligeningsniva +3 meter 6ver nollplanet” och inga ytterligare atgirder
bedéms nédvindiga. Diremot finns det dven en Oversvimningsrisk frin
kraftig nederbérd i planomradet. Pa grund av klimatférindringen foérvantas
extremnederbérden ©6ka och enligt SMHI:s senaste analyser beriknas
korttidsnederbérdens intensitet 6ka med upp emot 50 procent fram till ar
2100, jamfort med dagens klimat. Skyfallskarteringen som utforts av WSP
visar att det finns det en lagpunkt i planomridets sydvistra del. En mer
detaljerad dagvattenutredning behover tas fram for att beskriva hur
dagvattnet ska tas om hand. Vid utformningen av dagvattenlosningar dr det
ar viktigt att ta hdnsyn till framtida Okad nederbérdsintensitet, savil
avseende fysisk dimensionering som kapacitet for eventuellt reningsbehov.
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I planbeskrivningen foreslas att en dagvattendamm anlidggs 1 planomradet
for lokalt omhindertagande av dagvatten. Det bor tillféras en
planbestimmelse som reglerar detta si att fordrojning av dagvatten
anordnas inom fastigheten. Precis som det framstills i planbeskrivningen
bor hantering av dagvatten ses som en resurs 1 bebyggelsemiljon.
Dagvattendammar kan utformas sa att det skapas mervirden, bade for de
kringboendes rekreation och som en livsmiljé for vixt- och djurlivet. Den
identifierade lagpunkten kan vara limplig att utnyttja och exempelvis
utforma som en infiltreringsyta for dagvatten.

Kommentat:

En dagvattenutredning har tagits fram. Den visar att foreslagen
markanvindning fungerar ur dagvattensynpunkt. De atgirder for
dagvattenavrinning som redovisas i utredningen ska beaktas i byggskedet.
Dagvattenutredningen foreslar dven att bestimmelser genom reglering av
exploateringen samt markering av limpliga ytor f6r dagvattenhantering
ska finnas for att sikerstilla ytor for infiltrering. Ytor for fordrojning av
dagvatten vid extremfloéden ir tillagda med egenskapsbestimmelse b2-
”Ytan ska utformas for att f6rdréja dagvatten vid extremfléde har inférts
pé plankartan”. Exploateringsbestimmelser och hojdsittning finns sedan
tidigare i planen.

MKN

Enligt 2 kap. 10§ PBL ska MKN f6ljas vid planliggning. Lansstyrelsen anser
att kommunen pa ett tydligt satt har beskrivit miljokvalitetsnormerna och
redovisat konsekvenserna vid ett genomférande av detaljplanen.
Kommunen har bedémt att miljokvalitetsnormerna fo6r vatten och luft inte
overskrids vid ett genomforande av planen och inte motverkar uppfyllandet
av faststillda miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen delar kommunens
uppfattning.

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden

Planférslaget bedéms inte berdra nigra mellankommunala eller regionala
tragor.

Rad enligt 2 kap. PBL
Forhallande till OP

Enligt Gversiktsplanen Karlskrona 2030 ska Nittraby fortitas med
bebyggelse framforallt relativt centralt i samhallet. Linsstyrelsen bedémer
att planforslaget foljer intentionerna i 6versiktsplanen.
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Naturmilj6

Linsstyrelsen dr positiv till att plankartan sakerstiller att de storre och édldre
ekarna ska bevaras.

Dagvatten

Enligt idéskissen (bild 4) 1 planbeskrivningen foreslds dagvattenhanteringen
ske i etager i sluttningen. Dessutom ér bostadshus placerade i sédra hornet
av planomradet som riskerar att 6versvimmas. I behovsbedomningen
angav kommunen att en dagvattenutredning skulle tas fram. Lansstyrelsen
instimmer 1 att detta beh6ver goras 1 kommande planarbete f6r att bland
annat belysa ovanstaende.

Linsstyrelsen anser att det dr positivt att dagvatten ses som en resurs i
detaljplanen. Kommunen behéver dock redovisa hur dagvattenhanteringen
ska 16sas praktiskt samt vilka volymer som behéver tas omhand da
dagvattendammen inte ligger vid ldgsta punkten i detaljplanen.

I anslutning till dagvattenhanteringen foreslds placering av vixthus. Det
framgar dock inte om detta kommer att ge de boende méjlighet att odla
eller om det bara ska vara fér dekorativa vixter. Aven om vixthuset inte ar
tinkt att anvindas f6r odling i dagsliget kan funktionen forindras med
tiden. Det dr darfor viktigt att sikerstilla att sanering av marken utfors ner
till sakra nivder sa att manniskors hilsa inte riskeras.

Kommentart:

En dagvattenutredning har tagits fram, se kommentar ovan under
rubriken ”Oversvimning”.

En ldgsta grundliggningsniva for tillkommande bebyggelse i
planomradets sédra hérn regleras till + 3 meter 6ver nollplanet. Vid sadan
markhdjd bedéms omradet inte utsittas for 6versvimningsrisk.

Bestimmelse b2- Ytan ska utformas for att fordroja dagvatten vid
extremfléde har inforts pa plankartan.

Synpunkt angdende sanering har noterats och regleras med bestimmelse

al - Startbesked far inte ges for ny bebyggelse forrin markfoérorening har
avhjalpts.

Grundvatten

Vid alla typer av markarbeten ar det viktigt att utféra dem sa att féroreningar
inte sprids till yt- eller grundvatten. Med hinsyn till att berg ligger ytligt i
planomradet kan fororeningar spridas snabbt pa bergytan och paverka
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grundvattnet eller leda féroreningen till Nattrabyan, beroende pa bergets
lutning och fléden i mark.

Kommentat:

Synpunkten noteras.

Trafik

Trafikverket framfor att detaljplancomradet angriansar till vig 678,
Mjoviksvigen for vilken Trafikverket dr vaghallare. F6r Mjoviksvigen giller
12 meter byggnadsfritt avstind fran vidgomradet, vilket anges som
prickmark pa plankartan. Vad Trafikverket kan utldsa av planhandlingarna
kommer planomradet trafikforsorjas via befintlig korsning mellan
Mjoviksvigen och Aslittsvigen och vidare via Fasanstigen till omradet.
Plankartan anger utfartstérbud mot vig 678, Mjoviksvagen, vilket
Trafikverket ser som positivt da siktférhallandena utmed hela planomradet
ar begransade. Det ar viktigt att planomradet utformas s att all anslutning
sker soderifrin via Fasanstigen och att befintlig anslutning till
handelsomradet stings. Av situationsplanen, bild 42 i planbeskrivningen ser
det ut som att anslutningen fran Mjoviksvigen ar kvar, vilket Trafikverket
anser ska justeras. Trafikverket anser inte att en anslutning direkt mot
Mjoviksvigen dr limplig med hinsyn till den trafikmingd som kommer
genereras samt att siktforhallandena inte uppfyller VGU:skrav. Trafikverket
vill upplysa om att nya eller férindrade anslutningar kraver sirskild
provning och tillstand enligt Viaglagengen och sirskild ansokan till
Trafikverket. Det giller dven om en anslutning har funnits sedan tidigare
och har stéd i detaljplan. Den koppling vister om planomradet, mellan
Fasanstigen och Mjoviksvagen, fir endast anvindas for gang- och
cykeltrafik. Den kan dock utformas pa ett sidant sitt att utryckningsfordon
kan nyttja den vid nodsituationer.

Kommentar:

Illustrationen avseende anslutningens utformning har fortydligats pa
sidan 26 (bild 43) i planbeskrivningen. Karlskrona kommun instimmer i
att ingen anslutning mot Mjoviksvdgen dr limplig for biltrafik och att
Fasanstigen ska anvindas som anslutande vig till planomradet.

Karlskrona kommun har dven noterat att anslutningar mot Mj6viksvagen
tor gang- och cykeltrafik kan och bér utformas si att utryckningsfordon
kan nyttja dem vid behov.

Upplysningen om att férandrade anslutningar kriver prévning och
tillstind noteras.

Koppling till miljdmalen

Linsstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for
att uppna miljémaélen. PBL (2010:900) dr direkt knuten till miljébalken,
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enligt dess 2 kap 2 §. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen
(1997/98:45) vara vigledande vid tillimpningen av milj6balken.
Kommunen ger en Oversiktlig redovisning av miljdmalen och
planinnehéllets forhallande till detta beskrivs, vilket gor det mojligt att
bed6éma foreslagna atgirder fran miljosynpunkt.

Klimatanpassning

Linsstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hinsyn till effekterna av ett
torindrat klimat. Klimatférindringar i form av o6kad och intensivare
nederbord, hoéjda medeltemperaturer och virmebéljor, samt stigande
havsnivier, medfor konsekvenser f6r i stort sitt alla samhaillssektorer och
anpassningsatgarder ar dirfor nodvandiga. Det dr viktigt att planomradets
limplighet 6ver tid utreds utifrain en analys av relevanta klimateffekters
inverkan pa omradet, till exempel om o6kad nederbord kan medféra
oversvamningsrisk fran hoga fléden i narliggande vattendrag, om intensiva
viarmeboljor kan innebira problem med 6verupphettning i titbebyggda
omraden eller om en havsnivihdjning kan medféra en permanent
oversvimning av hela eller delar av planomridet. Analysen bor sedan ligga
till grund for beslut om limplig markanvindning, samt vilka eventuella
klimatanpassningsatgirder som behover integreras i planforslaget for att
mota effekterna av ett férandrat klimat.

Kommentat:

En ldgsta grundliggningsniva for tillkommande bebyggelse i
planomradets sédra horn regleras till + 3 meter 6ver nollplanet. Vid sadan
markhdjd beddms omradet inte utsittas for 6versvimningsrisk.

Bestimmelse b2- Ytan ska utformas for att fordroja dagvatten vid
extremflode har inforts pa plankartan.

Analyser enligt ovan sker under hela framtagandet av planen och beaktas
och skrivs ner i planbeskrivningen samt i bestimmelser nir det anses
nédvindigt. Aven efter planen vunnit laga kraft foljs dessa analyser och
bedémningar upp i bygglovsskedet.

I dagvattenutredningen tas atgarder upp for klimatanpassning. Dessa har
fortydligatts 1 planbeskrivningen.

Energihushéllning

PBL (2010:900) anger 1 2 kap. 3§ att planldggning enligt denna lag ska ske
med hénsyn till natur- och kulturvirden, milj6- och klimataspekter, bl.a.
genom en langsiktigt god hushallning med mark, vatten, energi och ravaror
samt goda milj6férhallanden i vrigt. I samband med planering paverkas
mojligheterna till hallbar energianvindning pa frimst tre sitt:

* Mojligheten till effektiva transporter, genom t.ex. lokalisering och
infrastruktur.

15



* Mojligheten till hallbar energianvindning i byggnader genom effektiv
anvindning och anvindning frin férnybara kallor.

* Mojligheten till produktion av virme eller el fran férnybara kallor.

Faktorer att beakta dr bland annat lokalisering, exploateringstal,
parkeringsnorm, avstind till kollektivtrafik och turtithet, mojligheter att
forsorja den nya bebyggelsen/anliggningen med fjirr-/nirvirme och
solviarme, tillgang till service samt funktionsblandning.

Kommentat:

Synpunkterna noteras.

Redovisning av detaljplanens konsekvenser pa fastighetsniva

Enligt 4 kap. 33§ PBL ska konsekvenserna pa fastighetsniva for
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga atgirder
framga av detaljplanens planbeskrivning. Lansstyrelsen anser att kommunen
pa ett tydligt sitt har redovisat konsekvenserna pa fastighetsniva.

Unders6kning av betydande miljopaverkan

Kommunen har 2018-12-12 tagit fram en behovsbedomning f6r
identifiering av omstindigheter som talar for eller emot betydande
miljopaverkan. Enligt checklistan bedoms inte planforslaget medféra en
sadan betydande miljopaverkan som enligt miljobalken 6 kap. kraver att
sarskild miljobedémning maste goras. Linsstyrelsen delar kommunens
bed6mning.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av funktionschef Lena Ekroth med planarkitekt Annica
Karlsson som foredragande. Deltagande under arendets handliggning har
ocksa varit omridesskyddssamordnare Ake Widgren, klimat- och
energistrateg Sabina Berntsson, miljoskyddshandliggare Johanna Schultz
och miljoskyddshandliggare Anna Algo.
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Enskilda sakagare

1. HW

Trafiksituationen.

Som jag har forstitt det si kommer Aslittsvigen-Fasanstigen att anvindas
som infartsvag till Vistra Nattraby 9:3.

50 nya hushall innebar mer 4n en f6rdubbling av antalet hushall som nyttjar
Fasanstigen.

Anmarkningsvirt att den 6kade trafikbelastningen pa Fasanstigen inte tas
upp som en negativ konsekvens. Befintlig infart alternativt cykelbanan
(mellan Fasanstigen/Mjoviksvigen) bor 6vervigas for att nyttjas som infart
till omradet.

Syftet med Detaljplanen.

Utifrin dokumenten lidser jag att syftet med exploateringen dr att skapa
boenden som dr attraktiva for seniorer, detta for att de ska silja sina hus och
flytta dit istallet. Bor inte bostadsrattsforeningen vara riktad mot ex. 50+
(kanske édr tanken, men framgar inte)

Social Konsekvensanalys.

Forvianansvirt att det inte finns en enda parameter som har negativ
inverkan. Exempelvis: ”Finns det god tillganglighet till service si som
kollektivtrafik, skola...”

Nittrabyskolan ar 6verfull. Med 50 nya hushall (samt en malsittning pa
totalt 400) si kommer inte trycket minska direkt. Aven om denna detaljplan
syftar mot attraktivt boende for seniorer si kommer antalet barnfamiljer att
Oka 1 Nattraby.

Hur ar tanken att hantera detta?

Park och gronomriden.

Aven om fastigheten till del 4r bebyged si tillfér den en gronska och
“oppenhet” till omradet. For att inte tappa den édr mitt forslag att den ’6stra
triangeln” behalls som 6ppen yta.

Jag gillar idén med en central samlingspunkt f6r de boende i det nya
omradet. Men f0r att tillféra virde f6r befintliga invanare sa skulle jag 6nska
att Ostra delen nyttjas for att skapa en samlingsplats och/eller lekplats som
kan forbittra integrationen mellan gammal och ny bebyggelse och stirka
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kvarterskinslan. Aven om boendet riktar sig mot seniorer si kommer det
att finnas barn (som ex. hilsar pa mor o farforildrar).

Kommentat:

Aslittsvigen-Fasanstigen foreslds anvindas som in- och utfartsvig till
planomradet. Mjoviksvagen anses inte vara lamplig som anslutningsvig
till omradet, bla. utifrain nuvarande trafikingd och rddande
siktforhallanden. Trafikverket och Karlskrona kommun ir eniga 1 detta.

Genomforandet av planforslaget kommer att medféra en okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar sr
det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jamfort med dagens
situation. Kapacitet bedoms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beriknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Det dr dock forstdeligt att upplevelsen kommer
att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r samhillets utveckling, klimat
och milj6 finns manga fordelar med att i tillskapandet av nya bostader
sa langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Karlskrona kommun viger in enskildas synpunkter med
samhillsutvecklingen 1 sin helhet. Sett till antalet invanare per hektar ar
Nittraby att betrakta som titort med gles bebyggelsestruktur. Da
planforslaget medger fortitning i centralt lige bedéms mojlighet finnas
tor hallbara transporter (gang och cykel) samtidigt som underlag for
service (t.ex. kollektivtrafik) stirks. Motsvarande giller dven din friga
angiende skola. For att utbyggnader ska kunna ske krivs ett storre
underlag och en titare befolkningsstruktur. Strax intill planomradet
byggs en ny foérskola ut och i de nya planerna vid Hejans Lycka finns
mark framtagen fOr ny férskola/skola.

I detaljplaner gar det inte att styra vilken upplatelseform (t.ex. bostadsritt
eller hyresritt) som den nya bebyggelsen ska uppforas i. Exploatérens
avsikt dr dock att det blir en bostadrittsférening som vinder sig till +50,
seniorer.

2. RB&YB,ES&PS, LK, ELS&NSochJB

Motet fortydligade omradet pa ett bra sitt. Jag med manga andra har

vissa synpunkter, som vi inte dr n6jda med.

1- Hoghusen som ir tinkt, passar inte in i omradet, de skall liggas pa
den hogsta punkten pa tomten, vilket innebir stor insyn och
olagenheter f6r manga boende runt om. Om det skall byggas skall
det vara liga hus. Hela Aslitten ir lig bebyggelse och sé skall det

vara. Dar maste ni tanka om.
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2- Trafiken, vi ser att ni har tinkt pd tva ut/infarter mot Fasansigen,
det gar inte. Det maste avlastas, sd att de 6vre boende pa tomten
skall anvinda befintlig ut/infart till Mjoviksvigen och de boende pa

den nedre delen anvinder fasanstigen. Det blir bittre.

Forslag, ¢or en mindre rondell vid utfarten till Mjoviksvigen och sink

hastigheten.

Som ni har tinkt, blir det ohallbart med trafik pa fasanstigen. Dels ar
det en atervindsgrand och smalt. Vi som bor hir har idag inte nigon
besoksparkering, vilket gor att bilar star parkerade pa Fasanstigens ho
sida. Det blir mer 4an férdubblad trafik, 50 mer hushill och vissa har tva
bilar och deras besékare pa det, det gir inte att belasta endast
Fasanstigen med den trafiken. Det finns barn, barnbarn som ir
hinvisade att leka och cyklar pa dessa vigar, det blir farligt. Hastigheten
maste sdnkas till 20km och ev hinder uppforas. Fasanstigen dr lang och

rak vilket gOr att vissa kér mycket for fort, det bara ér sa.

S som ni tinkt, att all trafik skall passera Fasanstigenoch kora ut/in
Asléittsvéigen, blir farligt. Mjéviksvagen inbjuder till hogre hastigheter dn
vad det ar idag pga nerférsbacke och en sving. Farliga situationer

uppstar vid vinstersving ner till Aslittsvigen.
Dirfor miste det bli en ut/infart till omradet mot Mjéviksvigen.

Vi hoppas ni tar dessa synpunkter pa blodigt allvar for allas skull och

for var fortsatta trevnad i omradet.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att starka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse tillkommer. Med
god planering och bra planlésningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mj6viksvagen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt for att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjéviksvigen 1 dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hodjdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medf6r det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
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nuvarande placering. Diarmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

I planforslagets illustration redovisas tva ut-/infarter mot Fasanstigen. I
detaljplanen tillats utfarter lings med nastan hela Fasanstigen. Detta gor
det mojligt att 1 framtida byggnation tillskapa bade firre men aven fler
utfarter. Exakt var de placeras redovisas forst 1 bygglovsskedet. Utfart
mot Mjo6viksvigen tillats inte 1 planforslaget. Orsaken dr begrinsade
siktforhallanden lings med strickan samt att en cirkulationsplats skulle
vara svar att genomféra med tanke pa den yta en sidan 16sning kraver.
Aven terringen i planomradets norra del férsvarar detta. Hastigheten pa
Mjoviksvigen sinktes under hosten 2019 ll 40 km/h frin tidigare

50 km/h.

Lings med Fasanstigen medger nu gillande detaljplan en bredare gata dn
vad som anlagts, vilket innebir att det redan idag dr maoijligt att bredda
vigen. Att bredda vigen inbjuder dock till hogre hastigheter. Fordelen
med en atervindsgata ar att det inte blir lika mycket genomfartstrafik och
att endast boende och besckare anvinder den. Antalet fordon pa
Fasanstigen Okar till f6ljd av férslaget men beriknas dven fortsatt ha en
torhallandevis lag trafikering. Riktvirdena for buller klaras dven vid
berakning for vad tilkommande bebyggelse alstrar (inkl. en indexerad
okning).

Besoksparkering ska 1 forsta hand ske pa fastighetsidgarens mark. Det ar
dock tillatet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns for en breddning av vigen kan detta goras i
samfoérstand med vigféreningen for att fa en battre bredd och
bescksparkering utmed vagen.

3. RB

Angiende marken pa handelstridgarden 9:3. Har ni gjort tester och
undersokningar vad for gifter som kan férekomma dir. Jag misstinker
att dir kan finnas mycket gamla synder som maste atgirdas,
handelstridgarden har funnits dir ett antal ar. Om ni gjort tester, vad

har det visat? Redovisa girna resultatet.

Kommentar:

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning med riskbedémning har
tagits fram. Denna finns att ladda ner pa Karlskrona kommuns hemsida
och kan efter samtal till kommunen ocksa skickas via mail eller vanlig
post.
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4. RB&YB

Jag tackar for skickat underlag markundersokning Nittraby va 9:3
Handelstradgard. Det vi tinker pa, det fanns gifter bade i mark och
grundvatten. Ni pastar att det 4r inom marginalerna, men med tanke pa
djurlivet vad siger linsstyrelsen om det? Det finns inga egna brunnar,
men vi har nirheten till nittrabyan och havet direkt, jag bara undrar och

minga med mig?

Kommentar:
Linsstyrelsen har fatt underlaget f6r bedomning och de har inte bedémt
att det foreligger stor risk for djurliv eller egna brunnar.

5 KA&KA

Angiende det planerade nya bostadsomradet i Nittraby vid Fasanstigen

sa vill vi protestera mot foljande:
e Bygg ¢j hyreslagenheter
e Bygg ej hogre dn 12-planhus

e Ha ut/infarten frin Mjoviksvigen — inte frin Fasanstigen for

bilarna. (Garna giangvig fran Fasanstigen.)

Vi vill behalla vart nu lugna omrade och inte belasta en sliten vig med

innu mer trafik. Manga barn avinder Fasanstigen.

Kommentar:
Detaljplaner reglerar inte upplatelseform sisom hyres- bostads- eller
dganderitt.

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. PFortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt for varandra.

Mj6viksvigen anses inte vara lamplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.
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Gangvigen fran Fasanstigen 1 nordvist behalls och med ett nytt
bostadsomrade skulle det kunna bli moéjlighet med fler anslutningar for
gang- och cykeltrafik.

I samband med att ytterligare bostider planeras i omradet skapas
ytterligare underlag f6r upprustning av viagen. En ny gangbana lings
med Fasanstigen kan leda till en trevligare och sikrare gata for barn att
vistas och rora sig pa.

6. US&PS

For det forsta ser vi positivt pd att tomten mitt emot oss kommer att
anvindas till bebyggelse men vi motsitter oss starkt de 3- och 4-
vaningshus som planeras i denna miljén! Tomten borde inte bebyggas
med hogre hus dn 2 vaningar. Eftersom denna del av tomten dar de
héga husen planeras dessutom ligger hogt upp kommer hoghus att
”stick ut” alldeles f6r mycket och skilja sig for mycket fran omgivande
villor, vara och de planerade “kedjehusen”

Vidare anser vi att trafiken kommer att bli ett stort bekymmer f6r alla,
eftersom FasanSTIGEN inte alls dr anpassad for denna typ av 6kad
belastning. Det finns to.m MOTESPLATS (se foto nedan) pa
Fasanstigen och vi forstar helt enkelt inte hur alla bilar ska fa plats. Det
ar tyvirr ganska vanligt att méanga har tva bilar per hushall och vi undrar
om de planerade parkeringsplatserna kommer att ricka till. Det ar
vanligt att parkeringar i nya bostadsomraden ska hyras=en extra utgift,
vilket inte alla vill betala f6r och da kommer ytterligare bilar stallas pa
var redan smala Fasanstig. Vi som bor i de befintliga villorna pa
Fasanstigen maste kunna anvinda stigen (se bild nedan) for parkering
nir vi t.ex. har gister, vi har inga gistparkeringar att tillgd. Vi anser att
ett omtag maste goras vad giller hur trafiken skall ledas in och bilar
parkeras i det planerade omradet!

Omradet har tidigare vid ett par tillfille haft problem med
oversvamningar, som da troligtvis berodde pa Overbelastning av
befintligt avloppsnit vid regn. Vi forutsitter att denna fraga prioriteras
vid planeringen av det nya omradet, sa att detta inte drabbar oss fler
ganger nu nar avloppsnitet belastas ytterligare och en stor grisyta
bebyggs och till viss del asfaltering. Vi forstar att planen vi har 1 var hand
ar just en plan och det dr ju mycket osidkert om det kommer att se ut
som pa teckningen, med gristak, damm osv osv. Det maste ju finnas en
byggare som ir beredd att bygga. Vi dr ocksa medvetna om att var
skrivelse dr en del i en s.k. skendemokrati och att vara synpunkter
férmodligen inte dr mycket virda. Lite kdndes det si redan nir vi
framférde dem pa Nittrabyskolan den 18 juni. Trots detta hoppas vi att
hinsyn tas och att synpunkterna hanteras seriost.
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Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstind till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stiarka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt for varandra.

Besoksparkering kommer i forsta hand ske pa fastighetsidgarens mark.
Det idr dock tillatet att parkera 1 ett dygn pa lokalgata. Da mojligheter
enligt detaljplanen finns for en breddning av vigen kan detta gbras 1
samsprak med vigféreningen for att fa en bittre bredd och
bescksparkering utmed vigen.

Synpunkter avseende avloppsnitet har noterats och fors vidare till
ansvarig avdelning. Aspekten kommer att beaktas i den framtida
utbyggnaden av omridet. Aven nimnda gestaltningsprinsiper bidrar till
att omhindetagande av dagvatten fordr6js pa fastigheten i syfte att avlasta
avloppsnitet. Utformningsbestimmelser har inforts pa plankartan i syfte
att sikerstilla att foreslagen gestaltning beaktas 1 efterféljande
projekterings- och byggskede.

7. JEL&IL

Byggnader:

Vi anser att flerbostadshusen, de tinkta bostadsritterna, bor begrinsas till
2 vaningar. Detta far inverkan pad minskad trafiken genom omradet och
forbi kommande forskola.

Vigar/parkering:

Redan idag frekventeras Fasanstigen av mycket trafik och dirmed uppstar
ocksa parkeringsbekymmer. Vidare kommer trafiken upp till Mjéviksvigen
att 6ka beronde pa nybyggnad och brukande av ny forskola.
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En mindre infart till ett av flera bostadshus skall ske fran Fasanstigen,
cykelbanan. Del av cykelvigen, nigra meter, skall tas 1 ansprak. Nar
breddningen skall ske boér den fullféljas ned till hérnet av Fasanstjgen. Detta
kan 19sa vissa parkeringsbekymmer fér de 5 husen pa nordsydliga
Fasanstigen. Forutsitter att breddningen sker genom ianspraktagande av
mark fran Handelstridgarden.

Oavsett vad som beslutas om féreslagen gatujustering, bér hornet pa
Fasanstigen kapas altemativt rundas av.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stiarka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt for varandra.

Antalet fordon pa Fasanstigen Okar till f6ljd av forslaget men beridknas
dven fortsatt ha en férhéillandevis lag trafikering. Gillande riktlinjer f6r
buller bedéms enligt bullerberakning klaras.

Besoksparkering ska i forsta hand ske pa fastighetsdgarens mark, det ar
dock tillitet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns f6r en breddning av vigen kan detta goras 1 samsprak
med vigféreningen for att fa en bittre bredd och besoksparkering utmed
vigen.

8.PJ

Omradet kring Handelstridgarden priglas av natur och enfamiljshus. I
omradet finns en hirlig natur med nirhet till hav och skog med ett rikt
djurliv och enfamiljshus samt kjedjehus. Valet att bositta sig dir bygger pa
omradets karaktir som det har i dag med enfamiljhus, atervindsgata och ett
rikt djurliv samt dartill en lugn miljo.

I foreslagen detaljplan finns férslag till 3 hoghus vilket absolut inte passar
in 1 omradet. Dir finns ocksa forslag till infart i det nya omradet fran
fasanstigen samt del av flerfamiljhus placerade valdigt nir fasanstigen. Dessa
delar motsiger jag mig. Sirskilt hoghus i den befintliga bebyggelsen, vilket
absolut inte passar in i omradet och dessutom ger flera av oss boende en
insyn 4 vara fastigheter som jag anser forstor fastigheternas virde och
omradets karaktir och sikert paverkar miljon och naturen negativt.

Att bygga dessa hoghus 1 omradet dr negativt for det djurliv som finns i
omradet med faglar, fladdemdss, ekoxar och sidkert mycket annat. Jag anser
att det 4r vildigt synd att forstoéra miljon i denna vackra dal. Att omradet
bebyggs dr positivt men da ska det bebrggas med villor sisom den nira
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omgivningen och miljon arkitektoniskt ar utformad. Dessa hoghus ar ocksa
absolut negativt for oss fastighetsigare i omradet. Sa dven den trafikbkning
som uppstar pa en dtervandsgata, samt alla nar utfarter.

Diirav och enligt ovan yrkar jag pa foljande:

Att detaljplanen ej ger tillitelse till annat dn villor/radhus i max en och
halvplan, dvs att nagra hoghus inre byggs: Att infarten fran fasanstigen tas
bort samt infarterna till villorna som gransar mot fasanstigen och att det i
stillet byggs en rondell pa mjoviksvigen i omradets 6verdel. Det skulle
sinka hastigheten pa mjéviksvigen till allas fordel samt utgora primar infart
till det nya omradet. Att radhusen lings ner mot fasanstigen flyttas upp i
omradet med c:a 10 - 15 meter i likhet med fastighetsplaceringarna pa 6vriga
fasanstigen. Att inga utfarter finns mot fasanstigen, verken till nya
fastigheterna eller till omradet i sig. Att linsstyrelsen gor en fullstindig
utredning kring hoghusen paverkan, dess hojd, ljus, hinder samt 6kningen
av boende mm i relation till paverkan av den biologiska méangfalden och
dartill en artinventeri.ng, vilket jag kommer att tillskriva linsstyrelsen inom
nagra dagar.

Kommentat:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler manniskor
far gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar
till att starka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att
vi bygger titare och hégre med respekt for varandra. Den biologiska
mangfalden bedoéms inte paverkas negativt till f6ljd av héjden pa
toreslagen bebyggelse.

I planférslaget tas inte naturmark i ansprak, utan ytterligare bostader
tillskapas 1 ett attraktivt omrade nidra natur och centrum. Nir fler
minniskor vill bositta sig i omradet finns det goda mojligheter att virdet
okar pa befintliga fastigheter.

Foreslaget avstand till Fasanstigen dr 4,5 meter f6r huvudbyggnad och 6,0
meter for garage/carport. I befintlig plan ligger prickmarken (den mark
som ej far bebyggas) pa 6,0 mot Fasanstigen. De flesta villor med storre
tomt har huvudbyggnaden lingre in pi tomten. Onskemilet om att
endast ha villor i omradet finns det inte méjlighet att genomfora da det
enligt markutredningen skulle innebara orimliga kostnader for sanering.
Lis mer om detta i den miljotekniska utredningen.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifran nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.
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9.GS

Fasanstigen betjdnar i dag ca 35-40 fastigheter/ligenheter. Nybyggnad av
50 ligenheter kommer att 6ka trafikmingden avsevirt. Om man riknar med
5 fordonsbesok/dygn (gingse betraktelsesitt) si okar trafikmingen pa
Fasanstigen och Aslittsvigen frin ca 200 till ca 450 fordon/dygn.

Korsningen Asléittsvéigen /Mjoviksvigen har redan, for dagens trafikmingd,
en olycklig/Lite farlig utformning. Sikten ar begrinsad 4t alla hall.
Korsningen utformades lingt innan all trafik fran Mj6vik och Skillingenis
fanns med i bilden. Under senare ar har undertecknad varit med om ett
flertal incidenter nir fordon frin séder dyker upp plotsligen nar jag skall
svinga till oster frin Mjoviksvigen ner pa Aslittsvigen. Situationen
torvirras av att det blir viss kobildning norrifran pga trafikbulorna strax norr
om korsningen. Risken att bli pakérd bakifran ar ofta 6verhangande. Sikten
ar som sagt skymd.

Hastigheten dr begrinsad till 50 km/tim. Om man kor lite f6r fort s6derifin
(sig 60 km/tm)si dar det inte mdnga sckunder tllgodo for den
Ostersvingande.

Jag yrkar pa att kommunen later genomféra en noggrann trafikanalys innan
detaljplanen faststalls.

Kommentat:

Genomforandet av planférslaget kommer att medfora en 6kning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar
ar det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jaimfort med dagens
situation. Kapacitet bedéms finnas i befintligt gatunit da detta idag ér
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter berdknad 6kning kommer
att motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med
bullervirden under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att
upplevelsen kommer att te sig annorlunda. Sett till helheten, for
samhillets utveckling, klimat och milj6 finns manga férdelar med att i
tillskapandet av nya bostider sa langt mojligt anvinda redan befintlig
infrastruktur.

Synpunkterna kring korsningen Mjoviksvigen/ Asléittsvéigen har noteras
och tas vidare till berorda.

Hastigheten pa Mjoviksvigen har under hosten 2019 sdnkts till 40 km/h
frin tdigare 50 km/h.

10. IM&MM

Hogsta byggnadshéjd pa ett av husen ar angivet till 12,5 meter vilket vi anser
ar for hogt. Vart hus ligger precis intill vigen (mittemot) och dven om nagra
trid tas ner kommer vi att fa insyn fran detta hus. 3 vaningar hade varit mer
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rimligt.

For oss 4r det viktigt att in och utfart sker som planerat via Aslittsvigen
och att den nuvarande in och utfarten blockeras for biltrafik. Annars ser vi
trafikfara tor barn och gaende pa Mjoviksvigen.
I planforslaget star att dldre trdd ska bevaras, men vi Onskar att man glesar
ut och minska héjden pa befintliga trad da de ar alldeles f6r vida och vi ser
en risk att det kan blasa ner stora grenar.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stiarka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt for varandra.

Siktférhdllanden paverkas niar ny bebyggelse tillkommer. Med god
planering och bra planlosningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvagen ar gjord med hansyn till befintlig
bebyggelse samt for att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hodjdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot séder och vister
medf6r det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

Det har noterats att grenar fran dldre trid bor ses 6ver och informationen
tors vidare till fastighetsigaren.

11. ES

Detaljplanen  f6r Vistra Nittraby 9:3 brister pa flera punkter.
1. Byggnation av flerfamiljshus i fler vaningar dn tva passar inte in i omradets
karaktir ~och skulle stéra nuvarande bebyggelse och  milj6.
2. Viagen in till omradet kan inte ga enligt foreslagen detaljplan utan maste
ga fran Mjoviksvagen for att undvika for mycket trafik for existerande
fastigheter.

3. Detaljplanen maste ge utrymme f6r ordentligt med parkeringsplatser
annars blir konsekvensen att nyinflyttade maste parkera sina bilar lings med
Fasanstigen.

4. Att en dtgirdsplan for sanering av Vistra Nittraby 9:3 tas fram och
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presenteras, innan vidare planer gOrs for att bygga bostider.
5. Innan fler bostider byggs i Nittraby maste samhaillsservice sisom
torskola, skola och vard ses Gver. Dessa inrittningar dr redan mycket
anstringda och klarar inte dagens kapacitet.

Kommentat:

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omréadet,
bla. utifran nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen.

Enligt detaljplanen ska parkeringsplatser 16sas enligt gillande
parkeringsriktlinjer inom egen fastighet. Detta bedoms vid
bygglovskedet.

Bland de utredningar som tagits fram for detaljplanen finns en
oversiktlig miljoteknisk markundersokning med riskbedémning. Har
finns 6vergripande atgirder formulerade. I plankartan regleras att
sanering maste utforas innan byggnation far ske.

Mojlighet att bedriva sambhillsservice, t.ex. skolverksamhet, pagar alltid pa
kommunen. I Nittraby, strax intill planomradet, byggs en ny férskola ut
och i1 de nya planerna vid Hejans Lycka finns mark framtagen for ny
forskola/skola.

12.AS&KS

I egenskap av dgare till fasticheten Vistra Nattraby 9:48, beligen strax
nordvist om planomradet pa andra sidan Mj6viksvigen, har vi gatt igenom
samridshandlingarna och vill limna f6ljande yttrande:

Vi tycker sjalvklart att det ar tragiskt att handelstridgarden med dess historia
inte har mojlighet leva vidare, men med den utgangspunkten dr vi i stort
positiva till planidndringen som mojliggér bostider. De far ndrhet till
befintlig samhillsservice, affirer, skola, kollektivtrafik, férskola m.m. vilket
maste ses som ett plus.

Vi menar ocksa att det édr positivt att planen tar sin utgangspunkt i att det
funnits en handelstridgard pa omradet och att gestaltningen ska utformas
med hinsyn till detta. Dock ifrdgasitter vi starkt att planen tilliter en
byggnadshéjd pa 12,5 meter, dvs. tre- och fyravaningshus. Det harmonierar
inte alls med tanken att utga fran handelstridgarden som ju varit bebyggd
med vixthus och envaningshus. Sa héga hus som foreslas skulle ocksa helt
torindra bilden av det omkringliggande omradet i sin helhet. Det finns ju
inga sa stora och hoga hus 1 omradet. Nagra fyravaningshus finns inte, vad
vi kan erinra oss, 6verhuvudtaget 1 Nattraby.
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Terringen i omradet karakteriseras av kraftiga hojdskillnader. Av plankartan
framgar att de tinkta flervaningshusen ligger pa ca 8 meters markniva. Vart
hus ligger pa ca 18 meter. Avstindet diremellan dr 50 - 60 meter. Alltsa en
kraftig héjdskillnad. Hus med en h6jd pa 12,5 meter skulle helt férindra
intrycket av en byggnation som anpassat féljer stigningen uppat.

Vir uppfattning ar att planen bor begrinsas till att tillita hus 1 tva vaningar.

I och med den foreslagna infarten till bilparkering fran Fasanstigens
torlingning (idag gang- och cykelvig) férsvinner en mycket populir och vil
frekventerad kilkbacke f6r de mindre barnen i ett stort omkringligeande
niaromrade. Vi har varje ar sett att sa fort den forsta snon faller dr barnen
dir med sina pulkor. Detta har varit en mojlighet till spontan lek och rorelse
som nu forsvinner om planen faststills. Detta rimmar inte med
barnperspektivet som ska tillimpas 1 samhallsplaneringen.

I sammanhanget vill vi ocksa ta upp trafikintensiteten och trafikrytmen pa
Mjoviksvigen. En samstimmig uppfattning bland oss som bor vid vagen ar
att den blir mer och mer frekventerad. Hastigheten dr ocksa genomsnittligt
betydligt 6ver de tillitna 50km/h. Vi menar att Karlskrona kommun bor ta
initiativ for att fa Trafikverket (som ér vighallare) att vidta fartdimpande
atgirder. Detta blir naturligtvis dnnu angeldgnare om det tillkommer fler
bostider i omridet.

Till sist vill vi framfora att det trdd som pa forsommaren doftar sa sagolikt
gott (vi har inte under alla ar kunnat utréna vad det ir f6r nagot trid) inte
far tas bort. Vi njuter varje morgon nar vi himtar tidningarna i var postlada.
Tridet star, vad vi kan bedoma, 1 hornet dir nuvarande gang- och cykelvig
ansluter till Mjoviksvagen.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt f6r varandra.

Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvagen dr gjord med hansyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att fanga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Angiende befintlig gingbana som idag anvinds som kilkbacke sa
kommer denna att finnas kvar. Dock bedoms den utifrin ett
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sakerhetsperspektiv tveksam, bade idag och efter ett ev. framtida
genomforande av detaljplanen. En limpligare placering for kalkbacke 1
omradet skulle behévas. Orrekulle dr limpligare att anvinda som
kalkbacke ur ett trafiksikerhetsperspektiv.

Hastigheten pa Mjoviksvigen sinktes under hosten 2019 till 40 km/h
frin tidigare 50 km/h.

Det doftande tridet har vi inte méjlighet att skydda i detaljplanen, men
onskemal om att bevara det kommer att framféras till exploatoren.

13. PS

Detaljplanen  fo6r Vistra Nittraby 9:3  brister pa flera punkter.
1. Byggnation av flerfamiljshus i fler vaningar dn tva passar inte in 1 omradets
karaktir och skulle stéra nuvarande bebyggelse och  milj6.
2. Viagen in till omradet kan inte ga enligt foreslagen detaljplan utan maste
ga frain Mjoviksvigen for att undvika for mycket trafik for existerande
fastigheter.

3. Detaljplanen maste ge utrymme fér ordentligt med parkeringsplatser
annars blir konsekvensen att nyinflyttade maste parkera sina bilar lings med
Fasanstigen.

4. Att en atgirdsplan for sanering av Vistra Nattraby 9:3 tas fram och
presenteras, innan vidare planer go6rs for att bygga bostider.
5. Innan fler bostider byggs i Nittraby maste samhallsservice sisom
forskola, skola och vard ses Gver. Dessa inrittningar dr redan mycket
anstrangda och klarar inte dagens kapacitet.

Kommentar:
Synpunkterna noteras. Se svar for yttrande 11.

14.ELS&NS

Vi har valt att bo i ett lugnt omrade nira natur med lite trafik och vi har
Handelstridgarden som var enda granne med insyn i var tridgard. Vi forstar
att fler bostider beh6évs byggas men 1 sa fall behéver de nya bostiderna
passa in 1 miljon dar det nu enbart finns villor. Héghus med 3-4 vaningar
passar absolut inte in rent estetiskt och skulle 1 vara 6gon forstéra omradet,
minska trivseln och sinka virdet pa nuvarande villor da lugnet frsvinner,
manga fler méinniskor delar och ska samsas pa liten yta och vi far insyn i
vara hus och tridgirdar med vi sjilva far simre utsikt. Vi foresprakar att
man i stillet bygger villor eller radhus i max en och en halvplan, absolut inte
hoghus.

I dag dr det redan problem att hitta parkeringsplats for vira gister vid
Ejderstigen, Doppingstigen och Fasanstigen och med infart fran
Fasanstigen skulle det bli annu svarare och fler bilar som hinder parkerade
lings med vigen. Ytterligare belastning med trafik skulle vara mycket
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negativt och storande for vart lugna natur- och djurrika omrade. Vi vill
absolut inte ha nagon infart till nytt bostadsomride fran Fasanstigen utan
foreslar i stillet infart fran Mjoviksvigen, girna en rondell som sinker
farten. Vi anser att planerade radhus ner mot Fasanstigen ligger for nira
Fasanstigen och behover flyttas upp motsvarande nuvarande byggnaders
placering i forhéllande till vagen.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hogre med respekt f6r varandra. Nir fler manniskor vill
bositta sig 1 omradet finns det goda mojligheter att virdet pa
omkringliggande fastigheter okar.

Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader 1 mitten av
planomradet och mot Mjoviksvigen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt for att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna moéter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hodjdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrain nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

16.MS&LT

*Fasanstigen som atervindsgata skall vara kvar. *Okad trafik ger problem
for sikerheten for vara barn. *Inga hoghus da de far FULL insyn i var
tradgard/hus och dirmed inkriktar pa vart privatliv.

Vi har képt en fastighet 1 ett omrade med djur och natur samt fritt frin
héghus for att komma bort fran stan och dess trafik. Vi valde den hir
fastigheten for att den har just det. Vi anser att héghus skulle forstora
omradet som det ser ut nu och infart pa fasanstigen Okar trafikeringen
markant.

Vi motsitter oss inte att omradet bebyggs, men byggda fastigheter maste ha
samma karaktir som befintlig bebyggelse samt att man maste se 6ver hur
man ska ta sig till dessa fastigheter da Fasanstigen enligt oss inte dr ett
alternativ.
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Hur kommer detta paverka virdet pa var fastighet? Nir vi kopte huset fanns
inte detaljplanen da den sattes den 2/5 2019 och vi undrar nu vem som
kompenserar oss for virdeminskningen pa var fastighet? Vi vill bo 1 ett
villakvarter utan héghus.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstind till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Nir fler méanniskor wvill
bositta sig 1 omradet finns det goda mojligheter att virdet pa
omkringliggande fastigheter 6kar.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hoégre med respekt for
varandra. Med god planering och bra planlosningar kan negativa effekter
reduceras. Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten
av planomradet och mot Mj6éviksvigen ar gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna moéter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering.

Antalet fordon pa Fasanstigen Okar till f6ljd av forslaget men beriknas
dven fortsatt ha en férhéallandevis lag trafikering. Gillande riktlinjer for
buller bedéms klaras enligt genomférd bullerberdkning. Fasanstigen
kommer dven fortsatt att vara dtervindsgata.

16. KJ&SJ

Vi motsiger oss forslaget att bygga 3-4 vaningshus pa tomten, dels for att
det inte passar in i1 6vrig villabebyggelse, dels f6r att det blir full insyn 1 var
fastighet och tomt. Bygg istillet enbart 1till 1 1/2 planshus eller radhus samt
flytta upp dem en bit pa tomten fran Fasanstigen sett.

Angaende trafiksituationen si ir nuvarande forslag att leda all trafik in i
omradet fran Fasanstigen total katastrof. Vi har en in och utfart fran var
tomt som ligger precis mittemot tinkt infart till nya omradet. Alla infarter
till garage/carport dr enligt nuvarande forslag frin Fasanstigen. Kommer
inte att fungera. Hog olycksrisk. Vignitet ar heller inte byggt for ytterligare
50 till 60 bilar som ska passera flera ganger dagligen. Bygg istillet infart fran
Mjoviksvigen med exempelvis en rondell, s fir man dven ner hastigheten
pa den vigen. Eller hitta en annan l6sning.
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For 6vrigt undrar man varfor det maste byggas ett 50 tal ligenheter, givetvis
forstar vi att fastighetsdgaren ska dra in sa mycket cash som maijligt, men
man kan vil tinka efter varfor vi har bosatt oss 1 detta lugna omrade.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att starka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse tillkommer. Med
god planering och bra planlésningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvagen ar gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt for att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hodjdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot séder och vaster
medfor det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen.

Genomforandet av planférslaget kommer att medfora en 6kning av
trafiken pa Asléittsvéigen—Fasanstigen. Enligt genomférda berakningar
ar det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jamfort med dagens
situation. Kapacitet bedéms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter berdknad 6kning kommer
att motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med
bullervirden under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att
upplevelsen kommer att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r
samhillets utveckling, klimat och milj6 finns manga férdelar med att i
tillskapandet av nya bostider sa langt méjligt anvanda redan befintlig
infrastruktur.

17. ASC&PC

1. TRAFIKSAKERHET

Tillat inga utfarter fran Handelstridgarden till Fasanstigen som redan idag
tidvis dr tring for eventuella utryckningsfordon, lastbilstransporter, mm.
Cyklister skulle fa det dnnu osikrare dn idag eftersom det inte finns ndgra
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cykelbanor. For att inte tala om det kaos med snovallar i de bdda hoérnorna
lingst visterut under snorika vintrar! Till detta kommer ocksa den
trafikbelastning som den planerade férskolan innebdr med de anstilldas bilar
plus alla féréildratransporter. Samla i stillet all trafik fran det nya omradet till en
utfart mot Mjoviksvigen, t.ex. via en rondell dir dven Granitvigen kunde
ansluta.

Eftersom det inte finns ndgra speciella platser f6r besoksparkering anvinds den
vastliga delen av Fasanstigen fére T-korsningen frekvent som tillfillig
besoksparkering. Nagon annan rimlig méjlighet finns inte. Nya utfarter skulle
helt spoliera sidana parkeringar.

2. VILLAOMRADE

All bebyggelse runt Handelstridgarden bestir idag av enbart enskilda villor. Att
bygga flervaningshus med tre, eller dnnu virre upp till fyra vaningar skulle
innebdra en helt férindrad boendemiljo for de nuvarande villadgarna. Ett
fyravaningshus, dessutom byggt pa omradets hogsta punkt ar helt forkastligt.
All avskildhet f6r befintliga hus skulle dirmed bli spolierad. Mer dn tva vaningar
bor inte tilltas 1 ett omrade som detta.

Observera att vi inte alls har ndgra invindningar mot att goéra ett nytt
bostadsomride 1 nuvarande handelstridgard. Vi manar endast om
trafiksikerheten och om att nuvarande bebyggelses trivsamma karaktir
bibehalles dit vi girna vilkomnar nya inbyggare.

Kommentat:

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrain nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

Besoksparkering ska i forsta hand ske pa fastighetsdgarens mark, det ar
dock tillatet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns f6r en breddning av vigen kan detta goras 1 samsprak
med vigforeningen for att fa en bittre bredd och besoksparkering utmed
vigen.

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser, hur vi hushallar med marken. Fortitning av bebyggelse i
centrala ligen innebdr att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
samtidigt som fler fir gangavstand till service, kollektivtrafik och natur
och pa sa sitt bidrar till att stirka lokalt service- och handelsunderlag.
Fortitning innebdr att vi bygger titare och hoégre med respekt for
varandra.
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18. LH&EH

Vi delar fullt ut insiand skrivelse ifrin P J (bif fil)

Med tilldgg att vid informationsmétet nimndes att marken inte dr limplig
tor att bygga villor med tridgardstomt pg a déliga markvirden. Vilka tester
har gjorts - vad visar virdarna och vad dr gransvirdet? Hur mycket
markarbeten skulle krivas for att marken skulle vara ok?

Vi anser ocksa att bebygga en tomt i den storleken med hyreshus pa 4
vaningar och hojdskillnaden som marken har inte dr limplig i ett
villaomrade dir flertalet fastigheter dr av aldre byggar. Vi foéreslar och
motsiger oss dirmed inte radhus eller max 2 vinings hyreshus.

Kommentar:
Synpunkterna noteras. Se svar for yttrande 8.

En 6versiktlig miljoteknisk markundersékning med riskbedémning har
tagits fram. Denna finns att ladda ner pa Karlskrona kommuns hemsida
och kan efter samtal till kommunen ocksa skickas via mail eller vanlig
post.

19. LK

Att fortita omradet kring handelstridgarden med tre flerfamiljshus kinns
inte genomtinkt.

I dagens samhille dr det allt vanligare att varje hushall har tva bilar.
Dessutom ér det ju trevligt att fa besok av vinner, sliktingar, barn och
barnbarn. Var ska alla bilar ta vigen?

Redan idag ir det problem med parkeringar i omradet.

Att sen alla bilar ska komma in pa det nya omradet via Fasanstigen kinns
ohallbart.

Jag har inget emot att det byggs nya bostider pa omradet, men nog skulle
det vara fullt tillrickligt med en och tvafamiljshus. Och ett rimligt antal, sa
att trafiksituationen, inklusive parkeringar, kommer att fungera.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behdver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurset, hur vi hushallar med marken. Fortitning av bebyggelse 1
centrala ligen innebdr att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
samtidigt som fler fir gangavstand till service, kollektivtrafik och natur
och pa sa sitt bidrar till att stirka lokalt service- och handelsunderlag.
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Fortitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra.

Genomforandet av planférslaget kommer att medféra en Okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar sr
det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jamfért med dagens
situation. Kapacitet bedoms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beriknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Sett till helheten, f6r samhillets utveckling,
klimat och milj6 finns manga férdelar med att i tillskapandet av nya
bostider sd langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Besoksparkering ska i forsta hand ske pa fastighetsdgarens mark, det dr
dock tillitet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns f6r en breddning av vigen kan detta goras 1 samsprak
med vigféreningen for att fa en bittre bredd och besoksparkering utmed
vigen.

20.BE&CJ

Vi, som dger fastigheten Vistra Nattraby 9:6 vill girna komma med vara
synpunkter pa planeringen av omradet som ligger rakt sdder om var
fastighet. Vi har ingen tomtgrins mot fastigheten, Mjoviksvigen skiljer
dessa at.

Vi flyttade hit f6r ca tvd ar sedan, och har nu blivit inférstidda med att
omradet med handelstridgarden kommer att férandras, och dr ocksa
bekanta med detaljplanerna som giller fér anslutande tomter/omriden.
Dessa omraden bestar av byggnader fran tva olika tidsepoker, sekelskiftet
omkring 1800-1900 och 1980-tal. Virt eget hus dr byggt 1911, huset till Gster
om V. Nby 9:3 dr byggt 1898.

Vi motsitter oss forslaget om att skapa en detaljplan som tilliter att det
byggs hus av hojder som ir helt annorlunda ar vad som tidigare detaljplaner
tillatit. Vi anser att det inte 4r i samklang med det villaomride som tidigare
samhillsplanerare har haft visioner om, déir byggnadshéjden dr begrinsad
till 4 respektive 5,5m vid angrinsande omraden. Vi anser att en liknande
detaljplan med friliggande villa och kedje-radhus i 1-2 plan som galler f6r
resten av omradet dr den naturliga fortsittningen for detta omrade. Vi
menar ocksd att begreppet “byggh6jd” dr missvisande fOr att ange
byggnadernas tillitna hojd, vi menar att “nockh6jd” ger en bittre insikt av
en byggnads verkliga héjd.

Omradet bor ocksa saneras frin giftrester fran verksamheten om
kostnaderna for detta inte 4r hégre 4n vad som angivits i utredningen. Vi
anser det som ett bra tillfille att gbra en punktinsats att minska giftutslipp
till Nittrabyin och Ostersjon.
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Runt de gamla ekarna, som dr hemvist for flera familjer ekorrar och
spaningsplats for duvhokar som jagar ringduvor for att sld pa var tomt, bor
ytterligare begrinsningar av byggritten goras dn de som foreslagits. Vi vill
att den administrativa begrinsningen forlings dnda fram till Ostra
tomtgransen, dir det dldre bostadshuset nu finns. Detta skulle skap en
fredad ”zon” runt ekarna.

Utfarten i norr till Mjoviksvigen ser vi ocksa som problematisk, da det ar
mycket trafik under kortare perioder som ska passera, dven om antalet
fordon totalt sett per dygn ér lagt. Hastigheten pa 50 km dr det fatal bilister
som haller sig till. Dar férekommer ocksa mycket trafik av bussar och
arbetsmaskiner. Utfarten fran omradet bor begrinsas till séder, dir en vil
etablerad korsning till Mjéviksvagen med god sikt redan finns.

Nittraby centrum ér idag splittrat, i ett tynande centrum vid kyrkan och ett
vaxande centrum runt korsningen vid E22. Av den anledningen menar vi
att omradet bor begransas till enbart bostadsomrade.

Av mindre betydelse dr kanske de detaljer som presenteras av omalat trd
och storre glaspartier som avser att anknyta till de gamla vixthusen. De som
ar byggda pa 1940-50-talet var malade i vitt eller gront, fonster sprojsade,
nog sa vackra accenter att fora vidare.

Kommentar:

Gillande detaljplan f6r omradet ar fran 1979. Under de 40 dr som gatt
sedan tidigare planerare lade ut visionerna f6r Nattraby utvecklats vidare.
Detta kan foljas i de 6versiktsplaner som gjorts f6r kommunens och
Nittrabys utveckling genom aren. I den Oversiktsplan som giller nu
(Oversiktsplan 2030, antagen ar 2010) star att “Nittraby foreslas fortitas
med bebyggelse framférallt relativt centralt i samhaillet. I Nittraby finns
brist pa bostadsritter och mindre hus. Nittraby foreslds kompletteras
med cirka 400 nya bostider.”

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser, hur vi hushallar med marken. Fortitning av bebyggelse i
centrala ligen innebdr att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
samtidigt som fler fir gangavstand till service, kollektivtrafik och natur
och pa sa sitt bidrar till att stdrka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra. I planforslaget anvinds byggnadshéijd istillet f6r nockhdéjd,
eftersom byggnaders fasader inte ska bli hégre dn angivet matt. Vid
nockhojd kan fasaderna bli hogre dn vad som avsetts.

Vi har noterat synpunkten om sanering av hela omradet. I utredningen
som tagits fram beskrivs kostnaden hirfér orimlig och déarfér har
begrinsningar, sisom att villabebyggelse inte tillits samt villkor att
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sanering maste genomforas for att bygglov ska kunna beviljas, inforts pa
plankartan.

I planen finns en begrinsning utmed hela Mjéviksvigen och dikt an den
Ostra gransen for ekarna. Det finns dven bestimmelser for nér ekarna far
tas ned (kraver marklov).

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats ddrfor inte 1 detaljplanen. Hastigheten pa
Mjoviksvigen har under hosten 2019 sankts till 40 km/h fran tidigare 50
km/h.

Att forslaget till detaljplan innehaller anvindningen ”C” (centrum)
innebir inte att storre foretag ska kunna etablera sig i planomradet utan
att det ska finnas mojlighet till mindre verksamheter mojliga att
kombinera med bostadsindamél (som till exempel frisorsalong i
hemmet). Flera tillitna anvindningar medfér dven att detaljplanen ar
flexibel framat i takt med att Nittraby utvecklas vidare.

Detaljplanen begriansar inte firgval och utférande i byggnadernas detaljer.
Framtagna gestaltningsprinciper ar framtagna som hjilp infor fortsatt
utformning av bebyggelsen.

21.JM &MM

Foreslagen maximal bygghojd alldeles f6r hog

I planen star 12,5 meter som maximal byggh6jd samt att b1 édr ligsta
grundligegningsniva + 3 m Over nollplanet. Enligt skissforslaget dr den
hégsta och storsta byggnaden beligen precis intill ekarna mot
Mjoviksvigen. Detta skulle innebara att vi far ett héghus pa nira avstand
fran vart hus. Detta finner vi inte acceptabelt med tanke pa insynen som
detta medfor. Vintertid kommer vi att ha detta héghus direkt i
blickfanget.

2. In-och utfart frin Mjoviksvigen till omradet madste fortsitta vara
torbjudet.

Enligt planen foreslas utfartstorbud fran omradet till Mjoviksvigen. Det
star diremot inget om infarten till omradet. Vi vill absolut inte att det
blir vare sig utfart eller infart till omradet fran Mj6viksvigen. Trafiken
idag pa Mjoviksvigen utanfér Vistra Nittraby 9:3 dr tit och dir finns
ocksa cykel och gangbana. Och att anligga rondell eller liknande precis
utanfor vart hus vill vi absolut inte.
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Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anviander
vara resurser, hur vi hushallar med marken. Fortitning av bebyggelse i
centrala ligen innebdr att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
samtidigt som fler fir gangavstand till service, kollektivtrafik och natur
och pa sa satt bidrar till att stidrka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hoégre med respekt for
varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse tillkommer. Med
god planering och bra planlésningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvigen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna moéter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifran nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen.

FOreningar och intresseorganisationer

Nattraby Vagsamfallighet

Nittraby Viagsamfillichet har foljande synpunkter som bor beaktas i
detaljplanen;

e Kommer lokalgator/parkeringar att tillforas NVS, eller kommer
dom att skotas av fastighetsidgarenr?

e Del av Fasanstigen i sydvist dr i dag dmnad endast for trafik till
befintliga fastigheter och bér breddas till normal bredd.

e Hornet av Fasanstigen i sydvist bor fasas av och motsv bor goras
vid lokalgatans anslutning till Fasanstigen

e Tokalgatans bredd bor vara anpassad f6r métande bilar.

e Endast ging/cykeltrafik frin lokalgatan bor tillitas mot
Mjoviksvigens gang/cykelvig

e DParkering for ex. 3-5 st gistbilar bor beredas plats f6r, mellan
kommunens sirskilda boende och forsta fastigheten pa
Fasanstigens sydostra del.
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e Minst en av ligenheterna i resp flerfamiljshus bor ha 4 rok och alla
ligenheterna bor vara senioranpassade, eftersom detta saknas i dag
1 Nittraby

e DParhusen/kedjehusen verkar vara 1,5 plan enligt forslagets bilder,
men skall vara enplan enligt detaljplanenr!

For ovrigt sa kan vi inte 1 detta liget ha ytterligare synpunkter pa
detaljplanen utan att vi tycker det kommer att bli mkt bra.

Kommentar:
Inom kvartersmark kommer fastighetsigaren att besorja underhallet av
gator och parkeringar.

For Fasanstigen medger befintlig detaljplan en bredare vig dn den som
anlagts, vilket innebir att det idag ar mojlighet att bredda vigen.

Avfasningen av Fasanstigens sydvasta del har justerats i plankarta och 1
illustration. Likasad ska lokalgatans anslutningar avfasas vid projektering.

Fasanstigens bredd ir i den befintliga detaljplanen mellan 6-7 meter och
anpassad for motande bilar. I befintligt utférande ar vigen inte asfalterad

med den bredden.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifran nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats ddrfor inte i detaljplanen. Endast gang- och
cykeltrafik dr tilliten mot Mjoviksvigen fran planomradet. Gangvigen
fran Fasanstigen behalls och med ett nytt bostadsomrade skulle det kunna
bli méjlighet med fler anslutningar f6r gang och cykeltrafik.

Besoksparkering ska i forsta hand ske pa fastighetsidgarens mark, det ar
dock tillitet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns f6r en breddning av vigen kan detta goras 1 samsprak
med vigféreningen fOr att fa en bittre bredd och besoksparkering utmed
vigen. Ovrig kommunal mark 4r inte planerad fér beséksparkering.

Utformningen i fraiga om storlek pa ligenheter regleras inte i detaljplanen.
Onskemalet noteras och fors vidare till exploatéren. For friga kring
6nskad anpassning hinvisas till den standard som finns i BBR, Boverkets
byggregler, infér ansékan om bygglov.

I planen regleras inte vaningsantalet for rad- och kedjehusen, utan en
byggnadshéjd pa +4,5 meter styr hdjden pa bebyggelsen. Detta moéjliggor
inredning av en vindsvéining, vilket i detta fall ger motsvarande 1,5-
planshus.
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Nattraby hembygdsférening

Nittraby hembygdsférening vill limna foljande yttrande med anledning av
samridet kring en ny detaljplan for Vistra Nattraby 9:3:

Vi beklagar naturligtvis att handelstridgarden med dess langa historia inte
har mojlighet leva vidare. Den utgor en viktig del 1 Nittrabys historia. Dock
ar viistort positiva till planandringen som mojliggor bostider. De far nirhet
till befintlig samhallsservice, affirer, skola, kollektivtrafik, férskola m.m.
vilket maste ses som ett plus. Det kan komma att stirka Nattrabys
utveckling.

Vi menar ocksa att det dr positivt ur ett historiskt bevarandeperspektiv att
planen tar sin utgangspunkt 1 att det funnits en handelstridgard pa omradet
och att gestaltningen ska utformas med hansyn till detta. Dock menar vi att
planen som tilliter en byggnadshdjd pa 12,5 meter, dvs. tre och
fyravaningshus inte alls harmonierar med tanken pa att utga frin
handelstridgardens byggnation. Den har ju varit bebyggd med vixthus och
envaningshus. Sa hga hus som foreslas skulle ocksa helt férindra bilden av
det omkringliggande omradet i sin helhet. Det finns ju inga sa stora hus i
omradet. Nagra fyravaningshus finns inte Overhuvudtaget i Naittraby.
Terringen i omradet karakteriseras av kraftiga hojdskillnader. Hus med en
héjd pa 12,5 meter pa den foreslagna platsen skulle helt férindra intrycket
av en byggnation som anpassat foljer stigningen uppat.

Den tillaitna byggnadshojden bor begrinsas i planen.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser, hur vi hushallar med marken. Fortitning av bebyggelse i
centrala ligen innebdr att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
samtidigt som fler fir gangavstand till service, kollektivtrafik och natur
och pa sa sitt bidrar till att stdrka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse tillkommer. Med
god planering och bra planlésningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvagen dr gjord med hansyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjéviksvigen 1 dess brantaste sluttning i syfte att fainga
upp hojdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.
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Myndigheter, organisationer och bolag

Yttanden utan erinran har inkommit frin féljande: Polismyndigheten i
Blekinge Ian,

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat drende.
Detaljplanens syfte dar att préva moijligheten att uppféra bostider och
centrumiandamal inom fastigheten som tidigare har anvints som
handelstridgard. Planforslaget innebir att befintliga byggnader och vixthus
rivs och ersitts med bostadshus 1 en till fyra viningar, innehallande ca 50
ligenheter samt enklare verksamheter och smahandel.

Statlig viag

Detaljplaneomradet angrinsar till vig 678, Mjoviksvigen for vilken
Trafikverket dr vighallare. For Mjoviksvigen giller 12 meter byggnadsfritt
avstand fran vigomradet, vilket anges som prickmark pa plankartan.

Vad Trafikverket kan utldsa av planhandlingarna kommer planomradet
trafikfGrsorjas via befintlig korsning mellan Mjéviksvigen och Aslﬁttsvéigen
och vidare via Fasanstigen till omradet. Plankartan anger utfartsférbud mot
vig 078, Mjoviksvigen, vilket Trafikverket ser som positivt da
siktférhallandena utmed hela planomréadet édr begrinsade. Det édr viktigt att
planomradet utformas sa att all anslutning sker séderifran via Fasanstigen
och att befintlig anslutning till handelsomradet stings. Av situationsplanen,
bild 42 1 planbeskrivningen ser det ut som att anslutningen fran
Mjoviksvigen ir kvar, vilket Trafikverket anser ska justeras. Trafikverket
anser inte att en anslutning direkt mot Mjéviksvigen ér limplig med hansyn
till den trafikmingd som kommer genereras samt att siktférhallandena inte
uppfyller VGU:s krav. Trafikverket vill upplysa om att nya eller férindrade
anslutningar kriver sirskild prévning och tillstand enligt Viglagen genom
sarskild ansokan till Trafikverket. Det giller dven om en anslutning har
funnits sedan tidigare och har st6d i detaljplan.

Den koppling vister om planomradet, mellan Fasanstigen och
Mjoviksvigen, far endast anvindas f6r gang- och cykeltrafik. Den kan dock
utformas pa ett sadant sitt att utryckningsfordon kan nyttja den vid
nodsituationer.

Buller

Kommunen har utfoért en enkel bullerberikning, av vilken framgar att
toreslagen placering av bostadshusen klarar gillande riktlinjer f6r buller ar
2040. Trafikverket anser dock att en mer utforlig bullerutredning behover
upprittas for att kunna sikerstilla att det aktuella omradet dr limpligt f6r
foreslaget dndamal. Da detaljplanen medger byggnation i upp till fyra
vaningar behéver bullerutredningen visa bullerpaverkan for samtliga
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vaningsplan, bade f6r nulaget och for prognosar 2040. Av bullerutredningen
ska framga pa vilket sitt gillande bullerriktvirden kan uppfyllas dar
eventuella bullerskyddsatgirder kan behoéva sikerstillas pa plankartan.
Samtliga bullerskyddsatgirder ska bekostas av kommunen och/eller
exploatoren. Trafikverket anser att bullerutredningen behdver upprittas
innan detaljplanen blir féremal f6r granskning.

For nirvarande finns ingen trafikmitning gjord for aktuell stricka utmed
planomridet. Nirmsta midtpunkt strax norr om korsningen med
Aslittsvigen bedoms vara den som nirmast kan motsvara trafikflédet forbi
omridet, ADT 3320 fordon (mitar 2011). Da mitpunkten ligger nigot norr
om omradet ér troligt att flédet dr nagot hégre dn utmed planomradet. Efter
avstimning med trafikanalytiker har bedémning gjorts att ADT 3300 kan
vara en relevant trafikmingd utmed planomradet for ar 2019. Med hansyn
till pagaende utveckling i Nattraby kan minst 1 % arlig upprikning av
trafiken fram till 2040 antas. Trafikverket anser att ovanstiende underlag
bér anvindas som ingangsvirden i bullerutredningen.

Kommentar:

Planomradet har ett byggnadsfritt avstaind pa 12 meter frin vigomradet
och kommer endast att trafikfGrsorjas via Fasanstigen. Mj6viksvigen
anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet, bla. utifran
nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden. Trafikverket och
Karlskrona kommun dr eniga i1 detta. Utfart mot Mj6viksvagen tillats
darfor inte 1 detaljplanen.

Situationsplanen pa sidan 26 i planbeskrivningen har fortydligas sa att det
framgar att det giller gang- och cykeltrafik, men riddningsfordon har
mojlighet att passera.

En ny bullerbedkning har utforts i tva punkter utifran 6nskade matvirden
och upprikningar for 2040 med programvaran Buller Vig. Resultatet
6verskreds inte 1 ndgon av punkterna.

Raddningstjénsten i Ostra Blekinge

Fran riddningstjinstens sida finns ingenting att erinra angiende
detaljplanen under forutsittning att féljande beaktas:

Atkomligheten tor Riddningstjansten skall beaktas, enligt kapitel 5:94
Boverkets bygeregler

(BES 2006: 12). Om gatunitet inte ger atkomlighet f6r Riddningstjainstens
fordon i samband med utrymning och slickinsats, skall en sirskild korvig
(riddningsvig) ordnas.

For vaningsplan 6ver tre plan skall det finnas uppstillningsplatser for
hojdfordon i anslutning till byggnaden sa att respektive ligenhet kan nas for
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utrymning. Vid utformning av parkeringsplatser 1 anslutning till
fastigheterna ska detta sakerstillas.

Ett alternativ till utrymning via Riddningstjanstens héjdfordon ir att bygga
sa kallade TR 2-trapphus dir utrymning kan ske utan hjilp fran
Riddningstjansten.

Av karta 6ver riddningstjanstens insatstid framgar att raiddningstjansten kan
vara pa plats inom 10 minuter (utrymning med hjilp av riddningstjinstens
hojdfordon kar tillgodoriknas).

Brandvattenférsorjning. Enligt VA V P 76 bor det inte vara mer dn 150
meter mellan brandposterna. Beroende pa var nirmaste brandpost ar
beldgen sa kan det vara aktuellt att komplettera med fler brandposter.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

Politiska partier

Inga politiska partier har yttrat sig 6ver detaljplanen.

Namnder, forvaltningar och kommunala
bolag

Yttranden utan erinran har inkommit fran féljande:
Funktionsstddsnamnden, Socialnamnden och Aldrenamnden.

Foretag

E.ON Sverige AB

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i
ovan rubricerat drende och har féljande synpunkter.

Lingst fastighetsgrinsen mot Mjoviksvagen har E.ON. markforlagda lag-
och- mellanspanningskablar. Lingst Fasanstigens bada riktningar runt
fastigheten finns markfoérlagd lagspanningskabel. Pa sjilva fastigheten finns
serviskabel och kabelskap, vinligen se bifogad karta.

Kablarnas exakta ligen maste sikerstillas innan markarbete paborijas.
Kabelvisning bestalls kostnadsfritt i falt via var kundsupport 0771-22 24 24,
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se dven vir hemsida: www.con.se/privat/kundservice/skyddaledningar-
och-djut/grava-nara-ledning.html

For elledning i mark far byggnad eller annan anliggning inte utan
ledningsdgarens medgivande och limnade instruktioner uppféras pa
nirmare avstind dn 3 meter fran markkabeln. Inte heller far utan
ledningsdgarens medgivande upplag anordnas eller marknivin édndras
ovanfor markkabeln, sa att reparation och underhall forsvaras.

Gillande omradets elf6rsorjning sa kan en ny transformatorstation komma
att bli aktuell. Detta beror pa det kommande effektbehovet av bostiderna.
E.ON forutsitter dirfor att kontakt tas i ett tidigt skede for att triffa
overenskommelse om mojliga l6sningar. Kontakt tas med Bo Catrlsson,
E.ON Energidistribution AB, tfn 070-630 27 73.

Om det visar sig bli aktuellt med en ny transformatorstation, yrkar E.ON
pa att ett E1-omrade placeras ut, forslagsvis i nirheten av ’miljorummet”.

Enligt Boverkets allminna rad och planbestimmelser kan E-omraden
preciseras sa att transformatorstationen far beteckningen E1, vilket vi 1 sa
fall vill ha. Ei-omridet ska vara minst 6x6 meter och det ska vara fritt fran
hinder som kan forsvira normalt wunderhdll. Plankartan och
planbestimmelserna ska sikerstilla att det minsta tillitna avstandet pa 5
meter mellan transformatorstation och brinnbar byggnadsdel eller
brinnbart upplag uppritthalls. Det ska vara mojligt att kunna ta sig till
transformatorstationen med tungt fordon.

Om ovan transformatorstation blitr aktuell efter samrdd med Bo, kan dven
ett u-omrade f6r markforlagd mellanspanningskabel komma att bli aktuellt.
Aktuell strickning ar da fran mellanspanningskabeln pa Mjéviksvigen ned
lingst med den nya gatan till vart Ei-omrade.

Kostnader for eventuell flyttning/ombygenation eller skada av E.ONs
anldggningar i samband med genomférande av detaljplanen bekostas av
exploatoren.

Kommentar:

I planarbetet har diskussion om en ny transformatorstation har forts
mellan Karlskrona kommun och E.ON. Ett E1- omride har reserverats i
plankartan i samrad med E.ON. och exploator.

PostNord

PostNord har i1 uppdrag att tillhandahalla den samhillsomfattande
posttjansten vilket bland annat innebdr att det dr Postnord som ska
godkinna placeringen och standarden pa postmottagningsfunktionen. I
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denna roll representerar Postnord samtliga postoperatOrer som dr
verksamma 1 det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt och med hansyn till
arbetsmiljon for chaufférer och brevbirare. For att det ska kunna
genomforas 1 praktiken behover utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomriden placeras
postladan i en ladsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man
ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for

dialog gillande godkidnnande av postmottagning i samband med
nybyggnation.

En placering som inte ar godkind leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Kommentat:
Synpunkterna noteras.
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Ovriga - Utan besvarsratt

22. GC&AC

Enligt rubricerande detaljplan ska all biltrafik till det nya
bostadsomradet Vistra Nattraby 9:3 ledas frin Mjoviksvigen via
Aslittsvigen och Fasanstigen till de nya fastigheterna.

Vi anser det vara olimpligt pa det sittet leda biltrafiken eftersom det
medfor en betydligt stérre mingd fordonstrafik inom omradet som
redan idag ér starkt traffikerad. Trafiken dr omfattande till och fran
smabitshamnen, plats for sjosittning och batupptagning, tilliggsplats
tor skargardstrafik, parkeringsplats for rekreationsomradet Orrekulle,
bilvig till avfallsstation samt den ordinarie trafiken till bostider och

gruppboende.

Eftersom omradets gruppboende har utékats med ytterligare tva hus
med ligenheter har detta medfért att dven biltrafiken till och fran detta
boende 6kat 1 omfattning.

De boende promenerar och cyklar girna till Nittrabyan och Orrekulle
for rekeration/motion/fritidsaktiviteter i naturen vilket gor att det ror
sig minga personer redan idag pa Fasanstigen och Asléittsvéigen.

Med hinvisning till ovan nidmnda yrkar undertecknade pa att
detaljplanen Vistra Nittraby 9:3 forindras sa att in- och utfarter till nya
omradet sker via Mjoviksvigen.

Kommentar:

Genomforandet av planférslaget kommer att medfora en 6kning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar
ar det troligt att biltrafiken pa gatorna foérdubblas jamfort med dagens
situation. Kapacitet bedéms finnas i befintligt gatunit da detta idag édr
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter berdknad 6kning kommer
att motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med
bullervirden under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att
upplevelsen kommer att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r
samhillets utveckling, klimat och miljé finns manga fordelar med att i
tillskapandet av nya bostider sa langt méjligt anvanda redan befintlig
infrastruktur.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun édr eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.
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23. JM,RF,AHLochPVR

Motet fortydligade omradet pa ett bra sitt. Jag med manga andra har

vissa synpunkter, som vi inte ar n6jda med.

3- Hoghusen som dr tinkt, passar inte in i omradet, de skall liggas pa
den hogsta punkten pa tomten, vilket innebér stor insyn och
olagenheter f6r manga boende runt om. Om det skall byggas skall
det vara liga hus. Hela Aslitten ir lig bebyggelse och sa skall det

vara. Dar méiste ni tanka om.

4- Trafiken, vi ser att ni har tinkt pd tvd ut/infarter mot Fasansigen,
det gar inte. Det maste avlastas, sa att de 6vre boende pa tomten
skall anvinda befintlig ut/infart till Mjoviksvigen och de boende pa

den nedre delen anvinder fasanstigen. Det blir bittre.

Forslag, gor en mindre rondell vid utfarten till Mjéviksvagen och sink

hastigheten.

Som ni har tinkt, blir det ohéllbart med trafik pa fasanstigen. Dels dr
det en dtervandsgrind och smalt. Vi som bor hir har idag inte nigon
bescksparkering, vilket gor att bilar star parkerade pa Fasanstigens ho
sida. Det blir mer 4n férdubblad trafik, 50 mer hushall och vissa har tva
bilar och deras besokare pa det, det gar inte att belasta endast
Fasanstigen med den trafiken. Det finns barn, barnbarn som ir
hinvisade att leka och cyklar pa dessa vigar, det blir farligt. Hastigheten
maste sinkas till 20km och ev hinder uppféras. Fasanstigen ir lang och

rak vilket gOr att vissa kér mycket for fort, det bara ér sa.

S4 som ni tinkt, att all trafik skall passera Fasanstigen och kora ut/in
Asléittsvéigen, blir farligt. Mjéviksvagen inbjuder till hogre hastigheter dn
vad det dr idag pga nerférsbacke och en sving. Farliga situationer

uppstar vid vinstersving ner till Aslittsvigen.

Dirfor miste det bli en ut/infart till omridet mot Mjéviksvigen.

Vi hoppas ni tar dessa synpunkter pa blodigt allvar for allas skull och for
var fortsatta trevnad 1 omradet.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Portitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
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gangavstind till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att starka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebdr att vi bygger titare och hoégre med respekt for
varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse tillkommer. Med
god planering och bra planlésningar kan negativa effekter reduceras.
Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mjoviksvigen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna moéter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medf6r det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Diarmed bedoms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

I planforslagets illustration redovisas tva ut-/infarter mot Fasanstigen. I
detaljplanen tillats utfarter lings med nastan hela Fasanstigen. Detta gor
det mojligt att i framtida byggnation tillskapa bade firre men édven fler
utfarter. Exakt var de placeras redovisas forst i bygglovsskedet. Utfart
mot Mjo6viksvigen tillats inte 1 planforslaget. Orsaken dr begrinsade
siktforhallanden lings med strickan samt att en cirkulationsplats skulle
vara svar att genomféra med tanke pd den yta en sidan 19sning kriver.
Aven terringen i planomradets norra del forsvarar detta. Hastigheten pa
Mjoviksvigen sianktes under hosten 2019 till 40 km/h fran tidigare

50 km/h.

Lings med Fasanstigen medger nu gillande detaljplan en bredare gata in
vad som anlagts, vilket innebir att det redan idag dr maoijligt att bredda
vigen. Att bredda vigen inbjuder dock till hogre hastigheter. Férdelen
med en atervindsgata dr att det inte blir lika mycket genomfartstrafik och
att endast boende och besckare anvinder den. Antalet fordon pa
Fasanstigen Okar till f6ljd av forslaget men beriknas dven fortsatt ha en
torhallandevis lag trafikering. Riktvirdena for buller klaras dven vid
berikning for vad tilkommande bebyggelse alstrar (inkl. en indexerad
okning).

Besoksparkering ska i1 forsta hand ske pa fastighetsidgarens mark. Det ar
dock tillitet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da moijligheter enligt
detaljplanen finns for en breddning av vigen kan detta goras i
samforstind med vigféreningen for att fa en bdttre bredd och
bestksparkering utmed vigen.
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24. LF

Ang.trafiksituationen:

Orolig att det blir f6r mycket trafik i omridet, Finns handikappade samt
barnbarn och barn i omradet da det sker generationsskiftning. Redan nu
svart ibland att ga ner till Aslitten frimst sommartid da ingen ar
overvixt. Byggs dagis blir det dnnu mer trafik. Lings Fasanstigen star
dven bilar parkerade da det inte finns besoksparkering.

Forslag:

Gor en trevlig stig 6ver dngen (kanske utegym) Appletrid finns
planterade av Hembygdsférningen. Anvind den gamla vigen frin
mjoviksvagen ner till Fasanstigen, om mojligt dela av sa att de fran de
nya husen kan kora fran olika héll, for att minska belastningen pa
Fasanstigen.

Ang: byggprojekt:

Vore trevligare med ldgre hus, liknande de som finns pa Ejder
Doppingstigen, sa eliminerar det insyn till befintliga tomter

Allt som jag skrivit hor kanske inte till detta drende men fir girna
framforas till de som har ansvaret for dessa.

Kommentar:

Genomforandet av planfoérslaget kommer att medféra en okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomforda berikningar ir
det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jimfért med dagens
situation. Kapacitet bedoms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beriknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Det dr dock f6rstaeligt att upplevelsen kommer
att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r samhillets utveckling, klimat
och milj6 finns manga fordelar med att i tillskapandet av nya bostader
sa langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Mjoviksvigen anses inte vara lamplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

For att fa ett mer hallbart samhaille behover vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. PFortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt f6r varandra.

Forslaget om stig 6ver dngen noteras och framfors till berérda.
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25.CM

Jag motsitter mig foreslagen detaljplan (PLAN.2016.2919) sirskilt

med avseende pa flerbostadshusen samt infarter frin Fasanstigen.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hégre med respekt f6r varandra.

Fasanstigen foreslas som infart till omradet dd Mj6viksvigen anses inte
vara limplig som anslutningsvig till omradet, bla. utifrin nuvarande
trafikingd och ridande siktférhallanden. Trafikverket och Karlskrona
kommun idr eniga i detta. Utfart mot Mjoviksvigen tillits darfor inte i
detaljplanen.

26. J S

I f6reslagen detaljplan finns férslag pa 3 hoghus, vilket vi absolut inte tycker
passar in i omradet. Dir finns ocksa forslag till infart till det nya omradet
fran Fasanstigen, samt ett flertal flerfamiljhus placerade vildigt nira ovan
nimnda vig. Dessa delar protesterar vi och motsiger oss. Sirskilt hoghus i
den befintliga bebyggelsen vilket absolut inte passar in i omradet. Dessutom
ger det en insyn pa vara fastigheter som sianker fastigheternas virde och
omradets karaktar.

Att omradet bebyggs dr ok, men da skall det bebyggas med villor sisom den
nira omgivningen och miljon dr utformad. Dessa héghus idr ocksa absolut
negativt for oss fastighetsdgare i omradet, sa dven den trafikdkning som
uppstar pa en atervindsgata, samt alla befintliga nir utfarter.

Diirav yrkar jag enligt f6ljande:

Att detaljplanen ej ger tillitelse till annat dn villor/radhus i max en och
halvplan, dvs att inga héghus byggs.

Att infarten fran Fasanstigen samt infarterna till villorna som grinsar mot
Fasanstigen tas bort.

Att det istillet byggs en rondell pa Mjéviksvigen i omradets 6vre del. Det
skulle sinka hastigheten pa Mjoviksvagen till allas f6rdel samt utgora primir
infart till det nya omradet.
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Att radhusen lings ned ner mot Fasanstigen flyttas upp 1 omradet med c:a
10-15 meter i likhet med fastighetsplaceringarna pa 6vriga Fasanstigen.

Att inga utfarter finns mot Fasanstigen, varken till nya fastigheter eller till
omradet i sig.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stiarka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebir att vi
bygger titare och hogre med respekt f6r varandra. Nir fler manniskor vill
bositta sig 1 omradet finns det goda mojligheter att virdet pa
omkringliggande fastigheter okar.

Foreslagen bebyggelsestruktur med hégre byggnader 1 mitten av
planomradet och mot Mjoviksvigen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt for att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna moéter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hodjdskillnaden och skidrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omréidet,
bla. utifrain nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

27. NM &M-L M

Vi motsitter oss detaljplanen for Viastra Nattraby 9:3 att infarten ska vara
fran Fasanstigen och inte Mjoviksvagen. Redan nu har vi fatt en pataglig
okning av trafiken till/frin det sirskilda boendet pd Fasanstigen di detta
nyligen fardigstillts med ytterligare byggnader och ett utékat antal boenden.
Detir framst den tunga trafiken som 6kat dar, med ofta och stora leveranser
dit med stora bilar som redan nu har si svart att komma till att vinda och
backa och som ofta blockerar Fasanstigen.

Den mest naturliga infarten far val anda Mjoviksvigen varal

Vi tycker ocksa att det verkar helt vansinnigt med tre sa hdga hus 1 en annars
sd lag bebyggelse och detta pa den hogst belagna punkten.
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Kommentar:

Genomforandet av planforslaget kommer att medféra en okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar ir
det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jimfért med dagens
situation. Kapacitet bedoms finnas i befintligt gatunit da detta idag ér
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beraknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att upplevelsen kommer
att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r samhallets utveckling, klimat
och milj6 finns manga fordelar med att i tillskapandet av nya bostader
sa langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen.

Synpunkter pa trafiksituationen kring det sirskilda boendet beaktas och
formedlas till berorda.

28. GR&VO

Fasanstigen dr 1 dagslidget bebyggt av enfamiljshus med en lugn
och trygg atervindsgata dir barn har méjlighet att lira sig cykla,
spela bandy etc. Enligt detaljplanen med en planering av 50
bostider innebir detta en enorm 6kning av trafiken pa
Fasanstigen vilket vi motsitter oss. I dagsliget star det ofta
parkerade bilar pa Fasanstigen och da ar mote ej mojligt, hur
kommer detta bli med ytterligare 50 bostider med troligen minst
lika manga fordon? Hur manga parkeringsplatser édr planerade i
detaljplanen? Det dr inte ovanligt med tva bilar per hushall i
omradet och vi dr darfor oroliga 6ver den trafiksituation som
kommer uppsta i samband med detta tinkta bygge. Vi ser att den
lugna atervindsgata vi har idag kommer att fa en markant 6kning
av biltrafik och med parkerade bilar lings gatan vilket inte limpar
sig 1 ett villakvarter med barnfamiljer. I och med detta motsatter vi
oss infarter till omradet fran Fasanstigen. Infarterna till omradet
bor dirfor istillet vara en gemensam infart fran Mjoviksvigen for
alla boendes skull. Den 6kade trafiken finns inte med som nigon
konsekvens i detaljplanen, vilket vi ifragasitter. Angivelser for
kollektivtrafik i detaljplanen ér felaktig da buss fran Granitvigen
till centrum trafikeras totalt sett 7 ganger per dag. Busslinje 5
avgar enbart var tjugonde minut fran Roslundavigen, vilken ligger

1 km fran Handelstridgarden varfor vi tror att majoriteten av
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hushillen kommer att ha minst ett fordon.

Vi motsitter oss dven bygge av tre- och fyrvaningshus i omradet
da detta inte passar in i ett villakvarter. Att dessutom placera dessa
1 den hégre, norra delen bidrar till att dessa hus kommer att
upplevas dnnu hégre dn de 12,5 meter som anges i den nya
detaljplanen. Vi motsitter oss forindringen av byggnadshojden
som dr mer 4n den dubbla jimfort med de 5,5 metrarna som
anges i den nu gillande detaljplanen. Att "Byggnadshéjden
anpassas mot befintlig villabebyggelse." (Dnr:
PLLAN.2016.2919:17) anser vi dr felaktigt.

Kommentar:

Genomforandet av planférslaget kommer att medfora en 6kning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomférda berikningar
ar det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jamfort med dagens
situation. Kapacitet bedéms finnas i befintligt gatunit da detta idag ér
relativt lagt utnyttjat. Trafikmingden efter beriknad 6kning kommer
att motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med
bullervirden under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att
upplevelsen kommer att te sig annorlunda. Sett till helheten, for
samhillets utveckling, klimat och milj6 finns manga férdelar med att i
tillskapandet av nya bostider sa langt méjligt anvinda redan befintlig
infrastruktur.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omréidet,
bla. utifran nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte i detaljplanen.

I planbeskrivningen har texten kring kollektivtrafik uppdaterats enligt
synpunkt.

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse i centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstind till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att  stirka lokalt service- och handelsunderlag. Foreslagen
bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av planomradet och
mot Mjoviksvigen ér gjord med hinsyn till befintlig bebyggelse samt {61
att minska insynen mellan bostiderna. De nya volymerna moter
Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga upp
hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nidstan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot séder och vister
medf6r det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.
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29. ON

Efter att ha traffat kommunens representanter vid informationstillfillet som
genomfordes pa “torget” Nittraby skola har jag och min familj f6ljande
synpunkter avseende den detaljplan som delgivits:

1. Trafikplanering:

Efter att ha upplyst oss om hur trafikplanen inom ramen for projektet dr
tinkt att se ut har vi kunnat konstatera att denna varken ir trafiksiker,
effektiv eller 1 stort genomtinkt;

a) Trafikintensitetsmitning dr genomford pa fel plats (Fasanstigen). Mer
rimligt hade varit att 6ver tid kontrollera intensiteten pa Aslittsvigen da
denna utgor en trafikfarlig flaskhals redan idag (ifragasatter genomférandet
efter att ha inhdmtat information avseende hur detta gick till under
kommunens info-dagar).

b) Trafiksituationen ar redan idag mycket anstrangd i omradet, detta har det
tyvarr inte tagits hiansyn till 1 planen. Infartsvigen som planeras terminerar
idag till 4(5) olika omraden, narmare bestimt;

- Batklubben med tillhérande sjosittningsramp (som allminheten har
tilltrade till) samt Axels tilliggningsplats "Mjovik"

- Villaomrade ”T4drnstigen”

- Affirsverkens avfallsstation (denna nyttjas av hela Nittraby med
omgivningar + andra intressenter)

- Fasanstigens villaomrade

(-) Behandlingshemmet korsningen Aslittsvigen/ Fasanstigen. Vet ej om
detta d4r kommunalt, dock har detta i ndrtid byggts ut pa ett for oss
nirboende mycket irriterande sitt, helt utan dialog (de som 6verklagade fick
till svars att kommunen gjort fel, men att det inte gick att géra mer édn att
kommunen bad om ursikt). Detta har formodligen resulterat i en
realvirdesinkning pa vissa fastigheter.

Den idag underdimensionerade Aslittsvigen terminerar till alla ovanstaende
destinationer vilket redan idag inte ar hallbart. Sammantaget (innan
utbyggnad sker i omradet) utgor flaskhalsen dels en sidkerhetsrisk dir jag ett
par ger i veckan bade ser och hor 7ndra-ggat-situationer” (kan dven tilliggas
att det bor manga barnfamiljer i omradet, sa dven undertecknad), och dels
utsitter den ibland tunga trafiken oss nirboende for forhallandevis starkt
buller. Slutligen tillhor vigen Nittraby vigforening, dir vi medlemmar far
bekosta slitage etc, asfaltering och underhall av vigar dr mycket
kostnadsdrivande. Aslittsvigen uppvisar redan idag tydliga tecken pa
kraftigt slitage genom sprickor, hél osv, det kommer att bli 4n virre om det
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nya omradet byggs och ingen battre plan dn nu liggande tages fram (tilliggas
kan dven goras att det finns planer pa ett dagis a’4 avdelningar pa
Fasanstigen. Genomfors bada dessa planer tillsammans kommer den lokala
infrastrukturen haverera, uppenbara risker f6r trafikdodsfall kommer tyvirr
att uppsta.

2. Fortatning & effektivisering:

Mantrat “Fortitning och effektivisering” nyttjas i ’detaljplanskampanjen”
som nagot positivt. Detta vill jag 1 denna kontext starkt motsitta mig da
anledningen till att vi valde att beldna oss for att bositta oss i ett villaomrade
en bit utanfér den inom kommunen fortitade tyngdpunkten Karlskrona
City var just motsatsen. FOr oss édr fortitning i dagsliget nagot mycket
negativt, annars hade vi flyttat till ett omrade med kraftigare
byggnadsdensitet. Sjilvklart 4r vi positiva till effektiviseringar och
forbattringar, men hoghus och en fordubblad trafikintensitet ingar inte i
denna positiva attityd. ”Fortitning” kan vara nagot mycket positivt 1 ritt
omrade, vi dr dock av asikten att det ér just den aktuella platsen som inte dr
"ritt omrade” for fortitning. Mojligtvis skulle omradet kunna behilla sin
karaktir om det pa platsen istéllet byggdes exempelvis ett dagis eller ett antal
farre villor likt Dopping- och Ejderstigarna (i stallet f6r hghus).

3. Andra projekt inom omradet:

Dagiset som skall byggas jimte vardhemmet lings Fasanstigen fick vi
information om pa info-triffen. 4 avdelningar planerades vilket blir manga
fordon som varje dag skall pressas in under bade férmiddagar och
eftermiddagar via Aslittsvigen. Det vi ocksd fick veta var att dagiset
projekterades av nagon annan inom kommunen, och att ndgon
samplanering med PLLAN2016:2919 ej skett. Detta ser vi som en betydande
risk f6r omradet som helhet. Att det inom samma kommun saknas holism
mellan tvd projekt som planeras pa ungefir samma yta inom samma
villaomrade, vilka dessutom skall nyttja exakt samma infrastruktur ar mycket
bekymrande. Omradet som helhet bér ha EN projektledare, inte tva. Att
misstag kommer att ske var for sig, for omradet som helhet eller i
kontakterna mot andra aktorer dr uppenbara. Konsekvensen av misstagen
kommer vi boende std for nir byggdammet lagt sig, ingen annan. Detta ar
inte acceptabelt.

Att vi valde att investera i var nuvarande villa baserades till stor del pa en
liten havsglimt samt det i Ovrigt “luftiga” omrade kring huset som fanns
(och till viss del fortfarande finns), dir det sades att filtet frain Fasanstigen
ned till Nittraby-A inte skulle bebyggas pga fér sank mark. Att bade
“trycka” in hoghus och ett dagis pa villaomridets nuvarande yta gor oss
mycket besvikna, vi tror att det finns mycket limpligare platser f6r dessa
andamal 4n att fortita ett redan existerande och fungerande villaomrade.
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Slutsatser, yrkanden och forslag:

- TRAFIKSITUATIONEN maiste i en eventuell plan konkretiseras och
goras siker, detta inbegriper en genomforbar sikerhets-, kapacitets- savil
som underhéllsmissig plan. Planen MASTE dessutom ta hinsyn till alla
nuvarande och kommande forgreningar efter infarten ”Aslittsvigen” i och
med att denna utgdr en betydande flaskhals f6r omradet. Ett alternativ
skulle kunna vara att konstruera en egen infart/ rondell dll det planerade
nybyggnadsomradet. Korsningen Mjoviksvigen/ Aslittsvigen ir i detta
fallet inget alternativ i och med en redan idag skymd och nadgot riskabel
vanstersvang.

- Virt vidare forslag dr att SANERA ev giftig mark och dndra detaljplanen
fran hoghus och kedjehus till friliggande villor likt Ejderstigen (motsv). Da
behalls omradeskaraktiren. Informationsfilmen antyder att detta inte ar
gorbart pga forgiftad mark och dirav viljs hoghus pga mindre risk for
giftkontaminering i tridgardar. En intressant reflektion ar att alla andra dn
fastighetsagaren far lida f6r det som skett inom fastighetsidgarens omrade,
detta kinns bade etiskt och moraliskt tveksamt.

- SAMORDNING mellan projekten maste ske (dagis och bostadsomrade).
Béda projekten kommer enskilt (var for sig) och tillsammans resultera i en
mycket stor paverkan pa omridets karaktir och sikerhet. Aterigen maste
dessa kopplas mot en fungerande trafikplan. Ett forslag dr att integrera
dagiset med nybyggnationen, och eventuellt istillet f6r hghus konstruera
ett dagis (givetvis efter marksanering).

Ett annat forslag dr att fundera pé att flytta dagiset lingre norr ut lings
Mjoviksvigen nirmare Nittraby centrum (filtet korsningen Mjoviksvigen/
Avigen antingen Ost eller Vist om viigen), och ge detta en egen infartsvig.
Detta kommer 6ka sikerheten bade f6r barn och boende i kopplingen till
trafiken.

- PROJEKTHOLISM inom kommunen och TRANSPARENS gentemot
oss boende idr av yttersta vikt om omradet skall utvecklas i positiv riktning.

Avslutning:

Skrivningen ovan kan vid forsta anblick verka nagot provocerande och
negativ, utan inslag av konstruktiv krittk. Lids da girna en gang till,
anledningen till att vi skriver dr inte att vi ogillar vare sig forindring eller
utveckling. Anledningen dr snarare att vi uppfattar forslaget och
detaljplanen som synnerligen ogenomtinkt pa vissa omraden, medan den
inom andra omraden dr mycket noggrant beskriven. Vi vill med ovan
skrivelse forsoka forandra det vi upplever som mycket ogenomtinkt baserat
pa den data vi i dagsliget forfogar 6ver (vilket dr forhallandevis mycket pga
kommunens exemplariska sitt att delge oss boende information, stundom
har informationsdelgivningen varit briljant, bra jobbat!).
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Vi som boende 1 ett enligt oss fantastiskt trivsamt omride vill inte bli
sittande med ”Svarte-Petter” nar byggdammet lagt sig, for det ar vi som
kommer att fi leva med konsekvensen av eventuella ogenomtinkta
projekteringar efterat, inga andra dn vi (med den bristande hanteringen
avseende vardhemmets utbyggnad 1 firskt minne).

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behéver vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Karlskrona kommun
efterstravar att fler minniskor ska fi mojlighet att bo i centrala och
attraktiva ldgen ibland medfor detta forindrad utsikt f6r den enskilde.

Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre byggnader i mitten av
planomradet och mot Mj6viksvagen ar gjord med hansyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att fanga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot séder och vaster
medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Bland de utredningar som tagits fram for detaljplanen finns en oversiktlig
miljoteknisk  markundersékning med riskbedomning. Hir finns
overgripande atgarder formulerade. I plankartan regleras att sanering
maste utforas innan byggnation far ske.

Synpunkter pa trafiksituationen i omradet noteras. Mjéviksvigen anses
inte vara lamplig som anslutningsvig till omradet, bl.a. utifrin nuvarande
trafikingd och rddande siktférhéillanden. Trafikverket och Karlskrona
kommun dr eniga i detta. Utfart mot Mjoviksvigen tillats darfor inte i
detaljplanen.

Att flytta den planerade forskolan dr inte aktuellt. Katlskrona kommun
tar till sig synpunkterna om otillricklig samordning och arbetar vidare pa
att forbittra detta.

30. AP &KP

Vi, boende pa omradet, vill limna féljande synpunkter och vill opponera
oss ang detaljplanen

Vi valde att képa hus och bo i ett lugnt villaomride och anser att nuvarande
villaomradet kommer att dndra karaktir med planen som innehaller flera
hyresfastigheter. Vi tycker inte storre hyresfastigheter passar in i ett
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befintligt villaomridde och motsager oss detta Trafiken till omradet trafikeras
for nirvarande frimst av boende, besékare och sommartid mycket trafik till
bithamnen vid Aslitten. Vi anser att det ir tillrdckligt och foreslir att
infarten till detaljplanen dndras och infarten liggs pa Mjoviksvagen.

Kommentar:

For att fa ett mer hallbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvander
vara resurser. Fortitning av bebyggelse 1 centrala ligen innebir att
befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt som fler far
gangavstind till service, kollektivtrafik och natur och pa sa sitt bidrar till
att stirka lokalt service- och handelsunderlag. Fortitning innebar att vi
bygger titare och hégre med respekt for varandra.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrain nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen.

31.HB&TB

Trafiksakerhet

Detaljplanen avgrinsas i nordviast av Mjoviksvigen och i vist-sydvist av en
gang- och cykelvig. 1 behovsbedomningen och den sociala
konsekvensanalysen gérs bedomningen att Trafiksikerhet ar en parameter
som inte dr relevant eller bedoms paverkas av planen samt att det blir ett
mervide av att det finns befintlig gang- och cykelvig utmed Mjoviksvigen
och en busshallplats. Mjoviksvagen ar wvildigt trafikerad och
hastighetsbegrinsningen vid aktuell stricka dr 50 km/h, en hastighet som
inte f6ljs av en stor del trafikanter. Pa andra sidan om Mjéviksvigen vid
Granitvigen finns en busshallplats vilket beskrivs i planhandlingarna. For
att ta sig fran busshallplatsen till det aktuella planomradet ska Mjoviksvigen
korsar i ett lage dér det till viss del 4r skymd sikt och hog hastighet. Det
foreslds dven 1 planen att infart till omradet ska ske via den befintliga gang-
och cykelvigen. Trafiksdkerhetsh6jande dtgirder f6r gangtrafik samt sinkt
hastighet pa Mjoviksvigen mellan planomridet och Granitvigen bor tas
med i detaljplanen.

Barnperspektiv/Lekplats

Det fanns tidigare en lekplats vid Fasanstigen som togs bort for ndgra ar
sedan. Lekmdijligheter f6r barn i det planerade omridet bor finnas med i
planen si att privata lekplatser i niromradet ej paverkas ytterligare.

Nittrabyskolan och forskolorna i Nattraby har vuxit ur sina lokaler. En plan
for utveckling av skolan och forskola i Nattraby samt utbyggnad av dessa
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bor foregis innan ytterligare byggnationer av bostider sker i Nattraby med
omnejd (skolans och férskolornas upptagningsomrade).

Kommentar:

Synpunkten om att trafiksituationen vid Granitvigen samt
busshéllplatsen bor ses 6ver vidarebefordras till ansvarig forvaltning pa
Karlskrona kommun samt Trafikverket.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrain nuvarande trafikingd och radande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun ér eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksviagen tillats darfér inte 1 detaljplanen. Hastigheten pa
Mj6viksvigen har under hésten 2019 sinkts till 40 km/h frin tidigare 50
km/h.

Moijlighet att bedriva samhillsservice, t.ex. skolverksamhet, bedoms och
planeras kontinuerligt pa kommunen. I Nattraby, strax intill planomradet,
byggs en ny forskola ut och i de nya planerna vid Hejans Lycka finns mark
framtagen for ny férskola/skola.

32. PJ&CJ

I planforslaget foreslas att fastigheten ska ge plats for cirka 50 nya bostider
1 form av rad-, kedje- och parhus samt flerbostadshus. Med stor sannolikhet
genererar respektive hushill att ha tillgdng till minst ett fordon/hushall.
Formodligen tvd, vilket inte dr helt ovanligt. 50 fordon bedéms som vildigt
lagt riknat. En bullerutredning som tar hojd for ett storre antal fordon och
som visar pa att riktvirdet inte Overstiger maximal bullernivd bor
genomforas. Likvil att en uppskattning pa hur trafikflodet/dygn kommer
att Oka, framforallt pa Fasanstigen men aven pa Mjoviksvigen. Borjan av
tomtgransen till nya omradet och vister finns idag under ca. 20 hushall. Det
innebdr en kraftigt 6kad belastning pa redan smala vagar.

Man avser att bygea om och 6ppna upp befintlig gangvig, (Fasanstigen/
Mjoviksvigen) till infartsled for fordon till den nya” fastigheten. Hur
kommer ging/cykelmojligheterna att se ut da» Kan inte utifrin plankartan
se, att en gang- och cykelvig ar markerad. Mycket trafik f6r de barn som tar
skolbussen fran Angsvigen.

Hur har man tinkt med gistparkering for befintliga hushall pa Fasanstigen?
Som situationen ér i dagsldget, dr det vigen, Fasanstigen, som nyttjas till
parkering for besokanden till boende pda Fasanstigen dd inga andra
parkeringsmojligheter finns. Om  infarter till carports anliggs mot
Fasanstigen s forsvinner besokandes parkeringsmoijligheter.
Alla hus pa Fasanstigen/Doppingstigen/Ejderstigen utgors av rad-kedje-
parhus.

Att bygga flervaningshus i ett redan titbebyggt omrade, forfular
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landskapsbilden pa Fasanstigen. Villatomter som har héga hus med
balkonger och full insyn runt omkring sig minskar attraktionsvardet vilket
ocksa giller redan befintliga villor.
Annars ser det bra ut.

Kommentar:

Genomfoérandet av planforslaget kommer att medféra en Okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomforda berikningar ir
det troligt att biltrafiken pd gatorna foérdubblas jimfért med dagens
situation. Kapacitet bedéms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beriknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att upplevelsen kommer
att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r samhillets utveckling, klimat
och milj6 finns manga foérdelar med att i tillskapandet av nya bostider
sa langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Mjoviksvigen anses inte vara limplig som anslutningsvig till omradet,
bla. utifrin nuvarande trafikingd och rddande siktférhallanden.
Trafikverket och Karlskrona kommun dr eniga i detta. Utfart mot
Mjoviksvigen tillats darfor inte 1 detaljplanen. Det ér inte tanken att Sppna
upp befintligt gang- och cykelvig for infart mot Mjoviksvigen. Diremot
foreslds Fasanstigens strackning foérlingas nagra meter utan att ansluta
Mjoviksvigen.

Besoksparkering kommer i forsta hand ske pa fastighetsidgarens mark. Det
ar dock tillatet att parkera i ett dygn pa lokalgata. Da mdijligheter enligt
detaljplanen finns for en breddning av vigen kan detta gbras i samsprak
med vigforeningen for att fa en battre bredd och besoksparkering utmed
vigen. Enligt detaljplanen ska det egna parkeringsbehovet 16sas inom
egen fastighet enligt gillande riktlinjer f6r parkering. Detta ses 6ver vid
bygglovskedet.

For att fa ett mer héllbart samhille behover vi tinka pa hur vi anvinder
vara resurser. Portitning innebdr att vi bygger titare och hogre med
respekt for varandra.  Foreslagen bebyggelsestruktur med hogre
byggnader i mitten av planomridet och mot Mjéviksvigen édr gjord med
hinsyn till befintlig bebyggelse samt for att minska insynen mellan
bostiderna. De nya volymerna moter Mjoviksvigen i dess brantaste
sluttning i syfte att fanga upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken.
Da nistan alla omkringligeande hus har tridgardar som vinder sig mot
soder och vister medfor det att befintliga uteplatser dr skyddade mot insyn
genom husens nuvarande placering. Didrmed bedoms planforslaget vara
anpassat efter omkringliggande, befintlig, bebyggelse. Nir fler manniskor
vill bositta sig 1 omradet finns det goda mdijligheter att virdet pa
omkringliggande fastigheter 6kar.
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33. PS

Vi ifragasitter delar av forslaget som inte vil genomtink och var ambition
ar att kunna paverka och foérindra saker som dr tvivelaktiga:
1. Trafiksituationen: Infarten frin Mjoviksvigen ner pa Aslittsvigen ir
redan idag starkt trafikerad, med bla infart till fastigheter pa Fasanstigen,
Doppingstigen, Ejderstigen samt Térnstigen. Darutover trafikeras vigen
hard av bilar till/frain Batklubben samt Kommunens avfallsanliggning.
Sedan hoésten  -18  har trafiken 6kad pga ombyggnation pa
behandlingshemmet, som dgs av privatagt bolag. Vibor ca 20 m ifran denna
fastighet och informationen kring denna ombyggnation var vildigt
bristfillig, eller rittare sagt - ingen information alls. Infartsvagen idag ar
eftersatt med hal 1 vigen, ojimn, samt infarten frain Mjoviksvigen far ses
som delvis farlig pga hog hastighet och delvis skymd sikt.
2. Hoghus - Omgivningen bestar av 1-2familjshus fran 50-tal och framat.
Med en ambition om att en nybyggnation ska smalta in 1 omgivningen gor
att ett bygga av ett 4vaningshus som ytterst tveksamt. Istillet hade det varit
att rekommendera att det enbart byggdes radhus och/eller "traditionella"
smahusfastigheter.

3. Med en nybyggnation enligt aktuellt forslag skulle 6ka trafiken avsevird i
omradet. Att det dessutom finns planer (som handliggs av annan avdelning
inom kommunen) om ett nytt dagis 4 4 avdelningar skulle Oka
trafiksituationen ytterligare.

Att vi, precis som mainga andra, investerade vara besparingar plus
boendekrediter for ett hem i ett lugnt och fridfullt omrade gor att vi kinner
oss lurade. Var drém var att ha ett boende med saker milj6 for vara barn,
dir vi annars hade kunnat bott kvar i Centrum - med héghus och hart
trafikerade vigar

Kommentar:

Genomforandet av planfoérslaget kommer att medféra en Okning av
trafiken pa Aslittsvigen-Fasanstigen. Enligt genomforda berikningar ar
det troligt att biltrafiken pa gatorna férdubblas jaimfért med dagens
situation. Kapacitet bedoms finnas i befintligt gatunit da detta idag ar
relativt lagt utnyttjat. Trafikmangden efter beriknad 6kning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med bullervirden
under gillande riktlinjer. Det dr dock forstaeligt att upplevelsen kommer
att te sig annorlunda. Sett till helheten, f6r samhillets utveckling, klimat
och milj6 finns manga fordelar med att i tillskapandet av nya bostider
sa langt mojligt anvinda redan befintlig infrastruktur.

Portitning innebdr att vi bygger titare och hogre med respekt for
varandra. Foreslagen bebyggelsestruktur med hégre bygenader i mitten
av planomradet och mot Mjoviksvigen dr gjord med hinsyn till befintlig
bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan bostiderna. De nya
volymerna méter Mjoviksvagen i dess brantaste sluttning i syfte att finga
upp hojdskillnaden och skdrma av mot trafiken. Da nistan alla
omkringliggande hus har tridgardar som vinder sig mot s6der och vister
medfor det att befintliga uteplatser ar skyddade mot insyn genom husens
nuvarande placering. Dirmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
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omkringliggande, befintlig, bebyggelse. Nir fler manniskor vill bositta sig
1 omradet finns det goda mdijligheter att virdet pa omkringliggande
fastigheter Gkar.
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Sandlista vid samradet

Kommunstyrelsen
Kommunledningsférvaltningen
Drift- och servicenimnden
Funktionsstodsnimnden
Kultur- och fritidsnamnden
Aldrenimnden

Socialnimnden
Kunskapsnimnden
Arbetsmarknadsnimnden

Riddningstjinsten Ostra Blekinge
Affirsverken AB

Linsstyrelsen
Lantmaiterimyndigheten
Forsvarsmakten
Polismyndigheten i Blekinge lin
Trafikverket

Region Blekinge

Blekinge museum

Posten

Skanova
E.ON Sverige AB

For kdannedom:
Blekinge lins tidning
Syd6stran

Hyresgistféreningen
Fastighetsdgarna Syd AB
Naturskyddsforeningen
Friluftsfrimjandet

Nittraby vagars samfillighets-
forening

Nittraby hembygdsférening
Nittraby och Hasslo kyrkliga
samfillighet

Fastighetsigare enligt forteckning
Ovriga som limnat synpunkt under
samridet

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Eleonor Karlsson Ann-Sofie Silverskar

tf planchef planarkitekt
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