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[Initiera]

1. Bakgrund

1.1. Bakgrund och syfte

Nittraby &r en titort med drygt 3 000 invanare, beldgen cirka en mil vister om Karlskrona, se Figur 1.
Vig 678 (Avigen/Mjoviksviigen) passerar i nord-sydlig riktning genom samhillet. Nittraby ér en av de
orter i Karlskrona kommun som utvecklas snabbast och darmed stalls ocksa krav pa fungerade

kommunikationer.

Det huvudsakliga syftet med denna atgiardsvalsstudie ar att ge Trafikverket, Karlskrona kommun och
andra intressenter samsyn kring det framtida behovet av atgiarder for oskyddade trafikanter utmed
straket. Projektet ska kartlagga oskyddade trafikanters rorelsemonster i och genom Néttraby samt
foresld atgarder for att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. En del i detta ar dven att
mojliggora pendling till Karlskrona samt tillskapa god tillgdnglighet till busshéllplatserna vid E22.
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Figur 1 Oversiktskarta Néttraby, Karlskrona kommun

1.2. Problembild

Vig 678 dr en del i ett utpekat regionalt huvudcykelnit dir det finns géng- och cykelvig pa delar av
strackan, se Figur 2. Under senare r har bostadsbyggandet i Nattraby okat kraftigt. Nya bostader har
tillkommit, framfor allt i omraddena s6der om Nittraby utmed vattnet, vilket innebér att avstdnden
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okat inom orten. Samtidigt har inga nya vigar eller gang- och cykelvigar tillkommit for att mota detta
behov. Helheten behover ses 6ver, s natet kan bli fullstdndigt.
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Figur 2 Karta 6ver regionalt utpekat huvudcykelnét Karlskrona kommun, ur Regional cykelstrategi fér Blekinge
2018-2029

1.3.

Atgirdsvalsstudien omfattar Nittraby titort och vig 678, frin korsningen vig 678/Gamla Landsvigen
(vdg 679) i norr till korsningen viag 678/Farmanstorpsvigen i sdder, se Figur 3.

Avgransningar

Utgangspunkten har i forsta hand varit att studera trafiksakerhet och tillganglighet for fotgiangare och
cyklister, primart utmed det statliga viagnatet genom Néttraby. For att sdkerstilla kontinuerliga
kopplingar har befintligt vignit inom tatorten ocksa inkluderats.

1.4. Aktorer och ovriga intressenter

Priméra intressenter dr Karlskrona kommun, Region Blekinge samt Blekingetrafiken.
Sekundéra intressenter ar Nattraby vagforening, riddningstjanst, boende, foretag och verksamheter i

Nittraby som kan paverkas av foreslagna atgarder samt skolelever till/frén Nattrabyskolan. Dessa
intressenter ar representerade av Karlskrona kommun.
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1.5. Tidigare planeringsunderlag och gallande planer
Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029

Regional cykelstrategi for Blekinge syftar till att framja cyklingen i ldnet genom att bygga ut
cykelinfrastrukturen for 6kad och siker cykling, samt uppmuntra till 6kad cykling och framjande av
cykelkultur i lanet. Strategin inriktas i forsta hand pa mélgruppen vardagscyklister till arbete, skola,
fritidsaktiviteter eller andra viktiga malpunkter. I andra hand kommer malgruppen turist- och
rekreationscyklister dar resan ar del av malet. Blekinge 1dns fem kommuner och Trafikverket har stallt
sig bakom strategin som beslutades av regionstyrelsen 2017-11-05.

For att fraimja cyklingen i Blekinge har ett regionalt huvudcykelnit pekats ut, som i huvudsak gar
utmed det statliga vagnatet och har sin forlangning i tatorterna pa det kommunala vignitet. Det
regionalt utpekade huvudcykelnitet kommer ligga till grund for utbyggnaden av cykelvagar utmed det
statliga vagnitet. Utgangspunkter i utpekandet har varit att knyta samman cykelstrak och skapa ett
sammanhingande cykelnit dar potentialen for cykling bedoms som storst, antingen mellan
kommunhuvudort och omkringliggande orter eller mellan orter och stérre mélpunkter. Strategin
innehéller mél for nar det utpekade regionala huvudcykelnétet ska vara utbyggt och huvudcykelnatet
redovisas pa karta for respektive kommun.

Kustniira turismcykelled genom Blekinge

Forstudien "Kustnara cykelled genom Blekinge” genomfordes ar 2014 av Region Blekinge tillsammans
med Karlskrona, Ronneby och Karlshamns kommuner samt Trafikverket. Studien redovisar en
foreslagen cykelledsstrackning som har en hog attraktionskraft i sin kustnara strackning, se Figur 4.
Delar av det regionalt utpekade cykelnitet ingér i den foreslagna striackningen for Kustnira
turismcykelled genom Blekinge.

Potentialen for 6kad cykelturism bedéms mycket stor eftersom det finns en stor marknad i Europa och
intresset ocksa okar starkt i Sverige. Savil de lokala turistorganisationerna som kommersiella aktorer
inom besoksnaringen i Blekinge uttalar att cykelupplevelse ar efterfragat och att 6kad cykelturism kan
komma att gora vasentlig skillnad.

Kkrl ) Kkr2 f

GC-vég planerad

efter 2021
Figur 4 Férslag till kustnéra cykelled genom Blekinge, ur forstudien frén 2014
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Finansiering/avsiktsforklaring

Prioriteringar gors utifran Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029 som ar beslutad av
regionstyrelsen.

I strategin ar hela strackningen genom Nittraby utpekad som regionalt huvudcykelnit, dar cykelvag
saknas pa delar av strackan. Strategin innehéller inte nagra kostnadsbedémningar eller angivna artal
utan prioritering gors i den 16pande dialogen mellan Trafikverket, Region Blekinge och berérda
kommuner.

I lanstransportplanen avsitts medel for cykelatgarder som medfinansieras av kommunerna utmed det
statliga vignitet, samt medel i form av statsbidrag som kommunerna kan anséka om for att
exempelvis medfinansiera cykelatgarder utmed det kommunala vagnatet. Ambitionen ar att det
utpekade cykelnitet ska kunna fardigstéllas inom planperioden utifrdn den ”pott” som avsitts for
cykelatgarder i lanstransportplanen 2018-29 tillsammans med 50 % medfinansiering fran berérd
kommun.

Medverkande kompetenser och personer:
Maria Wedin, Trafikverket

Markus Jonsson, Trafikverket

Ulrika Jeppson, Trafikverket

Malin Dahlberg, Trafikverket

Eventuell kommentar:
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[Forsta situationen]

2. Nulagesbeskrivning

2.1. Nulage - faktorer som har betydelse for studien
Kommunfakta

Nittraby &r en titort med drygt 3 000 invénare, beldgen ca en mil vister om Karlskrona. Orten praglas
av villor och har endast ett fatal flerfamiljshus. Centrum finns vid Nittraby kyrka och den ursprungliga
bebyggelsen dr samlad kring Niattrabyan. Ny villabebyggelse har under de senaste dren framst
tillkommit 1angs kusten, vid Skillingenas och Skavkulla, och norr om E22 i Skirva by.

De viktigaste malpunkterna i Nattraby ir, se dven Figur 3:

e centrum vid korsningen vag678/676 med affarer, Nattraby kyrka och vardcentral

o bensinstation, mataffar och verksamheter/affarer i anslutning till E22 och trafikplats Nattraby

o verksamheter/affirer utmed Gamla Landsvagen norr om E22

o grundskolan Néattraby kunskapscentrum (Nattrabyskolan) med klasser F-9 vid
Fredriksdalsviagen

o fotbollsplaner och tennisbanor i vistra Néttraby

o fyra forskolor i Néttraby tatort (vid Fredriksdalsvagen, oster om Gamla Dalbyvagen,
Parkvagen och Mjoviksvigen) samt en forskola i Skillingenis

e Folkets Hus utmed Parkvigen

¢ badplats vid Tallholmen

e smabatshamn i Nattrabyans utlopp

Nittraby &r en av de titorter i Karlskrona kommun dar befolkningen 6kar mest. Utpendlingen fran
Nattraby ar storre dn inpendlingen, vilket kan férklaras med nirheten till minga arbetsplatser i
Karlskrona.

Miljéforutsittningar

Nattraby ar uppbyggt kring tre dalgédngar som stricker sig i nord-sydlig riktning mellan E22 och havet.
Dalgdngarna ger langa siktlinjer och utblickar 6ver landskapet och skiargarden. I Nattraby finns ett
tydligt gronstrak, i stora delar langs med Nattrabyan, som utgor ett stort ekologiskt varde for
sambhillet.

Nattrabyan omfattas av ett riksintresse for naturvard enl. MB 3 kap 6. Soder om vig 678, mellan
Mjovik och Farmanstorpsvigen, finns ett riksintresse for hogexploaterad kust enl. MB 4 kap 4.

Det finns ett fital fornlimningar inom utredningsomradet. Utmed Idrottsvigen, strax vaster om
korsningen med vig 678, stir en milstolpe (RAA Nittraby 87:2). I korsningen mellan vig 678 och
Gronadalsvigen ligger Gronadals gamla bytomt enligt storskifteskartan ar 1761 (RAA Nittraby 247).
Bytomten dr dock bebyggd och skadad av vagdragningen.

Vig E22 norr om Nittraby utgor ett riksintresse for kommunikation.

Utmed Idrottsvigen finns en allé som stracker sig frin rampen till E22 och ca 800 m visterut.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



11 (48)

2.2. Viag och trafik

Vigarnas standard och utformning

Vig 678 ir en statlig viag (sekundar landsvag) som utgor huvudleden genom Nittraby, se Figur 5 och
Figur 6. Vigen trafikeras framst av lokaltrafik inom tatorten och dess naromréde samt trafik mellan
E22 och Nittraby.

Vag 678 ansluter till E22 i vaster vid trafikplats Gronadal och leder vidare mot Skavkulla, Skillingenis
och Mjovik. Pa denna stricka heter vigen Mjoviksvagen for att soder om centrum i Nattraby byta
namn till Aviigen, se Figur 5. Slutligen passerar viig 678 6ver E22 och fortsitter norrut till vig 122 vid
Horyda. Till viag 678 i Nattraby ansluter dven de statliga vigarna 675 (Idrottsvigen), 676 (Gamla
Dalbyvigen) och 679 (Gamla Landsvéagen). Idrottsvagen loper parallellt med vag E22 mellan
trafikplats Bjarby och trafikplats Nittraby och utgor aven den en viktig lank i huvudvégnatet.

Figur 5 Mjéviksvégen véter ut vid Mjévik (vénstra biden) och Avégen norrut vi Gaml albyvéigen (hégra
bilden)

Figur 6 Mjéviksvéagen (védg 678), vénstra bilden éster ut fran Férmantorsvaen och hégra bilden &r véster
utifran Grénadalsvdgen mot Skavkullavdgen
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En mingd enskilda véagar finns ocksa i anslutning till vag 678. Viaghallare for alla vagar i Nattraby som
inte dr statliga, ar Nattraby vagforening. Parkvigen, Fredriksdalsvigen och delar av den enskilda delen
av Mjoviksvagen uppbar statligt driftbidrag. Det gor dven vagarna ner till Mjovik, Skillingenas,
Skavkulla och Firmanstorp.

Parkviagen gar genom Nattraby och ansluter till Mjoviksviagen bade i norr och Oster, se Figur 7.
Fredriksdalsvigen gar i nord-sydlig riktning mellan Mjoviksvagen och Idrottsvigen. Vagen passerar
forbi Nattrabyskolan samt genom villabebyggelse och ett bostadsomréde med lagenheter/dldreboende.
Utmed Fredriksdalsvigen finns en mélad trottoar lings Gstra sidan av vigen. Bade Parkvigen och
Fredriksdalsvagen ar gator med lokalgatukaraktar som saknar separerade ging- och cykelbanor.
Gatorna ar viktiga forbindelser for biltrafik i det lokala vignatet och trafikeras av en del
genomfartstrafik till Nattrabyskolan och verksamhetsomréadet vid E22. Denna trafik viljer dessa vagar
fore huvudgatan Mjoviksvagen. Fredriksdalsvigen trafikerasdven av busstrafik (linje 5).

Figur 7 Parkvégen, vénstra delen i séder och hégra bilden i Néttraby

Hastighetsgransen pa viag 678 genom Nattraby ar 50 km/h for att séder om tatorten, i h6jd med
Masvagen, bli 70 km/h. Anslutande végar i tatorten har hastighetsgrins 50 km/h, ett fatal 30 km/h.
Parkviagen och Fredriksdalsvigen ar reglerade till 30 km/h pa kortare strackor forbi férskola och
skola, i 6vrigt 50 km/h. Utanfor Nattraby har anslutande vagar en hastighetsgrians pa 70 km/h.

E22 passerar under vig 678 i norra Nittraby. Oster om trafikplatsen ir E22 utbyggd till motorvig
medan E22 vister om trafikplatsen utgors av 1+1-vig med mittlina samt vanlig tvafiltsvag. Utbyggnad
till motorvig av striickan mellan Ronneby Ost och Nittraby har prioriterats i forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029. I en viagutredning fran 1996 for strickan mellan trafikplats Nittraby
och Bjorketorp foreslas att en ev. ny vig lokaliseras i befintlig vagkorridor. I samband med detta stings
anslutningar mot E22 (vigarna vid Grénadal och Bjarby) vilket kommer innebéra att trafiken genom
Nittraby okar. Mjoviksvagen, Fredriksdalsviagen och Parkvigen riskerar att fa annu mer
genomfartstrafik da trafiken fran Skavkulla och Skillingenis maéste ta sig ut pa E22 via trafikplats
Nittraby, i stéllet for som idag kora via Gronadal. Det finns dock planer pé att anldgga en
ersattningsvag som kopplar ihop vigen vid Gronadal till Bjarby och Idrottsvigen (parallellt utmed
E22) for att avlasta viag 678 fréan trafik till och fran Skavkulla och Skillingenas.
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E22 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet som en nationellt och internationellt viktig viag samt
utgor rekommenderad vig for farligt gods. Inga 6vriga vigar i utredningsomradet pekas ut som
prioriterade eller rekommenderade.

Trafikflode och prognos

Trafikflodena utmed viagarna i omréadet redovisas i Tabell 1. Antal fordon pé vig 678 uppgar till drygt
3 000 fordon/dygn, ldngs storre delen av strackan genom titorten. Andelen tung trafik ar ca 4 %.

Tabell 1 Trafikfloden utmed de statliga vdgarna 678, 679, 675 och 676 (méatar inom parantes)

ADT Tung trafik

(fordon/dygn) (%)

Vig 678 Avigen/Mjoviksviigen

Norr om viag 679 Gamla Landsvagen (2016) 745 4
Vag 679 Gamla Landsvagen - vag 675 Idrottsviagen (2014) | 2400 8
Vag 675 Idrottsvagen — viag 676 Gamla Dalbyvagen (2011) | 3316 4
Vig 676 Gamla Dalbyvigen — Aslittsvigen (2011) 3316 4
Aslittsvigen — E22 (2015) 828 5
Viag 679 Gamla Landsvigen

Vag 678 — ramper E22 (2014) 2600 8
Ramper E22 och osterut (2015) 1684 7
Vag 675 Idrottsvigen

Viag 678 — ramp E22 (2018) 2300 7
Ramp E22 och visterut (2017) 336 2
Vig 676 Gamla Dalbyvigen

Vag 678 och Gsterut (2015) 939 6
Parkvigen

Vig 678 Mjoviksviagen - Mjoviksvagen 840%*
Mjoviksvagen - Fredriksdalsvigen 1540%%
Fredriksdalsvigen

Parkvagen — Vig 675 Idrottsviagen 1950%**

* Genomfartstrafiken pa Fredriksdalsvigen berzknas till 900-1000 fordon/dygn
** Ur Karlskrona kommuns Trafikutredning Nittraby, ADT #r beriiknade viirden

Kollektivtrafik

Pendlingsstraket mellan Nattraby och Karlskrona ar ett viktigt kollektivtrafikstrak.

Haéllplatser finns utmed vig 676, vag 678, vag 679, Parkviagen samt Mjoviksvéagen, se Figur 3.
Dessutom finns héllplatser for regional busstrafik utmed E22. Anslutning till dessa hallplatser finns
fran vig 678. Vissa hallplatser utmed Aviigen/Mjoviksvigen ir i behov av underh4ll, tex otydliga linjer
och vegetation.

Hallplatsen Néttraby E22, se Figur 8, trafikeras av tva regionala busslinjer. Linje 150 mellan Ronneby-
Listerby-Karlskrona trafikerar hallplatsen en géng per timme pa vardagarna samt varannan timme pa
helger. Linje 600 mellan Olofstrom-Karlshamn-Ronneby-Karlskrona trafikerar hallplatsen vid E22
med knappt 20 turer per vardag och riktning. Nigra av dessa turer trafikerar endast mellan
Solvesborg/Ronneby och Karlskrona.
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Figur 8 Korsninen vég 678/amla Landsvégen med anslutning till hallpla ( vénstra en) h sa
vid E22 for véstergaende trafik (hdgra bilden)

Den regionala busslinjen 154 mellan Hasslo-Karlskrona trafikerar vag 678 genom Nattraby med nio
turer i vardera riktning per vardag. Ytterligare en tur mellan Hassl6 och Karlskrona gor endast
uppehéll vid hallplatsen vid E22. Helgtrafiken uppgér till ca fem turer i vardera riktning per dag.

Lokalbusslinje 5 mellan Nattraby-NKT Arena-Centrum utgar fran hallplats Dalby i Nattraby, via
héllplatserna Nattraby kyrka, Nattraby centrum, Roslundavigen, Benabacken, Nittraby skola och
Nattraby hornet. Linjen har tre turer i vardera riktning per timme under vardagarna samt
tiominuterstrafik fran Néttraby mellan kl. 6-8 samt fran Karlskrona mellan kl. 15-18. Sex turer pa
morgonen fran Nattraby utokas fran Skillingenés till Varvet i Karlskrona, likasa nio turer omvénd vig
pé eftermiddagen. Helgtrafiken pé linje 5 utgors av halvtimmestrafik mellan kl. 12-17 samt
timmestrafik 6vrig tid.

Linje 5 gar dven ytterligare tre turer i vardera riktning i samband med Karlskrona hockeyklubbs
hemmamatcher i SHL.

Idag har linje 5 en enkelriktad linjedragning genom Nittraby vilket kan upplevas som svéarorienterat
av kollektivirafikresenarer. Det innebar dven att omradena (befintliga som planerade) i Nattrabys
vistra delar, Skillingenss samt Skavkulla har ldnga gangavstand till kollektivtrafik (varierar mellan 1-4
km).

Blekingetrafiken har 6nskemal pa att linje 5 ska trafikera Parkvigen och vinda vid vagskalet vid
Farmanstorpsvégen, istillet for den slinga som kors idag. Denna strickning innebar rimliga
gangavstind for boende soder om Parkvigen och i de nya omridena som planeras vister om Nattraby.
En hallplats vid vigskilet vid Fairmanstorp skulle innebéra en kollektivtrafikkoppling for de boende
vid Skillingenés. Vidare skulle dven restiden for de boende i 6stra Nittraby forkortas di de idag maste
dka med den enkelriktade bussturen genom Néttraby. Sektionen pa Parkviagen idag medger dock inte
héllplatser utan en ombyggnad kravs for att kunna trafikera vagen. Dessutom ar vigen i for déligt
skick for att kunna mgjliggora trafikering.

Utover busstrafiken finns dven en batlinje mellan Nattraby och Karlskrona. Det dr M/F Axel som gar
tva turer i vardera riktning, torsdag-sondag, mellan maj och september. Under sommarmanaderna
utokas dessa turer med ytterligare turer alla dagar i veckan. Baten utgar fran Nattraby brygga, Oster
om vag 678 vid centrum.
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Gang- och cykelvigniit

Vag 678 ingér i ett utpekat regionalt huvudcykelnit dir det finns separerad géng- och cykelbana pa
storre delen av strackan genom Nittraby, Figur 3. Delar av det regionala huvudcykelnitet ingar i den
foreslagna strackningen for Kustniara turismcykelled genom Blekinge.

Mellan Gronadalsviagen och Parkvigen finns en gang- och cykelbana som separeras frin viag 678 med
kantsten. Fran Orredalsvigen till Angsvigen separeras oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken
med vigmarkering. P4 strickan fran Angsvigen till 6vergangsstillet vid Aslittsviigen samt mellan
Gamla Dalbyvigen och Gamla Landsvigen avskiljs gang- och cykelbanan med riacke, kantsten eller
skiljeremsa. Ovanstdende ging- och cykelbanor ar alla belysta.

Mellan Nittraby centrum och korsningen med Gamla Dalbyvigen dr gdng- och cykelbanan indragen
fran vag 678, se Figur 9. Gadng- och cykelvigen passerar mellan parkeringen och affaren for att sluta i
en lokalvig, ca 50 m fran korsningen med vig 678. Ingen anslutning séderut finns idag. Det finns inget
overgéngsstille eller passage 6ver viag 678 mellan centrum och Nattraby brygga.

Figur 9 Cykelvamot séder utmed ag 678 norr om Néttraby centrum (vénstra bilden) och cykelvdgen genom
centrum (h6gra bilden)

Det saknas separerad cykelvig utmed vig 678 mellan Firmantorpsviagen och Gronadalsvigen samt
mellan Parkvagen och Orredalsvigen. Cyklister fran Skavkulla och Skillingends mot Nittraby centrum
och Nittrabyskolan viljer att cykla pa Parkviagen d4 denna vag har en genare och trafiksakrare
strackning. Pa Parkvigen sker cykling tillsammans med 6vrig trafik utan separering. Utmed Parkvigen
fardas ménga barn och ungdomar pé vig till Nattrabyskolan. Cyklister frin Mjovik anvinder
Mjoviksvagen for att ansluta till befintligt gdng- och cykelvag vid Orredalsviagen. Detta innebar att
valdigt fa oskyddade trafikanter ror sig utmed Mjoviksvigen mellan Parkvigen och
Mjovikstrandsvigen.

Vidare saknas separerad ging- och cykelvig utmed Avigen, mellan 6vergangsstillet norr om
Aslittsvigen och centrum. Indraget viister om vigen finns dock en grusad gang samt en enskild belyst
gang- och cykelvig som binder samman de statliga gdng- och cykelvdagarna, se Figur 10. Dock ar
placeringen otydlig och i dagslaget inte sarskilt tillgdnglig.
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Figur 10 Vag 678 samt grusgangen fran centrum mot séder (vénstra bilden) och den enskilda gang- och
cykelvagen (hégra bilden)

Det finns fem 6vergingsstillen 6ver vig 678 inom utredningsomradet; norr om Aslittsvigen, norr och
soder om korsningen med Gamla Dalbyvigen, soder om Hallengrensvig samt soder om Idrottsvagen.

Cykelvdag mellan Nattraby och Karlskrona finns idag utmed Gamla Landsvdgen norr om E22, statlig,
samt utmed Blekinge kustbana, kommunal pa strickan mellan Gamla Dalbyvigen och trafikplats
Trantorp, ansluter sedan till statlig cykelbana in mot centrala Karlskrona. Den sodra cykelbanan ar
vackrast att cykla medan den norra ar snabbast. Enligt kommunens cykeltrafikméatningar, genomford
juni/juli 2018 strax vaster om trafikplats Trantorp, passerar 202 cyklar per dygn.

Cykelbana finns aven utmed Gamla Dalbyvigen , mellan viag 678 och Gamla Landsvigen. Utmed
Idrottsvédgen finns idag ingen separerad gang- och cykelbana och inga trottoarer. Idrottsviagen anvands
idag av skolbarn som ror sig mellan Nittrabyskolan och affarerna kring E22.

Gang- och cykelvig till Hasslo finns i nuldget inte med i Trafikverkets gillande planer. Cyklister fran
Hassl6 anvander troligen Fairmantorpsvigen via Nattraby for att ta sig till Karlskrona och inte via
cykelviagen utmed E22.

En separerad géng- och cykelvig planeras utmed Mjovikstrandsvégen, det aligger dock
bostadsexpolatoren att bygga denna.

2.3. Trafiksakerhet

Under perioden 2008-01-01 till 2018-09-18 har totalt 26 olyckor intraffat pa eller strax intill vig 678
genom Nittraby (enligt STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition), mellan Gamla
Landsvigen och Firmantorpsvigen. Av olyckorna har fyra klassats som maéttliga och 20 som lindriga.
En olycka har okand eller osdker svarighetsgrad medan en olycka ej har resulterat i personskada.
Oskyddade trafikanter (fotgangare, cyklister och mopedister) har varit inblandade i 19 av dessa 25
olyckor, se Figur 11.
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Figur 11: STRADA, oskyddade trafikanter
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Sju av olyckorna innefattar mopedister; tre singelolyckor, tre olyckor dar ytterligare en moped varit
inblandad samt en olycka dir mopeden varit i konflikt med en fotgéingare med barnvagn. Aven
singelolyckor med cyklister dr vanliga utmed strackan. Fyra singelolyckor har intraffat pa befintlig
ging- och cykelvig medan tva singelolyckor har intraffat utmed vag 678 dar det inte finns gang- och
cykelvdag. Anledning till olyckorna har frimst varit ojamnheter pa vigen samt grus pa kérbanan.
Utmed strickan har det dven intriffat fem singelolyckor med fotgéngare, varav en dkte sparkcykel.
Dessa olyckor har alla intraffat pa befintliga gdng- och cykelvigar.

Utover olyckorna med oskyddade trafikanter har det intraffat tva singelolyckor med bil, en
avsvangande olycka samt tre upphinnandeolyckor, fraimst i korsningar.

P& Parkvigen och dess forlangning mot vig 678 (Mjoviksvagen) har det intraffat atta olyckor under
tidsperioden 2008-01-01 till 2018-03-31. I korsningen med Larkvagen har det intraffat tva
singelolyckor med cyklister samt en singelolycka med bil. Langre norrut utmed végarna har det
intraffat tva singelolyckor med fotgéngare, en olycka med en cyklist som blivit pabackad av ett
motorfordon samt en mopedolycka dir tvd mopeder kort in i varandra.

P& Fredriksdalsviagen har det intraffat elva olyckor under samma period som ovan. Olyckorna beror
fotgéangare, cyklister eller mopedister, flertalet ar singelolyckor. Fem av olyckorna intréffat i eller i
anslutningen till korsningen med Benabacken.

24. Kommande utveckling

Nittraby har de senaste aren utvecklats kraftigt. Manga nya bostadsomraden har tillkommit (sdsom
Skillingenas, Skavkulla och Skérva by) vilket medfort att Nattraby idag ar ett relativt utspritt samhalle.

I Karlskrona kommuns Oversiktsplan 2030 (antogs &r 2011) foreslas en utbyggnad pa ytterligare 400
bostader i Nittraby, se Figur 12. Denna utbyggnad planeras i anslutning till titorten, frimst norr om
E22, utmed Parkviagen (Hejans lycka) samt i centrum. Ny bebyggelse planeras dven i de havsnara
omradena soder om vig 678, i Skavkulla, Lovenis och Mjovik. Tva nya verksamhetsomraden foreslés
utmed E22, i anslutning till befintliga verksamheter.

Foreslagen trafikstruktur vid Hejans lycka innebér att en forbindelse byggs mellan Parkvagen och
Idrottsvigen, genom exploateringsomradet. Samtidigt stings Parkvigen vid korsningen med
Larkvagen for motorfordonstrafik och en cykelbana anldggs utmed Parkvagen mellan Lirkviagen och
den nya viagen genom Hejans lycka. Detta innebar att trafiken minskar pa Parkvigen samtidigt som
genomfartstrafiken pa vigen genom Hejans lycka hélls pa en rimlig niva. Trafiken pa
Fredriksdalsvigen bedéms dock inte paverkas i lika hog omfattning, vilket innebar att atgarder kan bli
aktuella for att styra trafiken till vag 678. Den nya forbindelsen genom Hejans lycka fungerar dven som
en gen vag for de gang- och cykeltrafikanter som kommer frin omradena soder om Nittraby
(Skillingenis och Skavkulla) och ska till malpunkterna kring E22 och skolan.

I 6versiktsplanen anges dven vikten av att forstarka och utveckla centrum vid Nattraby kyrka for att ge
omréadet en tydligare stadskaraktir och 6ka attraktiviteten. Ett planarbete har paborjats for Nattraby
centrum. Fastighetsigaren till ICA-butiken onskar bygga ett flerbostadshus i 3-5 plan ovanpa den
befintlig byggnad. Detaljplanen mgjliggor ca 80 nya bostiader i centrum. Flera andra fastighetségare
har dven visat intresse for utokad byggritt. I detta arbete ingér dven kopplingen mellan centrum och
Nittrabyéan.

Det ska finnas trafiksdkra och trygga géng- och cykelvagar till de stora mélpunkterna i samhallet. I

oversiktsplanen redovisas avsaknaden av gang- och cykelvidg utmed vag 678 mellan Parkvagen och
Orredalsvigen samt till badplatserna soder om Nittraby.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



19 (48)

I 6versiktsplanen anges dven ett framtida stationsldge pé Blekinge kustbana i Stora Vorta, 6ster om
Gamla Dalbyvigen och soder om E22. I samband med en eventuell station foreslés en exploatering av
bebyggelse kring stationslaget. En ny station finns inte med i nuvarande planer.

Figur 12 Planerad utveckling i Néttraby enligt Kariskrona kommun Oversiktsplan 2030
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3. Problembeskrivning och malformulering

3.1. Preciserande av problem, brister och behov

Det finns behov av trafiksdkra vagar for oskyddade trafikanter genom Nattraby. De nya och planerade
omradena soder och sydvist om Nittraby behover knytas ihop med centrum, verksamhetsomradet
kring E22 samt héllplatserna pa E22. Idag finns det ett separat gang- och cykelnit utmed delar av
vagnatet men pa enstaka strackor dir det finns ett behov av att cykla saknas dock separat géng- och
cykelvdg. Cykelnatet behover darfor kompletteras och knytas samman.

Avsténdet till Karlskrona ar cirka en mil vilket dr en bra férutséttning for pendling med cykel. For att
cykelpendling ska vara attraktivt och konkurrenskraftigt tex. gentemot bil méste framkomligheten for
gang- och cykeltrafiken forbattras.

Foljande relationer saknas idag, se Figur 13:

1. Passage Over viag 678 mellan befintlig gc-vag och héllplatserna vid E22.

2. Passage fran skolan mot verksamhetsomréde och affarerna vid E22..

3. Otydlighet angiende orientering fran korsningen viag 678/Gamla Dalbyvigen, forbi centrum
och fram till befintlig gc-bana norr om Aslittsviigen. Separerad ge-vig finns men hinger inte
ihop. Koppling mellan centrum och Nattrabyén saknas.

4. Boende utmed Mjovikstrandsvagen saknar tydlig koppling till befintligt cykelvagnat och
Nittraby tatort.

5. Koppling frdn omradena Skavkulla och Skillingenés mot Néttraby centrum och befintligt ge-
nat.

6. Koppling fran Farmanstorpsvégen och cykelturiststraket mot befintligt cykelnit.

En viktig del i att hantera de brister och behov som finns i Nattraby ar att studera titorten som en

helhet. Analyser och atgardsforslag ska tas fram for att hitta de basta losningarna f6r oskyddade
trafikanter utifran de rérelsemonster som finns i orten, utan hansyn till vem som &r vaghallare.
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Figur 13 Behov av kopplingar i Néattraby
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3.2. Krav och rekommendationer
Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029

I Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029 finns riktlinjer framtagna som planeringsstod for att
forbattra utbyggnaden av cykelvigarna i lanet, bide utmed statligt och kommunalt vagnit. I Tabell 2
redovisas riktlinjerna vad géller utformningen av det regionala huvudcykelnitet utifran trafiksikerhet,
trygghet och komfort.

Tabell 2 Utformningskritierier (grént: acceptabel utformning, gult: mindre acceptabel utformning, rétt: inte
acceptabel utformning)

Hastighet ADT Standard

30 mjukt trafikrum - Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik

40 tatort - Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik

50/60 titort - Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik

50/60 landsbygd - Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik

_— <1000 Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik
>1000 Cykelbana Cykelfalt Blandtrafik

Planskilda korsningar ska 6vervagas dar trafikflodet ar stort, exempelvis dar cykelstréket korsar vag
med tit busstrafik. I huvudcykelnétet inom téatort ska korsningar i storsta majliga utstrackning vara
trafikreglerade med signaler. De kan dven utformas som cykeloverfarter som sikras att fordon inte
fors med hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen, vilket sker genom véjningsplikt for bilister och
linjemarkering. Beroende pa trafikmiljon kompletteras passagen eller 6verfarten med refuger eller
avsmalning. Vid hastigheter pa 60/70 km/h ska refug eller avsmalning anldggas. Vid hastigheter 6ver
eller lika med 80 km/h och ADT 6ver 3 500 fordon/dygn ska korsningspunkten minst ha refug,
riktlinjen sdger planskilt.

Inom titbebyggt omrade ska det regionala huvudcykelnitet vara belyst antingen med egen belysning
eller indirekt via gatubelysning. Pa landsbygd ska det finnas sarskilda skal for belysning, exempelvis
malpunkter som skola, fritidsanldggningar som besoks pa kvillar eller dylikt. Punktbelysning av
korsningar mellan cykel- och bilvig kan i flera fall vara allra viktigast ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.
I bedomningen av behovet av belysning langs det utpekade regionala huvudcykelnitet i det enskilda
fallet kan ett riktvirde for hur ménga cyklister som utgor underlag for att motivera belysning vara av
varde i planeringen. Utifran de cykelviagar som ir belysta idag i Blekinge handlar det om ca 100
cyklister/dygn.

GCM-handboken — utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus

Genhetskvot ar ett matt pa hur gen en cykelstrackning ar. Det innebar att cyklistens verkliga vag
divideras med avstandet fagelviagen. Det bor beaktas att berdakningen av kvoterna i hog grad péaverkas
av hur lnga eller korta strickor som jamfors. Helst bor kvoten inte 6verstiga 1,25 (god standard), men
ivissa fall kan 1,5 vara acceptabelt.

Vigar och Gators Utformning (VGU)

Utformningen av cykelinfrastrukturen pé det statliga vagnatet regleras i Vagar och Gators Utformning,
VGU (Trafikverket, 2015), dir detaljerna styrs upp i den enskilda &tgiarden. Pa det kommunala
vignitet ir VGU ett ridgivande dokument. Enligt VGU (Overgripande krav kap. 2.1.2) ska separering
av gang- och cykeltrafik ske enligt Tabell 3.
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Landsbygd

Tvafaltsvag VR>= 80

Tatort
VR 30/40
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Strak eller storre floden: Egen bana eller Strak eller storre | Behov av
Egen bana eller lokalvagnat floden: Egen separering utreds
lokalvagnat bana eller lokal- | fran fall till fall
Langs o .. . végnit
stricka Mittliga floden (dim. ADT
> 2000 f/d): Vagren Sma floden:
>0,75 m Blandtrafik,
vagren eller
Sma floden: Blandtrafik cykelfalt
Strék eller storre floden: Planskilt alt Planskilt, signal- | Behov av
Planskilt Hastighets- reglering eller separering utreds
sakring godtas hastighetssakring | fran fall till fall
Korsande Mattliga floden: Ordnade | vid passage i
passager ev. med anslutning till Sma floden (2
hastighetsreglering korsningstyp D korfalt): Ingen
atgard
Sma floden: Ingen atgard
3.3. Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)
Specifika projektmal

o Skapa ett ssmmanhéngande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nattraby, med 6kad

trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att na befintlig kollektivtrafik
o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbéttra

framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)

Kommunala mal

e Ar 2030 ska 30 % av alla vardagsresor goras med cykel

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Anders Noren (AN), trafikplanerare Karlskrona kommun
Ola Swiardh (OS), planeringsstrateg Karlskrona kommun
Marcus Borg (MB), planarkitekt Karlskrona kommun
Ann-Sofie Silverskir, planarkitekt Karlskrona kommun
Therese Aldinge, cykelstrateg Karlskrona kommun

Peter Hermansson (PH), strategisk planering Region Blekinge

Jakob Emander (JE), Blekingetrafiken
Eventuell kommentar:
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4. Alternativa losningar

1 Justera hastighetsbegransningen i Nattraby tatort
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Beskrivning

Hastighetsbegransningen i tatorten ses 6ver och dndras till 30/40/60 km/h. Nittraby ingar i
Karlskrona kommuns hastighetsplan med beriknat genomférande under hosten 2019. I tatorten
kommer hastighetsgriansen att bli 40 km/h med undantag forbi skola och dagis (30 km/h) samt pa
vag 678 forbi centrum (60 km/h). Utanfor tiatorten blir bashastigheten 50/70 km/h.

Maluppfyllelse

Atgiirden bidrar till viss del foljande projektmal:
o Skapa ett ssmmanhéngande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nattraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbttra
framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)

Bedomd kostnad:
Kostnadspost Bedomd kostnad ‘ Kommentar
Byte av skyltar kommunala vagar Ej bedomd Kommunen ansvarar
Byte av skyltar statliga vagar, ca 30 tkr Trafikverket bekostar skyltar och

500 kr/skylt exkl. arbete arbete utmed de statliga vagarna

Totalt ca 0,03 Mkr

Sambhillsekonomi: Lag kostnad for atgiarden.

Fordelning: Trafiksdkerheten okar for samtliga trafikantgrupper da hastigheten sanks. Dock separe-
ras inte oskyddade trafikanter fran 6vrig trafik vilket kan utgora en risk, framfor allt for yngre barn.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
o Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Atgirden forbéttrar trafikmiljon i Nittraby for samtliga
trafikantgrupper, hastigheterna sanks och darmed 6kar trafiksakerheten och
tillgdngligheten. Det innebar dven att cykling i blandtrafik mojliggors pa vissa
strackor inom titorten. Den samlade bedomningen ar att dtgdrden uppfyller
delar av uppsatta projektmal, till en 14g kostnad. For att uppna samtliga mal for
projektet kravs att kompletterande fysiska atgéarder genomfors.
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Beskrivning

Atgirden innebér ny passage
(tex. refug/6ppning i gem-
stod) over vag 678, mellan
befintlig gdng- och cykelvig
utmed vag 678 (Ostra
sidan)/Gamla Landsvigen
och hallplatsen utmed E22,
vister om vig 678. Aven en
passage inkluderas i
atgarden, mellan befintlig
gang- och cykelviag utmed
vig 678 (Ostra sidan) och
ramp till hallplats utmed
E22, s6der om E22.
Utformning av dessa
passager kraver ytterligare
projektering.

Befintliga hallplatser i
Nattraby utrustas med
cykelstill. Det finns ett par
héllplatser som har cykelstill
idag men pd manga saknas
mojlighet att parkera cykeln.

Underhallsétgarder (sdsom
linjeforing, malade linjer,
vegetationsréjning mm) pa
samtliga héallplatsliagen

@in

2 TRAFIKVERKET

A ;
utmed vag 678. - o
ATGARD 2
Kollektivirafikdtgarder e Cykelvagnat
Datum: 2018-06-05 & Halplatslage
Skala (Ad):1:1 916
o 0015 003 0048 006 O,Q'If)km
© Lantméleriel. Geodalasamverkan
Maluppfyllelse

Atgirderna bidrar till foljande projektmal:
e Skapa ett sammanhéngande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att na befintlig kollektivtrafik

Bedomd kostnad:

Kostnadspost

Passager, tva stycken

Bedomd kostnad Kommentar
160 tkr Kostnad inkluderar
utformning med refug,
Trafikverket/kommunen
bekostar atgarden
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Cykelstall Ej bedomd Trafikverket/kommunen
bekostar markarbetet
Underhallsétgarder 50 tkr Trafikverket ansvarar

‘ Totalt ca 0,2 Mkr

Sambhillsekonomi: Lag kostnad for att 6ka attraktiviteten for och tillgdngligheten till kollektivtrafik.

Fordelning: Trafiksdkerheten och tillgidngligheten 6kar for kollektivtrafikresenédrerna.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Atgirderna bidrar till en dkad attraktivitet for
kollektivtrafik samtidigt som tillgidngligheten och trafiksikerheten till/vid
héllplatserna 6kar for oskyddade trafikanter.
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3 Nya passager over ldrottsvagen Steg 3

Beskrivning

. 37 TRAFIKVERKET
En ny ging- och cykelpassage =t i
anldggs 6ver Idrottsvigen till
Fredriksdalsvagen.
Yitterligare passage vid
infarten till macken kan vara
aktuell. Laimplig utformning
utreds vidare av kommunen/

Néttraby vagforening.

Gang- och cykeltrafik utmed
Idrottsviagen anvander
befintlig vig genom allén
(parallellt med Idrottsvigen)
for att ansluta till ging- och
cykelbanan utmed vag 678.

AKX

b GC-Passage

o3 o < _ : % hy
" 2 M n

- e o / A

ATGARD 3

Ny passage 6ver |drottsvagen ——— Cykelvagnat
Datum: 2018-06-05 @ Halplatslage

Skala (A4):1:1 916
0 ©DI5 003 0045 005 0075
— — T— S km

© Lantmateriet Ceodatasamverkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till foljande projektmal:
e Skapa ett sammanhéngande géng- och cykelnét till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
e Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att nd befintlig kollektivtrafik

Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Utformning av atgarder utreds vidare Ej bedomd
av kommunen och vagféreningen
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Sambhillsekonomi: Troligen lag kostnad for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

Fordelning: Barn och ungdomar som passerar mellan Nittrabyskolan och affir/mack. Ovriga
oskyddade trafikanter som ror sig i relationen Parkvigen/Fredriksdalsvigen mot
verksamhetsomradet vid E22.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Medborgarnas resor forbattras genom ckad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
o Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Atgirden 6kar trafiksiikerheten och tillgiingligheten for
oskyddade trafikanter till verksamhetsomréadet vid E22. Framfor allt barn och
ungdomar fran Nittrabyskolan kommer pé ett trafiksdkert sitt kunna rora sig
over Idrottsviagen. Samtidigt knyts dven cykelstraket frin Parkviagen/
Fredriksdalsvagen samman med verksamhetsomradet vid E22 och
héllplatserna utmed E22.
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4 Ny gang- och cykelvég forbi centrum i kombination med Steg 4
tatortsatgarder pa vag 678 (befintliga gc-vagar anvands soder

om centrum)
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Beskrivning
@in

Komplettering med tydligare gang- & TRAFIKVERKET
och cykelvig forbi centrum, ndrmre 1 oY ' '
vig 678 for att kunna ansluta till

grusgangen. Exakt placering studeras 6 X ‘
narmare inom ramen for kommunens 7, (- 1 3 ) e

planarbete. Befintlig grusging ersitts sl S gl ‘
med en ny gang- och cykelvig och den {58 SEEE S S & =k RN
kommunala géng- och cykelvigen =4 oy : ; ‘
anvands resterande stricka mellan o o1 3 ) i \

centrum och passagen pa
Mjoviksvagen. Viaghallare for dessa tva
striackor ar Nattraby vagforening.

Samtidigt bor centrum tydliggoras for
trafikanter pa viag 678 och kopplas
samman med Nattrabyan och
Nattraby brygga. Detta kan goras
genom tex annan markbeldggning,
avvikande farg, upphéjning,
avsmalning osv. Mgjlig utformning
diskuteras vidare i planarbetet.

&y I8
ATGARD 4
Ny géng- och cykelvag Brbi centrum § kombination
med upprustning av befintlig vag

Cykelvagnat
@ Haliplatsiage

Datum: 2018-06-05
Skata (M) 1.4 162
G683 o 689 532 048

o

@ Lartrusterist, Goodainsamyerkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till foljande projektmal:
e Skapa ett sammanhéngande géng- och cykelnat till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att na befintlig kollektivtrafik
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Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Ny géng- och cykelvdag 210 m 735 tkr 3 500 kr/m

Ny géng- och cykelvag pa bef grusstig 980 tkr 3 500 kr/m

280 m

Belysning gc-vag, 490 m 290 tkr 600 kr/m

Ny utformning vag 678 forbi centrum Ingar gj Typ av atgird oklart

Planprocessen 1000 tkr Kostnadsdrivande i
dagslaget, kan sankas vid
paketering av atgirder

Byggherrekostnad 600 tkr 30 % av
anldaggningskostnaden

Totalt ca 3,6 Mkr

{

Samhillsekonomi: Atgéirden innebir att befintlig infrastruktur anpassas efter nya forutsittningar.

Fordelning: Atgirden gynnar framfor allt oskyddade trafikanter.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska malen):

e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i

trafikmiljoer, okar.

o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Ny gang- och cykelvig forbi centrum innebir att det

befintliga ging- och cykelnitet genom Nittraby knyts samman. Atgéirden
innebar att trafiksdkerheten, tillgédngligheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter 6kar. Eftersom hastigheten pa vig 678 blir 60 km/h i
samband med hastighets6versynen, siger riktlinjen i den regionala
cykelstrategin att cykling bor ske pé separerad cykelbana.

Atgiirden bidrar inte till ett gent och sammanhingande nit. Det finns en risk
for att cyklister utmed vig 678 inte kommer att anvanda sig av gdng- och
cykelvdagen di de far langre vig. De kan da komma att cykla pa vig 678.
Dessutom innebér atgiarden att Nattraby vagforening ar vaghallare for den del
av cykelnitet som redan finns idag. Ur ett underhallsperspektiv ar det att
foredra samma vaghallare utmed hela strackan.

Atgirden bidrar dven till att forstirka och tydliggora Nittraby centrum.
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5 Ny gang- och cykelvag forbi centrum, utmed vag 678, i

kombination med tatortsatgarder pa vag 678
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Beskrivning i
. . 7 TRAFIKVERKET
Ny separerad ge-vag utmed vag -

678, mellan Gamla Dalbyviagen
och 6-stillet norr om
Aslittsvigen. Beroende pa
placering av gang- och cykelvig
kan passage kravas. Exakt
placering studeras narmare i en

vagplan.

Samtidigt bor centrum
tydliggoras for trafikanter pé vig
678 och kopplas samman med
Nattrabyan och Nattraby brygga.
Detta kan goras genom tex annan
markbelidggning, avvikande farg,
upphojning, avsmalning osv.
Mojlig utformning diskuteras
vidare i planarbetet.

ATGARD 5

Ny gang- och cykelvag Brbi centrum R R 3% EHY-TeE

Datum: 2616-06-05 @ Halplatsiage
Skata (Ady 14 162

o 003 208 008 032 D16
T T—— ] T

© Lantmitenel, Geodassamvarkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till samtliga projektmal:

e Skapa ett sammanhéngande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att na befintlig kollektivtrafik

o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbéttra
framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)
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Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Ny géng- och cykelvag 600 m 2100 tkr 3 500 kr/m

Belysning gc-vag, 600 m 360 tkr 600 kr/m

Passage 80 tkr Kan utga beroende av
placering av ge-vagen pa
vastra eller Ostra sidan
vag 678

Ny utformning vag 678 forbi centrum Ingar gj Typ av atgird oklart

Planprocessen 1000 tkr Kostnadsdrivande i
dagslaget, kan sankas vid
paketering av atgirder

Byggherrekostnad 760 tkr 30 %

‘ Totalt ca 4,3 Mkr

Samhaillsekonomi: Helt ny gdng- och cykelvag anldaggs dar det i stora delar redan finns befintlig

infrastruktur.

Fordelning: Atgirden gynnar framfor allt oskyddade trafikanter.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA

Motivering till JA: Ny gang- och cykelvig forbi centrum innebar att det
befintliga ging- och cykelnitet genom Nittraby knyts samman. Atgéirden
innebar att trafiksdkerheten, tillgédngligheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter 6kar. Eftersom hastigheten pa vig 678 blir 60 km/h i
samband med hastighets6versynen, siger riktlinjen i den regionala
cykelstrategin att cykling bor ske pé separerad cykelbana.

Oskyddade trafikanter i sdra Nattraby far en gen sammanhéngande cykelvag
utmed vig 678 och kan da né centrum och E22. Den gena dragningen ar
positivt dven for pendlande cyklister mot Karlskrona, vilka annars cyklar i
blandtrafik pa vig 678. En bedomning ar att ca 800 av Nittrabys ca 3 000
invanare utgor upptagningsomrade for denna géng- och cykelvdg om man
endast ser till arbets- och fritidsresor. Vidare bedomning ar att cirka 100 resor
per dag gors med cykel fran aktuellt upptagningsomrade. Omvandling av
fritidsboende till permanentboende i Mjovik samt nybyggnad av bostdder kan
medfora att andelen oskyddade trafikanter 6kar. Ur ett underhallsperspektiv
underlittar det med samma vaghallare utmed hela strackan. Dessutom
forordar driften att gc-vigen forldggs nara vagen.
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6 Ny gang- och cykelvag mellan Mjovikstrandsvagen och

Orredalsvagen

Beskrivning ‘

N
Ny separerad géng- och 7 TRAFIKVERKET
cykelvig utmed Mjoviksvagen 27 ¥ )
(viag 678) mellan

Mjovikstrandsvigen och
Orredalsvagen. Forslagsvis pa
sodra sidan men detta
innebar intrang i tva
fastigheter, dock kan kanske
sektionen dras ihop (studeras
niarmre i vagplan).

ATGARD 6

Ny gang- och cykelvag mellan ——— Cykelvagnat
Mijévikstrandsvéagen och Orredalsvagen

Datum: 2018-06-05 ® Halplatsiage

Skala (A4):1:1 890
0 0015 003 0045 006 0075
———) kM

© Lantmteriet. Geodatasamverkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till samtliga projektmal:

e Skapa ett sammanhéangande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att nd befintlig kollektivtrafik

o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbéttra
framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)
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Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Ny géng- och cykelvdag 250 m 1200 tkr 4 500 kr/m

Marklosen, garage ligger nara 300 tkr

Planprocessen 1000 tkr Kostnadsdrivande i
dagslaget, kan sankas vid
paketering av atgirder

Byggherrekostnad 450 tkr 30 %

‘ Totalt ca 3,0 Mkr

Sambhillsekonomi: Helt ny gang- och cykelvag anliggs till en relativt dyr kostnad.

Fordelning: Trafiksdkerheten och tillgingligheten 6kar for oskyddade trafikanter frin Mjovik.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska malen):

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: NEJ

Motivering till NEJ: Atgirden innebir att boende i Mjovik kan cykla
trafiksidkert utmed vig 678 genom hela Nattraby. I nuldget finns dock inget
behov av géng- och cykelviagen dd den endast ar kopplad till

pagiende/framtida exploatering i Mjovik. Atgirden kan bli aktuell i framtiden

da befolkningsunderlaget 6kat.
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7 Cykelvagvisning fran

Mjovikstrandsvagen/Masvagen/Mjoviksvagen

Beskrivning

Cykelvagvisning for cyklister
fran Mjovikstrandsvigen som
korsar Mjoviksvagen till
Masvigen. Darefter cykling i
blandtrafik utmed Masvigen
for att sedan korsa
Mjoviksvigen till befintlig
gang- och cykelvag vid
Orredalsviagen. Hastigheten i
den norra anslutningen blir 40
km/h efter 6versyn (70 km/h i
soder).

ATGARD 7

Cykelvagyisning frén s Cykelvagnat
Mjsvikstrandsv /Masvagen/Mjdviksviigen

Datumn: 2018-08-05

Skala (Ady 111 890

6 0015 083 0045 006 0075
e

& Héliplatslage

& Lammitariet, Geodatasamyerkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till foljande projektmal:
e Skapa ett sammanhéangande géng- och cykelnat till utpekade malpunkter i Nittraby,
med 6kad trafiksdkerhet och tillginglighet f6r oskyddade trafikanter

Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



36 (48)

Sambhillsekonomi: Lag kostnad.

Fordelning: Oskyddade trafikanter fran Mjovik kan g& och cykla pé en lagtrafikerad viag. Dock
innebar korsningspunkterna en risk, framfor allt for yngre barn.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska malen):
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA

Motivering till JA: Atgirden tydliggor cykelvigen fran Mjovik mot Nittraby
centrum. Det innebir svérigheter att sikra korsningspunkterna pa
Mjoviksviagen da sikten ar dalig i den norra korsningen
Mjoviksviagen/Masvagen, fran bada hall. Dock bedoms antalet oskyddade
trafikanter som passerar korsningspunkterna i dagslaget 1agt.
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8 Ny gang- och cykelvag mellan Parkvagen och Orredalsvagen Steg 4
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Beskrivning

Atgirden innebir en ny
gang- och cykelviag utmed
Mjoviksvagen mellan Park-
vagen och Orredalsvigen.

-

ATGARD 8
Ny gang- och cykelvag mellan e Cyielvagnat
Parkvégen och Orredalsvagen

Datun: 2013-06-05 ®

Skala (Ad) 15 471
O 0H4 008 042 04E 02
[ e e

Héliplatslage

@ Lantmiterier, Geodalasarverkan

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till foljande projektmal:
e Skapa ett sammanhéingande géng- och cykelnét till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

Bedomd kostnad:
Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar
Ny géng- och cykelviag 920 m 3 700 tkr 4 000 kr/m
Planprocessen 1200 tkr Kostnadsdrivande i
dagslaget, kan sankas vid
paketering av dtgirder
Byggherrekostnad 1100 tkr 30 %
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‘ Totalt ca 6,0 Mkr

Sambhillsekonomi: Den samhillsekonomiska nyttan bedoms lag eftersom det finns andra, mer
lampliga vagar.

Fordelning: Gynnar oskyddade trafikanter.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

G4 vidare: NEJ | Motivering till NEJ: Atgirden knyter samman hela gdng- och cykelnitet
utmed vig 678. Behovet kan dock ifragasittas ur ett lokalt perspektiv mellan
Parkvagen och Mjovikstrandsvagen. Det finns inga malpunkter utmed
strackan. Boende, inkluderat pendlare, fran Skavkulla och Skillingenis
kommer anvinda Parkvigen for att ta sig mot Nattraby centrum och vidare
mot Karlskrona. Straket utmed parkvéagen ar betydligt mer gent dn utmed vag
678. Gang- och cykelvigen utmed vig 678 kommer i stort sett endast nyttjas
for rekreationscykling.
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9 Atgirder for oskyddade trafikanter utmed Parkvigen
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Beskrivning .
Kommunen har beslutat att stinga e TAIKVERKT .
Parkviagen for fordonstrafik frén '
Klarabergsvigen i soder till Larkvéagen.
Gang och cykling sker pa befintlig vig.
Strackan mellan Larkviagen och
Fredriksdalsvagen utreds vidare i den

kommunala planeringen.

ATGARD 9

Atgarder for o utmerd

Cykelvagnat

Datum: 2018-08-05
Skala (Ad) 16 598
G 005 50 585 022 0275

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till samtliga projektmal:

e Skapa ett sammanhéangande géng- och cykelnat till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att na befintlig kollektivtrafik

o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbéttra
framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)

Bedomd kostnad:
Kostnadspost Bedomd kostnad Kommentar
Avstangning av Parkvigen Ej bedomd
Utformning av norra delen av Ej bedomd Utreds vidare i den
Parkvagen kommunala planeringen
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Samhaillsekonomi: Den samhillsekonomiska nyttan bedéms som stor eftersom méanga oskyddade
trafikanter anvinder denna vag. Befintlig viag dr smal, med hoga hastigheter vilket kan vara
kostsamt ur ett trafiksikerhetsperspektiv.

Fordelning: Trafiksdkerheten och tillgidngligheten 6kar for oskyddade trafikanter fran
Skavkulla/Skillingenias mot verksamhetsomradet vid E22 och Nattraby centrum samt for
pendlingstrafiken in mot Karlskrona. Aven barn och ungdomar som cyklar till Nittrabyskolan
gynnas av atgiarden.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska mélen):
e Medborgarnas resor forbattras genom ckad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Ging- och cykelvigen knyter ihop omradena sydvast om
Nittraby med malpunkterna i titorten. Redan idag anvander oskyddade
trafikanter frdn Skavkulla och Skillingenas Parkvagen for transport mot
Nattraby centrum och vidare mot Karlskrona. Vidare utbyggnad i omrédena
sydvast om Nittraby innebar att denna trafik kommer 6ka. Vigen ar gen vilket
innebar att straket kommer att kvarsté oavsett vilka dtgirder som gors langs
vag 678.

Ny gc-vig planeras genom hela nya omradet Hejans lycka vilket innebér att det
kommer finnas en géng- och cykelbana fran Skavkulla/Skillingenis, via
Parkviagen och Hejans lycka till Idrottsvagen.
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10 Ny gang- och cykelvag mellan Gronadalsvagen och

Farmantorpsvagen

Beskrivning

@n
Ny separerad géng- och 7 TRAFIKVERKET

cykelvag mellan
Gronadalsviagen och
Farmanstorpsvigen, pa sodra
sidan av vig 678. Samtidigt
sa ses hallplatsen och
vagskalet vid Gronadalsviagen
over.

ATGARD 11

Ny géng- och cykelvAg melian s Cyketvagnét
Granadalsvigen och Féarmaniorpsvagen
Datum: 2018-06-05

Skala (Ad).1:2 283
6 6315 603 D04 005 0075
L e e

() Hallplatsiage

& Lantmaieriel, Geodatasamverian

Maluppfyllelse

Atgirden bidrar till samtliga projektmal:

e Skapa ett sammanhéangande géng- och cykelnit till utpekade mélpunkter i Nittraby, med
okad trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter

o Oka mojligheterna att anviinda cykel till vardagsresor samt for att n& befintlig kollektivtrafik

o Oka mojligheten till cykelpendling mellan Nittraby och Karlskrona genom att forbéttra
framkomligheten for cykeltrafik (uppnas genom en gen och trafiksiker cykelvig)
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Bedomd kostnad:

Kostnadspost ‘ Bedomd kostnad Kommentar

Ny géng- och cykelvdag 380 m 1700 tkr 4 500 kr/m (inkl.
bergskarning)

Planprocessen 1000 tkr Kostnadsdrivande i
dagslaget, kan sankas vid
paketering av atgirder

Byggherrekostnad 500 tkr 30 %

‘ Totalt ca 3,2 Mkr

Samhaillsekonomi: Den samhillsekonomiska nyttan bedoms som stor eftersom en vixande del

oskyddade trafikanter anvinder denna vag.

Fordelning: Atgirden gynnar framfor allt oskyddade trafikanter d trafiksikerheten och

tillgdngligheten okar.

Transportpolitiskt (uppfyllande av de transportpolitiska malen):

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvanda transportsystemet, och vistas i

trafikmiljoer, okar.

o Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Ga vidare: JA Motivering till JA: Atgirden innebir att Skavkulla kopplas till det befintliga
gang- och cykelnatet i Nattraby. Oskyddade trafikanter fran Skavkulla fir en
gen vig till centrum, E22 och vidare in mot Karlskrona. Tillgingligheten och
sikerheten till hallplatsen vid Gronadalsviigen forbittras. Atgéirden ger full
effekt endast da funktionen pa Parkvigen forandrats.

Mjoviksvagen kan komma att 6ka.

Nittraby och Farmanstorpsvigen.

Géng- och cykelvigen far en positiv effekt vid en eventuell framtida
ombyggnad av E22 da trafikplatsen vid Gronadal stings och belastningen pa

Dessutom far cyklister utmed turistcykelleden en trafiksiker vig mellan
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Atgiirds- Ingdende l6sningar Kostnad Ga&vidare | Kommentar
nummer
A L Justera hastighetsbegransningeni | Lag JA
Nattraby tatort kostnad
Cykelvagvisning fran
7 Mjovikstrandsvigen/Masvagen/
B Mjoviksvigen llzzfmad JA
Atgirder for oskyddade
9 trafikanter utmed Parkvagen
2 Kollektivtrafikatgarder Kostnad
inkluderar entr.
kostnad, kostnad
3 Ny passage over Idrottsvagen for gemensam
- o vagplan,
Ny gang-.och cy1_<elv_ag forbi 6,9 Mkr byggherrekostnad
C centrum i kombination med NEJ o (s
.. 0y o o . 25% (sankts pga.
4 tatortsatgarder pa viag 678 e ——
(befintliga gc-vagar anvands soder Kostnad for
om centrum) Rtgird
fng- och cykelvig mellan LS s
Ny“gar(lig loc“ cyke h & delar av atgard 2
10 G.1.‘ona alsvagen oc ¢j inkluderad.
Farmantorpsvagen
. . Kostnad
2 Kollektivtrafikatgarder inkluderar entr.
kostnad, kostnad
3 Ny passage 6ver Idrottsvigen f6r gemensam
vagplan,
D Ny gang- och cykglvag fqrbl 7.5 Mkr JA byigghefrekostnad
centrum utmed vag 678 i 25% (sankts pga.
5 kombination med tatortsatgarder paketering).
pa vag 678 Kostnad for
Ny gang- och cykelvdag mellan atgird 3 samt
10 Gronadalsvagen och delar av atgard 2
Fiarmantorpsvigen ¢j inkluderad.

Genom att paketera atgiarderna for gemensamt genomférande kan kostnaderna for

projektadministration och vigplan sinkas i jamforelse med att bygga objekten var for sig.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Inriktning och rekommenderade S E fortsatt LGRERS Ansvariga aktorer, Forslag till
ar ot fyrstegs- . genom- .. > Kommentar
atgarder .. planering och . genomforande finansiering
principen . forande
hantering
Trafikverket ansvarar for Trafikverket
. .. . .. .. Trafikverket och .
Justera hastighetsgranserna i .. Hosten vag 678, Karlskrona finansierar
1 .. .. 1 Genomforande .. . Karlskrona o
Nittraby tatort 2019 kommun for enskilda skyltar pa
. kommun .
vagar statliga vagar
Tpl kommer att
byggas om vid
Projektering Traﬁlfx.ze.rket (passager Trafikverket och | en ev. utbyggnad
. 0y u och réjning) och o o
2 Kollektivtrafikatgarder 2/3 och Karlskrona av E22, atgirden
.. Karlskrona kommun .
genomforande .. kommun utfors nu
(cykelstall)
eftersom den ger
effekt direkt
Karlskrona Karlskrona
kommun Karlskrona kommun i kommun i Utformningen
3 Nya passager over Idrottsvigen 3 ansvarar for samarbete med Nattraby | samarbete med | ses 6ver for hela
fortsatt vagforening Nattraby strackan
hantering vagforening
Regional plan Tatortsatgar-
Ny gang- och cykelvag forbi .. och derna diskuteras
. Planl . . .
centrum utmed vag 678 i oc?ln agening 25022 Trafikverket och medfinansiering | vidare i
5 kombination med tatortsatgarder 4 . B Karlskrona kommun fran Karlskrona | samband med
. produktion . ..
pa vag 678 kommun detaljplan for
(50/50) centrumomradet
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Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja X Nej O

Eventuell kommentar: |
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Arbetsprocessen

AVS startades genom ett internt mote pa Trafikverket. Direfter gjordes en inventering i filt samt
beskrivning av befintliga forhallanden.

Ett startmoéte genomférdes med Karlskrona kommun, Region Blekinge samt Blekingetrafiken.
Atgirdsplanerare samt samhillsplanerare frin Trafikverket deltog ocksa. Nuliget redovisades och
diskuterades vid motet, intressenterna delgav sin input och kunskap om omrédet och problemet. Vid
motet diskuterades kring problembeskrivning och malbild.

Ett andra avstimningsméte for att diskutera mojliga atgarder genomfordes. Infor detta mote
oversindes dven ett utkast pd AVS-rapporten. Métet resulterade i att problembeskrivning och malbild

beslutades och att deltagarna enades pa inriktningen pa foreslagna atgéarder .

Darefter gjordes en effektbedomning och dtgarder rekommenderades. Detta staimdes av med
Karlskrona kommun, Region Blekinge och Trafikverket. Rapporten reviderades och avslutades.

Bilagor

GKI (Grov kostnadsindikation) for foreslagna atgiarder

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja Nej [0 Datum: 2018-09-13/2018-09-17
Utford av: Lars Bergstrom, PLsyu
Mattias Holmgqvist, PLsyu

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av dtgirdsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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Trafikverket, Box 366, 201 23 Malmd. Besoksadress Gibraltargatan 7
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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