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Vad ar en
samradsredogdrelse?

Samradsskedet

Samridsskedet dr det forsta tillfillet f6r de som anses vara berorda av
forslaget att limna synpunkter. Samriadet fOljs sedan av ett
granskningsskede, vilket dr ytterligare ett tillfille for berérda att limna
synpunkter. De som yttrar sig under samradet, och andra berérda, kommer
meddelas nir planférslaget finns tillgingligt f6r granskning.

De som ber6rs av planférslaget och har synpunkter maste framfora dessa
skriftligt under samréads eller granskningsskedet for att senare ha ritt att
overklaga kommunens beslut att anta detaljplanen.

Synpunkter frin samradet sammanstills och kommenteras 1 en
samradsredogorelse. 1 samradsredogorelsens kommentarer redovisas
kommunens stillningstaganden till inkomna synpunkter, huruvida de
tillgodoses eller inte samt en motivering. I avsnittet férindringar av
planforslaget  redovisas alla  forindringar som  tillkommit efter
samradsskedet.

Overklaga

En detaljplan kan enbart Overklagas baserat pa icke tillgodosedda
synpunkter fran de med besvarsritt eller formalia fel.

De som har ritt att 6verklaga en detaljplan baserat pa planférslagets innehall
ar sakagare, till exempel fastighetsigare, arrendatorer, hyresgister och andra
med rittighet till fastigheter inom eller i anslutning till planomradet. Aven
intresseorganisationer kan ha ritt att 6verklaga en detaljplan om:

1. Organisationens huvudsakliga dndamal dr att bevaka naturskydds-,
kulturskydds- eller miljoskyddsintressen, och dessa ber6rs av detaljplanen.
2. Organisationen inte ar vinstdrivande.

3. Organisationen har bedrivit verksamhet i Sverige under minst tre ar.

4. Organisationen har minst 100 medlemmar eller pa annat sitt visar att
verksamheten har allmidnhetens stod. Det gar dven att Overklaga en
detaljplan om processen varit felaktigt genomford, sa kallat formaliafel.

Detaljplanen gir att 6verklaga i tre veckor efter det att beslut om antagande
har publicerats pi kommunens anslagstavla. Overklagan skickas till
kommunen, som sedan skickar det vidare till mark- och miljédomstolen.
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Hur ska dokumentet lasas och var kan jag fa mer information?

Denna samradsredogorelse dr en sammanfattning av de synpunkter som
inkomna under samradstiden. Originalyttrandena finns hos Karlskrona
kommun, Milj6- och Samhillsbyggnadsforvaltningen och limnas ut pa
begiran.

Varje yttrande sammanfattas under en rubrik namngiven efter vem som
yttrat sig. Yttrandet besvaras sedan efter sammanfattningen i en bla ruta
under rubriken kommentar. (Om det inkommit identiska yttranden eller
mycket snarlika sa sammanfattas dessa thop. Om sa ir fallet star det angivet
1inledningen av yttrandet.)

Privatpersoner benimns med initialer i sammanfattningen detta for att
underldtta 1 samband med nitpublicering. Nir samradsredogérelsen
publiceras pa nitet tas personuppgifter (férnamn, efternamn och
fastighetsbeteckning) 1 rubrikerna bort och enbart initialer limnas kvar.
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Inledning

Detaljplanen f6r VASTRA NATTRABY 10:5 m.fl,, Nittraby centrum, har
varit foremal for samrad 19 februari — 19 mars 2021. Samradstiden och
samradsmotet har annonserats i lokalpressen fredagen den 19 februari 2021.
Ett digitalt samrads- och informationsmoéte holls 3 mars 2021 samt Sppet
hus 1 Nittraby centrum 6 mars 2021.

Under samradstiden har planhandlingarna (bestiende av samradsbrev,
plankarta, illustrationsplan, planbeskrivning, social konsekvensanalys,
undersokning,  ldnsstyrelsens  yttrande  Over  undersékningen,
fastighetsforteckning,  trafikbullerutredning,  Gversiktlig — geoteknisk
bedémning, oversiktlig miljoteknisk markundersékning) funnits tillgdngliga
pa Karlskrona kommun, stadsbiblioteket, ICA Nittrans anslagstavla samt
Karlskrona kommuns webbplats: www.karlskrona.se
(fastighetsforteckningen har inte publiceras pa internet pa grund av
personuppgiftslagen. Den har dock funnits tillgénglig som pappersupplaga).


http://www.karlskrona.se/
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FOrteckning av inkomna yttranden

Insidndare: Datum: Kommentar:
Lansstyrelsen 2021-03-19
Sakigare
1. NA 2021-03-07
2. SF 2021-03-14 Tilligg 2021-04-22
3. B] 2021-03-15
4. HD&ChD 2021-03-17
5. PJ&JA 2021-03-17
6. JB 2021-03-17
Foreningar och intresseorganisationer
Nittraby Vigsamfillighet 2021-03-14
Villadgarna i Karlskrona 2021-03-16
Nittraby GOIF 2021-03-19
Hyresgistféreningen Sydost 2021-03-20
Myndigheter, organisationer och bolag
Skogsstyrelsen 2021-03-10
Region Blekinge 2021-03-16
Trafikverket 2021-03-22
Politiska partier
Nimnder, forvaltningar och kommunala bolag
Aldrenimnden 2021-03-10
Kunskapsforvaltningen 2021-03-16
Kunskapsnimnden 2021-03-22
Drift och servicenimnden 2021-03-23
Foretag
Postnord 2021-03-05
E.ON 2021-03-17
Ovriga — Utan besvirsritt
7. MS 2021-03-04
8. Anonym 2021-03-08
9. Anonym 2021-03-08
10. JO 2021-03-09
11. SS 2021-03-09
12. HS 2021-03-14
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13.
14.
15.
16.

GS
BN &EN
JjG
FH

2021-03-16
2021-03-17
2021-03-19
2021-03-19
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Forandringar av planforslaget

Plankartan har justerats/ kompletterats med féljande:

e Anvindningarna D (vard), R (besoksniring) samt S (skola) har utgatt

e Planbestimmelsen CYKEL har dndrats till GCVAG.

e Planbestimmelsen GANG har dndrats till GCVAG samt breddats nigot.

e Prickmark (mark som inte fir bebyggas) éster om GCVAG har plockats bort.

e Planbestimmelsen GATA har dndrats till P (Parkering)

e P (Parkering) har tillkommit lings Mj6viksvagen.

e Anvindningen P (Parkering) har utgitt fran all kvartersmark férutom yta dar
parkeringshus avse uppforas samt ytor f6r markparkering.

e Bygeritt for tinkt parkeringshus har preciserats till ”P;, -Parkeringshus”.

e Bestimmelse om att parkering for ny bebyggelse ska anordnas inom egen
kvartersmark har tillkommit f6r byggritt i nordvist och sydvist (n).

e Markhojder har tillkommit pa allmin plats.

e Omradet f6r tekniska anldggningar (E-omrade) har utokats.

e Tillaiten h6jd har begrinsats f6r bebyggelsen nirmast villabebyggelsen 1 s6der
samt i norr mot Avigen.

e Nockhojd har plockats bort och ersatts med nockhéjd (+héjd) och
bygenadshéjd (+hojd) har tillkommit. Héjder har dven justerats utifran tinkta
markhdéjder intill.

e Takvinkel har utgitt

e Mark som endast fir férses med komplementbyggnader (sk. korsmark) har
tillkommit mot Havgardsvigen i s6der. Byggnadshéjd har tillkommit pé ytan.

e Utfartsférbud har lagts till mellan torget och Avigen.

e Omriden for dagvattenhantering har mirkts ut pa plankartan.

e Norra Mjoviksvigen har andrats frain GATA till PARK.

e Avstind for kvartersmark mot Agatan har justerats enligt trafikutredningen om
siktlinjer vid korsningarna.

e Bestimmelse om att byggnader ska utformas sa att fri sikt frain korsning
uppfylls har tillkommit vid korsningen i norra delen.

e Kvartersmark har justerats for Vistra Nittraby 10:68 i soder for att innefatta ett
servitut for parkeringar.

e Bestimmelser fOr att sikerstilla att riktlinjer £6r buller uppfylls har justerats
utefter uppdaterad bullerutredning.
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Planbeskrivningen har justerats/ kompletterats med foljande:

Vidareutvecklat avsnittet om dagvatten och trafikbuller utifran uppdaterade
utredningar.

Barnens idéer och involvering ir tillagda och fortydligade.

Justerade parkeringstal

En trafikutredning har tagits fram och avsnittet trafik har uppdaterats utifran
utredningen

Avsnitt om natutvirden har justerats/ kompletterats.

Redaktionella justeringar.
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Yttranden
Lansstyrelsen

Samradsyttrande 6ver forslag till detaljplan f6r Vistra Nittraby 10:5 i
Karlskrona kommun

Bakgrund och syfte

Nittraby fortitas och utvecklas med nya bostadsomriaden i och runt om
samhillet, framfor allt med friliggande hus. Intresset av att bo 1 Nittraby ar
stort. I centrala Nattraby finns ett 6nskemal om andra boendeformer an
friliggande hus for att mojligeéra for ett boende pa orten i livets olika
skeden. Aven en utdkad service och en tydligare centrumbildning
efterfragas i Nittraby.

Detaljplanens syfte dr att prova moijligheten att vidareutveckla och
komplettera Nattraby centrum med ny struktur och bebyggelse. Med
planliggningen prévas mojligheten f6r bostider, centrum, vard,
bescksanligening, parkering och skola. Detaljplanen mojligeér f6r en
varierad bebyggelse mellan 3 - 5 vaningar med méjlighet till verksamheter 1
bottenplan och bostider ovanpa.

Detaljplanen foreslar dven forbittringar av gang- och cykelvigar, 6kad
trafiksikerhet utmed Avigen och ékad tillginglighet till Nittrabyin. Planen
m6jliggdr en vidareutveckling av de allmidnna platserna, sa som ett torg och
gangpassage fran ovre platin ner till Néttrabyan.

Undersokning om betydande miljdpaverkan

Karlskrona kommun har upprittat en checklista f6r att bedoma behovet av
att uppratta en strategisk miljobedémning. Linsstyrelsen yttrade sig 6ver
denna 2019-05-09 (Dnr. 402-1909-2019). Kommunens stillningstagande ar
att ett genomférande av detaljplanen inte bedoms fi betydande
miljépaverkan och att en MKB enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen (PBL)
inte kravs. Kommunen bedémer att planen sammantaget bedéms ge en
ringa miljopaverkan. Detaljplanen kan reglera de fragor dir eventuell
paverkan kan tinkas férekomma sasom buller, ljus- och skuggférhallande
och kulturmiljéer. Linsstyrelsen instimmer 1 kommunens bedémning och
samrad med lansstyrelsen har hirmed skett.
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Lansstyrelsens samlade beddmning

Det anges brist pa mindre bostider och ligenheter i omradet och
linsstyrelsen ser det som positivt att mojlighet for detta skapas i centrala
Nittraby. I fortsatt planarbetet anser linsstyrelsen att dagvattenhanteringen
behoéver utredas vidare. De Ostra delarna av planomradet ligger under
rekommenderad planeringsniva pa +3,0 meter (RH2000). Planen behéver
darfor ta hansyn till stigande havsvattennivaer och hojda grundvattennivaer
samt risk for skred utmed Nattrabyan. Delar av planomradet ligger inom
ekologiskt kinsligt omrade samt riksintresse for naturvard pa grund av
nirheten till Nattrabyan. Utveckling av Nittraby centrum bedéms kunna
gbras utan att det medfor negativ paverkan pa an under férutsittning att
bland annat dagvatten hanteras pa ett hallbart vis. Lansstyrelsen ser positivt
pa att kommunen i planhandlingarna har féreslagit att skyddsvirda trid och
stenmurar bevaras.

Om planer pa forskoleverksamhet aktualiseras kan det finnas behov av att
utreda om den verksamheten kommer gora ansprak pa befintlig lekplats till
den grad att det begrinsar Gvriga invanares tillgang till platsen. Nirheten
mellan olika verksamheter belyses som positiv ur ett jimlikhetsperspektiv. I
den fortsatta planeringen av funktioner och verksamhet f6r omradet ér det
av vikt att ungdomsperspektivet beaktas ytterligare.

Linsstyrelsen redovisar sina synpunkter nedan som boér beaktas i det
fortsatta planarbetet.

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Forslaget bedoms inte aktualisera nagra fragor som kan féranleda prévning
enligt 11 kap. 10 § PBL vad giller riksintressen, mellankommunala fragor,
miljokvalitetsnormer, strandskydd, eller risken f6r olyckor eller erosion. Inte
heller anses forslaget st i strid med Oversiktsplanen eller medfora
betydande miljépaverkan. Linsstyrelsen bedomer didremot att med hinsyn
till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kidnda férhallanden att
fragor som beror dagvatten och O6versvimning maste l6sas pd ett
tillfredsstillande sitt 1 enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Linsstyrelsen.

Motiv fér beddmningen

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Riksintresse

Planomradet omfattas av riksintresse for totalférsvaret enligt 3 kap. 9 § MB
och beror stoppomrade hoga objekt, MSA- omrade samt influensomrade
for vaderradar.

Dié planomradet ligger inom den MSA-paverkande zonen fér Ronneby
flygplats dr Luftfartsverket samt Forsvarsmakten sakdgare och ska ges
mojlighet att yttra sig 6ver detaljplanen. I de fall det framkommer behov av
flyghinderanalys ska en sidan genomféras och skickas till berorda
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flygplatser. Fore byggstart (da bygglov eller miljotillstaind finns) ska ocksa
blanketten flyghinderanmilan enligt (Luftfartstérordningen SFS 2010:770)
skickas in till Forsvarsmakten. Flyghinderanmailan avser byggnader och
andra féremal (hogre 4n 45 m och beldgna inom titort, hdgre dn 20 meter
utanfor titort). For vidare information se www.forsvarsmakten.se dar
blankett finns.

Omradet ligger dven inom riksintresse for naturvard (NK 18 Skirva,
Danmarksfjirden, Nittrabyan) enligt 3 kap. 6 § MB. I Nittrabyan finns
oring och flodparlmussla. An har ocksa héga ornitologiska virden.

Kommunen gor bedémningen att inget av riksintressena bedéms beroras
av foreslagen exploatering. Lansstyrelsen ar enig med kommunen i detta.

Kommentat:

Luftfartsverket och Férsvarsmakten kommer ges mojlighet att yttra sig
over detaljplanen. Flyghinderanmilan kommer inte kriavas dd inga
bygegnader hogre an 45 meter far uppforas.

Hilsa och sikerhet, risk for olyckor, 6versvimning och erosion

Dagvatten

I fortsatt planarbete ska dagvattenhanteringen utredas vidare.
Dagvattenutredningen behéver omfatta kommande regnintensitet och
behov av rening av dagvatten fran kérytor och parkeringar. Da det idag inte
finns kapacitetsbrist i ledningsnitet verkar det inte finns stort behov av
tordrojning, men det kan dnda vara lampligt att utreda med hinsyn till
skyfallshantering.

Dagvatten kan hanteras som en resurs i stadsplanering — skelettjordar for
vixtlighet, 6ppen avrinning och multifunktionella ytor kan géra omradet
mer attraktivt och ge 6kad livskvalitet for personer som vistas 1 omradet.
Linsstyrelsen utgar ifran att detta ar faktorer som kommer inkluderas 1
kommande dagvattenutredning.

Kommentat:

Efter samrddet har planhandlingarna kompletterats med en
dagvattenutredning (2021). En uppdatering av utredningen har dven
gjorts 2024. Utredningen omfattar regnintensitet och behov av rening
fran tak och markytor. Inom planomridet foreslas 8 regnbiddar
implementeras  for att anvdndas som  magasinering-  och
reningsanligening.

Utredningen visar att den arliga féroreningsmingden fran omradet
minskar efter att foreslagna reningsatgirder implementeras, vilket innebar
att paverkan pa MKN hos recipienten bedéms minst vara likvardig med
befintlig situation och att vissa kvalitetsfaktorer paverkas i positiv riktning
av exploateringen. Samtidigt skapas magasinsvolymer i regnbiddarna
som kan omhinderta mer dn ett befintligt 30-arsflode.
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Genom att héja upp marknivaerna till minst +2,3 meter i hela omridet
tillats vatten att floda forst séderut inom planomradet vid skyfall. Detta
gOr att inga instingda omraden eller Gversvimningar skapas inom
planomradet. Inga omraden nedstréms paverkas heller da vattnet rinner
direkt till Néttrabyan.

Hojderna inom omradet regleras av markhdjder pa plankartan och ytor
for dagvatten har markerats ut pa plankartan. Samtliga ytor dr beldgna pa
kommunaligd mark. Planbeskrivningen har uppdaterats utifran
dagvattenutredningen.

Buller

Kommunen har genomfért en trafikbullerutredning med utgangspunkt ar
2040, dir samtliga bostider klarar riktvirdena for den ekvivalenta ljudnivan.
Linsstyrelsen anser att kommunen har redogjort f6r bullernivaer pa ett
tillrdckligt siatt och har inga synpunkter pa detta.

Kommentat:

Trafikbullerutredningen som gjordes 2019 har uppdaterats infor
granskning (2024). Uppdaterad utredning redovisar dven nuldge samt
paverkan  pa  grannfastigheter.  Utredningen redovisar  dven
bullersituationen fér omradet om byggnader lings Mjoviksvigen inte
uppfors alternativt uppfors senare. Ar 2040 med vistra delen av
planférslaget utbyggt klaras riktvardet for samtliga bostider utan sirskilda
bullerskyddsatgirder. Utredningen visar att inga atgirder krivs for
grannfastigheterna. Uppdaterad utredning dndrar inte de férutsittningar
som fanns vid samriadet. Lis mer i bullerutredningen alt. avsnitt 1
planbeskrivningen.

Oversvimning

Lénsstyrelsen har tagit fram riktlinjer om ”Sikerhetsnivaer for byggande 1
liglainta omraden — hinsyn till 6versvimningsrisker i forinderligt klimat”
och Boverket har motsvarande “Utgangspunkter fér bedomning av
oversvamningsrisk”. Den grundliggande utgangspunkten for bada ér att
bebyggelse ska lokaliseras till omraden som inte riskerar att Oversvimmas
under planerad anvindningstid, detta pa basis av 2 kap. 5 § plan- och
bygglagen (2010:900). Oversvimningsrisken paverkas bide av stigande
havsniva, fléden i vattendraget och nederbord i form av skyfall. I ett
framtida klimat kommer samtliga risker sannolikt att stiga. Dessutom kan
kombinationseffekter férekomma dir exempelvis hoga fléden i vattendrag
sammanfaller med hégsituationer 1 havet vilket gor att Gversvimningsrisken
torstirks. Dagvattenutredningen och lokaliseringen av bebyggelsen bor ta
hinsyn till detta. Genom planering kan man dra nytta av naturens egen
buffertformaga mot 6versvimning, sa kallade ekosystemtjanster som en del
av gron infrastruktur. Omradet ndrmast Nattrabyan kan planldggas pa ett
sadant sitt att det kan svimmas 6ver tillfilligt, exempelvis som park eller
naturmark dir 6versvimningsskydd kan kombineras med rekreation.

De 6stra delarna av  planomradet ligger under rekommenderad
planeringsniva pa +3,0 meter (RH2000). Planen behéver dirfoér ta hinsyn
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till stigande havsvattennivier och hdéjda grundvattennivaer. 1 vissa
sammanhang kan det finnas skil att uppfora byggnadsverk i omraden trots
viss risk for 6versvimning under planerad anvindningstid. Exempelvis kan
det handla om att fortita eller pa annat sitt utveckla befintlig
stadsbebyggelse dir stora investeringar redan har gjorts.

Med den hojdsattning som kommunen avser att reglera i detaljplanen blir
byggnationen mojlig. En central utgangspunkt i planliggningen ir da att
sikerstalla ett vil fungerande samhille.

Att tinka pd dr att ny hojdsittning riskerar att dndra avrinningen av
dagvatten, vilket kan forsvara hanteringen av risken for oversvimning till
toljd av skyfall. Karlskrona kommuns skyfallskartering visar att planomradet
ligger intill en lagpunkt.

Lansstyrelsen vill uppmirksamma om att bebyggelsens lokalisering ar
kommunens ansvar och om risk for naturolyckor foreligger maste
planeringen utga fran att hantera riskerna. Plankartan kan férses med
administrativ bestimmelse om att bygglov inte far ges forrin en viss skydds-
eller sidkerhetsatgird har genomforts med stod av 4 kap. 14§ PBL.
Byggnadsverk bor ocksa utformas si att de skyddas mot skador fran
oversvamning samt dr tillgingliga och anviandbara dven vid framtida
hogvatten.

Vid fortitning eller omvandling bér kommunen dven studera hur stigande
havsnivaer kan paverka befintlig infrastruktur och bebyggelse, t.ex. kan
utrymme behova reserveras for att uppritta skyddsatgirder, exempelvis 1
form av vallar.

Kommentat:

Plankartan har férsetts med bestimmelse om att byggnader ska utformas
och uppforas sa att naturligt Gversvimmade vatten inte skadar byggnaden
upp till nivd +3,0 meter f6r bostider och vard samt +2,5 meter for
centrum och kontor. Plankartan har dven forsetts med markhéjder.
Dagvattenutredningen visar att genom att h6ja upp marknivaerna till
minst +2,3 meter i hela omradet tillats vatten att fléda 6ver Avigen. Detta
gbr att inga instingda omriden eller Oversvimningar skapas inom
planomradet. Inga omraden nedstréms paverkas heller da vattnet rinner
direkt till Nittrabyan. Kommunen kommer dven hdja mark pa
kvartersmark (P- Parkering) dvs. tillfartsvagar och parkeringsytor, for att
anpassa till ny ging- och cykelvig, ny bebyggelse samt 6versvimningsrisk.

Geoteknik

Enligt karteringar fran SGU finns det risk for skred utmed Nattrabyan.
Delar av planomradet kan pa grund av de finkorniga jordartstyperna kriva
palning av byggnadernas grunder. Detta giller framfor allt de 6stra delarna
av planomradet. En 6versiktlig geoteknisk bedémning har tagits fram av
WSP 2019. Linsstyrelsen ser positivt pa att kommunen arbetar med att hitta
limpliga 16sningar f6r bebyggelsen.
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MKN

Enligt 2 kap. 10§ PBL skall MKN foljas vid planliggning.
Miljokvalitetsnormer 4dr bestimmelser om den ldgsta godtagbara
milj6kvalitet och dr juridiskt bindande, faststillda av regeringen utsedd
myndighet. Milj6kvalitetsnormer finns for luft, vatten och buller.

“Frisk luft” dr ett av riksdagens uppsatta miljokvalitetsmal, dar luften ska
vara sa ren att manniskors hilsa och djur, vixter och kulturvirden inte
skadas. For att uppna detta mal dr miljokvalitetsnormer ett av styrmedlen.
Kommunerna har ansvaret att kontrollera luftkvaliteten f6r de flesta
miljokvalitetsnormerna.

For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk status (kvicksilver, TBT
m.m.) och ekologisk status (bottenfauna, fisk m.m.). Fér grundvatten finns
milj6kvalitetsnormer for kemisk status och kvantitativ status (dvs. att det
rader balans mellan uttag och nybildning av grundvatten).

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran alla vigar,
jarnvagar, flygplatser och tillstindspliktiga hamnar. Den giller aven
omgivningsbuller frin vissa storre, utpekade industrigrenar i de storsta
kommunerna.

Kommunen har redogjort for miljokvalitetsnormer gillande ytvatten och
luft 1 handlingarna.

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att det med tanke pa
planomradets lige och omfattning inte bedéms finnas nagon risk for att
nagon milj6kvalitetsnorm ska Gverskridas.

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden
Planforslaget bedoms inte paverka mellankommunala eller regionala
torhallanden.

Strandskydd

Enligt miljobalken éterintrdder strandskyddet dd gillande detaljplan ersitts
med en ny. Delar av planomradet ligger inom strandskyddat omrade vid ett
aterintridande. Kommunen avser att upphiva strandskyddet inom delar av
planomradet med motivering enligt 7 kap. 18 ¢ { MB punkterna 1 och 5, att:

omradet redan har tagits i ansprak pad ett sdtt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften,

omradet genom en vdg, jarnvdg, bebyggelse, verksambet eller annan exploatering dr vil
avskilt fran omradet ndarmast strandlinjen.

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa kommunens motivering.
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Rad enligt 2 kap. PBL

Férhallande till OP

I f6rdjupningen av oversiktsplanen for Nattraby dr planomradet utpekat f6r
bostider och centrumfunktioner. Planférslaget foljer 6versiktsplanens
intentioner om att skapa hallbara omraden genom fortitning, fértitning och
funktionsblandning.

Naturmilj6

Delar av planomradet ligger inom ekologiskt kinsligt omrade samt
riksintresse for naturvard pa grund av narheten till Nattrabyan. Planomradet
avgrinsas till an av Avigen. Utveckling av Nittraby centrum bedéms kunna
goras utan att det medfor negativ paverkan pa an under forutsittning att
bland annat dagvatten hanteras pa ett hallbart vis.

Precis 1 norra delen av planomradet stir en sirskilt skyddsvird ek
tillsammans med flertalet skyddsvirda trid av andra tridslag. Lansstyrelsen
ser positivt pa att de virdefulla trid som idag férekommer i norra delen av
planomradet planeras som parkmark i syfte att langsiktigt skydda och bevara
triden. Om nagon atgird behover utféras inom skyddsvirda trids
skyddsomriden, vilket dr 15 x stamdiametern, behéver atgarden samradas
enligt 12 kap. 6 § miljobalken for att utreda eventuell paverkan pa triden.
Vid planering av framtida bebyggelse ar det viktigt att ha ett gott tinkt kring
virdefull natur och trdd man vill spara, triden maste skyddas genom hela
byggprocessen och bebyggelsen behéver planeras pa ett sadant sitt att de
trdd man sparar och skyddar inte i framtiden blir risktrdd som maste
atgirdas. For att sikerstilla att trad klarar av den pafrestning som bebyggelse
kan innebdra dven utanfér skyddsavstindet kan man exempelvis vidta
atgarder for att gynna triden, gulla lite med dem. Man kan exempelvis luckra
upp jordytan och stodvattna for att hjilpa ett trdd som eventuellt kan
drabbas av torka om grivarbeten utfors 1 nairomradet eller liknande.

Enligt ortofoton och bifogat material finns en tridrad lings med
Mj6viksvagen 1 norra delen av planomradet. Tridraden kan omfattas av det
generella biotopskyddet for allé, fOr att avverka trad i allé kravs dispens fran
det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Om det rader
osikerhet kring om triden uppfyller kraven for biotopskyddad allé enligt
gillande definitioner kan linsstyrelsen kontaktas. Skicka da med foton pa
triden, information om nir de planterades samt samtliga trads stamdiameter
i brésthoyd.

Linsstyrelsen ser positivt pa att kommunen i planhandlingarna har foreslagit
att skyddsvirda trid och stenmurar bevaras.

Kommentat:

Kommunen har haft samrad med Lansstyrelsen enligt 12 kap. 6 §
Miljobalken for att sikerstilla att detaljplanen kan genomféras utan att
riskera att skyddsvirda trdd tar skada. Linsstyrelsen bedémde 1 beslut
2023-12-22 med diarienummer 5751-2023 att planerade édtgirder inte pa
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ett vasentligt sitt skadar naturmiljon om atgarden utférs i enlighet med
anmalan och beslutade forsiktighetsmatt foljs.

Invasiva frimmande arter

Invasiva frimmande arter (IAS) ér arter som med manniskans hjilp tagit sig
till omraden ddr de inte h6ér hemma. Arterna etablerar sig, sprider sig snabbt
och konkurrerar ut inhemsk flora och fauna och far inte importeras, siljas,
odlas, fodas upp, transporteras, anvindas, bytas, slippas ut eller hallas
levande. Det ir fastighetsigarens ansvar att bekdmpa invasiva frimmande
arter men dven som verksamhetsutovare har man ansvar att undersoka sa
att atgirden inte kan riskera att sprida invasiva frimmande arter. Manga
arter sprids litt med jordmassor som flyttas eller av fron eller rotdelar som
fastnat i maskiner, skor eller klider. Som verksamhetsutbvare dr det av
storsta vikt att ni vidtar forsiktighetsatgirder for att hindra spridning av
invasiva frimmande arter samt vidtar dtgirder for att aktivt bekdmpa
eventuella invasiva arter inom verksamhetsomradet. Samtliga som pa nagot
sitt dr involverade i dtgirden ska ha kunskap om vilka arter som omfattas
av lagstiftningen, hur de sprids och hur de ska bekdmpas for att sikerstilla
att arter inte sprids av misstag. Las mer om vilka arter som ér invasiva, hur
man kanner igen dem och hur de bekidmpas pa linsstyrelsens hemsida:
https:/ /www.lansstyrelsen.se/blekinge /natur-och-landsbygd/invasiva-
frammande-arter.html#0 Finns det invasiva frimmande arter inom ert
arbetsomrade bor linsstyrelsen kontaktas omgaende. Registrera dven era
fynd pa www.invasivaarter.nu

Kulturmilj6é

Det finns ingen registrerad fornlimning i planomradet. Om fynd patriffas
vid markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och Linsstyrelsen
kontaktas i enlighet med 2 kap 10 § kulturmiljclagen.

Koppling till miljémilen

Liansstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for
att uppna miljémaélen. PBL (2010:900) ir direkt knuten till miljobalken,
enligt dess 2 kap 2 §. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen
(1997/98:45) vara vigledande vid tillimpningen av miljobalken.

En o6versiktlig redovisning av miljomal pa olika nivier, det nuvarande
milj6tillstandet och planinnehallets forhallande till detta beskrivs i1
planhandlingarna. Léansstyrelsen har inga synpunkter pa detta.

Klimatanpassning

Linsstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hinsyn till effekterna av ett
forindrat klimat. Klimatfoérindringar i form av o6kad och intensivare
nederbord, hodjda medeltemperaturer och virmebdljor, samt stigande
havsnivier, medfor konsekvenser for i stort sett alla samhallssektorer och
anpassningsatgirder dr darfor nédviandiga.

Det ar viktigt att planomradets limplighet Over tid utreds utifrin en analys
av relevanta klimateffekters inverkan pa omradet, till exempel om 6kad
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nederb6rd kan medfora éversvimningsrisk fran hoga floden 1 narliggande
vattendrag, om intensiva virmeboljor kan innebdra problem med
overupphettning 1 titbebyggda omriden eller om en havsnivah6jning kan
medféra en permanent oversvimning av hela eller delar av planomradet.
Analysen bor sedan ligga till grund for beslut om limplig markanvindning,
samt vilka eventuella klimatanpassningsatgarder som behéver integreras i
planférslaget for att mota effekterna av ett forandrat klimat.

Kommentat:

Under planarbetet har hinsyn tagits till effekterna av ett forandrat klimat.
Resonemang kring 6kade regnmingder kopplat till klimatforindringar
finns med 1 dagvattenutredningen och berikningar i utredningen utgar
ifran dessa framtida Okade mangder. I planbeskrivningen framgir
kommunens resonemang kring stigande havsvattennivier och
bedémning kring limplighet. Planbeskrivningen har dven kompletterats
med resonemang kring ekosystemtjinster dar det bland annat tas upp
vixtlighets effekt vid virmebdljor.

Minskad klimatpaverkan

Fortitning och funktionsblandning 4r positivt ur ett klimat och
energieffektiviseringsperspektiv. Fler funktioner minskar resbehovet och
fortitning  skapar  underlag  f6r  exempelvis  servicefunktioner,
naringslivsverksamhet och forbittrad kollektivtrafik. Nittraby har ett val
utvecklat kollektivtrafiknit med god turtithet. Trots det praglas omradet av
en hog andel bilberoende. Det ir ett problem som boér finnas 1 atanke vid
planeringen och utformningen av omradet. Beteendepaverkan, genom sa
kallade mobilitiy managementatgirder i samband med exploatering, har
visat sig vara positiva for att paverka minniskors resande. Styrningen kan
exempelvis ske genom parkering. Bade genom att skapa god tillgang till
funktionsvanlig cykelparkering och genom att ha med ett miljotink vid
lokaliseringen av bilparkeringen 1 omradet.

Klimatpaverkan kan ocksd minskas genom medvetna val av material, virme
och energiproduktion. Solkartan for Karlskrona kommun visar att det finns
god potential for solelsproduktion 1 omradet
(analys.tyrens.se/solkartan/blekinge/katlskrona/).

Social robusthet, tillginglighet och anvindbarhet

Karlskrona kommun tar fram en sirskild social konsekvensanalys i samtliga
detaljplaner for att stirka sociala hallbarhet i den fysiska planeringen. Det ar
mycket positivt.

Inom planomridet redogors det f6r maojligheter till spontanaktivitet och lek
for barn. Bland annat genom en lekplats befintlig i dagsliaget. Det framgar
ocksa att forskoleverksamhet kommer att mojliggoras 1 omradet. Om planer
pa forskoleverksamhet aktualiseras kan det finnas behov av att utreda om
den verksamheten kommer gora ansprak pa befintlig lekplats till den grad
att det begrinsar 6vriga invanares, och framfor allt barns, tillgang till platsen.
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Det i sin tur kan ha konsekvenser f6r méjligheten till ek och fysisk aktivitet
1 omradet.

Vidare féreslas nyutvecklade byggnader att utgéras av bred variation pa
funktioner. Till exempel bostider, vard och forskola i samma niromrade
och till och med i samma byggnader. Nirheten mellan olika verksamheter
belyses som positiv ur ett jamlikhetsperspektiv, vilket kan bekraftas sarskilt
ur ett tillginglighetsperspektiv. Det kan lingre fram i processen komma att
finnas behov av kompletterande analys baserat pa vilka verksamheter som
planeras att vara narliggande. Till exempel kan det finnas virdutbud som
inte ar lampligt att ha i direkt anslutning till forskoleverksamhet.

Barnperspektivet synliggors 1 detaljplanen bland annat genom namnd
lekplats och ambition om att utveckla méjligheter till spontanaktivitet till
exempel vid gangstraken. Barn och ungas r6ster har tillvaratagits genom att
de fatt bidra med idéer till aktuellt planomrade. Det ar mycket positivt att
malgrupper involveras i processen pa olika sitt. Det saknas dock en
beskrivning av barnens idéer har tillvaratagits i planférslaget och ocksa hur
aterkoppling skett till malgruppen.

I den fortsatta planeringen av funktioner och verksamhet f6r omradet ar det
av vikt att ungdomsperspektivet beaktas ytterligare. Redan idag ror det sig
mycket ungdomar i omradet och aktuell detaljplan kommer med stor
sannolikhet bidra till en 6kning av malgruppens nirvaro i omradet. I ett
planomride bor det finnas naturliga platser f6r ungdomar att moétas pa
under alla arstider. Platser som ungdomar kan réra sig pa utan att uppfattas
som storande f6r boende eller verksamheter som kan komma att bedrivas i
omradet.

Kommentat:

Efter samraden har anvindningen ”Skola” utgatt, vilket gor att férskola
inte medges inom planomrédet.

Barn- och ungdomsperspektivet har fortydligats i planbeskrivningen
genom att barnens forslag har implementerats och bidragit till
planarbetet. Det dr dven formedlat vidare inom den kommunala
organisationen att barn- och ungdomsmedverkan ska finnas med i det
fortsatta arbetet med uppbyggnaden av de allméinna ytorna i planomradet.

Bostadsforsorjning

Det anges brist pa mindre bostider och ligenheter i omradet (Nittraby).
Utifran  bostadsforsorjningsprogrammet som ligger till grund for
detaljplanen lyfts ocksa dldre personer som idag bor i villa och som 6nskar
bo kvar i omridet men 1 mindre underhallskrivande och mer
tillgdnglighetsanpassade bostidder. Bostdder som attraherar dldre méjliggor
flyttkedjor. Nittraby dr idag mycket populdrt bland barnfamiljer vilka kan
fa forbittrade mojligheter att etablera sig pa bostadsmarknaden i omradet
om dessa flyttkedjor méjliggors genom att mindre ligenheter byggs.
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Utvecklingen av mindre bostider och ligenheter kan ocksa bidra till 6kade
mojligheter for ensamstiende foraldrar att bo kvar i omradet vid, till
exempel, en separation. Detta dr positivt ur ett barnrittsperspektiv da
barnets mojlighet att gi kvar i samma forskola/ skola, fritidsaktiviteter och
nirhet till kamrater forstarks.

Energihushallning

Plan och bygglagen (2010:900) anger i 2 kap 3§ att planliggning enligt denna
lag ska ske med hinsyn till natur- och kulturvirden, milj6- och
klimataspekter, bland annat genom en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten, energi och ravaror samt goda miljoférhallanden 1 6vrigt.

I samband med planering péaverkas mojligheterna till hallbar
energianvindning pa frimst tre satt:

— Mojligheten till effektiva transporter, genom t.ex. lokalisering och
infrastruktur.

— Moijligheten till héllbar energianvindning 1 byggnader genom
effektiv anvindning och anvindning fran férnybara kallor.

— Mojligheten till produktion av virme eller el fran férnybara killor.

Faktorer att beakta 4dr bland annat lokalisering, exploateringstal,
parkeringsnorm, avstand till kollektivtrafik och turtithet, mojligheter att
forsorja den nya bebyggelsen/anliggningen med fjirr-/nirvirme och
solvirme, tillgang till service samt funktionsblandning.

Trafikfragor
Linsstyrelsen har samratt med Trafikverket och hinvisar till deras separata
yttrande f6r synpunkter pa trafiken.

Redovisning av detaljplanens konsekvenser pa fastighetsniva

Enligt 4 kap. 33§ PBL ska konsekvenserna pa fastighetsnivd for
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga atgarder
framga av detaljplanens planbeskrivning.

Lénsstyrelsen anser att kommunen pa tydligt satt har redovisat
konsekvenserna pa fastighetsniva sa att varje fastighetsagare litt kan utldsa
hur den egna fastigheten paverkas.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av avdelningschef Lena Stivmo med planarkitekt Anna
Thyrvin som féredragande. I drendet har dven omriadesskyddssamordnare
Alke Widgren, naturvirdshandliggare Elvira Isacsson Nilsson, samordnare
for manskliga rittigheter Lisa Spjuth, miljoskyddshandsliggare Anna Algo
och klimat- och energistrateg Sabina Berntsson deltagit.
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Enskilda sakagare

1. NA

Vill bérja med att patala att det dr vildigt positivt med den planerade
utvecklingen av Nittraby centrum. Tror att detta kommer att gynna bygden
pa manga sitt? Centrumkérnan har linge varit eftersatt och trakig dven om
det tillkommit en del butiker efter att lokaler statt tomma under en lingre
tid. Roligt med ett nytinkande med den nya moderna stilen av byggnader
som sikert kommer att passa in vil pa den mark dir bebyggelse planerats.
Aven positivt med en bittre och sikrare évergang till parkomradet kring
Nittrabyan. Har tagit del av detaljplanen bade pa Karlskrona kommuns
hemsida samt det brev som skickats till min hemadress. Har dven anvant
3D-modellen f6r att fa en battre uppfattning.

Finns dock vissa synpunkter frain mig da jag ar en av de fastighetsdgare som
grinsar precis till den nya tilltinkta bebyggelsen. Nybyggnationen kommer
att paverka mig, min familj samt grannar 1 vart omrade pd manga sitt! Bade
positivt och negativt. Det som ar negativt och som jag frimst opponerar jag
mig mot dr att man viljer att bygga en sa hog byggnad precis intill min
fastighet. Den blir bade hég och vildigt ndra min tomtgrans. Detta kommer
skapa en enorm insyn i min fastighet samt tradgard vilket r vildigt negativt
f6r mig och min familj. Kan dven tycka att det nya omradet ar for stort
tilltaget i sin helhet. Bykénslan férsvinner nagot med dessa stora byggnader.

Tycker man kunde tinkt nagot mindre vid planering och utformning. Pa var
gata, Havgardsvigen har vi haft férmanen att inte ha sa mycket trafikflode
da detta dr en atervindsgata. Planerna i det nya omradet gor att det kommer
bli ett enormt flode av trafik som inte finns idag da det 4r manga minniskor
som kommer bo i omradet. Detta medfér en 6kad belastning pa trafiken i
vart niromrade vilket medfor buller och avgasutslipp. Hir bor manga
barnfamiljer vilket gor att det 4r manga barn som ror sig i omradet och
kommer si dven goéra i1 framtiden. Risken for olyckor kopplat till
fordonstrafiken Okar. Det skapar dirfor oro kring nirmaste bostadshuset
som utéver att den planeras vara vildigt hogt daven kommer innehalla ett
parkeringshus? Hade sett att parkering fér boende i det nya omradet
planerades mer i den norra delen for att minska flodet av trafik kring vart
villaomrade. Hade dven varit till f6rdel om man planerar in nigon form av
fartgupp Havgardsvigen upp fran Avigen i syfte att sikra trafiksituationen
genom att sinka hastigheten pa trafiken. Om detta forslag pa nybyggnation
1 Nittraby centrum blir aktuell att genomfora ser jag att kommunen bekostar
nigon form av insynsskydd/bullerskydd mellan min fastichet och den
befintliga gangbanan kring var fastighet som finns kvar efter nybyggnation
da det kommer bli ett stérre flode av minniskor som passerar pa denna. Ser
aven att man ar ytterst forsiktig och fundersam med vilka trid man viljer
att ta ner kring var fastighet da detta har en stor inverkan pa insynen som
uppkommer.

Sammanfattning pa forslag till férindring av det planerade bostadsomradet:
Skapa en mjukare 6verging till villaomradet pa Havgardsvagen genom att
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sinka nirmaste bostadshuset till tva plan i stillet for tre. Aven Ska avstandet
fran bostadshuset till min tomtgrins. Detta for att minska insyn pa min
fastighet. Begrinsa fonster samt balkonger i storsta mojliga man pa denna
fasadsida. Planera sa mycket av parkeringsméjligheter till det nya omréadet i
den norra delen for att minska flodet av trafik i vart villaomrade. Planera for
fartgupp eller liknande for att fa ner hastighet pa de fordon som behover
passera. Forsiktighet med vilka trid som tas ner. Uppfora
insynsskydd/bullerskydd mellan min fastighet och gingbanan.

Kommentat:

En ca 20 meter bred remsa PARK finns mellan ovan nimnd privat
fastighet och byggritt inom aktuell detaljplan. Inom ytan finns idag en
gang- och cykelvig samt mycket vegetation som fungerar som
insynsskydd. Kommunen har ingen avsikt att géra nagon férandring av
denna yta, dvs. vegetationen avses finnas kvar. Med hinvisning till vad
som ovan namnts bedéms det inte innebira betydande oligenhet vad
giller insyn till vare sig bostadshus eller bostadstomt.

Efter samradet har planforslaget dndrats genom att allmant parkeringshus
endast foreslds i norra delen av planomradet. Endast den trafik som ska
angOra byggritter 1 sydvast kommer kora via Havgardsvigen. Detta
bedéms minskar paverkan f6r boende pa Havgardsvigen i forhallande till
tidigare forslag genom mindre fléde av trafik, buller, avgasutslipp och
risk f6r olyckor.

En wuppdaterad bullerutredning har tagits fram efter samridet.
Utredningen visar att aktuell fastighet inte kommer paverkas av buller
over riktvirdena och inget behov av bullerskydd finns.

For att trappa ner volymerna och anpassa tillkommande bebyggelse till
befintlig bebyggelse lings Havgardsvigen har planforslaget dndrats
genom att ytor lings med vigen endast far bebyggas med
komplementbyggnader med hogsta nockhéjd pa 5 meter.

Vad giller héjder och avstaind pa bebyggelsen, bykinslan, trafiken pa
Havgardsvagen, buller, utslipp och risker, fartgupp och insyn mm. se
aven generella svar 1 slutet av dokumentet pa sidan 61.

2. SF

Ber att fa lamna foéljande synpunkter:
Forst av allt dr jag positiv till planerad byggnation 1 Nattraby centrum ur
bland annat funktion, trivsel, trygghet och utseendesynpunkt.

Jag har dock synpunkter pa planerade garaget 1 norr, som jag tror kan bli f6r
hogt och dominant. Inte bara gentemot Villa Aurora, dir jag bor, utan dven
gentemot planerade bebyggelsen i stort och kyrkan. Det kinns f6r mig ocksa
lite ”gammaldags™ att planera fOr ett stort parkeringshus, samtidigt som
man, helt riktigt, planerar for okad kollektivtrafik och cykel/gangstrik.
Cykel och trafikférsorjningsprogrammet fran Region Blekinge till 2030 visar
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pa kraftigt 6kad andel cykel och allminna kommunikationer. Karlskrona
Kommuns riktlinjer for parkering 4r frain 2016 och antagna av
Kommunfullmiktige 2017. Mycket har hint inom biltransportsektorn pa
dessa 4-5 ar. Det finns inte heller nagonstans nimnt nigot om laddstationer
eller hur man skall tillgodose den snabbt ¢kande elbilsflottan. Nyligen
meddelade bade Volvo och dven andra bilféretag att fran och med 2030
kommer bara elbilar att tillverkas, dvs bara ett par ar efter Nittraby Centrum
ar klart. Jag tror att, for att Nattraby Centrum skall bli optimalt attraktivt f6r
milj6 och klimatmedvetna minniskor, sa har jag foljande forslag:

1) Sink garagebyggnaden 2 vaningar.

2) Anvind dessa “byggpengar” till laddstolpar i parkeringshuset och

3) Om det blir ytterligare pengar Gver, si ytterligare fOrstirk smidighet,
trygghet och tillginglighet f6r gang/cykel och allminna kommunikationer.

Tilligg och fortydliganden till min tidigare insinda skrivelse rérande
nybyggnation Nittraby Centrum

Med anledning av SOU:s limnade f6rslag till regeringen 30 mars 2021, SOU
2021:23, vill jag med hjilp av bifogade utdrag ur SOU fé6rslaget, dir man
foreslar dndringar i PBL, betona mina ésikter och skal till minskat och
torindrat parkeringshus.

Jag har med "gulpenna" markerat vissa stycken, som jag tycker stirker mina
asikter, och som nu méjliggor f6r kommuner att inte f6lja tidigare PBL vid
byggplanering. Man trycker pd de mycket stora kostnader som "gamla
parkeringshusdimentioneringar” f6r med sig, det 6kade behovet av laddel
samt mindre antal parkeringshusplatser som ett styrmedel for att dndra
allmanhetens bilvanor (bilpooler, stérre egenbetalning av parkeringsplatser,
torbattring av kollektiv och ging cykeltrafik mm).

“tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa tomten eller i nirheten
av den finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av
fordon. Utredningen ska undersoka hur byggherrar, fastighetsigare och
verksamhetsutévare kan samverka med det allmidnna genom utvecklade
avtalsformer i samband med planering enligt PBL, sa att atgarder for
okad transporteffektivitet som bland annat leder till att minskad miljo-
och klimatpaverkan kan uppnias och som striacker sig lingre in
genomforandet av en detaljplan.

Figur 1 Utredningens uppdrag och kopplingen mellan deluppdragen

UPPDRAGET

Starka forutsattningarna for transporteffektivitet och tillganglighet genom hallbara
transporter och framja langsiktigt hallbara stadsmiljéer

/ Transportrragor behéver Battre forutsattningar for Kommuner bér kunna avsta
! beaktas 1 hogre grad genom genomférande av atgarder fr n att kréva utrymme for
planlaggning som framjar tingangttghet parkering i hogre
genom hallbara transporter utstrackning an ictag
| Utreda andringar i 2 kap PBL H
Utreda @ndringar i 4 kap Utreda &ndringar i 4 och $
PBL ! kap PBL

e

! Undersoka utvecklade avtalsformer for hur byggherrar, fastighetséagare och
verksamhetsutévare kan samverka med det allménna i samband med planering enligt PBL

| sa att atgarder for okad |ransporteffekt|v|tel som bla leder till att minskad miljé- och

! klimatpaverkankan uppnas. Nédvéandig reglering kan inféras i annan férfattning.

23



Oppen information

Utredningens forslag
De f6rslag som utredningen limnar i detta betinkande ar:

e Andringar i andra och fjirde kapitlen PBL som stirker
forutsittningarna for transporteffektivitet. Forslagen innebir att
tillkommande och férindrade fysiska strukturer ska bidra till
Okad transporteffektivitet. Det ska leda till minskad miljo- och
klimatpaverkan och ge bittre forutsittningar for mobilitet,
bland annat genom ging-, cykel- och kollektivtrafik samt
hallbara varutransporter. Forslagen innebar att bebyggelse ska
vara samlad sa att behovet av person- och varutransporter halls
pa en saldg niva som mojligt och att befintlig infrastruktur
utnyttjas. Bostider och verksamheter ska vara tillgangliga med
gang, cykel och olika energieffektiva och milj6vinliga
transportslag. Tva forslag 1 fjarde kapitlet innebdr att kommunen
ska ta hinsyn till transport- effektivitet vid bedémningen av om
det krivs detaljplan for sam- manhalen bebyggelse och att
planbeskrivningen ska innehalla enredogorelse for hur planer
uppfyller kraven pa transporteffektivitet.

e Andringar i fjirde och attonde kapitlen PBL som ger bittre for-
utsattningar for genomfoérande av atgirder i detaljplan och
bygglovsprévning, som frimjar tillginglichet genom hallbara
transporter. Forslagen innebdr att det stills krav pa
mobilitetsatgirder pa tomter och att kommunen far bestimma
krav pa mobilitets- dtgirder i detaljplan. Mobilitetsitgarder
innefattar utrymme och anliggningar for parkering, stannande,
lastning, lossning samt leverans och tillfillig férvaring av varor.
Mobilitetsatgarder kan vidtas for alla trafik- och fordonsslag,
savial bil for enskilt bruk som delade fordon och andra
energieffektiva och miljovinliga alternativ till bil f6r enskilt bruk.
Forslagen bidrar till trans- porteffektivitet och innebir i hogre
utstrickning dn 1 dag att kommunen kan avsta fran att kriva att
tomter ska ordnas sa att det finns utrymme for parkering av bil
t6r enskilt bruk.

e Andringar i fjirde och sjitte kapitlet PBL som ger kommuner
Okade mojligheter att sadkerstdlla att planerade och
overenskomnamobilitetsatgirder genomfors, samt mojligheter
att 1 exploateringsavtal komma 6verens om mobilitetsatgarder
och mobilitetstjanster. Med mobilitetstjanst avses tjanst for
persontransporter eller for leverans och tillfillig férvaring av varor.
Férslagen innebdr att kommuner kan samverka med byggherrar,
fastighetsagare och verksamhetsutévare 1 friga om mobilitets-
atgirder och mobilitetstjanster. Det bidrar till transport-
effektivitet och att minskad milj6- och klimatpaverkan kan
frimjas.
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e En nylag om kartliggning av mobilitetsatgarder och mobilitets-
tjianster som mojliggdr uppfoljning av atgirder under
forvaltningsskedet och  dirigenom  fraimjar tillging  till
mobilitetatgirder och mobilitetstjanster samt hushallning med
mark och stads- milj6. Kartliggningarna ska bidra till kunskap
om de transport- 16sningar som finns inom en fastighet hos
boende, fastighets- dgare, byggherrar, kommuner och Boverket.
Detta kan bidra till 6kat engagemang och efterfraigan pa olika
transportlosningar nirabostaden, som underlag i kommuners
sambhillsplanering och till atgirder pa nationell niva for att frimja
tillgangen till olika transportlésningar.

Vi foreslar ocksa att regeringen tar fram en nationell strategi for en
hallbar samhills- och bebyggelsestruktur. Syftet dr att bryta en seglivad
praxis genom att haja kunskapsnivan kring transporteffektivitet och
nlmsligstruktur. Utredningen har dirtill identifierat behovet av att se
over bestimmelserna om estetik i andra kapitlet PBL, dven om detta inte
ingar i utredningens uppdrag. Riksdagen fattade 2018 beslut om ett nytt
mal for arkitektur, form och design, som ar vigledande f6r den nya
politiken for gestaltad livsmiljo. Den nya politiken har direfter inte
implementerats i PBL.

Figur 2 Utredningens olika foérslag och hur de hdnger samman

FORSLAGEN

Transporteffektivitet

2 kap PBL
Grundlaggande krav 3 §
Lokalisering 5 §

Placering .o utformning 6 §
Sammanhallen bebyggelse

78
4 kap PBL

Detaljplanekravet 2 §
+ Planbeskrivning 33 §

Mobilitetsatgérder
(utrymme fér parkering)
4 kap PBL

Parkering detaljplan 13 §
« Villkor for bygglov och
startbesked 14 §

8 kap PBL
+ Krav tomter 9 och 10 §§

Mobilitetstjanster

6 kap PBL
+ Exploateringsavtaf 40 §

Lag om
mobilitetskartlaggning
Kunskap

Efterfragan
+ Natione lla atgérder

Dagens reglering ger kommunerna mojlighet att paverka 1 vilken
omfattning det ska finnas bilparkering i samband med att en obebyggd
tomt ska bebyggas. Manga kommuner arbetar med parkeringspolicyer
samt trafik- och transportplaner, vilka har som malsattning att forindra
férdelningen av andelen personer som reser med olika firdmedel.
Tillimpningen varierar dock 6ver landet. Flera kommuner har uttryckt
behov av tydligare styrmedel och regelverk fiparkeringsplaneringen.
Utredningens forslag innebar ett tydligthdsid for alla landets kommuner
och som samtidigt bekriftartillimpningen i de kommuner som redan
arbetar 1 en sadan riktning.Utredningens forslag bedéms sammantaget
bidra till en samhillsplanering som frimjar héllbara livsmiljéer med
minskad milj6- ochklimatpdverkan. En normférskjutning mojliggors
vid planering av markanvindning, som kan vidga synen pa
tillginglighet ~ och  rorlighet  f6r  personer  och  varor.
Forslagen innebar att bilens sirstallning 1 lagstiftningen ersitts med
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likvardig tillganglighet till olika mobilitets- och transportlésningar. Fokus
kan flyttas fran hur manga parkeringsplatser som behovs i samband med
nybyggnation till hur individens och samhaillets behov av l6sningar for
mobilitet och varutransporter kan tillgodoses.

4.3 Bilanvindning och parkering

Utredningsdirektiven hanvisar till papekanden om att tillgangen till
parkeringsplatser dr en av de faktorer som har storst betydelse f6r val av
transportmedel och for resmonster i en stad. Vi menar att varjebilresa
borjar och slutar pa en parkeringsplats. Parkeringsatgarder ar darfor ett
av de effektivaste verktygen for att paverka bilanvindning.

4.3.1 Nya synsitt pa parkering
Bilen har medfort vilstaind och ekonomisk tillvixt, men den stindigt
vixande bilismens och dess paverkan pa den gemensamma livsmiljon,
framfor allt 1 stiderna men ocksa globalt, har bidragit till att bilens
dominans i dag dr ifragasatt.

4.3.2 Antalet bilar och parkeringar i Sverige

Mingden bilar 1 Sverige har, med undantag av nagra fa perioder, stadigt
6kat sedan bilen introducerades i borjan av 1900-talet. Okningen beror
dels pa befolkningsékningen, dels pa okat bilinnehav per person. Det
fanns omkring 200 000 bilar i Sverige ar 1950. Ar 2010 hade antalet bilar
stigit till 4,4 miljoner och uppgar nu tll cirka fem miljonet's Drygt en
miljon av dessa bilar dr foretagsbilar’® Det finns dessutom cirka 1,2
miljoner avregistrerade bilar i Sverige.

Figur 4.1 Registrerade personbilar i trafik 1923-2020
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Kalla: SCB 202L

Enligt Trafikutredningsbyran'” anvidnds en bil endast 4 procent av
tiden och star i genomsnitt parkerad 80 procent av tiden vid bostaden
och pa andra platser runt 16 procent av tiden. De bedémningar som
finns av parkeringsutbudet 1 Sverige visar enligt Trafikutrednings-
byrin att det gar i genomsnitt tre till fem parkeringsplatser per per-
sonbil i Sverige. Enligt Sveriges Kommuner och Regioner, SKR,'® visar
studier att en bil star stilla 97 procent av sin livstid och att det i snitt
finns atta parkeringsplatser per bil. D4 det finns cirka fem miljoner
personbilar'” i landet kan antalet parkeringsplatser uppskattas till mellan
15-25 miljoner (hardgjord yta).
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Kostnader for att bygea och forvalta en parkeringsplats varierar beroende
pa typ av parkering, lokalisering och markvirde, entreprenad- och
forvaltningskostnader samt avskrivningsregler. Uppskattningsvis — ar
byggkostnaden (2018 ars priser) 10-15 000 kronor per plats f6r en asfalterad
yta, 50—100 000 kronor per plats pa ett parkeringsdick och 350—450 000
kronor per plats 1 ett nedschaktat garage.

4.3.3 Markitging for parkering

Det finns tillginglig statistik 6ver den bebyggda markens férdelning i
landet. Kategorierna bostader och transportinfrastruktur dominerar21.
Se figur nedan. Enligt Statistiska centralbyrin, SCB,* finnsdet dock inte
nagon sarredovisad statistik Over ytor for fordons- parkering. SCB

anvander sig av Lantmiteriets data som klassificerar bebyggd mark® i
Sverige. Parkeringsytor dr inte specificerade dir, utan klassas ofta som
Oppen mark, dir dven grisytor och berg i dagen ocksa inriknas i samma
kategori.

I rapporten Framtiden for parkering och nya bostider’” publiceras berdkningar
som visar att det finns uppskattningsvis 20 miljoner parkeringsplatser i
Sverige, vilket innebar att det sannolikt finns merparkeringsyta i Sverige

an det finns boyt325. Det motsvarar cirka 50 kvadratmeter
parkeringsyta for varje svensk. I rapporten finns dven en beriknad
uppskattning av gatuparkeringen i hela Sverige redovisad (cirka 40
procent av Sveriges totalt 500 kvadratkilometer parkeringsyta).

Figur 4.2 Den bebyggda markens férdelning per markanvéndningskategori
ar 2015

Offentlig Handei och
férvaltning affarsverksamhet 2 %
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Killa: SCB (2019) Markanvandningen i Sverige.

4.3.4 Parkeringsfrigornas problematik

I kapitel 6 redovisas parkeringsfrigornas problematik. Hir samman-
fattas  parkeringskravens  konsekvenser 1  olika  avseenden.
Bland annat paverkas mingden tillkommande bostider genom
parkeringsplatsers markatgang och héga kostnader for anliggning och
drift. I rapporten Framtiden f6r parkering och nya bostider26 framhalls att
en halvering av dagens parkeringstal skulle 6ka Sveriges fysiska byggareal
med 30 procent och skulle 6verstiga Boverkets berdknade bostadsbehov
med citka 15 procent. Utredningen om bittre konkurrens 1
bostadsbyggandet27 - som haft i uppdrag att utreda hur en utveckling kan
gynnas dir ldgre produktionskostnader aterspeglas i boendekostnaderna -
pekar i sitt betinkande pa hur hégt stéllda krav pa parkeringslésningar kan
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begrinsa forutsittningarna for bygeande. Parkeringsplatser paverkar miljo
och klimat pa olika sitt bade direkt och indirekt, dels genom hardgjorda ytor
som tar plats frin stadsgronska, ekosystemtjianster och socialt stadsliv, dels
genom mer utslipp av vaxthusgaser och konsumtion av naturresurser
genom Okad biltrafik.

I skriften Parkering for hallbar stadsutveckling'—8 papekade SKR att
kostnaden f6r parkering ofta ingar i ligenhetspriser, hyror, varor, etc.
och att de som anvinder parkeringen sillan eller aldrig beh6ver betala
den fulla kostnaden. Det finns en kostnadsproblematik kopplad till
parkeringens avgifter och kostnader. Ett 6verutbud av par-
keringsplatser som regleras fram innebar att det blir svart att ta betaltfor
parkering pa kvartersmark eftersom bildgaren alltid kan soka sig till en
billigare parkeringsplats i narheten, ofta en kantstensparkering pa allmin
platsmark. Kostnadsproblematiken ar nidra kopplad till uppdelningen av
parkering pa kvartersmark respektive gatumark. Branschorganisationen
Svensk Kollektivtrafik hidnvisar till studier som kommit fram till att en
okning av parkeringsavgifter med 10 procent kan minska antalet bilresor
med tre procent.

I den klimatpolitiska handlingsplanen meddelar regeringen sin avsikt att
se 6ver mojligheten att 6ka kommunernas méjligheter att anvinda sig
av parkeringsprissattning 1 klimat- och trafikstyrande syfte.

Beroende pa om parkering ska ordnas inom allméin platsmark eller
kvartersmark giller olika regler enligt, plan- och bygglagen, PBL. Olika
regler giller aven for prissittning av parkeringsplatser.

I rapporten Framtiden fér parkering och nya bostider” betonas att
uppdelningen av privat tomtmark och (kommunal) gatumark ar
grundliggande for regleringen av parkeringen i stiderna. Forfattarna pekar
1sin rapport pa att driften av kommunal markparkering i Sverige beriknas
subventioneras med 70 procent eller 3,4 miljarder kronor per ar.

Boendeparkering inférdes under 1980-talet och har identifieratssom en
sarskild problematik eftersom parkering pa gatumark till lagakostnader
konkurrerar med dyra parkeringsplatser till hoéga kostnader pd
kvartersmark.

Bilpoolsutredningen konstaterar i sitt betinkande® att tillging till

parkeringsplatser dr central for att frimja bilpooler och féreslar att
kommunerna ska ges mojlighet att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon pa allmin platsmark. En bilpoolsbil ersitter flera privat-
eller foretagsbilar och Okar diarmed resurseffektiviteten och minskar

behovet av pznrkeringsytor31 .
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Figur 4.3
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For varje bilpoolsbil antas 30 personer ga med i bilpoolen. Av dessa sdljer i
genomsnitt sex personer den egna bilen, eller avstar fran att skaffa bil. Varje
bilpoolsbil ersdtter difor i genomsnitt sex bilar. Varje bilpoolsbil innebdr att
det behdvs netto femfin-e parkeringsplatser.

Fragan om lastning, lossning och angoring ar nira kopplad till parkering
av fordon och framtidens mobilitet. Hinsyn till hallbarhet, minskad
tringsel och buller samt en levande stadsmiljé ska matchas med boendes
krav pd service och leveranstjanster’”. Stiderna planerar for tita stadsdelar
med hoga krav pa attraktivitet och”

Kommentar:

Byggritt for garaget i norra delen av planomradet har justerats efter
samradet. Tidigare medgavs en nockhéjd pa 20 meter, vilket skulle kunna
inrymma 5 vaningar. Nu medges en nockhdjd pa 15 meter 6ver angivet
nollplan (dvs. héjden inkluderar markhéjden). Byggritten medger nu
endast tre vaningar. I ett initialt skede avse dock endast tvd vaningar
uppforas. Parkeringsplatser avse anordnas dven pa taket med angoring
fran Mjovikvdgen. Detta gor att parkeringshuset kommer smilta in i
terringen bdttre och inte vara lika dominerande.

For att minska parkeringsbehovet kommer merparten av parkering inom
Nittraby centrum ske samutnyttjat, dvs. att en bilplats delas mellan tva
eller flera olika verksamheter, fastigheter eller anvindare under olika tider
under dygnet. Pa sa sitt minskar risken for att parkeringsplatser star
tomma.

Laddstolpar kan inte regleras i en detaljplan men krav pa laddningspunkt
for laddning av elfordon samt ledningsinfrastruktur for sidan laddning
finns 1 plan- och byggférordningen och kommer féljas upp i kommande

bygglov.
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Kommunen tillsammans med Trafikverket satsar pa att utveckla den nya
gang- och cykelbanan utmed planomriadet vilken fortsitter genom
Nittraby.

3. BJ

Inledningsvis vill jag sdga att vi dr positiva till en upprustning av Nittraby
centrum. Det behover helt klart géras ndgonting speciellt runt nuvarande
situation med gamla havgarden (f6érskolan). Som i nuliget dr Gvergiven.

Vi har tagit del av forslaget pa detaljplanen via utskick i brevformat samt
tittat pa 3d modell som finns tillginglig pa hemsidan.

Denna detaljplan kommer att paverka min familj samt grannar pa flera plan.
Varav bade positivt och negativt. Det vi vill opponera oss mest emot ar att
man vill bygea s hogt 1 nira anslutning till var tomtgrins. Insynen till var
fastighet kommer att bli stor pga. héjden pa byggnaden i planen. Aven att
man planerar att bygga bade fler parkeringar men dven ett parkeringshus,
Forhallandevis nidra var fastighet, som da ligger pa en atervindsgata
(Havgardsvigen) med nistan 100% barnfamiljer. Det ar vildigt mycket barn
1 rorelse runt och pa Havgardsvigen. Forslaget kommer att 6ka trafikflodet
oerhort mycket. Aven buller och avgasutslipp kommer att bli ett problem.
Vi kinner en stark oro kring trafiksituationen om detta skulle genomféras
enl. denna plan. Aven tycker jag att man generellt har tagit i lite vil mycket
gillande flertalet byggnader 1 planen, speciellt héjden man vill bygga pa. Jag
torstar det till viss del, da omradet ar begrinsat och man vill fA med s
mycket som mojligt pd denna lilla yta, det man offrar om man bygger pa
detta sitt dr bykanslan, anledningen till att vi och manga med oss valt att
bositta oss hir i Nattraby. Med bykinsla menar jag avsaknad av titt liggande
betongklumpar/parkeringshus, si hoga att om man stir i mitten mellan
husen inte kan se triden som ligger 75m bort.

Jag stiller mig som fragande till hur man har tinkt med
varuleveranser/tunga fordon som onekligen kommer att behéva besoka
omradet dagligen? Mer handel = mer trafik.

Dock set jag positivt pd strukturen pa ging/cykel vigar med passage Gver
till grénytor och vandringsstrak. Detta har jag saknat linge. Mitt forslag till
forindring av denna detaljplan 4r att skala ner hojden, sdrskilt pa de
byggnader som ligger parallellt med Havgardsvigen BCDPR med flera,
samt forligga parkeringarna mer mot den norra delen. Kanske finns det
flera ytor/tomter 4n just denna centrumplitt man kan bygga pa? Aven vill
jag lyfta en diskussion kring nigon form av insynsskydd/bullerskydd
bekostade av kommunen mellan min fastighet och den delen som vetter
mot de ev nya byggnaderna samt parken. Jag vill dven ligga till att det
kommer att beh6va anlidggas

Kommentar:

Efter samradet har planforslaget dndrats genom att allmant parkeringshus
endast foreslds i norra delen av planomradet. Endast den trafik som ska
angOra byggritter 1 sydvast kommer kora via Havgardsvigen. Detta
minskar paverkan f6r boende pa Havgardsvagen i férhallande till tidigare
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forslag genom mindre flode av trafik, buller, avgasutslipp och risk for
olyckor.

En uppdaterad bullerutredning har tagits fram efter samradet.
Utredningen visar att aktuell fastighet inte kommer péaverkas av buller
over riktvirdena och inget behov av bullerskydd finns.

For att trappa ner volymerna och anpassa tillkommande bebyggelse till
befintlig bebyggelse lings Havgirdsvigen har planférslaget dndrats
genom att ytor lings med vigen endast fir bebyggas med
komplementbyggnader med hogsta byggnadshéjd pa 3,5 meter.

Mellan ovan nimnd bostadstomt och niarmst byggratt f6r huvudbyggnad
1 detaljplanen dr det ca 20 meter och till bostadshuset ca 40 meter. Med
hinvisning till att det finns en vig emellan, det relativt stora avstandet
samt da marken invid vigen endast fir forses med
komplementbyggnader, bedéms det inte innebdra betydande oldgenhet
vad giller insyn till vare sig bostadshus eller bostadstomt.

Vad giller héjder och avstaind pa bebyggelsen, bykinslan, trafiken pa
Havgirdsvagen, buller, utslipp och risker, fartgupp och insyn mm. se
aven generella svar 1 slutet av dokumentet pa sidan 61.

4. HD&ChD

Hoéghus i Nittraby

Hoéghus mer 4n 2 vaningar anser vi inte passar in i Nattraby. Detta forslag
andrar helt karaktiren av Nattraby centrum, och bykinslan som finns idag
kommer helt att férsvinna. Det dr just att Nittraby inte har en massa héghus
samlade pa ett litet omrade 1 centrum som gor att vi har en bykinsla och
inte en stadskansla, och som gor att vi och manga andra med oss har valt
att bo 1 just Nittraby och nira dess centrum.

Husens form, tak och fasader ar dessutom valdigt spretigt i utformandet da
olika delar av samma hus maste ha olika karaktir och ha olika
takformationer. Kinns som ett enda virrvarr av stilar och ger inget enhetligt
uttryck. Vi emotsiger oss helt att man bygger hogre hus dn 2-viningar i
Nittraby centrum.

Okande biltrafik och Buller

De senaste aren har trafiken okat vildigt pa Avigen. Att bygga 120
ligenheter enligt forslaget samt att flytta affiren tll hoérnan vid
Havgardsvigen kommer att 6ka trafiken visentligt pa bade Avigen och
Havgardsvigen som grinsar till var tomt. Enligt férslaget kommer alla tunga
transporter till affiren och till 6vrig service och boende i den sédra delen av
centrum att kéra via Havgardsvigen.

Vi foreslar att man i stallet for en infart fran Havgardsvigen planerar om
och gér en separat ny infart direkt fran Avigen till affiren och parkeringen
med de 31 platserna. Infart fran Havgardsvigen borde da bara tillitas av
Cykel/Ging trafik. Pa sd sitt blir 6kningen av trafik pa Havgardsvigen
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enbart pga de nya ligenheterna/parkeringshuset och patkeringen dir den
gamla forskolan idag ligger.

Vad giller sinkning av hastighet pa Avigen utanfor centrum till 30km/h, sa
anser vi att den bor sinkas hela vigen fran bron och en bra bit forbi
korsningen vid Havgirdsvigen/Avigen séderut. Det dr manga som
promenerar 6ver vigen i korsningen och "rakstrickan" inbjuder till att
manga kor alldeles for fort.

Skymd utsikt pa grund av 3-Vaningshuset lings med Havgardsvigen samt
3-viningshuset i hérnan Havgardsvigen/Avigen

Idag har vi fin utsikt frain vir évervaning. Bl a ser vi parken, kyrkan och
Axel (skirgardstrafikens bat pa Nittraby-an) komma och ga da vi sitter och
jobbar, vilket vi fortsatt efter pandemin kommer gora hemifran.

Med det féreslagna 3-vaningshuset (affiren med ligenheter ovanpd) precis
intill Havgardsvigen kommer var utsikt att férsvinna helt. Vi kommer att
titta rakt in 1 ldgenheterna pa andra sidan. Dessutom kommer ligenheterna
ta direkt insyn i vart hus och i var tridgard, vilket inte 4r OK for oss.

Vivill inte att man tillater att huset med affaren kan bli sa hogt som 13 meter
1 nockhdjd. Vi foreslar att man inte tillater att kunna bygga bostidder ovanpa
affiren, utan begransar det till ett 1-plans hus med platt tak.

Det hus som kan komma att byggas dir nuvarande friséren ligger tillats
liggas lings med Havgardsvigen. Detta emotsiger vi oss dd en vagg vid
vigen kommer alldeles for nira var tomt, vilket blir mycket stérande for
0ss

bl

Vi vill inte att man tillats bygga husen sa nara Havgardsvigen, utan behaller
sasom det dr idag, en yta ut mot Havgardsvigen som inte fir bebyggas.

TG
7
i

4

Bild 1. Vy fran arbetsrum som ersétts med ett 13 meter hog fasad ,om forslagen
plandndring genomférs. Staden flyttar till mig, istéllet for tvartom.
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Virdcentral och tandlikare

120 nya ligenheter innebar ett 6kat tryck av fler patienter till Vardcentralen
och Tandvarden 1 Nittraby. Vi 6nskar att dessa ocksa byggs ut sa att de ska
kunna ta emot det 6kade antalet patienter.

Tillganglighet till parken

Enligt férslaget sa kommer markering i gatan pa Avigen vid utgingen fran
Torget att visa att det kan ga folk ddr. Vi féreslar att man ocksa planerar f6r
ett 6vergangsstille. Samtidigt saknas i planen en trottoar dven pa 6stra sidan
av Avigen. Vi féreslar att man planerar en sadan.

Idag promenerar vildigt manga 6ver mot parken precis séder om
korsningen Avigen - Havgardsvigen da det pa parksidan finns en grusging
ner mot dn. I denna korsning behovs ett Overgangsstille ocksa.

Eftersom den nya planen inbjuder till att fler personer kommer att
promenera lings an, sa kommer slitaget pa gangstigarna att bli stérre. De
blir vildigt leriga sa snart det ar lite bl6tt da de har undermaligt underlag. Vi
foreslar att man planerar for att gangstigarna forbittras vad giller underlag
och att dven belysning sitts upp utmed stigen vid an.

Tringsel vid Tallan Tallholmens badplats dr en pirla, bade f6r bad pa
sommaren och for skridskoakning pa vintern. Men tyvirr har den en
begrinsad mojlighet att ta emot besSkare. Framfor allt ricker inte antal
parkeringsplatser till.

Vi ser att den stora 6kningen av bostider kommer att ytterligare belasta den
redan begrinsade tillgangen till Tallholmen. Man bor dirfér dven se over
tillgdangligheten till det omradet.

Atervinningsstationen

Idag finne en atervinningsstation pa det stillet dir hoghuset vid
Havgardsvagen (affiren) forslds ligga. Information om vart den ska flyttas
eller om den tas bort helt ifrin centrumomradet saknas i
informationsmaterialet. En dtervinningsstation behovs verkligen i centrum,
sa en plan for vart atervinningen ska flyttas behover tas fram.

Parkeringar Vi ser en risk att inte parkeringsplatserna utomhus kommer att
ricka till f6r bade besckande och anstillda i affirer och service samt till
Ovriga besokare (till parken, Axel etc) och dven boende, utan att det kommer
att bli manga som kommer behova parkera pa gatorna invid centrum.

Kommentar:

Omradets hojdskillnader ar till férdel vad giller att kunna bygga hogre vil
anpassade byggnader i Nittraby centrum. Hogre bebyggelsen dn tva
vaningar anses darmed vara limpligt. Utformningen av ny bebyggelse ir
inte klart, redovisade illustrationer dr endast en mojlig (och maximerad)
utformning. Det ir inte m&jligt att bestimma exakt vad som ska uppféras
1 detta skede. Exakt utformning sikerstills i kommande bygglovskede.
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Efter samradet har planforslaget andrats genom att allmént parkeringshus
endast foreslds i norra delen av planomradet. Endast den trafik som ska
angOra byggritter i sydvast kommer koéra via Havgardsvigen. Detta
minskar paverkan for boende pa Havgardsvagen i férhallande till tidigare
forslag genom mindre flode av trafik, buller, avgasutslipp och risk for
olyckor.

For att trappa ner volymerna och anpassa tillkommande bebyggelse till
befintlig bebyggelse lings Havgirdsvigen har planférslaget dndrats
genom att ytor lings med vigen endast far bebyggas med
komplementbyggnader med hogsta byggnadshéjd pa 3,5 meter. Vad
giller byggritt i sydost har den sinkts till h6jd motsvarande tva vaningar.

Lis mer om hoéjder och avstand pa bebyggelsen, bykinslan, trafiken pa
Havgardsviagen samt buller, utslipp och risker, varuleveranser, fartgupp,
insyn och atervinningsstation under ”generella kommentarer” 1 slutet av
dokumentet pa sidan 61.

Synpunkterna om belysning vid an och parkeringssituationen vid
Tallholmen noteras och fo6rs vidare till Drift - och serviceférvaltningen,
gata park avdelningen.

5. PJ&JA

Vi har list igenom all information ifrdn er, och har varit inne pa Karlskrona
kommuns hemsida och pratade med er planarkitekt samt politiker nir de
var pa plats 1 Nattraby!

Vir fastighet, Vistra Nattraby 10:20 pa Lindvalls vig 2, angrinsar direkt till
ev. nybyggnation.

Vi gjorde ett eget aktivt val att flytta ut fran stadskirnan 1 Karlskrona med
héga hus och betongbygenader runt om oss for att komma till en mindre
by milj6 som dr 6ppen och lantlig som Nittraby erbjuder med nirhet till:
hav, skog, stinder, 6ppna vidder, friluftsliv och dven bra kommunikationer
in till Karlskrona.

Nybygenad ir positivt dven utanfér Karlskrona stadskirna, men att bygga
sa stora och hoga byggnader pa 3-5 vaningar (13—20 meter hoga) mitt i
Nittraby centrum och sd nira var fastighet ar vi starkt motstandare till och
det paverkar oss genom mer buller, fordonstrafik, avgaser, var utsikt mot
an, parken, kyrkan och vandringsstraken lings an som da kommer att
torsvinna helt fran var tomt.

Vi kommer aven att kinna oss intringda med direkt insyn i vart hus och
insynen pa var tomt fran balkongerna pa hég h6jd med byggnaderna sa nira
inpa oss kianns mycket patringande.
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Varfér maste man bygga sa hogt?
Ricker det inte med 2-plan?

Vart forslag ar att endast bygga 1-plans fastigheter i nirheten av den éldre
och befintliga villabebyggelserna och lingre bort ifrin oss sett, 2-plans
fastigheter for att vi inte ska férlora utsikt och inte fa nagra stérre och hogre
byggnader si nira inpa oss, med direkt insyn 1 vart hus och insynen pa var
tomt fran narbeligna balkonger.

I och med att man bygger ett sa pass stort huskomplex mitt i Nattraby
centrum sa férsvinner dven den lugna och behagliga milj6 som vi en gang
valde att flytta till.

Redan nu sa bor det mycket folk centralt 1 Nittraby, sa varfor tittar man inte
pa nybyggnationer i utkanterna av Nittraby dar det finns storre omraden
och mojligheter att gbéra mer.

Mellan Centrala Nittraby och Skillingens finns det ju stora méjligheter att
bygga samman de omriadena med nybyggnation, gang och cykelvigar lings
hela Mjoviksvigen och inte bara en bit som det dr nu. Det finns dven stora
mojligheter norr om Nittraby och lings E22:an mot Bjorkeryd lings
jarnvagen.

Vi vill inte att det byggs en s stor och hog byggnation sa nira var fastighet
pa Lindvallsvig och Havgardsvagen, det passar inte in att bygga sa stora
héghuskomplex mitt 1 en liten by som Nittraby.

Trafiksituationen har 6kat markant i Nittraby Centrum dom senaste aren
och pa Avigen som har blivit en genomfarts led. Genom att bygga sa manga
som 120 nya ligenheter mitt i Nittraby Centrum sa kommer 4ven en stor
utdkning av bilkérning inpa oss med in/utfarter runt vir fastighet att 6ka

markant och dven bullernivin kommer att héjas med avgasutslipp som
toljd.

I dagslaget sa bor det inga personer pa det berérda omradet, men vid en
nybyggnation si 6kar persontitheten markant genom att 120 nya ligenheter
byggs. 120 nya ligenheter och med 2—4 personer 1 varje ligenhet blir det en
stor 6kning centralt med 240—480 personer pa en tidigare obebodd yta.

Det kinns trangt i ett litet centrum som Nittraby har idag.

Vatje ligenhet (120 st.) kommer att ha minst 1 bil/hushéll att parkera och
nir det inte finns plats si kommer det att parkeras vilt lings vara
tomter/ fastigheter. Man maste ocksa rikna in all personal till butikerna som
ocksa behover parkera och blir det manga butiker, dagis, affirer, service,
battrafiken mm. sa kommer parkeringsproblemen bli mycket storre.
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En del pendlare som bor utanfér Nittraby kor aven ner till Centrum med
bil och parkerar for att sedan ta bussen in till Karlskrona.

Det ir dven planerat en in/utfart till en parkering och parkeringshus precis
utanfér var tomtgrans norr om Havgardsvigen, och dir kommer manga nya
trafiksituationer att uppsta.

Den tunga trafiken med varutransporter till och fran affirerna skall enligt er
sjdlva gd in pad Havgirdsvigen/Lindvalls vig och di kommer all tung
transport av varor med in/utlastning ga precis utanfor vara fastigheter med
héjda bullernivaer och avgaser att 6ka.

Infarten till Nattraby Centrum kan i sa fall flyttas lingre norr ut mellan dom
nya byggnaderna, och vir egen infart pa Havgardvigen och Lindvalls vig
kan vara kvar for boende 1 befintligt villakvarter.

Skulle det dven bli Vardcentral, tandldkare och apotek i centrum sa skulle
trafiksituationen bli katastrof f6r oss alla som bor i fastigheter hir med alla
dessa transporter mitt i centrum.

Det ir en for liten centrumkirna i Nattraby fOr att géra en sa stor och hog
nybyggnation pa en plats, och trafiksituationen tilliter inte det med
ljud/bullernivier och avgasutslipp som foljd.

Hur kommer en nirliggande sopstation att placeras? Den vi har idag ar
mycket bra och ligger nira. Behovet av en sopstation kommer att bli annu
storre.

Blir det en ny byggnation som ni presenterar si vill vi att det byggs ett
insynsskydd/bullerskydd som bekostas av kommunen mellan vér fastighet
och den nya byggnationen.

Redan idag dr det mycket trafik i Nittraby centrum och vi ser girna att
hastigheten sinks pa hela strickan utanfoér vart omriade (Havgardsvigen och
Lindvallsvig) pa Avigen dir det dven saknas ett riktigt Gvergingstille till
gangstraket langs dn dir manga gir, dven belysning lings an saknas.

Kommunen bor dven titta 6ver hela/totala trafikflodet med genomfart i
Centrala Nittraby, och alla in och utfarter i Nittraby dven fran Skirva
by/Bjorkeryd/Skillingenids/Gronadal. Det gjordes en mitning for 8-10 ar
sedan och den speglar inte dagens trafiksituation.

Det behover goras en helt ny mitning av trafiken i hela Nittraby med
omnejd under en lingre tid, inte bara ver en vecka.

Jag vet att det har gjorts punktmitningar av trafikflédet vid olika nedfarter
till bla. Aslitten for ett par ar sedan, men det ricker inte utan behéver mitas
over en langre tid.
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Det bor bygeas nagon form av en riktig och direkt vig med infart frain E22
mot Skillingendsomradet och Gronadal for att begransa och litta pa den
trafiken som idag gar genom centrala Nittraby.

Kommentar:

For att trappa ner volymerna och anpassa tillkommande bebyggelse till
befintlig bebyggelse lings Havgirdsvigen har planférslaget dndrats
genom att ytor lings med vigen endast far bebyggas med
komplementbyggnader med hégsta nockhojd pa 5 meter.

Mellan ovan nimnd bostadstomt och niarmst byggratt f6r huvudbyggnad
1 detaljplanen dr det ca 18 meter och till bostadshuset ca 30 meter. Med
hinvisning till att det finns en vig emellan, det relativt stora avstandet
samt da marken invid vigen endast far forses med
komplementbyggnader, bedéms det inte innebdra betydande oldgenhet
vad giller insyn till vare sig bostadshus eller bostadstomt.

En wuppdaterad bullerutredning har tagits fram efter samridet.
Utredningen visar att aktuell fastighet inte kommer péaverkas av buller
over riktvirdena och inget behov av bullerskydd finns.

Vad giller hojder och avstand pa bebyggelsen, bykanslan, trafiken pa
Havgirdsvagen samt buller, utslipp och risker, varuleveranser, fartgupp,

insyn och atervinningsstation se generella svar i slutet av dokumentet,
sidan 61.

6. JB

Som lagfaren dgare till fastigheterna Vistra Nittraby 10:68 och Vistra
Nittraby 10:85 sa vill jag framféra mina synpunkter och krav pa dndring av
detaljplaneforslaget.

Jag och min fru startade en enskild firma Akvarium pa Jobbet 2005 och
utvecklade dven ett Aktiebolag 2016-05-10, Djurens Virld Nattraby AB. Jag
som privatperson kopte Vistra Nattraby 10:86 2012-05-10 for att vi skulle
ha en bra lokal till var verksamhet. Det har fungerat sa pass bra att 2020-01-
31 kopte jag Vistra Nittraby 10:68 dels for att utveckla vir egen
verksambhet, fortsitta vixa och vidareutveckla vira tankar o dréommar samt
aven utveckla Nittraby Centrum.

Vi har deltagit i den planprocess som har genomférts av
tjanstemin/tjdnstekvinnor pd  Katlskrona kommun.

Nu nir planforslaget dr ute pa samrad och vara synpunkter ej har tagits pa
allvar och realiserats i planforslaget sd maste vi pa det har sittet bevaka vira
intressen i samband med mina fastigheter.

For Vistra Nittraby 10:68 sa skedde en fastighetsreglering 1991-06-06 dar
omradet séder om den ursprungliga fastigheten inforlivades med Vistra
Nittraby 10:68 och arealen utokades med 63 kvm, det omradet benimnt
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som "omradet 1 ". I akten finns ett servitut pd 5 p-platser som flyttats
soderut enligt forriattningskartan, som tillkommit genom nymaitning och
finns med 1 Akt 1080-91-109.

Forutom dessa parkeringsplatser finns ett officialservitut Akt 10-NAT-
1254.1 som ger Vistra Nattraby 10:68 ritt att disponera 10 p-platser inom
den stora parkering som ligger Gster om fastigheten. I planférslaget finns
dir byggritt for handel och bostader.

For Vistra Nittraby 10:86 genomfordes en fastighetsreglering 2014-09-12
dar fastigheten tillférdes 315 kvm for att parkering skulle kunna ske pa egen
mark och for att sikerstilla leveranser av varor som transporteras med
mindre eller storre lastbilar, pa vistra sidan om byggnaden finns darfor 6 p-
platser och mojlighet for lastbilar att angéra med sina varor. Vi har under
planprocessens gang skickat skiss pa hur det fungerar idag, men vi kan inte
se hur det ar 16st 1 detaljplanen.

Parkeringsplatserna for kunder och besokare maste 16sas 1 detaljplanen dvs
ersittas med likvirdiga p-platser samt mojlighet for lastbilar till ang6ring
med varor till mina byggnader.

Fran det planen har vunnit lagakraft till tidpunkten nidr planen ar
genomford. Under tidsperioden fram till att detaljplanens byggnation ar
genomford kommer det férmodligen att uppsta brist pa p-platser pa grund
av byggtransporter och byggbodar. Detta dr ocksa ett problem att 16sa.

Vi betalar inget for vara idag vil fungerande p-platser genom den rittighet
som finns i servitutsavtalet och genom att parkeringen sker pa var egen
tomt. Detta dr villkor som vi ser som mycket visentliga for var verksamhet
och vir vilja att utveckla Nittraby Centrum.

Vi ar i1 grunden positiva till de atgiarder och byggritter som finns i
detaljplanen, men vi kan inte acceptera en losning dir vara fastigheter
tvingas l6sa parkeringsbehovet genom att hyra parkeringar i parkeringshus
eller pa marken. Vi maste ha tillgang till parkering och angéring pa samma
satt och 1 ungefar samma lige som idag.

Tillhorande bilagor dr inte bifogade i samradsredogorelsen men finns att tillga efter

[forfragan.

Kommentar:

Infér framtagande av samradsforslaget har kommunen haft
aterkommande moten med avstimningar och workshops individuellt och
1 grupp. Kommunen har tagit emot synpunkter, diskuterat dem
tillsammans och beaktat dem i framtagandet av forslaget. Innan samradet
var det dock for tidigt att 16sa de detaljerade parkeringsfraigorna och
problematiken med framtida byggprocesser. Efter samrddet har
kommunen arbetat vidare med planférslaget och synpunkter som
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inkommit under samradet har varit mycket virdefulla och har lett till
justeringar av planforslaget.

Som beskrivet i ovan yttrande finns servitut for 5 parkeringsplatser soder
om Vistra Nattraby 10:68 samt 10 parkeringsplatser pa den allminna
parkeringsytan 1 6ster (Vistra Nittraby 10:5). For att sikerstilla servitutet
(rittighet till parkering) har plankartan justerats genom att byggritten
séder om Vistra Nattraby 10:68 har utokats mot Oster for att inrymma
patkeringsplatser till férman for Vistra Nittraby 10:68. Andring sker
genom lantmateriatgard. Dessa parkeringsplatser kommer tillhéra ovan
nimnd fastighet och inte inkluderas 1 omradets annars samutnyttjande
parkeringsplatser. De 6vriga parkeringsplatser som krivs for att uppna
parkeringsbehovet for fastigheten, kommer behdva l6sas samutnyttjat

Karlskrona kommun kommer i senare skede diskutera 16sningarna mer i
detalj med berorda fastighetsigare. Parkeringsfraigorna rorande
byggskedet styrs inte i detaljplanen och behandlas forst nér detta blir
aktuellt.
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FOreningar och intresseorganisationer

Nattraby Vagsamfallighet

Avsnitt inom detaljplanen som berér NVS ansvarsomrade, dr Mjoviksviagen
(avsnittet Fredriksdalsvigen ner till Avigen), G/C-vigar i omridet samt
Havgardsvagen. Idag sd skoter NVS vintervighallning, sandning och
sopning av P-platsen 1 Nittraby C. Hur detta skall hanteras 1 framtiden
forutsitter vi kommer att regleras da detaljplanen 1 delar eller i sin helhet
genomfors.

NVS forutsitter att den del av Aviigen som i dag har 40 resp, 60 km/tim
grinsande till detaljplanen kommer att f4 30 km/tim.

For ovrigt sa har NVS inga synpunkter pa utformningen av detaljplanen.
Nigra allminna funderingar;

- Parkeringshusen och p-platser bor redan fran borjan forses med ett antal
laddningsstolpar for elbilar. Detta innebir att EON maste sikra upp
elkraftforsorjningen for det framtida effekt behovet till Nby centrum

- Fiarrvirme finns  framdraget 1 korsningen Fredriksdalsvigen-
Mjoviksvigen. Byggritterna bor ha en anmodan att ytnyttja denna mojlighet
ur ett hallbarhets perspektiv. Da minskar behovet av el for att virma upp
fastigheterna och varmvatten.

- Taken bor forses med solpaneler

- Nigon eller nagra av fastigheterna bor byggas som seniorboende och med
flera 4-rums ligenheter

Kommentar:

Hastighetsbegrinsningen planeras till 30 km/h vid genomférandet av
bebyggelse och markforindringar utmed Avigen. Méjligheten till
fjarrvarme, solpaneler och laddningsstolpar namns i1 planbeskrivningen
men dr inget som enligt gallande lagstiftning far regleras i plankartan.

Villadgarna i Karlskrona

Undertecknad som foretrider Villadgarna 1 Karlskrona vill med anledning
av att vi givits tillfille till yttrande/samrad i rubricerade drende vill helt kort
anfora foljande:

Generellt: Det ir alldeles utmarkt att det gors nagot dt centrum och att man
1 planforslaget ger méjlighet till olika typer av bebyggelse och aktiviteter i
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form av mojligheter till handel mm. Det blir onekligen ett mera levande
centrum helt enkelt!

Speciella papekanden: Organisationen Villadgarna brukar betona vikten av
parkering intill eller inuti bostadsbebyggelse och det har man tagit hinsyn
till i planbeskrivningen. Dock tycker vi att man i méjligaste man skulle ta
bort parkeringsrutorna och flytta dessa inuti det planerade parkeringshuset
i stéllet. Den fina milj6 som finns mot an kommer mer till sin ritt tycker vi.
Den planerade cykelvigen dr ocksa alldeles utmirkt da man separerar
cykel/gingtrafik och biltrafiken. I forslaget markeras ocksd mojligheter till
caféverksamhet och det behovs verkligen 1 byn. Vi har hort att samrad skett
med nuvarande dgarna till byggnaden som har tillfilligt byggnadslov. Vi
anser dock att konsekvensbeskrivningen om moijligheten att bedriva denna
typ av verksamhet troligen ar begrinsad och om det ar maojligt att ange 1
planbestimmelserna att tillfilligt ge mojlighet f6r samma verksamhet som 1
dagsliget borde den mojligheten tillvaratas. Slutligen noterar vi med
tillfredsstillelse  att  savdl  utbyggnad av  vardcentralen  och
biblioteksverksamhet och kanske apotek samt samlingslokal for
foreningslivet ge tillfille i planbestimmelserna att utvecklas och flyttas fran
nuvarande lage!

Kommentar:

Parkeringsplatserna som ar utanfér parkeringshuset ér fraimst tinkta till
verksamheterna och behover finnas i anslutning till service for att uppna
parkeringsnormen. De boende i omradet parkerar i forsta hand pa
kvartersmark eller i parkeringsgaraget.

Moijligheten till café ar mojlig i hela omradet enligt planbestimmelserna.

Nattraby GOIF

Nittraby GolF ir en idrottsforening i Nattraby med 333 aktiva varav 290 1
ungdomssektionen. For oss ar det viktigt att ta tillvara vara medlemmars
intressen 1 alla fragor som r6r utvecklingen av Nittraby. Dirfor vill vi delge
er vara synpunkter kring detaljplanen f6r nya centrum.

Styrelsen har gatt igenom materialet som ligger till grund for den nya
detaljplanen. Vi tycker det dr bra att vi far nytt centrum vilket gor Nattraby
mer attraktivt men tyvirr saknar vi att man lyfter fram hur nya detaljplanen
aktivt verkar for att ocksa framja fritids- och friluftsaktiviteter.

I ”Social Konsekvensanalys” nimns aktiviteter endast i ett par meningar
nidmligen ddr det star att lekplatsen ska bevaras samt lingre fram att ny
vixtlighet skulle ge méjlighet till spontanaktivitet.

Ett centrum blir ofta en métesplats f6r ungdomar och nir de samlas vill vi
att de ges enkla och naturliga méjligheter till spontanidrott och rérelse
eftersom vi tyvirr i dessa tider ofta ser att vardagsmotion blir eftersatt.
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Vi vill dirfor att man 1 planen for nytt centrum tydligt planerar f6r mer
spontanaktivitet och uppliter en yta for detta vilken exempelvis kan
innehalla:

- Mindre aktivitetsplan f6r bollspel

- Fasta bordtennisbord

- Boule-plan e.dy.

Aven om det bara indirekt r6r denna detaljplan vill vi ocks4 papeka att ju
mer Nattrabys befolkning 6kar, desto storre dr behovet av en anvindbar
och storleksmaissigt anpassad idrottsplats i byn dér barn och ungdomar kan
utova idrott. Nattraby IP dr i dag inte dimensionerad att méta detta om
befolkningen 6kar, vilket alla vill. I tilligg till detta skulle vi ocksa girna se
en upprustad slinga for 16pning/promenad med fungerande belysning i
anslutning till idrottsplatsen. En sadan slinga kan anvindas av alla
aldersgrupper (barn, unga och vuxna) for vardagsmotion, och dven vara till
stor nytta for Nittraby GolF:s och NKC:s idrotts- och
skolidrottsverksambhet.

Styrelsen Nittraby GolF

Kommentar:

I planbeskrivningen nimns spontanaktiviteter och intentionerna ar att
mojliggora aktiviteter pa de allméinna ytorna som tex torget. Ovan nimnt
gangstrak dr beldget utanfér planomradet och fragan hanteras inte heller
inom ramen av en detaljplan. Om ni 6nskar lyfta frigan finns maojlighet
att skicka in ett medborforslag.

Hyresgastféreningen Sydost

Bra med flerbostadshus fér Nittrabys expansion och ett bra tillskott med
ligenheter.

For 6vrigt inget att erinra.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.
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Myndigheter, organisationer och bolag

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat drende.

Detaljplanens syfte dr att prova moijligheten att vidareutveckla och
komplettera Nattraby Centrum med ny struktur och bebyggelse f6r bade
verksambheter, skola och bostidet.

Vigar
Statlig vig som berdrs av planforslaget 4r vig 678 (Avigen) Gster om
planomradet.

Byggnadsfritt avstaind (frin vigomradesgrins) dr 12 meter och inom detta
omrade ska inga byggnader eller andra fasta foremal som kan inverka
menligt pa trafiksdkerheten placeras.

Eftergivliga anordningar si som staket kan tillatas. Planférslaget medger
bebyggelse inom det byggnadsfria avstindet vilket Trafikverket invander
mot. Trafikverket anser att plankartan ska kompletteras med prickmark
motsvarande det byggnadsfria avstindets utbredning, oavsett befintlig
bebyggelse.

Av planbeskrivningen framgar att trafikberikning genomférts med en
berikning av trafikékning till f6ljd av planforslaget med 120 bostider och
6kad handel mm borde bidra med en avsevird trafikalstring, Okad trafik
kan medféra behov av atgirder pa det statliga vignitet och dess
anslutningar, 1 synnerhet 1 nirliggande anslutningar till vig 678.
Redovisningen visar pa en planerad fordelning av flédet till omradet via tva
anslutningar vilket dr positivt och kan antas gora att det omgivande vignitet
klarar en av de beskrivna trafikmingderna. For atgirder som r6r statliga
anliggningar ska krav och rad enligt VGU foljas. Atgirder pa det statliga
vigndtet och dess anslutningar, till f6ljd av en exploatering, ska bekostas av
kommunen och/eller exploatoren.

Hastighetsreglering dr genomford i omradet och ytterligare dtgirder i form
av hastighetsdimpande atgirder och passager Over vig far hanteras i samrad
med Trafikverket med hinsyn till bibehallen funktionalitet pa Iv 678.
Atgirderna ir foreslagna i Atgirdsvalsstudie men innebir inte per automatik
ett genomforande utan far vigas emot fler behov och brister 1 vigsystemet.
Atgirder pa allmin vig dir staten ir vighallare ska placeras och utformas
sa att de uppfyller kraven enligt VGU.

Om sadana atgirder blir nodvindiga ska, innan detaljplanen fores till
antagande, ett finansierings- och genomforandeavtal tecknas mellan
kommunen och Trafikverket.
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Ett finansierings- och genomférandeavtal har tecknats mellan kommunen
och Trafikverket avseende byggnation av GC-vig. Av avtalet klargors
ansvarsgrinser avseende dgande, drift och underhall samt finansiering av
atgirderna.

Anslutning

Det bor fortydligas i planen vilka anslutningar till omradet som ska
anvindas for biltrafik. Det uppfattas 1 plankartan att detaljplanen innehaller
en ny anslutning till statlig vig utifrin plankartans beteckning TORG.
Trafikverket godkdnner inte att nya anslutningar anliggs till vig 678 och
kraver darfor att plankartan forses med utfartsforbud utmed vag 678, med
undantag for befintliga anslutningar.

Luftfart

Vid granskning av detaljplaner och bygglov granskar Trafikverket all
byggnation 6ver 20 meter for att sikerstilla att byggnationen inte paverkar
vig och jarnvigs trafik- och kommunikationssystem. Trafikverkets trafik-
och kommunikationssystem ar uppbyggda pa tva sitt, dels kommunikation
fran torn till objekt (vdg och jirnvig, dven tag), dels mellan torn. Det ar
viktigt att Trafikverket ges moijlighet att genomféra granskningen da
byggnationen kan innebira paverkan pi trafikeringen. Aven om en
detaljplan ligger langt fran exempelvis en jarnvig kan bygga om pa 20 meter
eller mer komma att paverka riksintresse for kommunikationer.

For att 1 framtiden undvika att ex uppskjutande byggnadsdelar paverkar
kommunikationssystem anser Trafikverket att detaljplanen ska reglera
totalh6jd 1 stallet for byggnadshojd.

Buller

Till planhandlingarna bifogas en trafikbullerutredning som visar pa att
bostader halls inom nivan f6r bullerpaverkande nivaer och att bostiderna
kan planeras pa ett sadant sitt sd att det halls inom féreskrivna riktlinjer.
Berikningen dr gjord pa en bedémd trafikalstring till 2040 om hastigheter 1
omradet hélls pa en lag niva. Trafikverket forutsitter att planomradet i sin
helhet planeras och utformas sa att riksdagens faststillda riktlinjer for
trafikbuller inte o6verstigs. De nodvindiga atgirder som kan krivas
(bullerskydd) ska bekostas av kommunen och/eller exploatoren.

Kollektivtrafik

En fortitning av bostadsbebyggelse i ett redan befintligt centrumnira lige
ar positivt ur mojligheten att nyttja kollektivtrafik i omradet. Tillgangen till
kollektivtrafik ar god och nagot som kan nyttjas ytterligare genom bildandet
av centrum/torg och fler bostider i omradet.

Géng- och cykeltrafik

Utifran framtagen Atgirdsvalstudie — Lv 678 Nittraby, oskyddade
trafikanter, dir en av dtgirderna foéreslagits vara anliggande av en GC-vig
lings planomradet utmed Avigen har ett avtal tecknats mellan kommunen
och Trafikverket om statlig medfinansiering f6r byggnation av cykelvdg som
stricker sig forbi planomradet. Gang och cykelvigen dr markerad med

44



Oppen information

CYKEL i planforslaget men ska vara dmnad dven f6r gangtrafik varfor detta
bor framga fortydligat som GCVAG i plankarta.

Kommentar:

Karlskrona kommun har haft tva moéten med Trafikverket och
Linsstyrelsen under varen 2021 samt ytterligare ett under hésten 2023.
Under dessa moéten konstaterades att 12-metersregeln inte giller inom
detaljplanelagt omride. Kommunen boér dock redovisa hur VGU
uppfylls, vilket redovisas i en trafikutredning som bifogas till detaljplanen.
Kommunen utgir ifrin framtida hastighet (30 km/h) vilket ger en
sikttriangel med 50 meter at vardera hall.

Plankartan har reglerats efter utredningen dels genom att avstind for
kvartersmark mot Agatan har justerats, dels genom att bestimmelse om
att byggnader ska utformas sa att fri sikt fran korsning uppfylls har
tillkommit. Plankartan har dven forsetts med utfartsférbud mellan torget
och Avigen och planbestimmelsen cykel 4r dndrad till GCVAG.

Plankartan reglerar bide nockhd6jd och byggnadshéjd. Bestimmelserna
ska mitas fran nollplanet. Den byggritt som medger hogst byggnad ir
den som medger en nockh6jd pa +23,0 meter i centrumets mittendel.
Hojden ér anpassad utifran hojd pa torget intill, dvs. +3,3 meter. Detta
mojliggor att byggnaden kan fa en nockhéjd pa 19,7 meter.

Region Blekinge

Region Blekinge ser positivt pa foéreslagen detaljplan och att det ges
mojlighet f6r etablering av vardverksambhet. I den framtida planeringen ar
det av storsta vikt for Region Blekinge att placeringen av en ny vardbygegnad
ger moijligheterna for att skapa en limplig och fungerande vardbyggnad och
som dr anpassad for att moéta de krav som stills pa den framtida Nira
varden.

Hojdskillnaderna inom planomradet medfor vissa svarigheter att losa
tillganglicheten for personer med nedsatt rorelseférmaga samt hur
logistiken med olika transporter ska ske.

Region Blekinge vill lyfta att det dr av stor vikt att en framtida vardbyggnad
ges mojlighet att kunna separera de olika flédena till byggnaden sa som
patientflédena, infektionsfloden, ambulanstransporter, gods- och
avfallstransporter samt personalfléden.

Mojlighet till utemiljo som ett led av en likande vardmilj6 ar dven nagot
som Region Blekinge virderar hogt.

Region Blekinges verksamhet medfor en 6kad trafik inklusive viss del tung
trafik samt dven trafik som behover kunna ta sig litt och snabbt till och fran
verksamheten. Om planeringen kommer att innebéra att denna trafik, eller
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en del av den, kommer att ang6ras via den 6vre delen av Mjoviksvigen, ser
vi att det behover goras dtgirder for att trafiksikra Mjoviksvigen samt
Fredriksdalsvigen. Bigge dessa vigar trafikeras redan i dag med mycket
biltrafik, bussar i linjetrafik samt giang- och cykeltrafikanter. Ingen av
vigarna har separerade ging- och cykelvagar. Mjo6viksvigen mellan
korsningen vid Roslundavigen fram till korsningen med Fredriksdalsvigen
samt hela Fredriksdalsvigen behéver byggas om och tillskapa separerade
gang- och cykelvagar.

Region Blekinge ser fram emot en fortsatt dialog for att mota framtidens
vardbehov i Nittraby.

Kommentar:

Dialog har hallits med Regionen angiende méjlig byggnad och placering
av en vardbyggnad inom planomridet. Kommunen ser positivt pa en
etablering av vardcentral och tandlikare i Nittraby centrum. Regionen
meddelade dock kommunen i december 2023 att de inte kan limna
besked om Nittraby centrum fortfarande édr aktuellt for etablering.
Detaljplanen ir flexibel och medger centrumindamal, vilket inkluderar
primirvard, och hansyn har tagits utifrin de uppgifter som inkommit. En
trafikutredning av Nittraby samhille har tagits fram, lds mer pa sidan 63.
Utmed Avigen planeras i planen en separerad ging- och cykelvig.

Skogsstyrelsen

Vi har beretts mojlighet att yttra oss 1 rubricerat drende.

Vi har inga synpunkter pd presenterat underlag och inte heller nagon
ytterligare information att tillféra som har biring pa detta.

Vi ansvarar for fragor om skogsbruket och har till uppgift att verka for att
landets skogar skots pa ett sadant sitt att de skogspolitiska malen nas. Vi ar
tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av miljébalken gillande
skogliga atgirder pa skogsmark (mark som lyder under SVL.). Vidare ingar
bland vara uppgifter att medverka i fraigor om sambhillsplanering f6r en
hallbar utveckling och hushallning med naturresurser.

Pa grund av radande omstindigheter med Corona och arbete hemifran har
vi begrinsade mojligheter till utskrift och scanning. Dirfoér skickas detta
yttrande till er utan underskrift. Vill ni ha en underskriven kopia ber jag er
meddela oss det, sa kompletterar vi med det senare.

Kommentar:
Synpunkterna noterats.
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Politiska partier

Inga politiska partier har yttrat sig 6ver detaljplanen.

Namnder, forvaltningar och kommunala
bolag

Aldrenamnden
Aldrenimndens arbetsutskott beslutar

1. att limna synpunkter avseende forslag till detaljplan for Nittraby
centrum, Vistra Nattraby 10:5 m.fl. i enlighet med ildreférvaltningens
torslag,

2. att godkinna paragrafen omedelbart justerad Yrkande Jan-Ake Nordin
M), Kent Lewén (L) och Ann-Louise Trulsson (C) yrkar bifall till
forvaltningens forslag. Avdelningschef Carina Thornquist, foredrar drendet.

Sammanfattning

Planomradet dr beliget i centrala Nattraby och grinsar i norr till
Mjoviksvigen, i 6ster till Avigen och i séder till Havgirdsvigen. Inom
omradet finns idag livsmedelsaffir samt diverse annan service.
Detaljplanens syfte dr att prova moijligheten att vidareutveckla och
komplettera Nittraby centrum med ny struktur och bebyggelse.
Planférslaget anger utveckling med flerbostadshus i 3-5 viningar med
centrumverksamheter i bottenplan och sammanlagt ca 120 bostader
ovanpa. Planen omfattar dven vard, besoksanlidggning, parkering och skola.
Planférslaget anger ocksa 16sningar for att boende och besékande ska kunna
rora sig obehindrat till och mellan olika omraden 1 Nattraby centrum.

Aldreférvaltningens synpunkter

Aldreforvaltningen onskar att forutsittningar att lokalisera ett sirskilt
boende for dldre (omvardnadsboende) 1 Nittraby centrum provas inom
detaljplanearbetet.

Aldrenimndens Behovsanalys omvirdnadsboende 2021 2036 samt ildre-
nimndens lokalférsoriningsplan (NALP) 2021 2031 anger behov av om-
och utbyggnad av omvardnadsboende i Nittraby. D4 tidigare planerat
objekt har avbrutits behéver en ny lokalisering sékas. Aldreférvaltningens
bedémning dr att Nattraby centrum har fOrutsittningar att uppfylla de
lokaliseringsfaktorer som dr av stor betydelse for lokalisering av
omvardnadsboende; upptagningsomrade med stabil befolkning och
efterfrigan 6ver lang tid, goda forbindelser med kollektivtrafik, néirhet till
service, tillgingligt topografiskt samt fastighetens storlek. Avseende
planforslaget vill dldreférvaltningen understryka behovet av tillginglighet
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inom och i anslutning till planomradet, vilket planhandlingarna ocksa tydligt
anger som forutsittning.

Kommentar:

Dialog och utredning angiende omvardnadsboende i Nittraby centrum
har skett. Sedan samradet har dock annat planarbete for nytt
omvardnadsboende 1 Nittraby pa nirliggande fastighet Fredriksdal 8:218
paborjats. Detaljplanen for Nittraby centrum dr dock flexibel och
mojliggdr bebyggelse av ett omvardnadsboende om det skulle bli aktuellt.

Kunskapsforvaltningen
Planen ir 6versind for yttrande under samradsskedet.

Detaljplanen innebir att Nittraby centrum byggs om med 120 nya
ligenheter.

Bade forskola och grundskola inom Nittrabyomradet ar hart anstrangt vad
galler kapacitetsutnyttjande. I kunskapsforvaltningens lokalplan finns bade
en ny férskola och en grundskola medtagen inom Nittraby. Aktuell
detaljplan innebir moijlighet till en mindre férskoleenhet. Det dr osdkert
om denna verkstalls.

I 6vrigt inget att erinra mot 1 detaljplanen.

Kommentar:

Eftersom mojlighet till friytor till forskola ar begrinsat inom Nattraby
centrum och da en forskola genererar mycket trafik vid himtning/
limning och ex. mattransporter, har moijlighet till forskola utgatt fran
plankartan. En ny forskola planeras inom ny byggritt i omradet Hejans
Lycka 1 Nattraby titort, dir forutsittningarna ar battre.

Drift och servicefdrvaltningen

Drift och serviceforvaltningen foreslar foljande yttrande:

Forskolan

Det pagar ett arbete inom kommunen kring foérskolors uteytor. Ett utkast
till riktlinje 4r fardigt och det arbetet borde tas med i planarbetet. Det ar
viktigt att utvirdera om det dr lampligt att planen foéreslar forskola nir det
ar tveksamt om uteytorna ricker till.

VA

Ledningar inom omradet har tillricklig kapacitet, dock har det wvarit
driftproblem med dagvattenledningen 1 planteringsytan mellan parkering
och Avigen pa grund av intringande rétter fran triden.
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De nya byggritterna mellan gata/torg och Avigen medfér att
dagvattenledningen maste liggas om. Dessutom korsar en viktig
huvudspillvattenledning som avbérdar norra och 6stra delarna av Nittraby
omradet fran norr till s6der. Flyttningar eller andra atgirder som krivs for
att sakerstilla befintliga lednings- och kabelanlidggningars funktion ska
bekostas av respektive fastighetsagare eller exploator.

Trafik

Den 3 meter breda gingbana som féreslas ga fran korsningen vid bron och
sedan s6derut lings befintlig stenmur behover utdkas med en 3 meter bred
cykelbana. Det dr troligt att cyklister som kommer fran norr och ska till
centrum kommer att vilja att cykla pa gangbanan rakt in mot centrum hellre
in att fortsitta séderut lings Avigen och cykla in till centrum pi en av
omradets infarter. Yta till den tillkommande cykelbanan kan fis genom att
omdisponera den prickmark (mark som inte far férses med byggnad) som
hor till centrumanliggningens tva nordligaste kvarter och som enligt
illustrationerna dnda 4r tinkta att anvindas som delvis hardgjord
torgardsmark.

Mjoviksvigens aldre strickning, som ligger i planomridets norra grins
direkt norr om den nyare Mjoviksvagen, ar utslickt i gallande detaljplan men
foreslds aterskapas i den nya detaljplanen for att tillgingliggéra det
bostadskvarter som féreslas ligga 1 sluttningen mot Benabacken norr om
planomradet. Viagen fyller dock ingen funktion vister om det nya
bostadskvarteret och leder heller ingenstans eftersom vigen dr utslackt 1
gillande plan vister om den nya detaljplanen. Den nya detaljplanen behéver
dérfor dndras, antingen sa att Mjoviksvigens édldre strickning f6rblir utslickt
vister om det nya bostadskvarteret eller genom att detaljplanen utkas ca
25 meter visterut sa att resten av den gamla vigen kan aterskapas. En
andring kriver inga fastighetsrittsliga dtgirder eftersom den gamla vigen,
trots att den 4r slickt 1 gillande plan, fortfarande ingar i vagféreningen

(Nattraby ga:0).

Plankartan ~ behéver  kompletteras  med  utfartstérbud — fran
centrumanliggningen mot Mj6viksvagen. Illustrationen visar pa moijlig
tvarstilld bilparkering, 11 platser, lings Mjoviksvigen. Parkeringarna ar
inritade dir Mjéviksviagen dr som brantast (10 % lutning). Trafikverkets
atgirdsvalsstudie Lv678 Nattraby anger dock att Parkvigen, inklusive dess
forlingning 1 Mjoviksvigen ner mot an, ar ett viktigt Ost-vastligt strak for
cykeltrafik i Nittraby mot Nittraby centrum och vidare mot Karlskrona och
att strakets betydelse kommer att 6ka med planerade atgirder i Nittraby
med omnejd. Att ha utbackande bilar mitt i en brant backe som ir
huvudstrak f6r cykeltrafik ar olimpligt av trafiksikerhetsskal.

For att sikra tillganglighet och anvindbarhet f6r giende och cyklister vid
korsningen vid bron behdver en ombyggnad gbras. Dagens situation, med
slinter, smala ramper, ricken och en trappa 1 daligt skick, dr problematisk
tor bade gaende och cyklister.
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I plankartan och illustrationen dr parkmarken vaster om centrum illustrerad
med befintliga gangvigar och lekplats. Gangvigarna ar dock 1 daligt skick
och en ombyggnad kan behéva gbras 1 samband med planens
genomforande, framfor allt for att sdkra tillgingliga och anvindbara
gangforbindelser fran Fredriksdalsvigen till centrumanlaggningen.

Kommentar:

Eftersom mojlighet till friytor till forskola dr begrinsat inom Nattraby
centrum och di en forskola genererar mycket trafik vid himtning/
limning och ex. mattransporter, har moijlighet till férskola utgatt fran
plankartan. En ny foérskola planeras inom ny byggritt i omradet Hejans
Lycka 1 Nattraby titort, dir forutsattningarna ar battre.

Efter samradet har straket mellan bron i norr och séderut lings befintlig
stenmur dndrats frin GANG till GCVAG samt breddas till 5 meter. Det
gamla vigomridet som i samradsforslaget forslogs planliggas VAG norr
om befintlig Mjéviksvagen foreslas nu planliggas PARK, dvs. samma
anvindning som 1 géllande detaljplan.

Utfartsférbud mot Mjéviksvigen anses inte mojlig dd fastigheterna
behover komma at vigen. Miljé- och samhillsbyggnadsforvaltningen har
tillsammans diskuterat tvirstalld parkering och bedémer att det ar méjligt.

Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Drift-
och serviceforvaltningen lyft problematiken angiende korsningen i norr
med Trafikverket.

Tillgingligg6randet och uppsakrandet av giang- och cykelanslutningar
g0rs 1 projekteringsfasen.

Foretag

Postnord

PostNord har i1 uppdrag att tillhandahilla den sambhillsomfattande
posttjansten vilket bland annat innebdr att det dr Postnord som ska
godkinna placeringen och standarden pa postmottagningsfunktionen. I
denna roll representerar Postnord samtliga postoperatdrer som ar
verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljévinligt, kostnadseffektivt och med hinsyn
tillarbetsmiljon for chaufférer och brevbirare. For att det ska kunna
genomforas 1 praktiken behéver utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomriden placeras
postladan i en ladsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man
ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.
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Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for
dialog gillande godkidnnande av postmottagning i samband med
nybyggnation.

En placering som inte dr godkind leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Kommentar:
Synpunkter noteras.

E.ON

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i
ovan rubricerat drende och har foljande synpunkter.

Inom omradet har E.ON markforlagda ligspianningskablar, se bifogad
karta.

Kablarnas exakta lige maste sikerstillas innan markarbete paborjas.
Kabelvisning bestalls kostnadsfritt i félt via var kundsupport 0771-22 24 24,
se dven var hemsida: www.eon.se/privat/kundservice/skvdda-ledningar-

och-djur/grava-nara-ledning.html

For elledning i mark fiar bygegnad eller annan anliggning inte utan
ledningsigarens medgivande och limnade instruktioner uppféras pa
nirmare avstind dn 3 meter fran markkablar. Inte heller far utan
ledningsdgarens medgivande upplag anordnas eller marknivan dndras
ovanfér markkablar, sa att reparation och underhall férsvaras.

E.ON noterar att det i den norra delen finns ett utlagt El-omrade for
transformatorstation 1 plankartan med planbestimmelser. Tyvirr dr det nog
ingen transformatorstation utan kommunens egen pumpstation? Men
beroende pid kommande effektbehov kan det behdvas anliggas en ny
transformatorstation inom omradet. Dirav sa 6nskar E.ON att det i den
norra delen dven tillskapas ett 6x6 meter E-omrade fOr
transformatorstation, och som dd fia beteckningen E2-omrade
transformatorstation”

Minsta tillitna avstind mellan transformatorstation i byggnad och brinnbar
byggnadsdel eller brainnbart upplag dr 5 meter. Transformatorstationer ska
placeras sa att de rimligtvis inte skadas av vigfordon, samt att tillrdckligt
utrymme for normal drift och underhill ska sdkerstallas.

For planering av elférsorjningen och information om E.ONs anliggningar
kontaktas Bo Carlsson E.ON Energidistribution AB, tfn 0706- 30 27 73.
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E.ON noterar for ovrigt att det i planbeskrivningen finns upptaget att
fastighetsagare eller exploatéren star for kostnader gallande flytt eller andra
atgarden som krivs for befintliga ledningar, vilket vi dr tacksamma for.

E.ON fo6rutsittning att samordning sker vid exploateringen och att
exploatoren i tidigt skede informerar om tidplanen s att vi kan planera och
dimensionera vara anliggningar i férhéllande till kommande effektbehovet
1 omradet.

Kommentat:
Ett utokat omride for transformatorstation har diskuterats med E.ON
och placerats intill befintligt E-omrade for befintlig pumpstation.
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Ovriga - Utan besvarsratt

1. MS

Jag anser att det dr viktigt att byggnaderna som planeras i Nittraby
centrum uppfors i stil och storlek som harmoniserar med omkringliggande
bebyggelse/miljoer. De borde dirfér med fordel byggas ligre och i mer
klassisk stil 4n vad som visas i det nuvarande fOrslaget samt knyta an till
exempelvis den rivha Havgarden, medeltida kyrkan pa andra sidan an eller
omradets historia generellt. Exempel pa sidana anpassningar skulle kunna
vara genomgiende sadeltak, sprojsade fonster, vilvda former, varma
fasadfirger och tridetaljer i miljon kring husen, istillet f6r betong. Detta
skulle dessutom skapa ett inbjudande intryck och miljéer som minniskor
inte bara vistas 1 for att de maste (ska till affaren eller bor dir), utan har som
utflyktsmal och stannar 1.

Jag dr emot att det gula f.d. bostadshuset lings Mjéviksvigen rivs. Rivning
av dldre hus (iven om de star tomma och har visst renoveringsbehov) ir
omodernt och gar rakt emot tanken om hallbarhet. Istillet f6r att jamna allt
med marken som pa 1970-talet borde vi ta tillvara pa och utveckla de ildre
milj6er som fortfarande finns pa platsen.

Kommentar:

Karlskrona kommun har noterat dina 6nskemal och de ar férenliga med
planforslaget. 1 gestaltningsprinciperna visas en varierad typ av
bebyggelse som vigleder kommande bebyggelse vid bygglov.
Gestaltningsprinciperna och beskrivningen av planforslaget har samma
tankar som du beskriver, om material och att skapa ett inbjudande
intryck samt miljéer som minniskor ska vistas i och beséka. Diremot
tinker vi oss inte bara betong som du upplever, utan varierade material.

Angdende det dldre gula huset sa ir det i vildigt daligt skick och det
mest hallbara for platsen idr att kunna erbjuda fler boendemdéjligheter dn
en bostad. Att renovera upp bostaden till en person dr inte
kostnadseffektivt eller hallbart f6r miljon i ett lingre perspektiv.

2. Anonym

Totalt idiotiskt att bygga dessa bostider da man som vanligt 1 denna
kommun inte tanker pa parkeringar av bilar till dessa 120 bostider.

Var skall man parkera om man vill beska dessa affirer som kommunen
tror kommer att etablera sig i detta omrade?

Kommentar:

I planbeskrivningen fran sidan 30 kan du lisa mer om parkering och se
utrikningen av antalet parkeringsplatser f6r planforslaget. Idag ar det
45 parkeringsplatser och 1 férslaget 6kar det till 225 parkeringsplatser
varav 95 markparkeringar och 130 platser i parkeringshus. Utéver
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dessa 225 parkeringar skapas ytterligare parkeringsplatser for tva
byggritter som ska losa sitt parkeringsbehov egen fastighet.

3. Anonym

Vad ar det f6r drthjdrna som kommit pa att det skall finnas verksamheter pa
denna plats da det ej finns parkeringar att tillga. Hur ser det ut idag? Knappt
nagon verksamhet. Djuraffiar som med detta férslag kommer att flytta och
inte komma tillbaka till detta omrade. En affir som slir igen da
kundunderlaget minskar. Ovriga verksamheter som funnits har redan gett
sig av och kommer inte tillbaka.

Kommentar:
Angaende parkeringsplatser se svaret ovan.

Tanken med forslaget dr att dter fa ett levande centrum genom att skapa
mer underlag till verksamhet genom ett storre kundunderlag med bland
annat bebyggelse ovanpa verksamheterna.

4. JO

Jag vill bara skicka in att jag tycker det ér ett véldigt fint forslag ni lagt
angiende ombyggnad av Nittraby centrum. Jag tror det ett forslag skulle
passa in vildigt bral

Kommentar:
Tack for inldgget!

5. S5

He;.
Jag tycker det verkar vara en bra plan for att skapa ett attraktivt centrum 1
Nittraby, vilket beh6vs.

Det som oroar mig dr den allt ner férsimrade framkomligheten for alla vi
som bor soder och sydvist om Nittraby titort. Sjilv bor jag 1 Skavkulla.
Tidigare hade vi tre vagar att vilja mellan nar vi skulle till exempelvis skola,
fotbollsplan, konsum, och E22. Dessa tre var Gronadalsvigen, Parkvagen
och Avigen. Fér det mesta nyttjade jag och sikert manga med mig
Parkvigen, eftersom den var narmast. Nu dr Parkvigen avstingd och tinkt
att bli cykelvag. Kvar finns Gronadalsvigen, som kommer att stingas helt
nir motorvigen byggs och sedan Avigen. Avigen har nu fitt sinkt
hastighet pad langa strickor, vilket sdkert har lett till att en del trafik flyttat
till den olycksdrabbade Grénadalsvigen. Nir Gronadalsvigen ocksa stings
sa tvingas all trafik att ga via Avigen. Denna vig ir ju tinkt som en effektiv
matarled fran E22 genom Nittraby, men far nu allt mer karaktiren av en
byvig med manga stopp for 6vergangsstillen, samt langa strickor med 30
och 40 km/h som hastighetsbegrinsning.
Vi som bor i Skillingenids och Skavkulla édr helt beroende av bil f6r enkla
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arenden som att himta paket pa OK eller skjutsa barn till fotbollsplanen.
For att Nattraby skall kunna fortsitta att vixa och vara en attraktiv by sa ar
infrastrukturen dr viasentlig del. Man behover kunna forflytta sig med cykel,
till fots, med buss och med bil pid ett sikert och effektivt satt.

I 6versiktsplanen stir att en kommunal trafikstrategi skall tas fram rérande
framkomlighet och sdkerhet i Nittraby infor bygget av motorvigen. Jag
antar att mycket di kretsar kring vad som skall goras med Avigen. Jag
saknar det hir perspektivet i den nu aktuella detaljplanen, da den frimst dr
fokuserad pa centrum, och inte pa hur boende séder om Nittraby paverkas.

For att sammanfatta:

* Detaljplanen for centrum ser bra ut, men jag upplever att det saknas ett
infrastrukturperspektiv. som  stricker  sig  bortanfér  centrum.
* Det bor tydliggéras om Avigen skall vara en matarled for hela Nittraby
med god framkomlighet, eller om det nu skall bli mer av en byvig.
* Om beslutet dr byvig, sa krivs en eller flera fullgoda och sikra alternativa
vigar sd att inte alla skall behova passera de 1 sa fall tillkommande 30-
strickorna runt det nya centrat. Om beslutet 4r matarled bor 1 stillet
atgirder vidtas fOr att frimja framkomlighet och sikerhet f6r alla trafikanter
lings vigen (exempelvis breddning av vig, h6jd hastighet och férbittrade
GC-vigar).

* Kanske bor arbetet med trafikstrategin i Nittraby enligt Gversiktsplanen
fardigstillas innan denna detaljplan faststills?

Kommentar:
Vad giller trafikutredning 6ver Nittraby samhille se generella svar i slutet
av dokumentet pd sidan 61.

Kommunen anser att underlag for att genomfora detaljplanen innan de
overgripande dokumenten dr klara finns och de forindrar inte
intentionerna som finns uttalade i pagaende strategier och 6versiktsplan,
utan i stillet forstirker dess underlag f6r genomférande.

6. HS

Hir kommer mina kommentarer Alldeles fo6r manga och fér hoga
byggnader pa den ytan, det ser ut som en ditsatt jittekloss som inte passar
in. Kidnns som ni forséker skapa nagot slags stads- centrumkinsla och det
beho6vs verkligen inte. Far en kinsla av forort och den kinns inte harligt.
Vad som ar bra ar att det ska byggas om och nytt f6r dagens utseende ar
verkligen trist, bra med ligenheter hoppas det blir nagon slags boende for
aldre personer som vill bo kvar i byn men inte vill ha kvar ditt hus. Ser girna
aven bostadsritter. Varfor ligga vardcentral och tandlikare, apotek hir,
varfor inte vid omradet nara e22, vid Coop. Det skulle kinnas mer naturlig
utveckling och styra bort en hel del trafik. Dessutom fir skolbarn pa
Nittrabyskolan nira och alla som jobbar utanfor Nattraby far kortare resvig
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och behéver inte kora in 1 byn. Forslaget kommer att 6ka pa trafiken dnnu
mer an idag, vigen ar allaredan belastad, har ni tinkt ut nagra l6sningar for
det?

Kommentar:
Vad giller hojder och avstind pa bebyggelsen, bykinslan, trafiken se
generella svar i slutet av dokumentet pa sidan 61.

7. GS

Med anledningen av planforslaget for Nittraby centrum vill jag framféra
foljande.

Vi behéver en samlingslokal, som kan ersitta Folkets hus, som i nuvarande
skick dr undermalig. Det ar kallt och det finns inget fungerande kok. Kan
en sadan lokal inrymmas i nagon av de féreslagna byggnaderna? Det dr bra
om vi far ett bibliotek i centrum igen. Vi har linge saknat ett apotek, sa vi
hoppas att det kan inrymmas nagonstans i centrum, girna i anslutning till
en ev ny vardcentral.

Kommentar:

Karlskrona kommun har noterat 6nskemal om samlingslokal och apotek
och kan bara géra forutsittningar fér dem i detaljplanen. Andamalen ir
forenliga med detaljplanen, vilket innebdr att sidan verksamhet kan
etableras.

8. AS&KS

Nittraby har under ett flertal dr haft en mycket positiv
befolkningsutveckling. Vi Nattrabybor glidds at att alltfler vill bositta sig har
och ta del av de fantastiska milj6er, som nirheten till hav och natur erbjuder,
samtidigt som det dr ndra till arbete och service savil till Karlskrona som
vasterut. Med de byggplaner som finns kommer Nittraby att vixa
ytterligare.

Att Nittraby vixer stiller naturligtvis krav pa att bade service och
infrastruktur hinger med. Nittrabyskolan har byggts ut och dr nu
kommunens storsta skola med nirmare 1000 elever, men behover utdkas
ytterligare om den inflyttning som forvintas ocksa sker. Barnomsorg,
dldreboende, trafiklésningar m.m. har inte alls byggts ut sa att nuvarande
och framtida behov kan uppfyllas.

I ett levande sambhialle dr naturligtvis ett levande centrum viktigt. Darfor ar
det mycket positivt att kommunen genomfoér det detaljplanearbete som nu
ar ute pa samrad. Idag bestir centrum av en stor parkeringsplats med
atervinningsstation och kringliggande byggnader med ett antal
affirsverksamheter och en restaurang. Det innebdr i och for sig att det r6r
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sig minniskor 1 omradet, men det ar tveksamt om det ar ett centrum. Bittre
kan det bli och det tycker vi att planen tar sin utgangspunkt i.

Vira kommentarer i punktform:

Tankarna och intentionerna med planerna ér i grunden och i det stora hela
positiva. Det innebir att omradets karaktir forandras radikalt. Fran idag lag
bebyggelse med en stor parkeringsyta till hogre hus med en sluten torgmiljoé.
Vi tror att med nuvarande byggnation var man angelagen, att pa nagot vis
fanga att det en gang har legat en bondgard pa platsen. Eller atminstone ar
ju byggnaderna typiskt affirscentrum fran bérjan av 70-talet.

Vi tycker den inriktning som foreslas ar rimlig. Det blir ett tydligare centrum
som kanske kan sdgas motsvara Nittrabys utveckling de senaste aren.

Planen tillater byggnader 1 3 — 5 vaningar. Vi forstar att det av ekonomiska
skal ar fordelaktigt att bygga hogre. Vi forstar ocksa och haller med om att
en ny centrumbebyggelse ska vara hdgre an idag. Men hogsta héjden utmed
Avigen bor begrinsas till 2 viningar, fér att inte avskirma den miljé som
mest forknippas med Nittraby, nimligen 6ppna grona filt. I 6vriga omridet
bor inga bygenader tillitas vara hogre dn 4 vaningar. Med planerna for
Centrum, Villa Fehr och Handelstridgirden férindras bebyggelsen
(h6jden) ganska kraftigt i Néttraby. Det tycker vi bor beaktas och vara nagot
torsiktiga med.

Nigra kommentarer kring vad som foreslas finnas i centrum:

I planen namns att biblioteket flyttas fran skolan till nya centrum. Men vi
tinker att varfor inte ockséa bygga en gedigen och genomtinkt samlingslokal,
som mojliggdr for saval foreningsverksamhet som kulturverksamhet av
skiftande slag i det nya centrumet i anslutning till biblioteket. Den kan
anvindas av foreningar, till skolaktiviteter och kulturarrangemang.
Ledorden f6r en métesplats ar att den skall vara tillginglig i tid och i rum.
Den skall vara tillrackligt intressant f6r att uppehalla folk och den skall bidra
till ndgon form av socialt samspel. Gamla Folkets Hus vid Parkvigen (som
ar undermaligt, inte minst inomhusmiljon) kan da rivas och foérskolan dar
byggas ut i stillet.

Regionen planerar att bygga ny vardcentral i Nattraby. Medel dr avsatta 2024
och 2025. I planen anges att regionen ar intresserade att placera den nya
vardcentralen 1 centrumbyggnaderna. Detta tycker vi dr bra och det bor
arbetas for att dessa tankar verkligen fullf6ljs. Ett apotek i anslutning till
vardcentralen efterfragas av manga i byn.

Behovet av nya forskolor 1 Nittraby dr stort. Planen medger att en forskola
placeras i centrum. Vi vill betona utemiljons och lekytornas betydelse. 1
planen anges att de normer som giller klaras. Det finns en lang redogérelse
tor vad som giller och hur det har beriknats i denna plan. Vi dr inga experter
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och har lite svart att folja berdkningarna, men kan inte undga att fa intrycket
att de skruvats till det yttersta for att kunna motivera att en forskola kan
forliggas hit.

Miljon kring Nittrabyan dr omistlig for upplevelsen av Nittraby. Har finns
kulturhistoria med 1100-talskyrkan, skidrgardstrafik med Axel, strévstigar,
grasomrade f6r bl.a midsommarfirande m.m.

Idag atskiljs centrum av genomfartsvigen Avigen (vig 678). I planen ir
ambitionen att knyta thop centrum med omradet kring dn, vilket vi tycker
ar positivt. Det foreslas markerade omraden for gangpassage och
fartbegrinsningar. Det dr bra, men racker det? Trafiken dr idag intensiv
genom centrum.

Vyn 6ver kyrkan och 4-omradet ér idag i princip 6ppen fran centrum och
omradena ovanfoér. Detta begrinsas genom den tinkta byggnationen. I
planen ar detta uppmirksammat genom att det foreslas fria utrymmen for
siktlinjer, en 1 vist-6stlig riktning och en 1 syd-nord. Men ricker detta? Hur
kommer upplevelsen av omradet att fordndras?

I planen behandlas trafiken runt centrum och det féreslas atgirder som vi
tycker dr rimliga. Det behover tas ett helhetsgrepp Over trafiksituationen i
Nittraby. Trafiksituationen pa vag 678 fran E22 vid hornet, f6rbi centrum,
Mjovik, Gronadal och ut till E22 vid dr hogst otillfredstillande idag. Och
hur kommer den att paverkas av de planerade nya bostadsomradena? Och
hur paverkas den av den nya E22:an med forindrade och/eller stingda
anslutningar till Nattraby?

Vi dr medvetna om att detta ar en fraga utanfor planen for centrum, men
tycker dnda att det ar viktigt att lyfta den. Om inte annat for att, hur kommer
ett mojligt Okat trafikflode att paverka de foreslagna atgirderna vid vigen
torbi centrum?

Kommentar:
Vad giller hojder och avstind pa bebyggelsen, bykinslan och trafiken, se
generella svar i slutet av dokumentet pa sidan 61.

Karlskrona kommun har noterat 6nskemal om samlingslokal, vardcentral
och apotek och kan bara goéra forutsittningar f6r dem i detaljplanen.
Andamailen ir férenliga med detaljplanen, vilket innebir att sidan
verksamhet kan etableras.

Andamalet “Skola” har utgitt frin plankartan, vilket innebir att en
forskola inte medges etableras inom Nittraby centrum. Anledningen till
detta dr for att det ar svirt att anordna tillrackligt stora utemiljéer samt da
det skulle innebira en storre trafikpaverkan.
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9. BN&EN

Detaljplanen ser jittetrevlig ut. Det vi 6nskar och hoppas ska fa plats i ndgon
av bygenaderna ir ett apotek och en foreningslokal/ samlingslokal for ca
100 pers med ett kok, som foreningar och dven privatpersoner kan hyra. Vi
forstar inte hur det kan finnas 4 apotek i Lyckeby och inget i Nittraby.
Dirfor hoppas vi verkligen att det blir ett nu i detta omrade. Den enda
samlingslokal som finns att tillga nu ar Folkets Hus, som dr mycket
undermalig och i stort behov av uppfrischning. Vi har dven hort att den ska
anvindas till annat andamal 1 framtiden. Férsamlingshemmet, Martagarden,
behover kyrkan/ forsamlingen ha sjilv till sina verksamheter. Darfor behovs
en ny foreningslokal/samlingslokal.

Kommentar:

Karlskrona kommun har noterat 6nskemal om samlingslokal och apotek
och kan bara géra forutsittningar fér dem i detaljplanen. Andamalen ir
forenliga med detaljplanen, vilket innebir att sidan verksamhet kan
etableras.

10.JG

Det ir vilkommet med ett férnyat Nattraby Centrum. Det dr dock viktigt
att det tas ett helhetsgrepp pa trafiksituationen i Nittraby. Varje detaljplan
hittills (Hejans Lycka, Handelstridgarden, Villa Fehr) begrinsar sig till sitt
geografiska omrade. I och med att Nittraby vixer sa mycket sa beh6évs en
genomlysning av hela trafiksituationen: Vart vill man styra trafiken? Var
beho6vs sikra GC-vigar? Var behovs sikra passager? Trafikutredningen som
gjordes at Hejans Lycka kidnns redan inaktuell. Ett argument som jag ofta
hor emot detta dr att kommunen inte ansvarar fOr alla vigar 1 Nittraby. Just
dirfér behéver kommunen ta pa sig rollen som samordnare gentemot
Trafikverket och ha en Oppen dialog med vagféreningar och boende 1
Nittraby.

Kommentar:
Vad giller trafikutredning 6ver Nittraby samhille se generella svar i slutet
av dokumentet pa sidan 61.

En dialog med bade Trafikverket och vigféreningen har hallits genom
hela detaljplaneprocessen.

11.F H

Trevligt forslag som syftar till att skapa ett levande centrum med bostider
och affirsverksamhet i det som dr det historiska Nittraby Centrum. Helt
enkelt ett stille dir jag skulle vilja bo nir jag blir ildre. Nara till
vardinrittning, affirer, kommunikation och kompisarna pa kyrkogarden.
Tycker dock att det 4r olyckligt att Avigen skir av nirheten frin centrum
till 4n, nuvarande vardinrittning samt kyrkan. Aven om forslaget innehaller
en rad dtgirder fOr att begrinsa biltrafik samt hastigheten av denna sa
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kommer det nog tyvirr aldrig att bli sd, snarare kommer trafiken att 6ka pa
sikt och dd vilket kommer att komma i konflikt med boendemiljé och
atgarder tor att sinka hastigheten.
Jag skulle dirfor hellre se att bebyggelsen av Nittraby centrum och Avigen
byter plats och att man kanske till och med delvis sinker ner/bygger 6ver
vigen (och pi sa sitt knyter thop centrum med bebyggelsen direkt vister
om centrum utan att man behéver korsa en trafikerad vig) som da hamnar
vister om centrum i ett litet omlop.

Kommentar:
Vad giller trafikutredning 6ver Nittraby samhille se generella svar i slutet
av dokumentet pd sidan 61.

Tankarna och forslagen du foreslar ar intressanta men geotekniska
forutsittningarna gor det inte mojligt for att placera bebyggelse lingre
Oster ut och en nedgrivning eller omdirigering av vigen skulle vara for
stort ingrepp 1 Nittraby och dr svart att budgetera.
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Generella kommentarer

Varfor foreslas ny bebyggelse inom planomradet?

Karlskrona ir en kommun i tillvaxt dir ett 6kat bostadsbyggande ér
angeldget for att mota radande behov av bostider och kommunen
behover dirmed planlagda markreserver i attraktiva ligen.

Enligt Katlskrona kommuns bostadsforsorjningsprogram — ska
kommun arbeta strategiskt for att ha utrymme for en
befolkningstillvixt pa 1,5 % per ar vilket betyder att det behover
byggas ca 500 bostader per ar.

Byggnation av manga nya bostadsprojekt pagar och har nyligen skett i
Nittraby bland annat Villa Fehr och Hejans Lycka. Karlskrona
kommun behéver dock arbeta kontinuerligt med att hitta nya omraden
som kan vidareutvecklas for bostider for att klara en fortsatt 6kad
befolkningstillvixt.

I Karlskrona kommuns 6versiktsplan pekas Nittraby centrum ut som
ett omrade for funktionsblandning med fortitning av bade bostader
och servicefunktioner. Fortitning ar ett av flera ledord i Karlskrona
kommuns Gversiktsplan pa hur kommunen ska fortsitta att utvecklas
for att uppna det hallbara samhallet.

Planomradet ir ett exempel pa ett centralt omrade som kan fortitas
och som ir attraktivt for bostadsbebyggelse. Fastigheterna inom
omradet har dven tidigare varit bebygeda vilket medfor fortitning i
redan befintlig bebyggelsemiljé vilket innebidr ett effektivt mark-
utnyttjande samt nyttjande av befintlig infrastruktur vilket stimmer vil
6verens med 6versiktsplanen.

Bykanslan, hojder, avstand och insyn till befintlig
bebyggelse

For att fa ett mer hallbart samhaille behover Karlskrona kommun tinka
pa hur vi anvinder vara resurser. Fortitning av bebyggelse i centrala
ligen innebir att befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt samtidigt
som fler far gangavstand till service, kollektivtrafik och natur och pa
sa satt bidrar till att stirka lokalt service- och handelsunderlag.

Fortitning innebar att kommunen bygger titare och hogre med
respekt for varandra. Siktférhallanden paverkas nir ny bebyggelse
tillkommer. Med god planering och bra planlésningar kan negativa
effekter reduceras. Foreslagen bebyggelsestruktur med hdogre
byggnader i mitten av planomradet och mot parkmarken 1 norr ar gjord
med hinsyn till befintlig bebyggelse samt f6r att minska insynen mellan
bostiderna. De nya volymerna méter Avigen och Havgirdsvigen med
en liagre bebyggelse och 6kar mot terringens stigning och mot
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parkomridet i norr. Darmed bedéms planforslaget vara anpassat efter
omkringliggande, befintlig, bebyggelse.

Sett till helheten, f6r samhaillets utveckling, klimat och miljé finns
manga férdelar med att i tillskapandet av nya bostider sa langt mojligt
anvinda redan befintlig infrastruktur.

Efter samradet har en Oversyn av hojderna f6r omradet 1 sin helhet
gjorts for att beakta kommentarerna om bykidnsla samt narligegande
fastigheter. Bykinslan anses framhidvas av planforslaget genom
gestaltningsprogrammet som beskriver en varierad bebyggelse 1 hojd
och utseende. De forindringar som har gjorts i hjd samt avstind har
skett nirmst villabebyggelsen i séder samt i norr mot Avigen for att fa
ner volymerna nagot och minska insyn genom att utéka avstandet till

befintlig bebyggelse.

Genom att avstand och ho6jd pa bebyggelsen nirmst Havgardsvigen
har justerats minskas insynen.

Trafiksituationen p& Havgardsvagen och in och
utfarter utmed /&végen

Genomforandet av planforslaget kommer att medfora en 6kning av
trafiken pa den anslutande delen av Havgardsvigen till centrum innan
stickgatorna gar vidare ner till bebyggelsen. Trafiken anses bli
oforindrad inne pa bostadsgatorna pa Havgardsvigen. En beridkning
som tar hansyn till 6kade trafikmangder har gjorts och bedomts utifran
buller samt belastning och klarar de virlden som inte ska Gverstigas.
Kapaciteten finns aven for befintlig utformning da detta idag ar relativt
ligt utnyttjat. Trafikmingden efter beriknad Okning kommer att
motsvara belastningen pa en lagtrafikerad lokalgata med buller- och
utslippsvirden under gillande riktlinjer. En utredning av VGU (Vigar
och gators utformning) har gjorts for bland annat siktférhallanden och
bebyggelsen har planerats direfter.

Olycksrisk

Risken for olyckor bedoms minskas med forslaget genom tydligare
gang- och cykelstrak, Overgangar samt sinkt fart och minskad
genomfart f6r motorfordon.

Parkering

Merparten av bilparkeringsplatserna inom Nittraby centrum kommer
samutnyttjas, dvs. att anvindandet av dem sker vid olika tider under
dygnet och innebdr att en bilplats delas mellan tva eller flera olika
verksamheter, fastigheter eller anvindare. Genom att bilplatser
gemensamt anvinds for flera verksamheter sker det pa sa sitt ett
effektivt anvindande av markytorna. Ett nytt parkeringshus planeras i
omradets norra del (inom byggritt angiven som Pj). Sedan samradet
har mojligheten att ett allmint parkeringshus uppfors inom andra delar
av planomradet utgatt.
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Oppen information

Varuleveranser

Varuleveranser kommer att ske pa motsvarande vis som idag och
kommer att Oka beroende pa innehall 1 verksamheterna. En
genomgang av hur transporter ska angora befintliga och kommande
kinda verksamheter har utretts i samrad med fastighetsidgare och
trafikingenjorer.

Fartgupp

Nir det giller fartgupp pa Havgardsvigen ar det en friga for
vigforeningen da kommunen inte dr huvudman f6r gatorna. Fartgupp
pa Avigen hanteras av Trafikverket eftersom vigen ir statlig.

Atervinningsstation

Atervinningsstationen kommer att tas bort di Affirsverken planerar
en ny typ av sorteringssystem. Detta finns beskrivet i
planbeskrivningen under Teknisk f6rsorjning, Avfall s 38.

Trafikutredning dver Nattraby samhalle

En trafikutredning f6r Nittraby gjordes 2013 (Karlskrona kommun).
Ett forsta tilligg gjordes av WSP 2017 och ytterligare ett tilligg gjordes
2021 (Karlskrona kommun). Utredningen berdr framfor allt 16sningar
kring Roslundavigen och Fredriksdalsvigen. Aven ging- och
cykelvigar 1 och utanfér Nittraby har utretts och pabérjats
genomféranden fOr att fa en tryggare framfart. I den fOreslagna
detaljplanen genomsyrar tydligare och tryggare passager med ging,
cykel och fordonstrafik.
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Oppen information

Sandlista vid samradet

Kommunstyrelsen
Kommunledningsforvaltningen
Drift- och servicenimnden
Funktionsstédsnimnden
Kultut- och fritidsnamnden
Aldrenimnden

Socialnamnden
Kunskapsnimnden
Arbetsmarknadsnimnden

Riddningstjinsten Ostra Blekinge
Affirsverken AB

Linsstyrelsen
Lantmiterimyndigheten
Forsvarsmakten
Polismyndigheten i Blekinge lin
Trafikverket

Region Blekinge

Blekinge museum

Posten

Ska nova
E.ON Sverige AB

For kinnedom:
Blekinge lins tidning
Sydostran

Milj6- och samhillsbyggnadstorvaltningen

Eleonor Katrlsson

planchef planarkitekt
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Hyresgistféreningen
Fastighetsagarna Syd AB
Naturskyddsforeningen
Friluftsfrimjandet

Nittraby vagars samfillighets-
férening

Nittraby hembygdsférening
Nittraby och Hassl6 kyrkliga
samfillighet

Fastighetsagare enligt forteckning

Ovriga som limnat synpunkt under
samradet
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