Tillagg till Trafikutredning Nattraby

Bakgrund

2013 gjordes en trafikutredning fér Nattraby tatort! dir kommunen utredde de ékningar av
motortrafiken pa tatortens vagnat som skulle kunna komma att ske pa grund av de planerade
utbyggnader som pekas ut i kommunens dversiktsplan fran 20102. | utredningen redovisades tre
olika alternativ for vagnatet i Nattraby. 2017 gjordes ett tillagg till trafikutredningen?® av konsulten
WSP med anledning av att den foreslagna utbyggnaden av Hejans lycka skulle bli stérre dn vad
Oversiktsplanen hade angett.

2021 behover ytterligare ett tillagg till trafikutredningen goras, denna gang pa grund av att
planerade utbyggnader i Nattraby centrum och sydostra tatorten (f.d. handelstradgarden pa
Mjoviksvagen) kommer att bli stérre an vad oversiktsplanen anger.

Detta tilldgg ska lasas tillsammans med utredningarna fran 2013 och 2017 och kommer att redovisa
det som skiljer sig fran de tidigare utredningarna.

Utredningen ar gjord av trafikplanerare Anders Norén, drift- och serviceférvaltningen, med stod av
miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningens planavdelning.

Sammanfattning

De planerade utbyggnaderna av bostdder och verksamheter pa Hejans lycka, i Nattraby centrum och
pa f.d. handelstradgarden pa Mjoviksvagen kan komma att medféra patagliga trafikdkningar pa
Fredriksdalsvagen (fran 2000 motorfordon per dygn till 2500 motorfordon per dygn), Avigen séder
om centrum (fran 3700 till 4750), Avagen norr om centrum (fran 4000 till 5850) och pa Idrottsvigen
(vid idrottsplatsen fran 600 till 3000, vid Avigen fran 3000 till 6000). Trafikdkningarna kommer inte
medfora nagra nya problem, men férutsattningarna for gangtrafik och cykeltrafik behover forbattras
i Nattraby. Atgarder kraver medverkan fran vaghallarna (vagforeningen och/eller Trafikverket) och i
forekommande fall plandndringar, fastighetsregleringar och att atgarderna tas upp i
lanstransportplanen och kommunens budget.

Trafiknatet i Nattraby

Vagnatet i Nattraby ar i huvudsak enskilt och tillhnor Nattraby vagars samfallighetsforening.
Mjoviksvagen-Avagen, Gamla Dalbyvigen, Idrottsvigen, Stationsvagen och Gamla landsvagen &r
statliga. Med nagot mindre undantag finns inga kommunala vagar i Nattraby.

! Trafikutredning Nattraby, dnr TN.2013.463.251
2 Qversiktsplan 2030 Karlskrona kommun, dnr KS.2008.953, antagen i fullmaktige 26 augusti 2010, nu gillande
3 Tillagg trafikutredning Nattraby/Tilligg trafikutredning, Hejans lycka, dnr 2017/2662
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Figur 1: Vdghdllning i Ndttraby. Utdrag ur Nationella vigdatabasen.

Genomfdrda och planerade forandringar av trafiknatet i Nattraby sedan 2013

Vagar

| 2013 ars utredning férordades alternativ 3, det vill sdga att Parkvagen skulle stangas av for
genomfart med motorfordon strax sdder om Bofinksvdagen samt att Hejans lycka skulle genomféras
med en nord-sydlig genomfartsvag mellan Parkvagen och Idrottsvdgen. Parkvagen har sedan dess
stangts enligt forslaget och detaljplanen for Hejans lycka (Bjarby 7:1) innehaller den foreslagna nord-
sydliga genomfartsvagen.

2013 ars utredning lyfter fram vikten av en framtida lokal forbindelse langs E22 mellan
Gronadalsvagen och Idrottsvagen om/nar E22 byggs ut till motorvag och korsningen i Skillinge
stangs, detta for att inte riskera att trafikanter mellan Skavkulla-Skillingenas och E22 véljer att kora
genom Nattraby i onodig utstrackning. | aktuell planering fér nya E22 sa kommer motorvégen att
byggas norr om befintlig E22 och befintlig vag kommer att finnas kvar som parallellvag.



Hastighetsgranser

2013 var hastighetsgransen i tatorten 50 km/h (bashastighet for tattbebyggt omrade) med undantag
for ett fatal gator dar hastighetsgransen var 30 km/h. 2019 inférdes 30 km/h i tattbebyggt omrade,
med undantag for huvudvagarna Aviksvagen-Mjoviksvagen, Gamla Dalbyvigen och Idrottsvigen som

fick i huvudsak 40 km/h.
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Figur 2: Hastighetsgrénser i Néttraby. Utdrag ur Nationella végdatabasen.

Gangtrafik och cykeltrafik

Utredningen fran 2013 redovisar gangtrafik och cykeltrafik som ett homogent trafikslag (s.k. “gang-
och cykeltrafik”) och antar att forekomsten av nagon form av cykelinfrastruktur innebar god kvalitet



for gang- och cykeltrafiken. | bedomningen har ingen hansyn tagits till hastigheter, trafikmangder
eller infrastrukturens utforande och inga jamforelser har gjorts med vad som sags i till exempel
foreskrifter till plan- och bygglagen® eller i handbécker som GCM-handboken® och VGUS®.

Den cykelinfrastruktur som finns har valdigt varierande standard, fran 0,8 meter bred dubbelriktad(!)
GC-bana skild fran kérbanan med enbart en malad linje till 6ver 3 meter bred dubbelriktad GC-bana
avskild fran korbanan med racke. All cykelinfrastruktur utgérs GC-bana, ingenstans ar infrastrukturen
separerad mellan gdende och cyklande.

Gangbanor saknas i stort sett helt i Nattraby med undantag for en stricka av Avagen vid centrum
samt Fredriksdalsvdgen som har en 1-1,5 meter bred gangbana skild fran korbanan med malad linje.

Sedan 2013 har en ca 200 meter lang stracka pa Ringvagen, ndra Nattrabyskolan, delats upp i en
smal kérbana och en GC-bana med hjalp av malad linje och pollare. Idrottsvagens huvudgata har
ocksa forlangts 250 meter soderut till idrottsplatsen, vilket har gjort att lokalgatan har avlastats fran
motortrafiken.

Trafikverket planerar att under 2024 bygga en cykelbana langs Avagen-Mjoviksvagen, mellan
Kyrkvagen i norr och korsningen vid Tarnstigen i sdder.

Konsekvenser av genomforda och planerade forandringar av trafikndtet sedan 2013

Den stiangda genomfarten pa Parkvagen och de sidnkta hastighetsgranserna har gjort det mindre
attraktivt for trafik fran omradena sydvast om tatorten att kdra genom tatorten pa vag till E22.
Vagen genom Hejans lycka ar annu inte utbyggd.

De sdnkta hastigheterna i tatorten har gjort det mer attraktivt att ga eller cykla i allmdnhet medan
stangningen av Parkvagen har gjort Parkvagen mer attraktiv att ga eller cykla pa. Gangbanor saknas
fortfarande. De flesta av de vagar som ar viktiga for cykeltrafiken har bristande standard i jamforelse
med rekommendationer i olika handbocker.

GC-banan pa Ringvagen har minskat konflikterna mellan gaende eller cyklande till skolan och biltrafik
pa Ringvagen. Forlangningen av ldrottsvagens huvudgata har gjort att Idrottsvagens lokalgata blivit
relativt bilfri i hela strackningen mellan idrottsplatsen i séder och Avéagen i norr.

Den framtida nya E22 med parallellvdg kommer att utformas sa att det aven framgent blir mer
attraktivt att valja E22 eller parallellvdgen vid fard till och fran omradena sydvast om Nattraby
(Skavkulla-Skillingends m.fl.) jamfért med att kdra genom tatorten. Den nya vagen kan uppskattas fa
en trafikmangd pa omkring 800 motorfordon per dygn, baserat pa dagens trafikmangd pa
Skillingevagen, antalet hushall i Bjarby och antagandet att det dven i framtiden kommer att vara
mindre attraktivt for trafikanter fran Skavkulla-Skillingenas att kéra bil genom Nattraby for att na
E22.

Den framtida cykelbanan langs Avagen-Mjoviksvagen kommer att géra det mer attraktivt att cykla i
nord-sydlig riktning genom Nattraby.

4 Framfdr allt BFS 2011:5 — ALM 2

5 Sveriges kommuner och landsting. GCM-handbok. Utformning, drift och underhdll med géng-, cykel och
mopedtrafik i fokus. Stockholm: SKL Kommentus AB, 2010

6VGU 12 var den da gillande versionen, idag VGU 21.



Nya planer och ny bebyggelse sedan 2013 och 2017
Inte all planerad bebyggelse fran 2013 har kommit till stand. Ett tiotal villor utanfor detaljplanelagt
omrade har byggts sydvast om tatorten.

Handelstradgarden pa Mjoviksvagen (Vastra Nattraby 9:3)
Den f.d. handelstradgarden pa Mjoviksvagen har planlagts for ca 50 bostader med utfart fran
Fasanstigen. Detta omrade fanns inte med i planeringen 2013.

Néattraby centrum (Vastra Nattraby 10:5 m.fl.)

Nattraby centrum antogs 2013 byggas ut med 40-70 nya bostdder. | samradsforslaget till ny
detaljplan for centrum har exploateringen hojts till 120 bostader samt utokade ytor for handel och
andra verksamheter. Planen mojliggor for upp till 300 parkeringsplatser for bilar.

Ny dversiktsplan under framtagande

Samradsversionen av forslag till ny dversiktsplan (Oversiktsplan 2050) féreslar stora
utbyggnadsomraden oster om tatorten (Stora Vorta-Sjuhalla) och norr om tatorten (norr om Gamla
Landsvagen). Volymen av ny tillkommande bebyggelse redovisas inte, inte heller hur den nya
bebyggelsen ansluter till trafiknatet i Nattraby. Det gar darfor inte i nuldget att uppskatta hur
trafiken pa befintligt trafiknat kommer att paverkas utan det maste goras nar utbyggnaden
konkretiseras.

Konsekvenser av nya planer och ny bebyggelse

Bebyggelsen pa f.d. handelstradgarden kan antas medféra upp till 250 nya motorfordonsrérelser per
dygn pa Fasanstigen med utfart till Mjoviksvagen. Nastan all den nya trafiken kommer att vara pa
Mjoviksvagen norr om Fasanstigen.

Bebyggelsen i Nattraby centrum kan antas generera upp till 3 000 nya motorfordonsrorelser per
dygn. Trafiken kan antas bli ndgorlunda jamnt fordelad mellan Havgardsvagens utfart till Avagen och
centrumkvarterets norra utfart till Avigen samt en mindre andel (nagra hundra
motorfordonsrorelser per dygn) pa Mjéviksvagen. Ute pa Avigen kan trafiken sedan antas férdela
sig sa att huvuddelen — ndgonstans mellan hilften och 2/3 — kommer att vara pa Avagen norr om
centrum. Den nya trafiken pa Mjoviksvagen kommer nastan helt att kéra pa Fredriksdalsvagen.

Bade Mjoviksvagen och Avigen har tillrdckligt hog standard for att kunna hantera den 6kade trafiken
utan problem. Fredriksdalsvdagen upplevs redan i nulaget som alltfér hart trafikerad och skulle
behova atgarder for att minska problemen.



Sammanstallning i tabellform

| tabellen nedan redovisas uppskattade trafikmangder (motorfordon per dygn) som namns i 2013
och 2017 ars utredningar samt nya uppskattade trafikmangder fran 2021. Trafiksiffrorna ar inte
uppraknade till 2040 enligt Trafikverkets upprakningstal” men om upprakningstal anvands sa kan
trafiken 6ka med 1 % per ar eller upp till omkring 20 % ar 2040.

Siffrorna géller vid fullt utbyggda omraden pa Hejans lycka, Fasanstigen och i centrum. En framtida
stangning av E22:s korsningar i Skillinge och Bjarby antas bara ha marginell paverkan pa trafiken pa
Mjoviksvagen-Avagen, trafiken antas i stillet flytta dver till parallellvigen som ansluter till
Idrottsvagen strax vaster om Avagen.

De gator som inte namns i tabellen antas paverkas marginellt av utbyggnaderna.

Gata Alternativ 3 (2013) | Alternativ 3 (2017) Alternativ 3 (2021)
Mjoviksvagen 1500 1500 1500
soder/vister om

Parkvagen

Mjoviksvagen (vid 1600 2500 3000
Angsvigen)

Mjoviksvagen (v. om 1600 1600
Avigen)

Parkvagen (i titorten) 400 400 400
Fredriksdalsvagen (vid 2000 2000 2500
skolan)

Avigen (s. om 4750
Havgardsvigen)

Avigen (vid Bruksvigen) 4000 5850
Idrottsvdgen (vid 3000 3000
idrottsplatsen)

Idrottsvdgen (v. om 4000 5100 6000
Avagen)

Hejans lycka (planerad 1300 2400 2400
vég)

Tankbara nya atgarder

For att hoja standarden och forbattra forutsattningarna for gangtrafik och cykeltrafik pa det
overgripande vagnatet i titorten (Idrottsvagen, Aviagen-Mjoviksviagen, Parkvigen,
Fredriksdalsvdagen, Gamla Dalbyvagen, Stationsvagen, Gamla Landsvagen) behdver atgarder goras,
till exempel att minska biltrafiken, att bygga ut infrastrukturen for gangtrafik och cykeltrafik eller en
kombination av atgéarder.

| de flesta fall medger inte gallande planer och fastighetsgranser i Nattraby att gatorna breddas for
att 6ka utrymmet utan dar ar det i ett inledande skede lampligare att arbeta med atgarder som
hastighetssakringar, férbud mot genomfartstrafik eller enkelriktningar av motortrafiken. Exempel pa
sadana atgarder skulle kunna vara att enkelrikta eller forbjuda privat genomfart med motorfordon
pa Fredriksdalsvagen for att pa sa vis kunna omfordela befintlig kérbana till gangtrafik och
cykeltrafik. Sadana atgéarder ar relativt billiga men maste genomforas i samverkan med vaghallaren.

7 PM Trafikupprikningstal fér EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065, TRV dnr 2017/111007



Ombyggnadsatgarder ar kostsamma (10 miljoner kronor/km) och kraver i manga fall plandndringar
och fastighetsinlosen. Vagforeningar har i regel inte rad att bygga om sina vagar utan att storre
delen av atgarden finansieras av kommun och/eller stat.

Ombyggnad av de statliga vdagarna kan i manga fall géras utan planandring men kraver att
atgarderna forst tas upp i lanstransportplanen. | vissa fall kan det kravas kommunal medfinansiering.



