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Utredning av bebyggelsefritt avstand och sikt fran
Avéagen i Nattraby i samband med ny detaljplan for
Vastra Nattraby 10:5 m.fl

Med anledning av synpunkter fran Trafikverket under samradet av
detaljplaneforslaget har planhandlingarna sedan samradet kompletterats med
denna utredning av bebyggelsefritt avstand och sikt langs Avégen och i
korsningarna och utfarterna i anslutning till Nattraby centrum.

Bakgrund

Avigen (lansvag 678, statlig vag) fungerar som tatortsgenomfart. Den befintliga
utformningen sdder om korsningen med Kyrkvagen (lansvag 676, statlig vag) har
idag karaktar av att vara separerad fran tatorten. VVagen éar friliggande med
bebyggelse som vénder sig fran vagen, hastighetsgransen ar 40 km/h norr ifran till
halva planomradet och darefter 60 km/h och det saknas ordnade
korsningsmajligheter for fotgangare. Samtidigt &r parkomradet mellan an och
vagen en uppskattad plats i Nattraby. Har lagger skargardsbaten till och anordnas
midsommarfirande. VVagen utgér en barriar mellan centrum och parkomradet och
den nya detaljplanen syftar bland annat till att Avagen ska fortsétta att fungera
som tatortsgenomfart men integrerad i tatorten och anpassad till stadsmiljon.
Auvsikten &r att vagen ska utformas for en hastighet pa 30 km/h och sa att det blir
lattare att som fotgéngare korsa vagen mellan centrum och parken.

Byggnadsfritt avstand

Trafikverket 6nskar 12 meters byggnadsfritt avstand fran Avagen for
trafiksakerhetens skull. | detaljplanelagt omrade ar dock kommunen
tillsynsmyndighet for trafiksékerhet enligt plan- och bygglagen (11 kap. 22-23 §8)
och lagen foreskriver inget minsta avstand mellan vag och byggnad. Ett
byggnadsfritt avstand pa 12 meter, matt till exempel fran vagkant, skulle innebéra
en kraftig minskning av de ténkta byggratterna i detaljplanen och ge gaturummet
en gestaltning som ar frammande for den typ av centrummiljé som planeras.

Omkring 4 % av trafiken p& Avagen utgdrs idag av tunga fordon varav ungefar en
tredjedel busstrafik; i 6vrigt finns ingen verksamhet langs Avégen och dess
forlangning soderut som genererar nagon sarskild tung trafik och det finns inga
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skal att anta att vagen anvands i nagon sarskild utstrackning for transporter av
farligt gods.

Med hansyn till den méngd och typ av tung trafik som trafikerar Avigen bedémer
kommunen att det inte finns nagra trafiksakerhetsskal att ha ett sarskilt
skyddsavstand mellan vag och byggnader utdver den 6-7 meter breda yta mellan
korbanan och byggnaderna som kommer att utgoras av cykelbana och gangbana.

Sikt i korsningarna med Havgardsvagen och norra utfarten
fran centrum

Kommunal praxis ar att det i gatukorsning i detaljplanelagt omrade bor finnas en
sikttriangel med 10 meters sida, matt fran kdrbanekanterna. Samma matt aterfinns
i trafikforordningens regel om hur langt fran korsning det &r tillatet att parkera (3
kap. 53 §).

Som den sydostligaste byggratten i plankartan ser ut sa har sikttriangeln i
korsningen med Havgérdsvéigen matten 15 - 20 meter pa norra sidan. Pa s6dra
sidan finns parkmark, i huvudsak grasmatta, och sikttriangelns matt kan fran
ortofoto m.m. oversiktligt bedomas till atminstone 20 - 50 meter.

Som de tva norddstligaste byggratterna i plankartan ser ut sa har sikttriangeln
minst 10 meters sida. Illustrationsplanens exempel pa utformning ger sikttrianglar
pa med 12-15 meters sida.

Trafikverket har i handboken VGU egna krav for statliga végar som skiljer sig
fran kommunal praxis. Kravet definieras som att sikttriangeln ska ha ena sidan Lp
langs primarvéagens kdrbanemitt och andra sidan Ls mitt i sekunddrvégens hogra
korfalt. Langden Lp utléses ur figur 10.5 1 VGU (VGU 21, Krav-delen sida 182)
medan den andra sidans langd ska vara sadan att ena dnden ska vara i
primarvagens kdrbanemitt och den andra anden vara mitt i sekundérvégens hogra
korfalt, placerad minst 5 meter fran ett dvergangsstélles narmaste kant (om inte
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overgangsstallet ar indraget minst 6 meter fran primarvéagens korbanekant).
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Figur 1: Hlustration av sikttrianglar ur VGU
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Figur 10.5 Sikt i korsning, matt Lp

Figur 2: Diagram for sikttrianglars matt ur VGU

I det aktuella fallet, med referenshastigheten 30 km/h och en tankt placering av
gangbana och cykelbana sa att dvergangsstallets kant ligger ca 7 meter innan
primarvagens korbanekant, sa innebér Trafikverkets krav att sikttriangeln ska ha
sidan minst 12 meter (7 + 5 meter) langs sekundarvégen (i hogra korfaltets



mittlinje) och minst 50 meter langs primdrvagen (i vagmitt, minsta godtagbara
langd for vag med busstrafik) eller minst 80 meter (6nskvérd minsta langd).

En sikttriangel med matten 12 - 50 meter, placerad enligt VGU, tangerar
plankartans sydostra byggratts horn och krav pa sikt uppfylls darmed. Pa
korsningens sodra sida uppfylls métten 12 - 80 meter. Omradet &r utanfor

planomradet och ingen skymd sikt finns.
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Figur 3: Sikttrianglar i korsningen med
Havgardsvagen
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Figur 4: Sikttrianglar i norra utfarten fran Figur 5: Sikttrianglar i norra utfarten fran
centrum, ombyggnadsalternativ centrum, utan ombyggnad

Kommunen bedémer vidare att den norra utfarten fran centrum, mellan de tva
nordostra byggratterna, inte uppfyller kraven i VGU om inte Avigens korbana
smalnas av fran dagens 8-8,5 meter till mer rimliga 6-6,5 meter for en gata med
hastighetsgrans 30. Pa sé vis kan 6vergangsstallets kant ligga nagra meter utanfor
fastighetsgrans varvid 50 meters siktstracka at varje hall kan uppnas fran en punkt
5 meter innan 6vergangsstallet.

Om gangbanan och dvergangsstallet i stallet ska ligga i fastighetsgrans behover
byggratternas horn justeras nagot for att uppna 50 meters siktstracka.
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Trafikverket yttrade sig i samradsskedet att utfartsforbud bor finnas fran Torg i
mellersta delen av centrumet, vilket kommunen nu har justerat. Det &r darmed inte
méjligt med utfart mot Avégen mer &n norra och sédra utfarten.

Trafikmangder i korsningar i naromradet

Den Okade biltrafik som kommer att genereras av det nya centrumkvarteret
kommer att fordelas pa tre tillfarter: Havgardsvagen, norra infarten fran Avigen
till centrumkvarteret och Mjoviksvagen. Av dessa kommer Havgardsvéagen ha
storst trafik, foljd av norra infarten. Trafikmangderna ligger i storleksordningen
“runt 1000 motorfordon per dygn” for Havgardsvégen och norra infarten samt
”ndgra hundra motorfordon per dygn” f6r Mjoviksvégen. I inget av fallen finns
skal att befara att mangden trafik &r sa stor att den kommer att orsaka
framkomlighetsproblem i korsningarna med Avégen, vid varken Mjoviksvagen,
Havgardsvagen, norra infarten till centrumkvarteret eller Kyrkvégen.

Oppen information



