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1 INLEDNING

Karlskrona kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for fastigheten Torhamn 5:33 m.fl,
vilken ska mdjliggora en fortatning av den befintliga bostadsbebyggelsen. Den befintliga
infarten till planomradet, Trasmedsvagen, har bedomts ha for 1&g standard for den framtida
utvecklingen och breddning av den ar komplicerat da intilliggande fastighetsgranser gar i
vagbanekanten. En ny anslutning till planomradet fran Jamjovagen har bedémts vara mojlig
vid Torhamns kyrkas befintliga infart. For att forbéattra cykelmdjligheterna inom orten vill
kommunen dven utreda mojligheterna till en ny gang- och cykelanslutning mot centrum och
skola via befintliga vagar

Rubricerad trafikutredning belyser nuvarande forutsattningar, hur ny och befintlig infrastruktur
kan utformas samt vilka eventuella atgarder som kravs for att sakerstalla trafiksakerheten och
framkomligheten i omradet. Trafikutredningen utreder aven huruvida befintlig trafikstruktur
lampar sig for att utveckla den norra delen av planomradet som en forsta etapp, innan den nya
vagdragningen byggs. Som en del av trafikutredningen tas en trafikprognos for ar 2050 fram.
Utredningen kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet &r belaget i norra Torhamn och omfattar cirka 6,5 hektar. | vaster gransar
omradet till skogsmark med blandade tradslag, i norr och oster till befintlig smahusbebyggelse.
Soder om planomradet finns ett fatal flerbostadshus, smahusbebyggelse samt Torhamns
kyrka. Oster om kyrkan finns en forskola.
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Fotbollsplan

Figur 1. Ortofoto 6ver planomradet. Ungeférlig planomradesgréans visas med streckad svart linje.

Cirka 150 meter sydost om planomradet finns en mataffar och pizzeria, och pa ungefar samma
avstand fran planomradet, séder om planomradet och Sandhamnsvéagen, ligger Torhamns
skola. Direkt norr om Torhamns skola finns samlingslokalen Torhamnsgarden. Utdver dessa
finns, pa langre avstand fran planomradet, aven forsamlingshem, caféer, hamnar, badplats
och en pingstkyrka.

Den sydligaste delen av planomradet innefattar infarten till kyrkan och kyrkans parkering. Norr
om parkeringen bestar planomradet av ett skogsparti som domineras av lovbarande tradarter
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och norr om skogspartiet, avskilt med en grusvag, finns en grillplats och en fotbollsplan. Vaster
om skogspartiet finns sex smahus. Planomradets nordligaste del bestar av en ang vilken till
omges av bostader i alla riktningar forutom i vast dar det finns en tradridd, och bortom den en
aker och skog.
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Figur 2. Oversikt éver planomrédet med lokalisering av naromradets viktigaste malpunkter: Torhamns kyrka,
forskola, Torhamns skola, samlingslokalen Torhamnsgéarden, Torhamns hamn, café, badplats, forsamlingshem
samt mataffar och pizzeria. Ungefarlig planomradesgrans visas med réd streckad linje.

2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en utbyggnad av befintlig bostadsbebyggelse med
cirka 70-90 bostader, varav cirka 18 som villor/radhus och resten som lagenheter i
flerbostadshus. Som grund for trafikprognosen antas att omradet bebyggs med 90 bostader,
72 som lagenheter och 18 som smahus.

Smahusen planeras i dagslaget byggas i den norra delen av planomradet, som bestar av
angsmark, samt den ostligaste delen av planomradet. Flerbostadshusen planeras byggas i de
s6dra och centrala delarna av planomradet.

Vid kyrkans befintliga infart frdn Jamjovagen planeras en ny infart till planomradet, som avses
ersatta den befintliga infarten via Trasmedsvagen. Fran den nya infarten planeras en gang-
och cykelanslutning till en narliggande vag 6ster om planomradet.
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Figur 3. Oversiktlig illustration 6ver hur planomrédet skulle kunna utformas. Utformningen &r inte faststalld.

2.2.1 Framtida planering

Karlskrona kommun har @aven planer pa utveckling av ett angransande omrade belaget norr
om det aktuella detaljplaneomradet. Detta omrade avses trafikférsérjas genom infrastrukturen
inom aktuellt planomrade, varfor infrastrukturen behover utformas med en kapacitet som tar
hojd for detta. Omradet planeras utformas med cirka 30 bostader i smahus.
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2.3 BILTRAFIK

Planomradet trafikforsorjs idag via Trasmedsvagen som ar cirka 3 meter bred och har den
skyltade hastigheten 30 km/h. Trasmedsvégen ar en grusvag som stracker sig genom
planomrédet i nord-sydlig riktning och ansluter i den sédra anden till Jamjévagen i en
trevagskorsning. Jamjovagen &r cirka 6 meter bred och har den skyltade hastigheten 50 km/h
genom tatorten. Cirka 600 meter vasterut fran korsningen Jamjovagen/Trasmedsvagen blir
den skyltade hastigheten langs Jamjovagen 70 km/h vasterut. Séder om kyrkogarden ansluter
Sandhamnsvagen till Jamjovagen i en trevagskorsning. Sandhamnsvagen &ar cirka 6 meter
bred och har den skyltade hastigheten 50 km/h langs med kyrkogarden, varefter den skyltade
hastigheten ar 30 km/h vardagar mellan 7.30-14.30 fram till 6ster om infarten till mataffaren

och pizzerian.

Inom planomradet finns dven Tvarvagen, som ansluter till Trasmedsvagen i en
trevagskorsning norr om skogsomradet och leder till tre bostader inom planomradet.
Tvarvagen ar en cirka 3 meter bred grusvag med den skyltade hastigheten 30 km/h.
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Figur 4. Oversikt av befintligt vagnét i anslutning till planomradet. Ungeférlig planomradesgréns markerad med réd

streckad linje.

Norrut langs Trasmedsvagen, utanfor planomradet, blir vagen enskild vag. Den leder genom
ett skogslandskap med enstaka bostader och cirka 1,5 km fran planomradet finns en
idrottsplats. Idrottsplatsen gar att na norrifrdn via andra vagar, och den enskilda vagen
bedoms anvands framst av boende samt gang- och cykeltrafik.
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Figur 5. Befintlig utformning av Trasmedsvéagen vid korsningen med Tvarvagen.

2.3.1 Nuvarande trafik

P& Jamjovagen genomforde Trafikverket en trafikmatning ar 2023. Siffrorna fran
trafikmatningen har raknats upp till &r 2024 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal. For
Blekinge innebar dessa en arlig 6kning med cirka 0,7 % for personbilar och cirka 1 % for tung
trafik. Detta ger att arsdygnstrafiken, ADT, uppgar till cirka 820, varav 2 % tung trafik.
Trafikmatningen visar pa en tydlig sdsongsvariation, dar trafiken under vinterhalvaret uppgar
till mellan cirka 420 — 750 fordon/dygn for att under sommarhalvaret oka till mellan cirka 750 —
1 270 fordon/dygn med en tydlig topp under semesterperioden.

For Trasmedsvagen och Tvarvagen saknas trafikméatningar. Vagarna saknar nagon betydande
genomfartstrafik, vilket gor det enklare att bedéma trafikmangderna pa vagarna utifran hur
manga bostader som finns. Trasmedsvagen bedoms anvandas for att na cirka 18 smahus. Av
dessa nas 4 smahus via Tvarvagen. Baserat pa erfarenhetsvarden och Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg, kan de férvantas ge upphov till cirka 4-5 bilrérelser per dygn.
Sammantaget innebar detta att de befintliga 18 smahusen kan forvantas alstra cirka 90
fordonsrorelser per dygn pa Trasmedsvagen och cirka 20 fordonsrorelser per dygn pa
Tvarvagen. Andelen tung trafik bedéms uppga till cirka 2 %.

Antalet fordon som anvander kyrkans parkering varierar utifran bland annat hogtider och
eventuella evenemang som anordnas. For trafikprognosen antas att kyrkans parkering
anvands av cirka 70 bilar per dag. Da varje besok genererar tva fordonsrérelser bedoms
infarten till parkeringen ha en ADT pa cirka 140. Andelen tung trafik bedéms uppga till cirka 2
%.
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Tabell 1. Berdknad och bedémd trafik pa de kringliggande gatorna ar 2024, se Figur 4 for ungefarlig méatpunkt.

Gata Trafikmangd (ADT) Andel tung trafik
Jamjovagen N 820 2%
Jamjovagen S 820 2%
Trasmedsvagen 90 2%
Tvarvagen 20 2%
Kyrkans infart 140 2%

2.3.2 Framtida trafik

Trafikalstring fran nybyggnad

Inom planomradet planeras for byggnation av uppat 90 nya bostéder, varav 72 antas uppforas
som lagenheter i flerbostadshus och 18 som villor/radhus. Dartill planerar kommunen att
uppfora ytterligare cirka 30 smahus i ett framtida skede, norr om aktuell detaljplan.

Baserat pa erfarenhetsvarden och Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, kan lagenheter
forvantas ge upphov till cirka 3 bilrérelser per dygn och villor/radhus cirka 4-5 bilrérelser per
dygn. Detta innebér att de 72 nya lagenheterna kan férvéntas alstra cirka 360
fordonsrorelser/dygn. Dartill kan de 18 nya radhusen/villorna inom planomradet forvantas
alstra cirka 90 fordonsrorelser/dygn, och de framtida planerade smahusen cirka 150
fordonsrérelser/dygn. Sammantaget ger detta att den nya bostadsbebyggelsen i omradet kan
forvantas alstra cirka 600 fordonsrdrelser/dygn. Av dessa beddms cirka 2 % utgoras av tung

trafik.

Tabell 2. Férvéntad tillkommande trafikalstring per dygn (ADT) fr&n planomradet, avrundat till ndrmaste tiotal.
Bebyggelsetyp Antal bostader Trafikalstring (ADT) | Andel tung trafik
Lagenheter 72 360 2%

Villor/radhus 18 90 2%
Smahus norr om 30 150 2%
aktuellt

planomrade

Totalt 120 600 2%

Generell trafikkning

Utover den forvantade trafikalstringen fran planomradet har Trafikverkets trafikupprakningstal
anvants vid framtagandet av trafikprognosen for ar 2050. For Blekinge innebar dessa en arlig
trafikokning fram till ar 2045 med cirka 0,7 % for personbilar och cirka 1 % for tung trafik.
Mellan &r 2045 och 2050 innebar de en arlig trafikokning med cirka 0,6 % for personbilar och
cirka 0,5 % for tung trafik. En generell trafikupprékning har endast gjorts for Jamjévagen
eftersom det ar den enda av vagarna déar det forekommer nagon genomfartstrafik.

Trafikprognos ar 2050

Planomradet foreslas anslutas till Jamjévagen via en ny vag med infart dar kyrkans befintliga
infart finns. Infarten via Trasmedsvagen avses stangas av for biltrafik. Den nya infartsvagen
avses anslutas till Trasmedsvagen inom planomradet.
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Baserat pa den forvantade trafikalstringen fran planomradet och den generella
trafikuppréakningen har en trafikprognos for ar 2050 tagits fram. Svangandelarna ut pa
Jamjoévagen bedtms vara 70/30 vasterut respektive dsterut.

Tabell 3. Beraknad trafik pa vagarna ar 2050, se Figur 4 for ungefarlig matpunkt.

Gata Trafikmangd (ADT) Andel tung trafik
Jamjovagen N 1400 2%
Jamjoévagen S 1160 3%
Trasmedsvagen 390 2%
Tvarvagen 20 2%
Ny infart 830 2%
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Figur 6. Beraknade trafikmangder p& vagarna i omradet &r 2024 och &r 2050 (ADT). Andelen tung trafik
inom parentes. Prelimin&r dragning av ny infartsvag i morkrott.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradets narmaste busshallplats ar Torhamn som ligger langs Sandhamnsvéagen, cirka
350 meter fran korsningen Trasmedsvagen/Jamjovagen, se Figur 5 nedan for lokalisering av
aktuella kollektivtrafiknoder. Cirka 500 meter vasterut fran korsningen langs Jamjovagen ar
busshéllplatsen St Mans vag belagen. Bada busshallplatserna trafikeras av Blekingetrafikens
linje 122 Torhamn-Jamjo6- Karlskrona med cirka 7 turer i vardera riktningen p& vardagar.

Cirka 1 kilometer fran korsningen Trasmedsvagen/Jamjovagen finns Torhamns hamn som
trafikeras med skargardsbatar av Skargardstrafiken under sommarhalvaret, pa uppdrag av
Blekingetrafiken.

Inga aktuella rakningar av antalet personer som pendlar med kollektivtrafik finns att tillga. De
flesta yrkesverksamma boende i upptagningsomradet antas arbetspendla med bil och
underlaget for kollektivtrafiken bedoms darfor vara lagre under vinterhalvaret. En stor andel av
bussresenéarerna utgors generellt av skolbarn och ungdomar, vilket antas vara fallet aven i
Torhamn. Antalet bussresenarer kan vantas 6ka nar planomradet byggs ut.
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Tabell 4. Planomradets narmast beldgna busshallplatser, avstandet frdn korsningen Trasmedsvagen/Jamjévéagen

samt vilka linjer som trafikerar hallplatserna, saval som antal turer pa vardagar. *Byten kan forekomma.

Avstand fran korsningen Antal turer
Busshallplats | Trasmedsvagen/Jamjéva | Busslinje Riktning vardagar
gen (cirka)
Torhamn Ca. 350 m 122 Torhamn-Jamjo- | Karlskrona 7
Karlskrona*
Torhamn 7
St Mansvag Ca. 500 m 122 Torhamn-Jamjo- | Karlskrona 7
Karlskrona*
Torhamn 7

2.5 GANG- OCH CYKEL

Utmed Jamjovagen langsmed kyrkogarden finns en cirka 1,5 meter bred trottoar. Dar
kyrkogarden slutar i 6ster langs Sandhamnsvéagen 6vergar trottoaren i en malad gang- och
cykelvag vars bredd varierar mellan knappt en meter och cirka 1,5 meter. Den malade gang-
och cykelvagen fortsatter dsterut lAngs med den norra sidan av Sandhamnsvéagen fram till

mataffaren och pizzerian. Vid busshallplatsen Torhamn, norr om skolan, finns ett ej

hastighetssakrat 6vergangsstalle. Soder om korsningen Jamjovagen/Sandhamnsvéagen finns
en cirka 1,5 meter bred trottoar som fortsatter séderut langs Jamjovagen och fram till
forsamlingshemmet. Norr om kyrkogarden finns en grusad gangstig som passerar genom en
overvaxt stenmur till Torsborgsvagen. Utbyggnaden av planomradet kan vantas 6ka antalet
gang- och cykeltrafikanter i omradet, sarskilt till och fran mataffaren, forskolan och skolan.
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Figur 7. Befintligt gdng- och cykelvagnat samt kollektivtrafiknoder i omrédet. Trottoarer och stig markerade med
heldragna gréna linjer och gang- och cykelvagar med streckade grona linjer. Roda prickar visar placeringen av
busshallplatser och bl& prick visar placering av bryggstopp for skargardsbatar.
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Figur 8. Trottoar langs med Jamjévagen och kyrkogardens vastra sida. Infart till kyrkans parkering till vanster.

3 ATGARDER

3.1  NY INFART OCH NYA GATOR INOM PLANOMRADET

Den nuvarande infartsvagen via Trasmedsvagen har bedomts ha for 1&g standard for att kunna
trafikforsorja omradet efter planerad utbyggnad. Méjligheterna till breddning av vagen
begréansas av narliggande fastigheter. En ny infartsvag till planomradet planeras darfor
anlaggas dar Torhamns kyrka idag har en infart till sin parkering. Infarten till kyrkans parkering
ansluts darefter till den nya infartsvagen i stéllet for till Jamjovéagen, och den bostadsfastighet
vars infart ansluter till infarten till kyrkans parkering ansluts ocksa till den nya infartsvagen.

Den nya infarten foreslas anslutas till den befintliga Trasmedsvagen i en trevagskorsning
sdder om Tvarvagens anslutning till Trasmedsvagen. Langs den 6stra sidan av den nya
infartsvagen foreslas en trottoar som ansluts till den befintliga trottoaren langs Jamjévagen och
fortsatter norrut langs den nya infarten och Trasmedsvagen efter korsningen med
Trasmedsvagen. Nar den nya infarten anlagts foreslas den gamla infarten vid Trasmedsvagen
stangas.
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Befintlig ek i

Figur 9. Foreslagen utformning av ny infart med trottoar i gratt. Befintlig ek visas med grén cirkel, observera att
placeringen och utbredningen endast ar bedémd. Matt anges i meter.

Den nya infarten séval som 6vriga nya gator inom planomradet foreslas utformas som 6,5
meter breda, asfalterade gator. Tomterna intill korsningar foreslas utformas med avskurna
horn for att sakerstélla en god sikt pa gatorna. Trottoaren langs infartsvagen och norra delen
av Trasmedsvéagen foreslas fa en bredd pa 2 meter.

Eventuella vandplatser inom planomradet bor utformas sa att det ar mojligt for sopbilar (LOS)
att vanda utan att backa. Antalet storre lastbilar bedéms bli fa i omradet varav det bedéms
vara rimligt att dessa far vanda med backvandning. Vandplatser inom omradet foreslas ha en
radie pa 9 meter och ett hinderavstand pa 1,5 meter runtomkring.

Hinderavstand 1.5 m

6.0

Figur 10. Dimensionering for att méjliggora rundkérning for typfordon LOS (VGU 2022).

3.2 NY GANG- OCH CYKELVAG

Norr om kyrkogarden finns en grusad gangstig som passerar genom en dvervaxt stenmur till
Torsborgsvagen, se nedan. Inom ramen for detaljplanen avses denna utvecklas till en gang-
och cykelvag mellan den nya infarten till planomradet och Torsborgsvagen.
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) T
Figur 11. Till vanster: Den grusade stigens anslutning till Torsborgsvagen. Till hoger: Grusad stig mellan kyrkans
parkering och Torsborgsvéagen.
Om den nya gang- och cykelvagen anlaggs norr om kyrkans parkering kommer gang- och
cykelvagen att behdva korsa infarten till parkeringen. En korsning med biltrafik medfér en
samre trafiksékerhet for de oskyddade trafikanterna. Med en god utformning av korsningen
beddéms dock inte trafiksakerheten paverkas vasentligt for de oskyddade trafikanterna, sarskilt
da utformningen inte tilladter hoga hastigheter samt att sikten ar god.

Om den nya gang- och cykelvagen anlaggs séder om kyrkans parkering behéver gang- och
cykelvagen inte korsa infarten till parkeringen. Séder om parkeringen finns uthus och annat
som anvands for skotsel av kyrkogarden. Dessa skulle behova flyttas for att ge plats for gang-
och cykelvagen. Konflikter skulle aven uppsta pa tva stallen mellan gaende pa vag mellan
kyrkogarden och parkeringen och gangtrafikanterna och cyklisterna p& gang- och cykelvagen.
Att anlagga cykelvagen norr om parkeringen beddms dérfor vara det mest lampliga
alternativet. Det innebar lagst antal konflikter mellan olika trafikfléden och trafikslag och kraver
inte forflyttning av befintliga uthus. Den nya gang- och cykelvagen foreslas darfor anlaggas
norr om kyrkans parkering, se figur nedan. Den vastra anden foreslas anslutas till den
planerade trottoaren ldngs med den nya infartsvagen, och den 6stra anden till
Torsborgsvagen. Gang- och cykelvagen foreslas fa en bredd om 2,5 meter.

Anlaggande av ny infart och ny gang- och cykelvag innebar att kyrkans parkeringsyta behéver
justeras samt fa en ny infart som ansluter till den nya infartsvagen. Ytan som ar markerad med
rod heldragen linje i figuren nedan bedéms vara lamplig att anordna parkering inom, dock
beddms inte parkeringsbehovet vara sa pass stort att hela ytan behover tas i ansprak. Infarten
till parkeringen bedéms vara lamplig att anordna i den nordvastra delen av denna yta.

Den nya gang- och cykelvagen kommer att passera stenmuren norr om den nuvarande stigen,
vilket gor att en ny 6ppning i muren behover tillskapas. Stenmuren bedéms inte omfattas av
det generella biotopskyddet.
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B

Gang- och cykelvag \

Figur 12. Principiell skiss 6ver ny infart med trottoar, dess anslutning till Trasmedsvégen, breddning av
Trasmedsvagen, ny gang- och cykelvag (streckad rod linje), omrade dar det bedoms vara lampligt att anordna
parkering for kyrkans personal och besokare samt lamplig lokalisering for infart till kyrkans parkering. Gangfléden
mellan parkeringen och kyrkan/kyrkogarden visas med morkrda pilar. Féreslagen ny vandplats visas med rod cirkel,
se 3.3.1 nedan.

3.3 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

3.3.1 Trasmedsvéagen

Trasmedsvagen (undantaget langst i soder) foreslas breddas och ges samma standard som
den nya infarten och 6vriga nya gator inom planomradet. Foér att mojliggéra exempelvis
sophamtning vid bostaderna langst séderut langs Trasmedsvagen behdver nya
vandmadijligheter tillskapas. Enligt VGU ska vandplatser vid atervandsgata dimensioneras minst
for typfordon normallastbil, Lbn. Den nya vandplatsen foreslas dock utformas for typfordon
LOS, likt eventuella dvriga nya vandplatser inom planomradet (se kapitel 3.1), med en radie pa

10374673 « Trafikutredning Torhamn 5:33 m.fl.

|17



9 meter och ett hinderavstand p& 1,5 meter runtomkring. Den nya vandplatsen foreslas
anlaggas norr om de tva fastigheterna langst i soder enligt nedan. Sophamtning foreslas ske i
anslutning till véndplatsen.

Figur 13. Foreslagen ungefarlig lokalisering for ny vandplats vid den sddra delen av Trasmedsvégen (rod cirkel).

3.3.2 Gang och cykel

Da biltrafikflodet ar relativt Iagt och den skyltade hastigheten langs Sandhamnsvagen ar
nedsatt under skoltid bedéms trafiksakerheten i omradet for gdng- och cykeltrafikanter
generellt vara god. Overgangsstillet norr om skolan kan dock med fordel hastighetssakras for
att forbattra trafiksakerheten, sarskilt da det ofta anvands av barn. Barn har inte fullt
utvecklade sinnen, vilket gor att de saknar férutsattningar att alltid agera pa ett trafiksakert
satt. Det gor att en trafiksaker utformning ar sarskilt viktig dar det ofta ror sig barn.

Overgangsstallet kan exempelvis hastighetssdkras med dubbelsidig avsmalning som marks ut
med pollare for att fortydliga utformningen. En dubbelsidig avsmalning sékerstéller hastigheten
pa Sandhamnsvégen i bada fardriktningarna och underlattar for oskyddade trafikanter, sarskilt
barn, att passera 6ver vagen eftersom stréackan blir kortare. Samtidigt férhindrar den inte
tillgangligheten for breda fordon pa vagen.

4  ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

4.1 BILTRAFIK

4.1.1 Ny infart

Den planerade nya infarten ar belagen i en kurva, vilket inte &r optimalt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Enligt tidigare genomférd siktstudie (Karlskrona kommun, 2024-05-
28) finns det dock battre mojligheter i laget for den nya infarten att sakerstalla en god sikt éver
tid, jamfort med vid den nuvarande infarten. Detta d& kommunen har radighet 6ver kritiska
markarealer i storre utstrackning.

D4 bade Trasmedsvagen och infarten till kyrkans parkering avses anslutas till den nya
infartsvagen kommer deras respektive anslutningar till Jamjovagen stangas. Det ar positivt for
trafiksakerheten langs Jamjovagen, eftersom det minskar antalet anslutningar beldgna néra
varandra langs strackan.
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Att ersatta den befintliga infarten langs Trasmedsvéagen med den nya innebér att majoriteten
av de befintliga boende som anvander den befintliga infarten kommer att fa en langre korvag
mellan sin fastighet och Jamjovéagen. Detta paverkar bransleférbrukningen, och darmed &ven
utslappen av vaxthusgaser. Antalet bostader det galler ar dock forhallandevis fa.

4.1.2 Korsningen Jamjovagen/ny infart

Den planerade exploateringen kommer att medfora att korsningen
Jamjovagen/Trasmedsvagen ersatts med en ny korsning, dér infartsvdgen kommer att ha
betydligt hogre trafikfloden jamfért med vad Trasmedsvagen har nu. Foér att studera
framkomligheten i den nya korsningen efter exploateringen har kapacitetsberakningar utforts i
programmet Capcal version 4.9. Programmet beraknar vad en specifik korsning har for
kapacitet och belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen (den timme da fordonsflodet
ar som storst under ett dygn). Vid berakningen har trafikprognosen for &r 2050 anvants.
Maxtimmen antas intraffa mellan klockan 16—17 pa eftermiddagen och uppga till cirka 10 % av
ADT med en riktningsférdelning p& 30/70 vésterut respektive sdderut langs Torhamnsvéagen.
Svangandelarna for trafikanterna fran den nya infarten bedéms vara 70/30 vasterut respektive
sdderut lAngs Torhamnsvagen.
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Figur 14. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for &r 2050 efter byggnation av de nya
bostaderna.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. Ingen kébildning uppstar vid nagon tillfart. Sammantaget gor detta att
framkomligheten i korsningen med trafiken for &r 2050 efter byggnationen av de nya
bostaderna bedéms bli god.

4.1.3 Trasmedsvagen

Breddningen och asfalteringen av Trasmedsvagen beddms 6ka framkomligheten langs
Trasmedsvéagen, vilket ar viktigt nar vagen far ckade trafikfloden efter utbyggnaden. |
kombination med den féreslagna véndplanen i den sédra delen av Trasmedsvagen
sakerstaller detta att sophamtning och eventuella varuleveranser kan ske pa ett trafiksakert
sétt vid de fastigheter som ligger langst sdderut langs Trasmedsvagen néar den befintliga
infarten forsvinner.

4.2 GANG- OCH CYKEL

Den planerade gang- och cykelvagen mojliggor en mer trafiksaker fardvag for nya och
befintliga boende till och fran bland annat mataffaren, férskolan och skolan eftersom den inte
gar langs med nagon vag med biltrafik fram till Torsborgsvagen. Torsborgsvagen, som gar
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mellan den planerade gang- och cykelvagen och malpunkterna ar mindre trafikerad jamfort
med Jamjovagen och Sandhamnsvagen. En anlagd gang- och cykelvag pa platsen skulle oka
framkomligheten och trafiksakerheten for gangtrafikanter och cyklister.

Den planerade trottoaren langs den nya infarten och norra delen av Trasmedsvagen 6kar
trafiksakerheten for gaende inom planomradet. Det &r sarskilt viktigt for barn pa vag till och
fran skolan.

4.3 BEFINTLIG EK

Anlaggning av ny infart med trottoar enligt forslaget kan komma att paverka den befintliga
eken negativt. D eken inte ar inmatt ar det svarare att avgora hur stor paverkan som kan
forvantas, om eken alls kan sta kvar eller behover tas ner. Infarten kan eventuellt forskjutas
nagon meter norrut for att hamna langre fran eken, men infarten hamnar da nara den
intilliggande bostadsfastigheten norr om den planerade infarten.

Generellt ar rotternas utbredning under marken ungefar lika stor som tradkronans utbredning.
Rotter som ar tunnare @n en underarm gor generellt en mindre skada att skara bort, under
forutsattning att de beskars med rena snitt. Ju fler rotter som beskars, sarskilt under
tradkronan, desto storre skada kan eken ta. Eken kan da bli s& pass forsvagad att den kan
komma att utgéra en sékerhetsrisk, och darfor bor tas ned.

For att minska risk for negativ paverkan kan schaktning och pafylinad av jord minimeras sa
langt det gar under tradkronan. En viss negativ paverkan bedéms vara svar att undvika vid
anlaggning av den nya infarten. Trottoaren mellan infarten till kyrkans parkering och den
befintliga trottoaren langs Jamjovagen skulle eventuellt kunna erséttas av en upptrampad stig
for att minska negativ paverkan pa eken. Huruvida dessa atgarder skulle racka ar dock svart
att bedéma.
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Figur 15. Befintlig infart till kyrkans parkering med den aktuella eken till hdger i bild.

4.4 ETAPPVIS UTBYGGNAD AV PLANOMRADET

Kommunen overvéger att bygga ut planomrédet i etapper, med de planerade 18 smahusen i
planomradets norra del som forsta etapp. Detta bedoms vara mgjligt att genomfora innan den
nya infartsvagen anlaggs. D& den befintliga infartsvagen ar relativt smal (3 meter) finns
begransningar i hur breda fordon och fordonslaster som ar mdéjliga att féra in i planomradet
under byggskedet, vilket behover tas i beaktning. Det kan innebara begransningar gallande
mojligheten att fora in prefabricerade husmoduler i planomradet.

De 18 smahusen kan véntas generera en trafikbelastning efter byggnation med cirka 90 ADT,
vilket inte beddms paverka framkomligheten eller trafiksékerheten i omradet namnvart efter
byggnation. Under byggtiden kan dock framkomligheten paverkas eftersom vagen ar smal och
motesmdjligheterna &r relativt begransade for lastbilar som méts. Sikten i korsningen
Trasmedsvagen/Jamjovagen har studerats i en siktstudie och bedéms vara tillracklig under
forutsattning att intilliggande hackar fortsatter hallas trimmade sa att de inte blir sa hoga att de
skymmer sikten. Trafiksakerheten och framkomligheten i korsningen bedéms inte paverkas
vasentligt under byggskedet.

Att bygga planomradets norra del med Trasmedsvagen som tillfartsvag bedéms sammantaget
vara mojligt, men inte att rekommendera pa grund av begransningarna att fora in breda laster
samt en begréansad framkomlighet under byggtiden.
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Figur 16. Trasmedsvagen norrifrdn, anslutning mot Jamjovagen.

5 SAMLAD BEDOMNING

En fortatning av den befintliga bostadsbebyggelsen i Torhamn pa fastigheten Torhamn 5:33
m.fl. planeras, vilken kommer att medféra en kraftig 6kning av trafikméngden inom
planomradet. Detta staller krav pa att planomradet har en trafiksaker anslutning till
Jamjovagen samt att ny och befintlig infrastruktur far en trafiksaker utformning som
sakerstaller en god framkomlighet. For att astadkomma detta foreslas en ny infart till
planomradet fran Jamjovagen, en ny gang- och cykelvag mellan infarten och Torsborgsvagen
samt att Trasmedsvagen breddas och asfalteras. Nar den nya infarten anlaggs foreslas den
befintliga infarten langs Trasmedsvagen stédngas och sddra delen av TrAsmedsvagen forses
med en ny vandplats.

Den nya infarten till planomradet foreslas anslutas till Jamjovagen strax soder om den
nuvarande infarten till kyrkans parkering. Infarten foreslas utformas som en 6,5 meter bred
asfalterad vag. Infarten till kyrkans parkering foreslas anslutas till den nya infartsvagen i
parkeringens nordvastra del. Den nya infarten foreslas anslutas till Trasmedsvagen strax
soder om Tvarvagens anslutning till Trasmedsvéagen. Langs den dstra sidan av den nya
infartsvagen samt vidare norrut langs Trasmedsvagen foreslas en trottoar anlaggas. En ny
gang- och cykelvag foreslas anslutas till den planerade trottoaren och dras norr om kyrkans
parkering fram till Torsborgsvagen.

Den nya infarten till planomradet kommer att f& ett betydligt hogre trafikflode jamfort med vad
Trasmedsvagen har idag. En kapacitetsberdkning har genomforts for den nya korsningen med
trafiken for ar 2050 vid full utbyggnad av den aktuella detaljplanen samt ytterligare planerad
bebyggelse norr om detaljplanen. Berakningen visar p& en god framkomlighet i den nya
korsningen.

Att bygga ut den norra delen av detaljplanen i en forsta etapp med smahus bedéms vara
mojligt med nuvarande utformning av Trasmedsvagen forutsatt att hansyn tas till den
begransade vagbredden. Det bedéms dock inte vara att rekommendera da det begransar
valmgjligheterna gallande huskonstruktion samt att framkomligheten langs TrAsmedsvagen
under byggtiden bedéms vara begransad.
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