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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Karlskrona kommun tog under 2022 fram en ny 6versiktsplan. | éversiktsplanen finns en vision
om att hela kommunen ska véaxa till 100 000 invanare ar 2050. Ett av de utpekade
utvecklingsomradena ar Trummenas med omnejd, dar malsattningen ar en befolkningstillvaxt
pa cirka 3 000 invanare, vilket medfor ett bostadsbehov pa cirka 1 400 bostéader. For att
mojliggora denna utveckling planeras for en utbyggnad av tva huvudsakliga omraden;
Torstava samt Gangletorp. | nulaget pagér detaljplanearbete for bada omradena.
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Figur 1. Aktuella utbyggnadsomraden i Trummenasomradet.

Utbyggnadsomradet vid Torstdva ar uppdelat i tva detaljplaner, en for den norra delen
(fastigheten Torstava 13:33 m.fl.) och en for den s6dra delen av omradet (fastigheten Torstava
9.43 m.fl.), se Figur 3. Delarna kommer dock att bilda ett gemensamt bostadsomrade, vilket
gor att trafikforutsattningarna behéver utredas som en helhet i en gemensam utredning. Den
aktuella utredningen syftar till att studera vilka trafikala effekter en utbyggnad av hela omradet
vid Torstava far. Vidare ska utredningen ge forslag pa atgarder som kravs for att hela omradet
ska kunna trafikforsorjas pa ett lampligt satt.
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1.2 LAGE OCH AVGRANSNING

Fran planomradet vid Torstava ar det cirka 12 km in till Karlskrona centrum, cirka 6 km till
Lyckeby och cirka 3 km till Trummenas. Omradet utgors i nulaget av en blandning mellan
l6vskog och jordbruksmark. | planomradets ytterkanter finns befintlig bebyggelse med
varierande tathet. Det aktuella omradet &r inte detaljplanelagda sedan tidigare.
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Figur 2. Planomradets placering i forhallande till Karlskrona.

Figur 3. Planomradets ungefarliga utbredning. R6d punktlinje visar gransen mellan det norra och det
sOdra planomradet.
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1.3 PLANERAD BEBYGGELSE

Inom planomradet planeras for funktionsblandad bebyggelse med fokus pa bostader som

villor, rad- och parhus samt flerbostadshus. | omradets 6stra del planeras ocksa for
verksamheter och service som kan samlokaliseras med bostader, t.ex. centrumfunktioner,
forskola/skola, handel, vard, idrottsverksamhet m.m.

Tabell 1. Planerad bebyggelse inom planomradet

Bebyggelsestruktur

Exploatering

Radhus/parhus/villor

Cirka 300 bostader

Lagenheter

Cirka 330 bostéder (100 BTA / Igh)

Grundskola F-9

Cirka 600 elever

Firsch

Service Cirka 500 kvm BTA
Handel Cirka 500 kvm BTA
€L 3

™ W ¥

&0

kommun).
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Figur 4. Senaste presenterade foreslaget till bebyggelseutveckling inom planomradet (Karlskrona




2 NUVARANDE TRAFIKFORUTSATTNINGAR

2.1 VAGNAT BILTRAFIK

Planomradet ar belaget direkt vaster om vag 738, vilken ansluter till E22 i norr. Vag 738 ar en
statlig tvafaltsvag med vagbredden 6 m och hastighetsbegransningen 70 km/h forbi
planomradet. Vagen ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet avseende dagliga personresor
och kollektivtrafik. | nulaget arbetar Trafikverket med en utbyggnad av E22 pa strackan Losen-
Jamjo. Néar denna &r klar kommer vag 738 att ansluta till E22 via en ny trafikplats i Torstava. |
samband med utbyggnaden av E22 byggs ocksa ett nytt parallellvagnét, vilket gor att vag 738
inte langre kommer att behdva anvéndas som omledningsvag for E22.

Figur 5. Befintlig utformning av vag 738.

Det finns idag tva anslutningar fran vag 738 till planomradet. En i den norra delen och en i den
sodra delen. Den norra anslutningen, Ostra Oljersjovagen, ar utformad som en
trevagskorsning med vajningsplikt och fungerar som infart till de befintliga bostaderna langs
vagen. Ostra Oljersjovagen avgransar planomrédet i norr och &r cirka 3,5 m bred och har
hastighetsbegransningen 70 km/h. Den sédra anslutningen, Torsnasvagen, ar utformad som
en trevagskorsning med vajningsplikt och fungerar som infart till det befintliga bostadsomradet
Torsnas. Torsnasvagen avgransar planomradet i sdder och ar cirka 3,5 m bred och har
hastighetsbegransningen 50 km/h. Utéver dessa anslutningar finns det ett antal
fastighetsutfarter till vag 738 langs strackan forbi planomradet.

Figur 6. Befintlig utformning av Torsnasvégen och dess anslutning till vag 738.
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Figur 7. Oversikt befintligt vagnat i anslutning till planomré&det. Réda prickar visar placeringen av de
narmaste busshallplatserna. Planomradet markerat med rott.

2.2 TRAFIKMANGDER BILTRAFIK

For vag 738 genomforde Trafikverket en trafikméatning ar 2011 séder om Torsnasvagens
anslutning till vag 738. Siffrorna fran trafikmatningen har raknats upp till &r 2023 med hjalp av
Trafikverkets upprakningstal for Blekinge, vilka innebar en arlig 6kning med cirka 1 % for
personbilar och cirka 2 % for tung trafik. Detta ger att &rsdygnstrafiken, ADT, uppgar till cirka
3980, varav 5 % tung trafik. Trafikmatningen visar pa en tydlig sasongsvariation, dar trafiken
under vinterhalvaret uppgar till cirka 2 500 — 4 000 fordon/dygn for att under
sommarmanaderna ¢ka till cirka 4 000 — 7 000 fordon/dygn med en tydlig topp under
semesterperioden. Trafikméatningen visar aven pa en tydlig riktningsférdelning av trafiken pa
vag 738 en vanlig vardag, med cirka 80 % vastergdende mot E22 under dimensionerande
timme pa morgonen och cirka 75 % 6stergdende fran E22 under dimensionerande timme pa
eftermiddagen. Trafiken i maxtimmen uppgar till cirka 10 % bade pa morgonen och
eftermiddagen.

For Ostra Oljersjévagen och Torsndsvagen saknas trafikméatningar. Bada vagarna saknar dock
genomfartstrafik, vilket gor det enklare att bedéma trafikmangderna pa vagarna utifran hur
manga bostader som finns. For Torsnasvagen gjorde Karlskrona kommun en bedémning av
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trafiken i samband med framtagandet av Detaljplan for del av Torstava 9:43 m.fl., vilken
antogs 2022. Enligt bedémningen uppgar trafiken pa vagen i nulaget till cirka 530 fordon/dygn,
varav 1 % tung trafik. Av trafiken pa Torsnasvagen bedémdes 80 % kora till / fran vag 738
norrut och 20 % till / frdn vag 738 soderut.

| omrédet kring Ostra Oljersjovagen finns idag 18 villor. Baserat pa erfarenhetsvarden och
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, kan villor férvéntas ge upphov till cirka 4-5 bilrérelser per
dygn. Sammantaget innebar detta att de befintliga 18 bostaderna kring Ostra Oljersjévagen
kan forvantas alstra cirka 90 fordonsrorelser per dygn. Andelen tung trafik bedoms uppga till
cirka 2 %.

Tabell 2. Beréknad trafik pa de kringliggande gatorna &r 2023, se Figur 12 for placering av respektive
gata. *Trafiksiffrorna &r bedémda.

Gata Trafikméangd | Andel tung trafik
(ADT)

Vag 738 S Torsnasvagen 3980 5%

Vag 738 N Torsnasvagen* 4 300 5%

Torsnésvagen* 530 1%

Ostra Oljersjovagen* 90 2%

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradets narmaste busshallplatser finns vid vag 738:s korsningar med Ostra
Oljersjovagen och Torsnasvagen, se Figur 7. Hallplatserna trafikeras av busslinje 123. Linjen
trafikerar strackan Tjurko — Sturké — Trummendas — Karlskrona med 14-15 avgangar i vardera
riktningen pa vardagar. Korsningen vid vag 738:s anslutning till E22 trafikeras ocksa av
stadsbuss nr 2, vilken kor strackan Jamjo-Karlskrona med 20-minuterstrafik pa vardagar, dvs.
det gér tre bussar i vardera riktning i timmen.

2.4 GANG- OCH CYKEL

Det finns en utbyggd gang- och cykelvag langs vag 738 fran korsningen med E22 till
Trummenas. Fran korsningen med E22 och vidare vasterut mot Karlskrona finns gang- och
cykelstrak som gér via mindre enskilda vagar och separata gang- och cykelvagar. | samband
med utbyggnaden av E22 Losen-Jamjé kommer en ny gang- och cykelvag byggas pa hela
strackan mellan Losen och Torstava. Nar detta &r klart kommer det finnas ett
sammanhangande gang- och cykelvagnat mellan Trummenas och Karlskrona.

Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillga, men det bedéms férekomma
frekvent gang- och cykelvagtrafik till och fran Trummenas, sarskilt under sommarmanaderna.

Figur 8. Befintlig gang- och cykelbana langs vag 738.
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3 FRAMTIDA TRAFIKFORUTSATTNINGAR

3.1 VAGNAT BILTRAFIK

Planomradet foreslas anslutas till vag 738 via tre korsningspunkter; Torsnasvagen, en ny
anslutning och Ostra Oljersjévagen. Huvuddelen av exploateringarna inom planomradet
planeras att anslutas via den nya anslutningen i omradets mellersta del. Inom planomradet
planeras for en varierande gatustruktur med en huvudgata i vast/6stlig riktning samt lokalgator
i 6vriga delar.

Figur 9. Forslaget framtida vagnat i planomradet (Karlskrona kommun).
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3.2 TRAFIKALSTRING BILTRAFIK

3.2.1. Trafikalstring fran planomradet

Planomradets trafikalstring har beraknats utifrdn de uppgifter som finns om den planerade
exploateringen, se kapitel 1.3 Planerad bebyggelse. Trafikalstringen har beraknats separat for
de tre exploateringskategorierna bostader, skola och service/handel.

Bostader

Baserat pa erfarenhetsvarden och Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, kan villor och
radhuslagenheter forvantas ge upphov till cirka 4-5 bilrdrelser per dygn och lagenheter cirka
3—4 bilrérelser/dygn. Detta innebar att delarna som planeras byggas ut med 300 nya bostader
i form av radhus/parhus/villor kan férvantas alstra cirka 1 500 fordonsrérelser/dygn. Dartill kan
delarna som planeras byggas ut med 330 nya bostader i form av lagenheter férvantas alstra
cirka 1 320 fordonsrérelser/dygn. Sammantaget ger detta att den nya bostadsbebyggelsen i
omradet kan forvantas alstra cirka 2 800 fordonsrorelser/dygn. Av dessa beddéms cirka 2 %
utgoéras av tung trafik.

Skola

Inom planomradet finns planer pa att bygga en ny grundskola (F-9). En ny skola bedéms enligt
Karlskrona kommun komma att utformas for cirka 600 elever, vilket ger cirka 100 anstéllda. |
beréakningen av omradets trafikalstring har 60 elever beréaknats tillhora varje arskurs.

Trivector tog &r 2007 pa uppdrag av davarande Vagverket fram en rapport som studerade
barn och ungdomars resvanor (Barns och ungdomars resvanor — en resvaneundersdkning
bland 6-15 aringar i olika stora orter). Utifran denna statistik har den framtida trafikalstringen
till den nya skolan berdknats.

FARDMEDEL FARDMEDEL
ARSKURS F-3 ARSKURS 4-6
Buss/ilc()(:/lskjuts Cykel Buss/skolskjuts

25%

20% Cykel

35%

Bil
45%

Gang Bil
25% 15%
Gang
25%
Figur 10. Fardmedelsval for arskurs F-3 respektive 4—6 baserat pa Trivectors studie fran 2007.

Utifran det forvantade fardmedelsvalet kan de cirka 240 eleverna i arskurs F-3 forvantas
genera cirka 430 fordonsrorelser/dygn baserat pa att de bade blir lamnade och hamtade med
bil (varje lamning och hamtning generar tva fordonsrorelser). De cirka 180 eleverna i arskurs
4-6 kan forvantas genera cirka 110 fordonsrorelser/dygn.
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FARDMEDEL
ARSKURS 7-9

Buss/skolskjuts
20%

Bil
10%

Cykel
50%

Gan
20%

Figur 11. Fardmedelsval for arskurs 7-9 baserat pa Trivectors studie fran 2007.

For de cirka 180 eleverna i arskurs 7-9 kan en trafikgenerering pa cirka 70
fordonsrorelser/dygn forvantas. Sammantaget ger detta att skolans cirka 600 elever kan
forvantas genera cirka 610 fordonsrorelser/dygn.

Utbver eleverna, generar skolans personal trafik. Bland personalen kan bilanvandningen antas
vara hogre an bland eleverna. Cirka 70 % av personalen kan antas kéra bil till skolan. Detta
ger en trafikalstring fran personalen pa cirka 140 fordonsrorelser/dygn. Sammanlagt skulle
detta innebéra att skolan skulle alstra cirka 750 fordonsrérelser/dygn.

En berdkning har aven gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg dar verksamhetskategorierna
lag/mellanstadieskola samt hogstadie/gymnasieskola har angivits. Berakningen visar pa att
skolan ska alstra cirka 1 280 fordonsrorelser/dygn. | den siffran ingéar bilresor bade for elever
och personal. Detta bedoms vara en hdog siffra med tanke pa att ett stort antal bostader
planeras i relativ narhet till skolan.

Sammantaget beddms det dock vara rimligt att anta att den nya skolans trafikalstring blir nagot
hogre an 750 fordonsrorelser/dygn. Detta beroende pa skolan lokalisering i en mindre ort, dar
en stor andel av foraldrarna kan férvantas bilpendla. Cirka 800 fordonsrérelser/dygn bedéms
vara en rimlig siffra.

Service/handel

Trafikalstringen fran mindre serviceinrattningar och handel ar generellt sétt relativt l1ag, da
verksamheterna framst genererar trafik fran naromradet. Enligt Trafikverkets alstringsverktyg
kan den aktuella omfattningen férvantas generera cirka 200 fordonsrérelser/dygn.

Sammanstallning trafikalstring planomréadet

En del av de resor som ny skola samt service/handel genererar kommer dock fran den nya
bebyggelsen i omradet, vilket innebar att dessa resor finns med tva ganger. Denna andel
beddms utgora cirka 25 % av dessa resor. Detta gor att den totala trafikalstringen i omradet
beddms vara cirka 3 000 fordonsrérelser/dygn.
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3.2.2. Trafikalstring fran andra planerade exploateringar i kringliggande omraden
Utbver den planerade exploateringen av planomradet planeras dven for andra exploateringar i
kringliggande omraden.

Gangletorp

| omradena kring Gangletorp planeras for en utbyggnad med bostader, forskola, vardboende
mm. Trafikalstringen fran utbyggnaden har beraknats i Trafikutredning Saby 4:14 mfl, vilken
togs fram av Norconsult under 2022. Enligt utredningen bedéms utbyggnadsomradena komma
att generera 1 800 fordonsrorelser/dygn. Av trafiken fran utbyggnadsomradena bedoms 80 %
kora till / fran vag 738 norrut och 20 % till / fran vag 738 soderut.

Torsnéas

Pa Torsnas planeras for byggnation av nya bostader. Vid samband med framtagandet av
Detaljplan for del av Torstava 9:43 m.fl., vilkken antogs 2022, gjorde Karlskrona kommun
bedémningen att utbyggnaden kan férvantas medfora att trafiken pa Torsnasvagen okar till
cirka 800 fordon/dygn. Det innebar en 6kning av trafiken med cirka 270 fordon/dygn.
Riktningsfordelningen for den nya trafiken bedoms vara den samma som for befintlig trafik pa
Torsnasvagen. Dvs. 80 % bedoms kora till / frdn vag 738 norrut och 20 % till / fran vag 738
soderut.

3.2.3. Generell trafikbkning

Uttver den forvantade trafikalstringen fran planomradet har Trafikverkets trafikupprakningstal
anvéants. For Blekinge innebar dessa en arlig okning med cirka 1 % for personbilar och cirka
2 % for tung trafik. Okad bostadsbebyggelse och fler verksamheter ar till viss del inraknade i
trafikupprakningstalen, vilket gor att den generella trafikuppréakningen kan férvantas bli mindre
om trafik laggs pa separat for ett utbyggnadsomrade. Detta géller i synnerhet for omraden dar
genomfartstrafiken ar begransad, detta gor att ingen generell trafikupprakning har gjorts for
Torsnasvagen och Ostra Oljersjovagen. Trafiken pa vag 738 har dock réaknats upp med
Trafikverkets upprakningstal. Detta eftersom det, utéver de tidigare ndmnda exploateringarna,
aven planeras for ny bebyggelse pa exempelvis Sturko.

3.3 TRAFIKPROGNOS BILTRAFIK

Baserat p& den forvantade trafikalstringen fran planomradet, andra planerade
exploateringsomraden och den generella trafikupprakningen har en trafikprognos for ar 2033
och ar 2043 tagits fram. | prognosen for ar 2033 har planomradet och de andra planerade
exploateringsomradena antagits vara utbyggda till 50 %.

Den tillkommande trafiken fradn planomradet kommer huvudsakligen att ansluta till vag 738 via
den nya infarten i den mellersta delen av omradet. Viss trafik kommer dock aven att ansluta
via Torsnasvagen och Ostra Oljersjovagen. Av den tillkommande trafiken fran planomradet
bedoms cirka 80 % kdra norrut pa vag 738 och den resterande delen sdderut p& vag 738.
Detta gor att trafikmangden pa vag 738 blir som storst narmast E22.

Trafikmangderna pa vagarna i omradet ar 2033 och ar 2043 berzknas bli enligt nedanstaende
tabell och figur. Under sommarmanaderna kan trafiken pa vag 738 aven prognosaren
forvantas vara hogre an ADT. Sasongsvariationen kan dock férvantas minska i takt med att
antalet permanentbostader i omradet okar. Dels eftersom sommartrafikens andel av den totala
trafiken minskar och dels eftersom sommartrafiken till viss del uppvags av en minskning av
vardagsresorna under semesterperioden.
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Tabell 3. Prognostiserad trafik pa vagarna i omradet ar 2033 och ar 2043.

Gata Trafikméngd | Andel tung Trafikméngd | Andel tung
&r 2033 (ADT) | trafik &r 2033 | &r 2043 (ADT) | trafik &r 2043
Vag 738 S 5180 5% 6 900 5%
Torsnéasvagen
Vag 738 N 5700 5% 7 600 5%
Torsnéasvagen
V&g 738 N ny infart 6 370 4% 9 000 4%
vag 738 N Ostra 6 460 4 % 9100 4 %
Oljersjovagen
Torsnéasvagen 830 2% 1170 2%
Ostra Oljersjévagen 170 2% 260 2%
Infart planomradet 1420 2% 2900 2%
% Vag 738
T ¥ L 2023 — 4 350 (5 %)
Ostra O'Jersjo"i‘ge” Oliersio. | 2033 — 6 460 (4 %)
2023-90 (2 %)  f | 2043-91004%) }:
3 J 2033-170 (2 %)
2043 — 260 (2 %)
. Nabbar?T f % 3
Tol Vag 738 RN i\
2023 — 4 300 (5 %)
Nordsjén 2033-6370 (4%) [~z Vag 738
2043 —9 000 (4 %) 2023 — 4 300 (5 %)

2033 — 5 700 (5 %)
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Figur 12. Beréknade trafikméngder pa vagarna i omradet ar 2023 och &r 2043 (ADT). Andelen tung trafik
inom parentes.
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3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

| takt med att antalet bostader i Trummenasomradet okar forbattras underlaget for
kollektivtrafik. | samband med att det aktuella planomradet byggs ut planeras for ett nytt
hallplatslage langs vag 738, i anslutning till den nya infarten till omradet. P& sikt kan det ocksa
bli aktuellt for Blekingetrafiken med en linje som kor igenom planomradet. Detta ligger dock
langre fram i tiden. | ett sddant skede behdver ocksa den exakta linjestrackningen behéva
utredas, det blir exempelvis inte mgjligt att ansluta till E22 vid Lindas som nedanstaende bild
visar nar ny E22 pa strackan Losen-Jamjo ar fardigbyggd.

:\ >
N
N
\
\

A ‘
N barga
N

Befntorp

4 \ Ramdala

Figur 13. Framtida placering av hallplatslage vid ny infart markerat med streckad gul linje. BI& streckad
linje illustrerar majlig framtida strackning for busslinje genom planomradet. (Karlskrona kommun)
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3.5 GANG- OCH CYKEL

Inom planomradet planeras for byggnation av separata gang- och cykelvagar langs den
planerade huvudgatan samt i anslutning till den planerade skolan. Det planeras ocksa for en
gang- och cykelkoppling nordvast ut frdn planomradet mot Oljersj6 och den planerade gang-
och cykelvagen mot Lyckeby och Karlskrona. Dessa strak ar tankta att utgéra huvudvagnatet
for gang- och cykel inom och kring planomradet.

Huvuddelen av lokalgatorna inom planomradet planeras att utformas med trottoarer for
gaende samtidigt som cyklisterna hanvisas till blandtrafik. P& nadgra mindre lokalgator planeras
aven de gaende hanvisas till att fardas i blandtrafik.

Figur 14. Foreslaget g&ng- och cykelvagnét i planomréadet. Bla linjer illustrerar strackor med separata
gang- och cykelvagar och roda linjer strackor med trottoarer for fotgangare. Ovriga gator foreslas
utformas for blandtrafik. (Karlskrona kommun)
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4  ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

4.1 TRAFIKSAKERHET

4.1.1. Anslutningar till vag 738

Det &r viktigt att de planerade anslutningarna till planomradet utformas med god standard s&
att trafiksakerheten blir god bade for de som ska kora till och fran planomradet samt for de
som fardas pa vag 738. | Vagar och gators utformning (VGU) Rad finns stodjande kunskap
kring valet av korsningstyp, vilken utgar fran trafikmangderna pa primarvagen (vag 738) och
den anslutande sekundarvagen (anslutningarna fran planomradet). Det finns diagram for 60
km/h och 80 km/h. Pa den aktuella delen av vag 738 ar hastigheten 70 km/h, vilket gor att
diagrammet for 80 km/h bedéms vara mest representativt.

3 vagskorsningar
Landsbygd 80 km/tim

3500
=
& 3000 Ny infart
L= / & y
Z : %, Yo
[ - 3
£ 2500 % Y ""(,.(/ Vilj sinkt hastighet eller
B P $ 5%, stdrre korsning (D eller F)
g 1 o %y /)0/ :
P & 2o\ By, b, Do
- 5 O/,, /I,, ///, '/[,\ '{-
< 2000 oy, % ,(/0 Q,//(
= N% 20N % ‘e
= 4 e 7,
3 %, N2
. b
@ 1500 “% 5
T " . \ Ny infart
5 Overvig ‘
= . korsningstyp C ™ 3
5 1000 L . x Torsnasv.
= Torsnasv. @S
500 Korsningstyp A/B kan godtas
Ostra Oljersjovagen x x Ostra Oljersjovagen
0

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000
Inkommande primarvagstrafik ADT (f/d)

Figur 15. De planerade anslutningarnas placering i diagrammet for val av korsningstyp enligt VGU Rad.
Bla kryss markerar den ungefarliga placeringen med trafiken ar 2033 och réda kryss markerar den
ungefarliga placeringen med trafiken for ar 2043.

Anslutningarna fran planomradet behdéver ocksa utformas sa att siktkraven i VGU uppfylls. For
den nya anslutningen och Torsnasvagen, dar hastigheten pa vag 738 ar 70 km/h, &r den
onskvarda siktlangden cirka 170 m i vardera riktningen fran en punkt minst 5 meter bakom
vajningsplikten mot vag 738. Vid Ostra Oljersjovagens anslutning till vag 738 planeras den
skyltade hastigheten att vara 60 km/h efter ombyggnaden av E22 Lésen-Jamjo. Detta ger att
den 6nskvarda siktlangden ar cirka 140 m i vardera riktningen fran en punkt minst 5 meter
bakom vajningsplikten mot vag 738.
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Figur 16. Siktkraven for de planerade anslutningarna enligt VGU. Det vanstra roda krysset visar
siktkravet for Ostra Oljersjovagen och det hdgra roda krysset siktkravet for den nya anslutningen och
Torsnasvagen.

Torsnasvagen

Korsningen Torsnasvagen / Vag 738 ar idag utformad med korsningstyp A, dvs. en
trevagskorsning utan refug och vanstersvangfalt. Enligt diagrammet i figur 15 ger de
forvantade trafikmangderna ar 2033 att korsningen ligger pa gransen till nar korsningstyp C
ska 6vervagas samt for ar 2043 att korsningen ligger pa gransen mellan nar korsningstyp C
ska dvervagas respektive nar det ska valjas. Foér en korsning som utformas med
vanstersvangskorfalt bor antalet vanstersvangande fran primarvagen dock vara storre an
antalet vanstersvangande fran sekundarvagen. Det bor atminstone inte vara sa att den
dominerande trafikstrommen gor vanstersvang ut fran sekundarvagen. | det aktuella fallet
kommer den klart dominerande trafikstrommen fran Torsnasvagen (sekundarvagen) vara
vanstersvangande till vag 738 (huvudvagen), vilket gor en utformning med vanstersvangfalt
olamplig. Den relativt stora trafikméngden i korsningen gor dock att en standardhdjning
beddms vara 6nskvard trafiksdkerhetsmassigt. En uppgradering av korsningen till korsningstyp
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B, dvs. en trevagskorsning med refug bor darfér dvervagas redan med den forvéntade trafiken
for ar 2033.

Eftersom korsningspunkten ligger i 6ppet jordbrukslandskap bedéms det inte vara nagot
problem att uppfylla siktkraven.

I anslutning till korsningen korsar Torsnasvagen gang- och cykelvagen som gér parallellt med
vag 738. Nar trafiken pa Torsnasvagen okar kommer trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna som korsar Torsnasvagen att forsamras. Den befintliga korsningen av gang- och
cykelvagen ar indragen cirka 8-10 meter fran Torsnasvagen anslutning till vag 738. Detta gor
att bilférare far en bra korsningsvinkel med cykelkorsningen, vilket gor det lattare att observera
cyklisterna an om indragningen varit mindre. Indraget gor ocksa att en personbil kan vanta vid
passagen utan att paverka trafiken pa vag 738.

Ny anslutning

Den planerade nya anslutningen till planomradet kommer f& ett relativt stort trafikflode
samtidigt som trafikmangden pé vag 738 &r stor, vilket gor att korsningen med trafiken for ar
2033 hamnar i omradet dar korsningstyp C forordas i diagrammet i figur 15. Likt for
Torsnasvagen kommer dock den klart dominerande trafikstrommen fran anslutningen att
svanga vanster ut p& vag 738. Det gor att en utformning med vanstersvangfalt ar problematisk.
Det kommer dock ocksa férekomma en regelbunden trafik som svanger vanster fran vag 738,
exempelvis till den planerade skolan. Detta gor att en trevagskorsning utan vanstersvangfalt
ocksa blir problematisk ur trafiksakerhetssynpunkt, da en sadan utformning medfor risk for
upphinnandeolyckor. En utformning av anslutningen med trevagskorsning gor det dock svart
att anlagga en trafiksaker gangpassage i anslutning till den planerade busshallplatsen. Detta
eftersom gangpassagen med en sadan utformning kommer sakna hastighetssakring. For att
uppna en battre trafiksakerhet i séval korsningen som vid gangpassagen kan dock en
hastighetssankning pa vag 738 forbi korsningen 6vervagas. Risken ar dock stor att en
hastighetssankning inte kommer att efterlevas om inte fysiska atgarder vidtas vid korsningen.
Detta eftersom den ligger pa en rakstracka med god sikt samt i en nedforsbacke for de som
kommer norrifran, vilket inbjuder till hdga hastigheter.

Till &r 2043 forvantas trafiken i korsningspunkt att 6ka, som en effekt av att omradet fortsatter
att byggas ut. Detta gor att korsningen med trafiken for &r 2043 hamnar i det 6vre hogre hornet
i diagrammet i figur 15, vilket innebar att sankt hastighet eller stérre korsningspunkt ska valjas.
Det innebar att en utformning med cirkulationsplats eller signalreglering alternativt sankt
hastighet bor valjas. Eftersom trafikmangden ar stor och det planeras for busshallplatser i
anslutning till korsningspunkten bedéms en utformning med cirkulationsplats vara det
lampligaste alternativet trafiksakerhetsmassigt. En cirkulationsplats skulle ocksa ge goda
forutsattningar for att anlagga gang- och cykelpassager med god trafiksakerhet samt bidra
med en naturlig hastighetsdampning pa vag 738.

Eftersom korsningspunkten ligger i 6ppet jordbrukslandskap bedéms det inte vara nagot
problem att uppfylla siktkraven med nagot av utformningsalternativen.

Den nya anslutningen till planomradet kommer att korsa den befintliga gang- och cykelvagen
langs vag 738. Eftersom gang- och cykelvagen kommer att anvandas som skolvag for boende
pa Trummenas och andra omraden sdderut langs vag 738 bor passagen hastighetssakras till
40 km/h. Byggs en cirkulationsplats i korsningen dar omradet ansluts till vag 738 blir gng- och
cykelpassagen automatiskt hastighetssakrad till 40 km/h om denna placeras inom 10 meter
fran korsningen.

Ostra Oljersjovagen

Den norra korsningen Ostra Oljersjévagen / Vag 738 ar idag utformad med korsningstyp A,
dvs. en trevagskorsning utan refug och vanstersvangfalt. Trafikmangden pa& Ostra
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Oljersjovagen forvantas aven i framtiden bli 1ag, vilket gor att korsningen hamnar i den nedre
delen av diagrammet med trafiken bade for 2033 och ar 2043. Dar en utformning med
korsningstyp A/B anses vara godtagbart. Den laga trafikméangden pa Ostra Oljersjovagen gor
ocksa att det inte bedoms finnas behov av att uppgradera korsningen till korsningstyp B.

Sikten i korsningspunkten ar i nulaget bristfallig sérskilt norrut. Detta kommer dock forbattras i
samband med ombyggnaden av E22 Lsen-Jamjo. Aven i sédergdende riktning &r sikten
delvis begransad, detta framst av ett antal postlador i korsningen. | samband med
utbyggnaden bor dessa flyttas for att sékerstélla att sikten i korsningen blir god.

4.2.1. Gatorinom planomradet
Den foreslagna gatustrukturen inom planomradet med en huvudgata i vast/Gstlig riktning och
lokalgator i 6vrigt bedéms vara val avvagd. Det &r viktigt att huvudgatan utformas med en god
standard genom hela omradet for att i framtiden kunna fungera som ett strak for kollektivtrafik.
Langs gatan bor det finnas separat gang- och cykelvag samt hastighetssakrade gang- och
cykelpassager vid storre korsningspunkter och framtida busshallplatser. Aven gatorna narmast
den planerade skolan bor utformas med separata gang- och cykelvagar for att trafiksakerheten
ska bli god for de oskyddade trafikanterna. Pa lokalgatorna i omradet bedéms det dock vara
acceptabelt med cykeltrafik i blandtrafik. Alla gator med genomgéende trafik bor dock utformas
med trottoar for fotgangare.

Det ar av sarskild vikt att trafikmiljon kring den planerade skolan utformas pa ett trafiksakert
satt. Vid planeringen av denna behdver sérskild vikt 1aggas vid att skapa en trafiklésning som
skapar ett bra flode fér de som ska lamna och hamta med bil vid skolan. For att astadkomma
detta ar det fordelaktigt om biltrafiken i méjligaste man kan separeras fran de som gar och
cyklar till skolan. Av- och pastigningsplatsen maste dock upplevas som ett naturligt val for att
undvika att elever slapps av p& andra mindre lampliga platser. For att elever och foraldrar ska
uppleva det tryggt att valja gang och cykel som fardmedel till skolan &r det ocksa viktigt att
gang- och cykelvagnatet langs skolvagarna haller en god standard trafiksakerhetsmassigt.
Skolan behdver darfor anslutas till planomradets cykelnat och det kringliggande
huvudcykelvagnatet.

For att astadkomma en lugn trafikmiljo inom planomradet &r det dnskvart att samtliga gator far
en lag skyltad hastighet. Den genomgéaende gatan med mdjlig framtida busstrafik kan skyltas
med 40 km/h. Ovriga gator bor ha hastigheten 30 km/h.

4.2 FRAMKOMLIGHET

For att studera hur de planerade anslutningspunkterna till vag 738 klarar av att hantera trafiken
fran planomradet och den 6kade trafiken pa vag 738 framkomlighetsmassigt, har
kapacitetsberakningar genomférts fér korsningspunkterna. Kapacitetsberakningarna har gjorts
i programmet Capcal. Programmet beraknar bland annat vad en specifik korsning har for
kapacitet och belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen (den timme da fordonsflodet
ar som storst under ett dygn). | samtliga korsningspunkter har riktningsférdelningen antagits
vara likvardig som nulaget. Det vill saga cirka 80% ut fran planomradet under
dimensionerande timme pa morgonen och cirka 75% in till planomradet under
dimensionerande timme pa eftermiddagen. Undantaget ar trafikstrommen till / fran vag 738
stderut vid den nya infarten dér trafikfordelningen bedéms vara 60/40 ut respektive 40/60 ut
beroende pa trafik till / fran den planerade skolan. Trafiken i maxtimmen bedéms uppga till
cirka 10 % bade pa morgonen och eftermiddagen.

Enligt VGU (Véagar och gators utformning) bor belastningsgraden i en vajningsreglerad
korsning inte dverstiga 0,6 och i en cirkulationsplats inte 6verstiga 0,8.
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4.2.1. Korsningen Torsnasvagen / Vag 738
| den aktuella korsningen har framkomligheten studerats med dagens utformning och trafiken
for ar 2043. Berakningen visar att belastningsgraderna med god marginal understiger 0,6 for
samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. P& formiddagen uppgar
medelkolangden och 90-percentilen p& Torsnasvéagen till 0,2 fordon. Ingen kdbildning uppstar
pa vag 738. Under eftermiddagen uppstar ingen kobildning i korsningspunkten.

Figur 17. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for ar 2043 i korsningen
Torsnasvagen/Vag 738. Morgonens varden redovisade med gul text och eftermiddagens véarden
redovisade med rod text.
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4.2.2. Korsningen ny infart / Vag 738
I den nya korsningspunkten mellan den planerade nya infarten till planomradet och vag 738
har framkomligheten for tvd méjliga utformningar studerats, dels en utformning med
vanstersvangfalt pa vag 738 och dels en utformning med cirkulationsplats. Bada
utformningarna har studerats med trafiken bade for ar 2033 och ar 2043.

Trafiken &r 2033

For alternativet med trevagskorsning visar berakningarna att belastningsgraderna understiger
0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. Hogst &r belastning pa vag
738 norrifran pa eftermiddagen, da den uppgar till 0,25. P& formiddagen uppgéar
medelk6langden och 90-percentilen pa den nya infarten till 0,2 fordon. Under eftermiddagen
uppgar medelkolangden och 90-percentilen pa den nya infarten till 0,1 fordon. P& vag 738
uppstar ingen kobildning varken pa formiddagen eller eftermiddagen.

157 5%

1

0,07/ %54

Figur 18. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for & 2033 i korsningen ny
infart/Vag 738 utformad med véanstersvangfalt. Morgonens varden redovisade med gul text och
eftermiddagens varden redovisade med rod text.
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For alternativet med cirkulationsplats visar berdkningarna att belastningsgraderna med god
marginal understiger 0,8 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. Ingen
kobildning uppstar i korsningen varken pa férmiddagen eller eftermiddagen. Alternativet
innebar en samre framkomlighet pa vag 738 jamfort med en trevagskorsning, eftersom trafiken
pa vag 738 behover sinka hastigheten och véja vid infarterna till cirkulationsplatsen.
Fordréjningen &r dock begransad till cirka 8 sekunder.

Figur 19. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for ar 2033 i korsningen ny
infart/Vag 738 utformad som cirkulationsplats. Morgonens varden redovisade med gul text och
eftermiddagens varden redovisade med rod text.

Trafiken ar 2043

For alternativet med trevagskorsning visar berdkningarna att belastningsgraderna understiger
0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. Hogst &r belastning pa
utfarten fran planomradet pa morgonen, da den uppgar till 0,53. Pa férmiddagen uppgar
medelk6langden pa den nya infarten till 0,8 fordon och i 90-percentilen till 1,8 fordon. Under
eftermiddagen uppgar medelkdlangden och 90-percentilen p& den nya infarten till 0,2 fordon.
Pa vanstersvangfaltet fran vag 738 uppgar medelkolangden och 90-percentilen till 0,1 pa
eftermiddagen. | dvrigt uppstar ingen kobildning pa vag 738.

10351219 « Trafik- & bullerutredning Torstava 13:33 & 9:43 | 23



Figur 20. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for & 2043 i korsningen ny
infart/Vag 738 utformad med vénstersvangfalt. Morgonens varden redovisade med gul text och
eftermiddagens varden redovisade med rod text.

For alternativet med cirkulationsplats visar berdkningarna att belastningsgraderna med god
marginal understiger 0,8 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. P&
formiddagen uppgér medelkolangden och 90-percentilen pa vag 738 soderifran till 0,2 fordon. |
Ovrigt uppstar ingen kobildning. Under eftermiddagen uppgar medelkdlangden och 90-
percentilen pa vag 738 norrifran till 0,1 fordon. | 6vrigt uppstar ingen kobildning. Alternativet
innebar en samre framkomlighet p& vag 738 jamfort med en trevagskorsning, eftersom trafiken
pa vag 738 behover sanka hastigheten och véja vid infarterna till cirkulationsplatsen. Detta
paverkar framst trafiken soderifran pa vag 738 under morgontimmarna, da de behover vaja for
den relativt stora trafikstrommen fran den nya infarten som svanger vanster in pa vag 738.
Kobildningen ar dock sa begréansad att detta inte bedéms vara problematiskt.
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Figur 21. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for & 2043 i korsningen ny
infart/Vag 738 utformad som cirkulationsplats. Morgonens varden redovisade med gul text och
eftermiddagens varden redovisade med rod text.
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4.2.1. Korsningen Ostra Oljersjovagen / Vag 738
| den aktuella korsningen har framkomligheten studerats med dagens utformning och trafiken
for ar 2043. Berakningen visar att belastningsgraderna med god marginal understiger 0,6 for
samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebéar god standard. Ingen kébildning uppstar i
korsningspunkten.

Figur 22. Trafikfléden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken fér &r 2043 i korsningen Ostra
Oljersjovagen/Véag 738. Morgonens varden redovisade med gul text och eftermiddagens varden
redovisade med rod text.
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4.3 SAMHALLSEKNOMISKA KOSTNADER

4.2.2. Korsningen ny infart / Vag 738
For att studera vilka samhallsekonomiska kostnader som de identifierade
korsningsutformningarna medfér har en samhéllsekonomisk berékning utférts i programmet
Capcal. | programmet ar det mgjligt att for korsningar berakna de arliga kostnaderna for
fordon, miljo, tid och olyckor som den aktuella utformningen medfor.

Tabell 4. Berdknade samhallsekonomiska kostnader med respektive utformning for ar 2033 och ar 2043.
Den arliga kostnaden angiven i tusental kronor.

Alternativ Fordons- Milj6- Tids- Olycks- Totala
kostnader | kostnader | kostnader | kostnader kostnader
Trevéagskorsning 2033 | 2 0 251 1632 1 886
Cirkulationsplats 2023 | 11 0 1259 378 1637
Trevéagskorsning 2043 | 3 0 570 2889 3462
Cirkulationsplats 2043 | 15 0 1776 585 2 376

Berakningarna visar att med trafiken for ar 2033 ar skillnaden i samhéllsekonomiska
kostnaderna for de bade studerade korsningsutformningarna relativt liten, cirka 250 tusen
kronor hogre per ar for en trevagskorsning jamfort med en cirkulationsplats. Detta forklaras av
att trevagskorsningen medfor hdgre olyckskostnader, vilka inte fullt ut vags upp av de lagre
tidskostnaderna. Sammantaget gor detta att de samhallsekonomiska kostnaderna med
trafiken for ar 2033 bedoms bli cirka 2,5 miljoner kronor hdgre under en 10-arsperiod med en
trevagskorsning jamfért med en cirkulationsplats.

Nar trafikmangden fortsatter att 6ka efter ar 2033 tkar ocksa skillnaden i samhallsekonomiska
kostnader mellan de bade studerade alternativen. Den 6kade skillnaden forklaras av att
skillnaden for olyckskostnaderna mellan alternativen okar i snabb takt samtidigt som skillnaden
i fordonskostnader dkar betydligt langsammare. Detta gor att kostnaderna med trafiken for ar
2043 beraknas vara cirka 1,1 miljoner kronor hégre per ar for en trevagskorsning jamfort med
en cirkulationsplats. Sammantaget gor detta att de samhallsekonomiska kostnaderna med
trafiken for ar 2043 bedoms bli cirka 11 miljoner kronor hégre under en 10-arsperiod med en
trevagskorsning jamfért med en cirkulationsplats.

4.4 VAG 738/737

De planerade utbyggnaderna i Trummenasomradet forvantas leda till en kraftig 6kning av
trafikmangden pa i huvudsak vag 738 men till viss del kan trafikmangden aven pa vag 737
forvantas 6ka. | den norra delen av vag 738, dar trafikbkningen ar som storst, férvantas
trafikmangden till &r 2043 mer &n fordubblas fran 4 350 fordon/dygn till 9 100 fordon/dygn.
Soder om planomradet vid Torstdva ar 6kningen mindre, men aven har forvantas en stor
trafikokning, fran 3 980 fordon/dygn till 6 900 fordon/dygn ar 2043. Den tkade trafikmangden
kommer gora att belastningen pa vag 738 kommer att 6ka. Nuvarande vagstandard p& vag
738/737 med tva korfalt och en sammanlagd vagbredd pa 6 meter bedoms dock klara av att
hantera den forvantade trafikméangden.

Det beddms ocksa vara rimligt att karaktéar pa vag 738/737 skiftar nar ny E22 forses med ett
parallellivagnat och vag 738/737 inte behdver anvandas som omledningsvag langre. Detta gor
att vagarna i storre utstrackning kan inriktas mot att tillgodose behoven for dagliga personresor
och kollektivtrafik. En sadan inriktning bor kunna samspela med en utveckling av nya
bostadsomraden langs vagarna.
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Den okade trafiken kommer ocksa paverka vag 738:as anslutning till E22:an. Den pagaende
ombyggnaden av E22 Ldsen-Jamjé med byggnation av ny trafikplats vid Torstava, gor dock att
det beddms vara mojligt att hantera den 6kande trafiken i korsningspunkten.

For att méjliggora den planerade utvecklingen i omradet planeras for en ny anslutning till vag
738 vid planomradet. Dartill foreslas ombyggnad eller mindre anpassningar av fyra befintliga
anslutningar till vag 738, tva vid det aktuella planomradet och tva vid Gangletorp. Genom
foreslagen utformning bedéms korsningspunkterna fa en god standard som klarar att
tillgodose den forvantade trafikmangden bade framkomlighets- och trafiksakerhetsmassigt.

Nar trafikmangden 6kar pa vag 738/737 ar det dock 6nskvart att minimera antalet
tilkommande direktutfarter lAngs strackan. Tillkommande bostéader och verksamheter i
omrédet bor darfor anslutas i stérre korsningspunkter som utformas med en god standard, likt
de som foreslas for det aktuella planomradet. Byggnation av bostadshus som kréaver
anlaggande av ny direktutfart till vag 738/737 bor inte tillatas. Vid utbyggnaden av nya
planomraden med anslutningar ar det ocksa positivt om befintliga bostadshus med direktutfart
till vag 738/737 istéllet kan anslutas via de nya anslutningarna dar sa ar mojligt. Detta for att
reducera antalet utfarter till vag 738/737.

Nar trafikmangden pa vag 738 okar blir det olampligt for oskyddade trafikanter att fardas i
blandtrafik. Pa strackan fran E22 till Trummenés finns en befintlig gang- och cykelvag langs
vag 738 som separerar gaende och cyklister fran biltrafiken. Nar nya bostadsomraden byggs
ut soder om Trummenas inom Gangletorpsomradena finns dock ett behov av att bygga en
separat gang- och cykelvag langs vag 738 aven sdder om infarten till Trummenas. Pa sikt
finns &ven behov av en gang- och cykelvag langs vag 738 hela vagen till Sturko. Detta for att
forbattra mojligheterna for saval pendling- som turistcykling. En sadan utbyggnad ar dock inte
nodvandig for att mojliggora utbyggnad av det aktuella planomradet.
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Figur 23. Rod prick visar laget for foreslagen ny anslutning till planomradet. Bla prickar visar lagena for
befintliga anslutningar som foreslas byggas om eller anpassas i samband med utveckling av nya
exploateringsomraden. Gron streckad linje visar stracka dar gang- och cykelvag behover byggas langs
vag 738 i samband med byggnation av nya bostadsomraden inom Gangletorpsomradet. R6d streckad
linje visar stracka dar gang- och cykelvag pa sikt bor byggas.
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4.5 BULLER

4.2.3. Riktvarden
Ny bebyggelse

For nybyggnation av bostader galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, med andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i
detaljplanedrenden, i arenden om bygglov och i &renden om forhandsbesked paborjade frén
och med 2 januari 2015. Nedan féljer en sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
anordnas i anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller istallet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor éverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad dnda 6verskrids bor minst
hélften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte dverskrids vid fasad och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70
dBA maximal ljudniva inte 6verskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva p& uteplats anda 6verskrids far den gora det hogst fem ganger
per timme under perioden kl. 06-22 och d&a med hdgst 10 dB.

4.2.4. Berakning av bullerpaverkan
Eftersom det i nulaget endast finns principiella forslag pa bebyggelsestrukturen i planomradet
har det i det aktuella skedet gjorts 6vergripande berakningar av bullervarden. Dessa redovisar
ungeféarliga avstand som kravs fran gator till bebyggelse for att riktvardena for ny
bostadsbebyggelse ska uppfyllas. Berakningar har gjorts for vag 738 och for den nya
huvudgatan i planomradet. Vid berakningarna har programmet Trivector Buller V&g Il version
1.3.0 och den framtagna trafikprognosen for ar 2043 anvants.

Bostadsbebyggelse langs ny huvudgata

Inom planomradet kommer trafikmangden att bli som stérst pa den nya infarten till omradet,
vilken ocksa kommer att fungera som huvudgata inom omradet. Trafikmangden pa denna kan
forvantas vara som storst vid anslutningen till vag 738 for att sedan minska ju langre in i
omradet den stracker sig. | omradet narmast vag 738 kommer dven trafiken pa vag 738 orsaka
buller som paverka den nya bebyggelsen langs infarten. Detta gor att avstandet langs strackan
narmast vag 738 kan forvantas vara hogre an vad som redovisas nedan. Hur stor denna
paverkan kommer att vara behover studeras i en fordjupad bullerutredning.

Narmast vag 738 beraknas trafikmangden pé huvudgatan &r 2043 uppga till cirka 2 900
fordon/dygn. Denna trafikmangd har darfér anvants for att berakna erforderligt avstand fran
huvudgatan. Med den aktuella trafikméangden och den skyltade hastigheten 40 km/h krévs ett
avstand pa cirka 4 meter fran vagbanekant for att uppna riktvardet for ekvivalentniva utomhus
vid fasad. Langre in i omradet kan avstandet forvantas minska i takt med att trafikmangden
minskar.
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For att uppfylla riktvardet for maxniva vid uteplats langs huvudgatan beraknas det kravas ett
avstand pa cirka 16 m fran vagkant. Har ar det framst den tunga trafiken som ar styrande.
Eftersom andelen tung trafik kan forvéantas bli 1ag kan antalet tunga fordon pa de mindre
gatorna i planomradet forvantas bli f per timme. Detta gor att for manga gator i omradet
kommer riktvardet vid uteplats klaras om maxnivan understiger 80 dBA, eftersom antalet tunga
fordon kommer vara farre &an 5 per timme. For att &stadkomma en sa lag ljudnivd som mojligt
vid uteplats &r det dock fordelaktigt om bostaderna i omradet forses med uteplatser pa
baksidan, dar de ar avskarmade fran gatan.

/

Avstand till riktvarde for Gata 8 m Avstand till riktvarde for
maxnivé vid uteplats ekvivalentniva vid fasad
16 m fran vigkant 4 m fran vagkant

Figur 24. Erforderliga ungefarliga avstand fran vagbanekant pa ny huvudgatan for att uppna riktvardena
for ekvivalentniva vid fasad samt maxniva vid uteplats.

Bostadsbebyggelse langs vag 738

Den ostra delen av planomradet kommer aven att paverkas av buller frén vag 738, pa vilken
bade trafikmangden och hastigheten kommer att vara hdgre &n pa gatorna inom planomradet,
vilket orsakar hogre ljudnivaer.

Pa vag 738 forbi den norra delen av planomradet forvantas trafikmangden ar 2043 uppga till
cirka 9 000 fordon/dygn. Denna trafikmangd har darfoér anvants for att berakna erforderligt
avstand fran vag 738. Med den aktuella trafikmangden och den skyltade hastigheten 70 km/h
kravs ett avstand pé cirka 75 meter fran vagbanekant for att uppna riktvardet for ekvivalentniva
utomhus vid fasad. For att uppfylla riktvardet for maxniva vid uteplats kravas ett avstand pa
cirka 50 m fran vagkant.
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Figur 25. Gron streckad linje redovisar erforderligt ungefarligt avstand fran vagbanekant pa vag 738 som
kravs for att uppna riktvardet for ekvivalentniva vid fasad. Orange streckad linje redovisar erforderligt
ungefarligt avstand fran vagbanekant pa vag 738 som kravs for att uppna riktvardet for maxniva vid
uteplats.

Berakningarna visar att det krévs relativt stora avstand fran vag 738 for att uppfylla
riktvardena. | de presenterade forslagen till bebyggelsestruktur i planomradet &r omradena
narmast vagen utpekade for handel, service mm, vilket bedéms lampligt ur bullersynpunkt.
Detta gor att ingen bostadsbebyggelse behéver uppféras i direkt narhet till vag 738 och att
dessa byggnader kan bidra till att delvis skarma 6vriga delar av planomradet. Vilken effekt
detta har behdver dock studeras mer i detalj i en fordjupad bullerutredning, nar arbetet med
utformningen av planomradets bebyggelsestruktur har kommit langre.
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5 ATGARDSFORSLAG

5.1 ANSLUTNINGAR VAG 738

5.1.1. Torsnasvagen
Den befintliga anslutningen till Torsnasvagen foreslas byggas om och forses med refug.

5.1.2. Ny infart
Alternativ 1 - Cirkulationsplats

Alternativet innebér att den nya infarten till planomradet utformas som en enféltig
cirkulationsplats. Vaster om cirkulationsplatsen anldggs en gang- och cykelpassage och norr
om cirkulationsplatsen anlaggs en gadngpassage. Dessa blir hastighetssakrade till 40 km/h
genom dess direkta narhet till cirkulationsplatsen.

|

A

Figur 26. Utformning av korsningspunkten med cirkulationsplats.

En utformning med cirkulationsplats kommer att bidra till en naturlig hastighetsdampning pa
vag 738, en hog trafiksakerhet och ge goda forutsattningar att anlagga en gangpassage 6ver
vag 738 till den foreslagna busshallplatsen. En utformning med trebent cirkulationsplats &r
dock inte optimalt framkomlighetsmassigt. Genomférda kapacitetsberakningar visar dock att
framkomligheten i det aktuella fallet blir god fér samtliga trafikstrémmar, &ven om den
forsamras nagot for den genomgéaende trafiken pa vag 738 jamfort med en trevagskorsning.
Berakningar av de samhallsekonomiska kostnaderna visar ocksa pa att en utformning med
cirkulationsplats ger lagre kostnaderna bade for trafiken ar 2033 och ar 2043 jamfort med en
trevagskorsning.
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Alternativ 2 - Trevagskorsning

Alternativet innebar att den nya infarten till planomradet utformas som en trevagskorsning med
ett vanstersvangfalt i norrgdende riktning pa vag 738. Hastigheten forbi korsningen foreslas
sankas till 60 km/h. Vaster om korsningen anlaggs en gang- och cykelpassage och norr om
korsningen anlaggs en gangpassage. Gang- och cykelpassagen vaster om korsningen
utformas upphojd for att astadkomma en hastighetssakring till 40 km/h.

Figur 27. Utformning av korsningspunkten med trevagskorsning.

En utformning med trevagskorsning ger en god framkomlighet for trafiken pa vag 738. Aven for
den anslutande trafiken fran planomradet blir framkomligheten god och endast marginell
kobildning uppstar i maxtimmen. Alternativet innebar dock att trafiksakerheten i korsning blir
samre for samtliga trafikslag jamfért med om korsningen utformas som cirkulationsplats. Detta
eftersom korsningsutformningen ger upphov till korsande fordonsrorelser och inte bidra med
en naturlig hastighetssankning. Sarskilt for oskyddade trafikanter som ska korsa vag 738 till
och fran busshéllplatsen blir trafiksakerheten samre. Detta eftersom gangpassagen saknar
hastighetssakring. Berakningar av de samhallsekonomiska kostnaderna visar ocksa pa att en
utformning med en trevagskorsning ger hogre samhallsekonomiska kostnader bade for
trafiken ar 2033 och ar 2043 jamfort med en cirkulationsplats.
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Kostnadsbeddmning av anlaggningskostnad

Tabell 5. Beddmd kostnad for de olika utformningsalternativen.

Alternativ Anlaggningskostnad
Alternativ 1 - Cirkulationsplats 5,7 miljoner
Alternativ 2 - Trevagskorsning 6,0 miljoner

Alternativet med en cirkulationsplats bedéms vara marginellt billigare an alternativet med en
trevagskorsning.

Rekommendation

Den nya anslutningen till omradet foreslas utformas med en cirkulationsplats. En utformning
som ger en god trafiksakerhet och skapar bra férutsattningar att anlagga en ny busshallplats
med tillhérande gangpassage langs vag 738. Utformningen sakerstéller ocksa en god
framkomlighet for alla fordonsstrémmar och minimerar de samhéllsekonomiska kostnaderna.

| ett inledande skede dar endast en begransad del av planomradet planeras att byggas ut
skulle dock en utformning med trevagskorsning kunna évervagas. Detta kommer dock
innebéra en betydligt hégre total anlaggningskostnad eftersom korsningen behéver byggas om
tva ganger, och kostnaden for att bygga en trevagskorsning bedéms vara hogre redan i det
initiala skedet. Aven de samhéllsekonomiska kostnaderna kommer sannolikt att bli hogre d&
dessa redan med trafiken for ar 2033, vilket motsvarar en 50 % utbyggnad av omradet,
berédknas vara hogre for alternativet med en trevagskorsning. Detta gor att alternativet endast
bedoms vara aktuellt om en begransad utbyggnad av omradet kan forvantas ske under lang
tid.

5.2 KOLLEKTIVTRAFIK

5.3.1. Hallplats langs vag 738
| samband med exploateringen av planomradet planeras for byggnation av en ny busshallplats
langs vag 738 i anslutning till den nya infarten till omradet.

Av hansyn till den stora trafikmangden pa vag 738 bor hallplatserna utformas som
fickhallplatser. Hallplatstypen gor att bussar som star vid héllplatsen inte blockerar annan trafik
pa vag 738. Losningen ger ocksa en relativt god trafiksakerhet och komfort for vantande
bussresenarer. Fickhallplatserna behover utformas med en infartsstracka och ett
accelerationsfalt for att bussarna mjukt ska kunna kora till och fran hallplatserna.

Figur 28. Utformning av fickhallplats vid VR60-VR70 i landsbygdsmiljo enligt VGU Rad.

Eftersom antalet av- och pastigande vid de bada hallplatserna kan férvantas bli stort bor de
utformas med plattformstyp 1, enligt nedan. Vid den framtida detaljutformningen av
hallplatserna behoéver utformningen aven stammas av med Blekingetrafiken och anpassas
utifrdn deras krav.
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Figur 29. Utformning av plattform typ 1 enligt VGU Krav.
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Gangpassage Gver vag 738

For att resenarer ska kunna ta sig till och fran hallplatsen pa den ostra sidan av vag 738 pa ett
trafiksakert satt behover en gdngpassage anlaggas. Genom att planomradet foreslas anslutas
till vag 738 i en cirkulationsplats skapas goda forutsattningar for att anlagga en gangpassage
med god trafiksékerhet. Denna foreslas byggas i direkt anslutning till cirkulationsplatsen och
utformas med refug. Genom att cirkulationsplatsen bidrar med en naturlig hastighetsdampning
for trafik pa vag 738 sékerstalls att hastigheten vid gangpassagen inte blir for hog.

Eftersom det pa sikt finns planer for en busslinje som kér igenom planomradet bedoms en
gangpassage i plan vara det lampligaste alternativet. Detta da antalet resenarer som anvander
hallplatsen kan forvantas minska nar en ny linje etableras och det da inte bedéms vara
motiverat med en planskild passage.

5.3.2. Kollektivtrafik inom planomradet

Pa sikt nar antalet boende i omradet 6kar planerar Blekingetrafiken for en busslinje som kor
igenom planomradet. For att detta ska bli majligt och for att en sadan l6sning inte ska generera
betydande stérningar i ett senare skede behéver gatorna som kan komma att anvandas for
kollektivtrafik i framtiden anpassas for detta redan nar omradet borjar byggas ut. |
utgangslaget behover det ocksa sakerstéllas att det finns utrymme for framtida hallplatslagen.
Hallplatserna kan med fordel utformas som enkla stopphallplatser.

Gang-
passage
= ] = D
d [>30m ),
. O B (325
o p :
23,0m

Figur 30. Exempel pa utformning av enkel stopphallplats, VGU Rad.
Skola

| anslutning till den planerade skolan finns behov av att tillskapa utrymme for skolbussar.
Storleken pé av- och pastigningsplatsen behtver anpassas utifrdn hur manga skolbussar en
ny skola kan forvantas generera. Det &r ocksa viktigt att den utformas pa ett satt som gor att
eleverna inte behdéver korsa andra motorfordons fardvagar pa strackan mellan bussen och
skolan.
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5.3 GANG- OCH CYKEL

Cykeltrafik i blandtrafik bedoms som acceptabelt pa lokalgatorna inom omrédet, i enlighet med
det av Karlskrona kommun presenterade forslaget. Utéver de separata gang- och cykelvagar
som foreslagits ar det dock fordelaktigt om det aven kan skapas ett gent gang- och cykelstrak i
nord/sydlig riktning inom planomradet, sarskilt i den sédra delen. En sadan koppling kan bidra
bade till att binda samman planomradet och till att skapa en gen koppling mellan Torsnas och
Lyckeby/Karlskrona. Mgjlig strackning for ny gang- och cykelvag i nord/sydlig riktning
illustreras med streckad bla linje i Figur 31.

Acceptansen for gangtrafik i blandtrafik ar lagre an for cykeltrafik. Enligt VGU bor gangtrafik
alltid separeras fran biltrafik i utpraglade tatortsmiljoer. | det aktuella planomradet beddéms det i
alla fall vara rimligt att alla gator med genomgéende trafik utformas med trottoarer. Detta
innebar att &ven de gator som &r markerade med streckade réda linjer i Figur 31 behdver
utformas med trottoarer utdver Karlskrona kommuns ursprungliga forslag.

Figur 31. Forslag pa utformning av nytt gang- och cykelvagnatet i planomradet. Streckade bla linjer
illustrerar kompletterande gang- och cykelvagar. Réda streckade linjer illustrerar kompletterande
trottoarer.
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5.4 PARKERING

4.2.5. Bilparkering
Bostader

Karlskrona kommun har en parkeringspolicy fran 2017, se utdrag nedan. Planomradet ingar i
det som betecknas som Zon D, dar bilinnehavet kan antas vara hogt.

Flerbostadshus ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstdllda + besBkare)

P-platser per 1000 kvm BTA 71 g+1 11+1 13+1

P-platser per 1 rum och kik 0.2 02 0.4 05

P-platser per 2 rum och kok 0.4 0.4 0.6 o7

P-platser per 3 rum och kik 0,6 o7 0.9 1,0

P-platser per 4 rum och kik och stome 0,8 09 1.2 1.3

10% av platsema ska vara tillgangliga for bestikare

Smahus ZON A ZON B ZONC ZOND
P-platser per hus 1 2 2 2
P-platser per hus vid gemensam parkering 09 15 1.5 1,7

10% av platsema ska vara tillgangliga for bestkare

Figur 32. Utdrag ur Parkeringsnorm Karlskrona kommun, 2017.

Inom planomradet planeras for cirka 330 lagenheter och cirka 300 bostader i radhus/villor. Det
ar i nulaget inte klart hur storleksfordelningen bland lagenheterna i omradet kommer att se ut.
Karlskrona kommuns planeringsforutsattningar for omradets exploatering anger dock ett snitt
pa 100 kvm/lagenhet. Denna snittstorlek har anvants vid berakningarna.

Ovanstaende forutsattningar resulterar i att det behovs cirka 1 030 bilplatser till bostaderna i
planomradet. Varav cirka 430 bilplatser for lagenheterna och cirka 600 bilplatser for villorna /
parhusen.

Tabell 6. Bilparkeringsbehov for olika bostadstyper inom omradet.

Bostadstyp P-tal enligt P-norm Antal bilplatser
330 Lagenheter (100 BTA) | 13+1 per 1 000 BTA | 430

300 Villor / Radhus 1,7-2 510-600

Totalt 940-1 030

Parkeringsbehovet for villorna bér i sin helhet kunna I6sas inom de egna tomterna.
Besoksparkering for villorna bor kunna ske genom gatuparkering inom omradet. For
radhus/parhus rekommenderas en parkeringslésning dar bilplatser anordnas dels i direkt
anslutning till bostad och dels pa samlade parkeringsytor. En rimlig inriktning &r att en bilplats
anordnas i direkt anslutning till varje bostad och resterande bilplatser pd gemensamma
parkeringsytor eller i garage. For den I6sningen anger Karlskrona kommuns parkeringsnorm
ett parkeringstal pa 1,7, vilket gor att det ovanstaende totala behovet av bilplatser kan
reduceras nagot. Parkeringsbehovet for lagenheterna behover i sin helhet l6sas pa
gemensamma parkeringsytor eller i parkeringsgarage.

10351219 « Trafik- & bullerutredning Torstava 13:33 & 9:43 | 37



Skola

Biltrafik som alstras kring en skola kan delas upp i tva kategorier av bilister vilka har olika
behov av parkering. Personal har behov av att kunna parkera i anslutning till skolan under hela
dagen. Foraldrar har behov av att [lAmna och hédmta elever i anslutning till skolan samt parkera
i samband med besok. Detta resonemang stammer ocksa Gverens med Karlskrona kommuns
parkeringsnorm for grundskola som anger att 7 bilplatser / 1 000 kvm BTA behdvs for
anstéllda och 0,6 bilplatser/klass behdvs for besokare.

Skolverksamhet ZON A ZONB ZONC ZON D
(Anstallda + besbkare)

Forskola: p-platser per 1000 kvm BTA 2+10 2+10 2+15 J+20

Grundskola: p-platser par 1000 kv BTA 3+0.6klass  5+0 Gklass 6+0 6/klazs T+, Bklass

Gymnasieskola: p-platser per 1000 kvm BTA 4 5 B 7

Figur 33. Utdrag ur Parkeringsnorm Karlskrona kommun, 2017.

Skolans storlek ar i nulaget dock okand. Vid berakningarna av trafikalstringen fran den nya
skolan har dock 600 elever och 100 anstallda antagits. | berédkningen bedémdes cirka 70 % av
de anstéllda kora bil, vilket med en personal pa 100 personer skulle innebéara ett behov pa 70
bilplatser. Till detta kommer behovet av parkeringsplatser foér bestkare. Med ett antagande om
25 elever/klass ger 600 elever totalt 24 klasser pa skolan. 0,6 bilplatser/klass ger da ett behov
av 15 bilplatser for besokare.

Sammanlagt skulle detta innebéra att cirka 85 parkeringsplatser behovs for att tillgodose
parkeringsbehovet vid den nya skolan.

Tabell 7. Sammanstéllning bilparkeringsbehov vid ny skola

Typ Antal bilplatser
Personal 70
Besokare 15
Totalt 85

Mobilitetstjanster

Mobilitetsatgarder syftar till att framja hallbart resande med gang, cykel samt kollektivtrafik och
darmed minska behov av att dga en egen bil. | vissa kommuner kan det projektspecifika P-
talet for bil justeras ned om mobilitetstjanster kan tillskapas i omradet. | Karlskrona kommun
kan P-talet for flerbostadshus sénkas om olika typer av atgarder infors. Foér bostader i Zon D
kan en reduktion av P-talet vara aktuellt vid samutnyttjande av parkeringsplatser och narhet till
god kollektivtrafik. | detta skede foreslas inga specifika mobilitetstjanster.
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4.2.6. Cykelparkering
Bostader

Karlskrona kommun har en parkeringspolicy fran 2017, se utdrag nedan. Planomradet ingar i
det som betecknas som Zon D.

Flerbostadshus ZON A ZONB ZONC ZOND
(Boende + bestkare)

P-platser per 1000 kvm BTA 20+10 20+10 20+10 20+10
P-platser per 1 rum och kok 1,5 1.5 1,5 1,5
P-platser per 2 rum och kok 2 25 25 25
P-platser per 3 rum och kok 25 3 3 3
P-platser per 4 rum och kok 3 4 4 4
30% av platsema ska vara tillgangliga for bestkare

Smahus ZON A ZONB ZONC ZOND
P-platser per hus 3 4 4 3

Figur 34. Utdrag ur Parkeringsnorm Karlskrona kommun, 2017.

Inom planomradet planeras for cirka 330 lagenheter och cirka 300 bostader i radhus/villor. Det
ar i nulaget i inte klart hur storleksférdelningen bland lagenheterna i omradet kommer att se ut.
Karlskrona kommuns planeringsforutsattningar for omradets exploatering anger dock ett snitt
pa 100 kvm/lagenhet. Denna snittstorlek har anvants vid berékningarna.

Ovanstaende forutsattningar resulterar i att det behovs cirka 1 890 cykelplatser till bostaderna i
planomradet. Varav cirka 990 cykelplatser for lagenheterna och cirka 900 cykelplatser for
villorna / parhusen.

Tabell 8. Cykelparkeringsbehov for olika bostadstyper inom omradet.

Bostadstyp P-tal enligt P-norm Antal cykelplatser
330 Lagenheter (100 BTA) | 13+1 per 1 000 BTA | 990

300 Villor / Radhus 3 900
Totalt 1890

Cykelparkeringen bor alltid ordnas i anslutning till bostéader, i férsta hand inom fastigheten.
Utgangspunkten ar att cykelparkering ska finnas pa tomtmark eller inom byggnaden, inte pa
gatumark. Cykelparkeringar ska vara lattillgangliga och attraktiva fér boende och besdkare.
Det ar aven viktigt att cykelparkeringarnas utformning majliggor plats for utrymmeskravande
cyklar som lastcyklar och cykelkarror.

Skola

Utifran Trivectors rapport om resvanorna till skolor i Sverige kan cirka 20-50 % av eleverna pa
den nya skolan forvantas anvanda cykeln som fardmedel beroende pé stadium. De férvantade
600 eleverna kan utifran de siffrorna antas ha ett behov av cirka 200 cykelparkeringsplatser.
Utbver dessa tillkommer behovet av platser for skolans personal, vilket bedémes till ytterligare
cirka 30 cykelparkeringsplatser. Detta kan jAmféras med Karlskrona kommuns parkeringsnorm
for grundskola som anger att 5 platser for personal och 25 platser for besdkare behodvs per

1 000 kvm BTA. Skolans storlek &r i nulaget dock okand. Vid berdkningarna av trafikalstringen
fran den nya skolan har 600 elever antagits. Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg
motsvarar detta cirka 7 500 kvm BTA. Det innebér att det kravs cirka 225 cykelparkeringar vid
den nya skolan for att uppfylla Karlskrona kommuns parkeringsnorm. Darmed ligger de bada
siffrorna mycket nara varandra och ett behov pé cirka 230 cykelparkeringsplatser vid den nya
skolan bor darfor vara utgangspunkten.
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Skolverksamhet ZON A ZONB ZONC ZOND
' (Anstalida + besbkare)

Forskola: p-platser per 1000 kvm BTA 10+25 10+25 10+20 10+20
Grundskola: p-platser per 1000 kvm BTA 5+35 5+35 5+35 5+25
Gymnasieskola: p-platser per 1000 kvm BTA 5+40 5+40 5+35 5+30

Figur 35. Utdrag ur Parkeringsnorm Karlskrona kommun, 2017.

Eftersom det &r viktigt att sakerstélla att behovet av cykelplatser tillgodoses for att uppmuntra
elever och personal att vélja cykeln som fardmedel framfér bilen, bér antalet platser inte vara
farre. For att cykeln ska vara det naturliga fardmedelsvalet ar det ocksa viktigt att
cykelparkeringsplatserna anordnas sa nara skolan som majligt och langs fardvagen.

Tabell 9. Sammanstéllning cykelparkeringsbehov vid ny skola

Typ Antal cykelplatser
Totalt 230

Utformning cykelparkering

For att gynna cyklister och for att cykeln ska vara konkurrenskraftig mot bilen bor
cykelparkeringar placeras sa nara entréer som majligt. For langtidsparkering, i det hér fallet for
anstallda eller boende, bor cykelparkeringarna vara i sdkra och vaderskyddade garage eller
cykelrum. For besdkare som kommer med cykel kan parkeringarna vara av enklare standard.

En I6sning for att inrymma cykelparkering for langtidsparkering ar att anlagga cykelparkeringar
i tvavaningsstall i cykelrum. | figuren nedan visas en losning med 2,5 m i takhojd dar varje
cykel omfattar cirka 0,6 kvm utan manovreringsyta bakom cykeln. For att mojliggora utrymme
bakom stallen for av- och palastning av cykeln kravs cirka 1,5 kvm per cykel.

25

1,73-1,85 3

Figur 36. Exempellosning pa cykelparkering i tvavaningsstall.
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Figur 37. Exempellosning pa enklare cykelparkering.
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Vid besodksparkering kan en enklare I16sning av cykelparkering vara lamplig. Forslagsvis
cykelparkeringar som placeras vinkelratt mot fasaden. Ytbehovet per cykel for en sddan
I6sning kan uppskattas till cirka 2,5 kvm.

6 SAMMANFATTNING

Utbyggnaden av planomradet tillsammans med andra planerade utbyggnader av bostader i
omradena kring Trummenas kommer att medftra en kraftig 6kning av trafikmangden pa vag
738. Detta staller krav pd att planomradets anslutningar till vag 738 utformas péa ett satt som ar
trafiksékert och sakerstéller en god framkomlighet. For att astadkomma detta foreslas
huvudinfarten till planomradet anslutas till vag 738 i en cirkulationsplats. En sadan l6sning ger
en god trafiksékerhet och skapar bra forutsattningar att anlagga en ny busshallplats med
tilhérande gangpassage langs vag 738. Vaster om cirkulationsplatsen, dar den nya infarten
passerar den befintliga gng- och cykelvagen langs vag 738, bor en gang- och cykelpassage
anlaggas.

Den befintliga korsningspunkten déar Torsnasvagen ansluter till vag 738 bor ges en béttre
standard och férses med refug. Vid Ostra Oljersjévagen anslutning till vag 738 behover sikten
soderut forbattras, i 6vrigt bedéms korsningen kunna behalla sin nuvarande utformning.

Inom planomradet bor huvudgatan samt gatorna i direkt anslutning till den planerade skolan
utformas med separata gang- och cykelvagar. Dartill bor en sammanhéngande och gen gang-
och cykelvag byggas inom planomradet i nord/sydlig riktning.

Huvudgatan genom planomradet behover redan fran start utformas for att i framtiden kunna
trafikeras av kollektivtrafik. Gatorna inom planomradet bér ges en 1ag hastighet. Den
genomgaende gatan med mojlig framtida busstrafik kan skyltas med 40 km/h. Ovriga gator bor
ha hastigheten 30 km/h.

Trafiken pa gatorna inom planomradet och pa vag 738 kommer att ge upphov till buller som
kommer att paverka exploateringarna inom planomradet. Sarskilt omradet narmast vag 738
kommer att paverkas av buller. For att i detalj studera hur bullret kommer att paverka
bostaderna och den nya skolan bér en férdjupad bullerutredning genomféras nar arbetet med
omradets bebyggelsestruktur har kommit langre.
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