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1 INLEDNING

Karlskrona kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for fastigheten Tjurko 15:1 m.fl.,
vilken ska mojliggora byggnation av bostader. Infér utbyggnaden av detaljplanen saval som
framtida planerade utbyggnationer behover trafiksituationen pa Tjurkdbron, Djupasundsleden
och Norra Tjurkévagen, som leder till planomradet, utredas for att kunna tillse att deras
standard uppfyller de framtida kraven.

Rubricerad trafikutredning belyser nuvarande forutsattningar, vilken trafikbelastning vagarna
klarar av samt vilka eventuella &tgarder som kravs for att sakerstélla trafiksakerheten och
framkomligheten i omradet for alla trafikanter. Behovet av en ny busshallplats i anslutning till
planomradet studeras, saval som forutsattningarna for gangtrafikanter att ta sig mellan
planomradet och busshallplatserna péa ett tryggt och sakert satt. Férutsattningarna for cyklister
att ta sig till Herrgardsvikens brygga och Sturko studeras ocksa.

Som en del av trafikutredningen tas en trafikprognos med tre utbyggnadsscenarier fér ar 2050
fram. Utredningen kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet ar belaget pa den norra halvan av Tjurko, dster om Norra Tjurkdvagen som gar
over 6n i nord-sydlig riktning. Marken ar stenig med mycket berg i dagen. Historiskt har en
omfattande stenhuggeriverksamhet funnits pa on. Idag ar planomradet och omradena soder,
sydost och vaster om planomradet till storsta delen bevaxt med ung blandskog. | den
nordostra delen av planomradet finns havsviken Store Lyckeviken som har en stenig strand
med bryggor av varierande alder. Norr om planomradet finns ett bostadsomrade med
helarsbostader blandat med fritidsbostader. Ost om planomrédet finns tva bostader vars
tillfartsvag passerar genom planomradet. Enstaka bebyggelse finns dven sydvast om
planomradet.
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Figur 1. Ortofoto 6ver planomradet. Ungefarlig planomradesgrans visas med streckad rod linje. Exakt
planomradesgrans ar annu ej faststalld.

2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra en utbyggnad med cirka 80 bostader. Utdver detta
finns framtida planer i gallande 6versiktsplan pa utbyggnad av ytterligare cirka 64 bostader pa

0n, 14 vaster om aktuellt planomrade och 50 norr om planomradet.
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Figur 2. Skiss over planerad utbyggnad pa Tjurké. Aktuellt planomrade ritat med heldragen svart linje.

Ungefarliga omraden for framtida planerad utbyggnad ritade med streckade svarta linjer.
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2.3 BILTRAFIK

Vaster om planomradet gar Norra Tjurkdvagen i nord-sydlig riktning. Norra Tjurkévagen ar en
cirka 4 meter bred asfalterad enféltsvag med den skyltade hastigheten 50 km/h. Cirka 1 km
sdder om planomradet ansluter Djupasundsleden Gsterifran till Norra Tjurkdvagen i en
trevagskorsning. Djupasundsleden &r en cirka 4,5 meter bred asfalterad enfaltsvag med den
skyltade hastigheten 70 km/h mellan Tjurkébron och cirka 100 meter dster om korsningen med
Norra Tjurkdvagen, dar hastigheten blir 50 km/h. S6der om korsningen med Djupasundsleden
6vergdr Norra Tjurkévagen i Sodra Tjurkovagen. Sodra Tjurkévagen ar precis som Norra
Tjurkévagen en cirka 4 meter bred enféltsvag och har den skyltade hastigheten 50 km/h.

Cirka 1,5 km 6ster om korsningen finns Tjurkébron som leder 6ver till Sturkd, fran vilken det
sedan gar att ta sig till fastlandet. Tjurkobron &r cirka 5,5 meter bred och har den skyltade
hastigheten 70 km/h.
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Figur 3. Oversikt av befintligt vagnat i anslutning till planomrédet. Ungeférlig planomradesgrans markerad med
rod streckad linje.

2.3.1 Nuvarande trafik

Trafikverket genomforde trafikmatningar pa de aktuella vagarna ar 2023. Siffrorna fran
trafikmatningarna har raknats upp till & 2024 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal, se
tabell nedan. For Blekinge innebar dessa en arlig 6kning med cirka 0,7 % for personbilar och
cirka 1 % for tung trafik.

Tjurko ar populart bland besokare under sommarhalvaret. Vid arsskiftet 2023/2024 fanns det
drygt 100 permanentbostader och cirka 260 fritidshus pa 6n. Antalet trafikanter pa 6n bedéms
darfor vara betydligt hogre under sommartid, vilket aven framgar av de genomférda
trafikméatningarna. For att visa pa hur stor trafiken ar under sommaren har arsdygnstrafiken
(ADT) darfor viktats med hjalp av Trafikverkets schabloner for trafikvariationer beroende pé
manad for att motsvara trafikmangden under juli manad, nar den ar som stérst. Det innebar att
personbilstrafiken réknas upp till 177,7 % av ADT och den tunga trafiken till 121,8 % av ADT.
Resultat av detta ligger val i linje med de trafikmatningar som genomférts under
sommarperioden.

6| 10375509 - Trafikutredning Tjurkd 15:1



Tabell 1. Beraknad trafik p& de aktuella vagarna &r 2024, arsdygnstrafik (ADT) respektive sommartrafik. Se Figur 5-7
for ungefarlig matpunkt.

Trafikmangd | Andel t

Trafikmangd Andel tung rarl mar.19 n .e Hns
Gata o . sommartid trafik

(ADT) trafik .

sommartid

Norra Tjurkévagen 320 7 % 560 5%
Djupasundsleden 550 5% 950 3%
Sodra Tjurkdvagen 180 1% 310 1%

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns tva busshallplatser intill planomradet, vilka trafikeras av Blekingetrafikens linje 123
Tjurko - Sturko - Trummenas - Karlskrona. Hallplatsen Stora Lycke Tjurko ar belagen i en
vandogla langs Norra Tjurkévagen, i planomradets nordvastra horn. Langs Norra Tjurkdvagen
i narheten av planomradets sydvastra horn finns hallplatsen Sundetvagen. Hallplatserna
trafikeras med cirka 10 turer i riktning mot Karlskrona och cirka 7 turer i riktning mot Tjurké pa
vardagar.

Cirka 1,3 km nordvast om planomradet finns bryggstoppet Herrgardsviken som under
sommarhalvaret trafikeras av Skargardstrafikens skargardsbatar, pa uppdrag av
Blekingetrafiken.

Inga aktuella rakningar av antalet personer som pendlar med kollektivtrafik finns att tillga. De
flesta yrkesverksamma permanentboende i upptagningsomradet antas arbetspendla med bil
och underlaget for kollektivtrafiken bedoms darfor vara lagre under vinterhalvaret. En stor
andel av bussresenarerna utgdrs generellt av skolbarn och ungdomar, vilket antas vara fallet
aven pa Tjurko. Antalet bussresenarer kan vantas oka nar planomradet byggs ut.
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Figur 4. Oversikt 6ver busshallplatser och bryggstopp i omrédet. Réda prickar visar lokaliseringen av
planomradets narmsta busshallplatser och bl prick visar lokaliseringen av bryggstoppet for skargardsbatarna.
Ungefarlig planomradesgrans markerad med rod streckad linje.
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2.5 GANG- OCH CYKEL

Tjurko saknar gang- och cykelvagar, vilket gor att gang- och cykeltrafikanter idag ar hanvisade
till att fardas i blandtrafik. Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tiligd, men
det bedoms férekomma gang- och cykeltrafik langs de aktuella vagarna, sarskilt sommartid.
Antalet gang- och cykeltrafikanter kan forvantas 6ka i samband med planerade
nybyggnationer pa on.

3 FRAMTIDA TRAFIKFORUTSATTNINGAR

Trafikalstring fran nybyggnad

Inom planomradet planeras for byggnation av cirka 80 nya bostader, vilka antas uppféras som
smahus. Dartill planeras ytterligare 64 bostader i narheten av planomradet, i ett framtida
skede. Dessa antas ocksa uppforas som smahus. Baserat pa erfarenhetsvarden och
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg kan smahus forvantas ge upphov till cirka 4-5 bilrérelser
per dygn. For trafikprognosen antas varje smahus ge upphov till 5 bilrérelser per dygn. Detta
innebar att de totalt 144 nya smahusen kan férvantas alstra cirka 720 fordonsrorelser/dygn. Av
dessa beddms cirka 2 % utgdras av tung trafik. | trafikprognosen har den nyalstrade trafiken
fran saval det aktuella planomradet som framtida planerade utbyggnader antagits kora till/fran
Djupasundsleden. Detta da andelen av de nyalstrade trafikrorelserna till och fran Sédra
Tjurkdvagen bedomts vara mycket fa.

Tabell 2. Férvantad tillkommande trafikalstring per dygn (ADT), avrundat till narmaste tiotal.

Bebyggelsetyp Antal bostader Trafikalstring (ADT) | Andel tung trafik
Smahus inom 80 400 2%

planomradet

Smahusiframtida | 64 320 2%

skede

Totalt 144 720 2%

Generell trafikbkning

Utdver den forvantade trafikalstringen fran planomradet har Trafikverkets trafikupprakningstal
anvants vid framtagandet av trafikprognosen for &r 2050. For Blekinge innebar dessa en arlig
trafikokning fram till ar 2045 med cirka 0,7 % for personbilar och cirka 1 % for tung trafik.
Mellan &r 2045 och 2050 innebar de en arlig trafikokning med cirka 0,6 % for personbilar och
cirka 0,5 % for tung trafik. Trafikupprakningstalen inkluderar tillkommande trafik fran nya
exploateringar, vilket gor att den tillkommande trafiken delvis blir dubbelrdknad om det dven
laggs pa trafik separat fran utbyggnadsomraden, sarskilt pd vagar med begransad
genomfartstrafik. Darfor har den generella trafikokningen utifran Trafikverkets
trafikupprakningstal halverats i berékningarna for Norra Tjurkévagen och Djupasundsleden.

Trafik under sommartid

Arsdygnstrafiken har viktats med hjalp av Trafikverkets schabloner fér trafikvariationer
beroende pa manad for att motsvara trafikmangden under juli manad, nar den &r som storst.
Det innebér att personbilstrafiken raknas upp till 177,7 % av ADT och den tunga trafiken till
121,8 % av ADT.
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Trafikprognos ar 2050
Baserat pa den forvantade trafikalstringen fran planomradet och den generella
trafikupprakningen har tre olika scenarier for ar 2050 tagits fram. Det forsta scenariot ar

baserat pa att ingen nybyggnation enligt planerna sker, det andra p& att endast den aktuella

detaljplanen byggs ut, och det tredje &r baserat pa att detaljplanen och de framtida
utbyggnadsomradena byggs ut. De tre scenarierna redovisas nedan.

3.1 TRAFIKPROGNOS 2050 SCENARIO 1:

NOLLALTERNATIVET

Scenario 1 visar trafikflodena pé de aktuella vagarna ar 2050 om ingen nybyggnation enligt

planerna sker. Trafikmangderna vantas da vara enligt nedanstaende figur.
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Figur 5. Berdknade trafikfloden for &r 2050 utan ndgon utbyggnad. Svarta siffror visar ADT och réda siffror visar

trafikméngden under sommartid. Andel tung trafik inom parentes.

3.2 TRAFIKPROGNOS 2050 SCENARIO 2: UTBYGGNAD

ENLIGT DETALJPLAN

Scenario 2 innebar att detaljplanen byggs ut med 80 smahus. Trafikmangderna vantas da vara

enligt nedanstaende figur.
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Figur 6. Berdknade trafikfloden for &r 2050 vid utbyggnad av detaljplanen. Svarta siffror visar ADT och réda
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siffror visar trafikmangden under sommartid. Andel tung trafik inom parentes.

3.3 TRAFIKPROGNOS 2050 SCENARIO 3: UTBYGGNAD
ENLIGT DETALIJPLAN SAMT FRAMTIDA PLANER

Scenario 3 innebar att detaljplanen byggs ut med 80 sméahus, samt att ytterligare 64 smahus
byggs ut enligt framtida utbyggnadsplaner. Trafikmangderna vantas da vara enligt
nedanstaende figur.
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Figur 7. Beraknade trafikfloden for ar 2050 vid utbyggnad av detaljplanen och framtida utbyggnadsomraden.
Svarta siffror visar ADT och réda siffror visar trafikméngden under sommartid. Andel tung trafik inom parentes.
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4  ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

4.1 BEFINTLIGT VAGNAT

4.1.1 Trafiksékerhet

De aktuella vagarna &r smala (4—4,5 meter) och Norra och Sodra Tjurkdvégen ar bitvis relativt
kurviga. For att minska risken for pldtsliga inbromsningar ar det darfor extra viktigt att sikten ar
god. Siktstrackorna beddéms vara tillfredsstallande, men vegetationen behéver hallas trimmad
for att sdkerstalla en god sikt.

Att vagarna ar smala bidrar till att halla nere hastigheterna, en effekt som forstarks om
trafikméangden okar. Det kan forvantas bidra till en lugnare trafikrytm sommartid, vilket &ar
positivt d& antalet oskyddade trafikanter som ror sig langs vagarna kan véntas vara hogre
jamfort med vinterhalvéaret.

4.1.2 Framkomlighet

Framkomligheten for biltrafik p& de aktuella vagarna bedoms i nulaget vara god, aven
sommartid da trafikflodena ar hogre. Norra Tjurkévagen och Djupasundsleden &r enfaltsvagar,
vilket gor att det ar viktigt att det finns motesplatser inom aktuell métessikt dar fordon kan
motas, sarskilt nar trafikbelastningen pé vagarna okar. Dessutom ska det finnas motesplatser
med max 500 meters avstand fran varandra. Bada dessa kriterier bedéms vara uppfylida.

Framkomligheten pa vagarna minskar gradvis ju hdgre trafikflodena blir. Arsdygnstrafiken pa
Djupasundsleden beraknas for scenario 3 uppga till cirka 1 320 fordon/dygn, vilket &r ungefar
400 fler fordonsrorelser/dygn jamfort med den nuvarande sommartrafiken. P& Norra
Tjurkévagen beraknas arsdygnstrafiken uppga till cirka 1 080, vilket nastan &r en férdubbling
jamfort med den nuvarande sommartrafiken. Trafikflodena pa Sodra Tjurkdvagen bedoms inte
paverkas namnvart av exploateringen. Trots att trafikokningen &r stérst pa Norra Tjurkbvagen
procentuellt sett s& far Djupasundsleden de hogsta trafikmangderna.

Figur 8. Befintlig utformning Djupasundsleden.
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Norra Tjurkdvagens befintliga utformning bedéms vara tillracklig vid den maximala
utbyggnaden med 144 smahus enligt scenario 3. Vid platsbesok noterades att vagkanterna
langs Djupasundsleden ar i daligt skick samt att trafik forekommer pa stédremsorna. Vagen
beddéms klara en ADT pé cirka 1 000 vilket ungefar motsvarar dagens sommartrafik, men nar
arsdygnstrafiken i framtiden borjar 6verstiga detta rekommenderas att Djupasundsleden
breddas med 1 meter for att sékerstalla framkomligheten.

Da Tjurkobron (se figur 3) &ar bredare an Djupasundsleden bedéms brons kapacitet vara
tillrdcklig vid den maximala utbyggnaden.

4.2 FRAMKOMLIGHET KORSNINGEN NORRA/SODRA
TJURKOVAGEN OCH DJUPASUNDSLEDEN

For att studera framkomligheten efter exploateringen i den mest belastade korsningen pa
Tjurko®, korsningen Norra Tjurkévagen/Sodra Tjurkdvagen/Djupasundsleden, har
kapacitetsberékningar utforts i programmet Capcal version 4.9. Programmet berdknar vad en
specifik korsning har for kapacitet och belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen
(den timme da fordonsflodet ar som storst under ett dygn). Vid berakningen har
trafikprognosen for ar 2050 scenario 3 (utbyggnad med 144 sméahus) anvants. Maxtimmen
under sommartid antas uppga till cirka 10 % av ADT och riktningsférdelningen i korsningen
vara enligt figuren nedan.

‘Norra Tjurkévagen

Djupasundsleden

'Sédra Tjurkovagen

Norra Tj“urkévé'ge'h

0,07

Djupasundsleden

Tjurkovagen

Figur 9. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med sommartrafiken for ar 2050 efter
exploatering i korsningen Norra Tjurkévagen/Sédra Tjurkévagen/Djupasundsleden. Overst i rétt
visas trafikfloden och underst i gront visas belastningsgrader for tillfarterna i korsningen.
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Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. Ingen kobildning uppstar p& Soédra Tjurkévagen. P& Norra Tjurkévagen
och Djupasundsleden uppgar medelkélangden i maxtimmen till 0,1 fordon och 90-percentilen
till 0,1 fordon. Sammantaget gor detta att framkomligheten i korsningen med sommartrafiken
for &r 2050 efter byggnationen av de 144 planerade nya bostaderna bedéms bli god.

4.3 KOLLEKTIVTRAFIK, GANG OCH CYKEL

4.3.1 Kollektivtrafik

Vid nybyggnation i tatort rekommenderas ett avstand pa max 400 meter till nArmaste
busshallplats (SKR och Trafikverket 2022, KolITRAST). P& landsbygd kan langre avstand
godtas. Da det inte ar mer &n 400 meter till narmsta busshallplats fran nagon del av
planomradet (se figur nedan) bedoms narheten till kollektivtrafik fran hela planomradet vara
mycket god och inget behov finnas av ytterligare busshallplatser.
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Figur 10. Oversikt éver avstand till planomrédets narmsta busshallplatser. De svarta cirklarna har en radie pa
400 meter och cirklarnas centrum &r placerade vid busshallplatserna. Figuren visar att hela planomradet
innefattas i cirklarna, vilket innebar att det inte &r langre an 400 meter till ndgon av busshallplatserna fran
nagon punkt inom planomradet.

Den norra busshallplatsen ar belagen i en vandficka, vilket medfor en god trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Den sodra busshallplatsen har god sikt och en bussficka for trafik i
sodergaende riktning, vilket gor att trafiksakerheten bedéms vara godtagbar aven dar.
Hallplatsen ar belagen drygt 100 meter sdder om planomradet, och da barn kommer att
anvanda hallplatsen pa vag till och fran skolan samt att bade vagen och vagrenen ar smala
beddms det vara lampligt att vidta atgarder for att hoja trafiksakerheten fran planomradets
anslutning till hallplatsen (se kapitel 5.1).

4.3.2 Gang och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar idag hanvisade till att fardas i blandtrafik. Med hansyn till de
aktuella vagarnas skyltade hastigheter samt de laga trafikflodena bedoms trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter i nulaget vara god.
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Utformningen av planomradets infrastruktur lagger grunden for gangtrafikanternas
trafiksakerhet nar de tar sig till och fran de aktuella busshallplatserna. Busshallplatserna
kommer att anvandas av barn pa vég till och fran skolan. Darfor bor infrastrukturen inom
planomradet samt dess kopplingar mot hallplatserna utformas med sarskild omsorg for att vara
trafiksakra for oskyddade trafikanter, exempelvis genom att matargator férses med trottoarer.

Den planerade utbyggnationen av detaljplanen i kombination med de framtida
utbyggnadsplanerna kommer att innebéra betydligt hégre trafikfloden langs Norra Tjurkévéagen
och Djupasundsleden jamfort med idag. Detta paverkar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter som fardas langs med véagarna.

Tabellen nedan visar vilka trafikfloden kombinerat med vilka vaghastigheter som generellt
utanfor tatort beddéms vara acceptabla for att hanvisa cyklister till blandtrafik. Gron farg innebar
att blandtrafik gar bra, gul farg att det ar acceptabelt men helst bor undvikas och rod farg
innebar att cyklister inte bor fardas i blandtrafik. P& Norra Tjurkévéagen ar den skyltade
hastigheten 50 km/h och den hdgsta prognosticerade trafikméangden (full utbyggnad enligt
scenario 3) cirka 1 340 fordon per dygn under sommartid. | tabellen motsvarar denna
kombination gront, vilket innebar att det gar bra att hanvisa cyklister till blandtrafik langs Norra
Tjurkévagen aven efter utbyggnation enligt scenario 3. Eftersom den resterande delen av
vagen mot skargardsbatarnas bryggstopp vid Herrgardsviken har samma hastighetsgrans och
lagre trafikfloden beddms det vara lampligt for cyklister att cykla mellan planomrédet och
Herrgardsvikens brygga i blandtrafik aven efter utbyggnation enligt scenario 3.

Adt < 250 < 1000 < 2000 < 2500 < 3000

Hastighet
km/tim

40

Figur 11. Tabellen visar vilka trafiksituationer som generellt &r acceptabla for cyklister att fordas i blandtrafik
utanfor tatort. Gront betyder att det gar bra for cyklister att fardas i blandtrafik, gult betyder att det &r
acceptabelt men helst undviks och rott innebar att cyklister inte bor fardas i blandtrafik. Kélla: Trafikverket 2015,
Vagledning for regional cykelvagvisning.

Pa Djupasundsleden ar den skyltade hastigheten 70 km/h langs nastan hela strackan och den
hogsta prognosticerade trafikméngden cirka 1 760 fordon per dygn under sommartid. Denna
kombination motsvarar gul farg vilket innebar att blandtrafik &r acceptabel men bér undvikas.

Strackan mellan planomradet och Sturko ar cirka 3,5 kilometer lang. Till mataffar och annan
samhallsservice pa Sturko ar det ytterligare cirka 1, 2 kilometer. Med tanke pa avstandet till
aktuella malpunkter bedéms antalet cyklister langs Djupasundsleden vara lagt, bortsett fran
under semestermanaderna. For att hoja trafiksakerheten for cyklister som fardas mellan
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planomradet och Sturké under sommaren foreslas hastigheten pa Djupasundsleden sankas
under sommartid till 60 km/h. Det skulle gdra att strdckan motsvarar gron féarg i tabellen. For
att ytterligare underlatta for cyklister skulle &ven vagrenen kunna breddas.

Tjurko ingar i ett langre turistcykelstrdk mellan Tjurkoé och Trummenas, vilket till stor del saknar
utbyggda gang- och cykelvagar. Den basta losningen for gang- och cykeltrafikanter l1angs
Norra Tjurkévagen och Djupasundsleden hade varit att forse dem med trafikseparerade gang-
och cykelvagar. Av de ingdende strackorna langs turistcykelstraket bedoms dock strackorna
pa Tjurko vara de som ar mest lampliga for cykling i blandtrafik, och darmed vara de som har
lagst prioritet for utbyggnad av gang- och cykelvagar.

5 ATGARDER

51 VAGEN TILL DEN SODRA BUSSHALLPLATSEN

Strackan som gaende behover ta sig mellan planomradet och den sédra busshallplatsen bor
ha en god trafiksékerhet eftersom den kommer att anvandas av barn pa vag till och fran
bussen. Detta bedoms vara mgjligt att astadkomma genom att bredda vagrenen med cirka 1,5
meter for att skapa plats for en malad gangbana. P& den véstra sidan av Norra Tjurkévéagen
finns det en stenmur nara vagkanten langs strackan, men pa den Ostra sidan bedéms det
finnas plats att bredda vagrenen. Malningen mellan kérbanan och vagrenen behéver da fyllas i
s& att den blir heldragen. Vagrenen bor breddas sa langt norrut som kravs for att ansluta till
planomrédets framtida infrastruktur.

Figur 12. Hallplatslaget markerad med rod prick. Gron linje visar féreslagen atgard med breddning av vagren
for att mojliggéra en malad gdngbana mellan planomrédets framtida infrastruktur och busshallplatsen. Rod
streckad linje visar ungefarlig planomrédesgrans.

En breddning av vagrenen med cirka 1,5 meter mellan busshallplatsen och den vag som
ansluter till Norra Tjurkdvagen soder om planomradets sydvastra horn (cirka 80 meter)
uppskattas kosta cirka 0,2 miljoner kronor exklusive projektering och byggherrekostnader.
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Figur 13. Vagrenen foreslas breddas med cirka 1,5 meter till vanster i bild om Norra Tjurkévagen. Det medfor
att postladorna behdver flyttas. Den aktuella busshallplatsen &r beldgen hitom det vita huset.

5.2 DJUPASUNDSLEDEN

Nar arsdygnstrafiken pa Djupasundsleden borjar éverstiga 1 000 fordon/dygn féreslas vagen
breddas med 1 meter for att sékerstélla framkomligheten for biltrafik. For att 6ka
trafiksékerheten for cyklister 1angs Djupasundsleden forslas hastigheten sankas till 60 km/h
sommartid, vilket &r d& den absoluta majoriteten av all cykling langs véagen sker.

En breddning med 1 meter av Djupasundsleden mellan Tjurkébron och korsningen med Norra
och Sdédra Tjurkévagen uppskattas kosta cirka 1,5 miljoner kronor exklusive projektering och
byggherrekostnader.
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6 SAMLAD BEDOMNING

Pa fastigheten Tjurko 15:1 m.fl. planeras en utbyggnad av 80 nya bostéader i smahus.
Dessutom kan i framtiden ytterligare 64 nya bostéader komma att byggas enligt gallande
oversiktsplan inom andra omraden pa Tjurkd. Den tillkommande bebyggelsen kommer att
medfdra betydligt hogre trafikfloden pa Norra Tjurkévagen och Djupasundsleden.
Framkomligheten pa vagarna kommer minska gradvis ju hogre trafikflodena blir. Den befintliga
utformningen av Norra Tjurkdvagen och Tjurkdbron bedéms kunna hantera trafiken enligt
scenario 3 for &r 2050. Djupasundsleden rekommenderas breddas med 1 meter nar ADT
Overstiger 1 000. Den fulla utbyggnaden av den aktuella detaljplanen (scenario 2) beraknas
medféra att trafikflodena p& Djupasundsleden &r 2050 uppgar till kring 1 000 ADT. En
breddning med 1 meter av Djupasundsleden mellan Tjurkdbron och korsningen med Norra och
Sddra Tjurkdvagen uppskattas kosta cirka 1,5 miljoner kronor exklusive projektering och
byggherrekostnader.

Vid maximal utbyggnad enligt scenario 3 beddéms framkomligheten léngs Djupasundsleden
med nuvarande utformning bli vasentligt negativt paverkad, sarskilt sommartid. Inga
framkomlighetsproblem bedoms uppsta vid ndgon korsning.

Narheten till narmsta busshallplats fran hela planomradet bedéms vara mycket god eftersom
avstandet understiger 400 meter. Darmed bedoms det inte finnas nagot behov av ytterligare
busshallplats i narheten av planomradet. Daremot foreslas att vagrenen breddas for att ge
plats for en malad gangbana mellan den sddra busshallplatsen och planomradet, for att 6ka
trafiksékerheten for framst barn som anvander busshallplatsen for att ta sig till och fran
busshallplatsen. En breddning av vagrenen med cirka 1,5 meter i cirka 80 meter uppskattas
kosta cirka 0,2 miljoner kronor exklusive projektering och byggherrekostnader.

Mdjligheterna for oskyddade trafikanter att fardas mellan planomradet och Herrgardsvikens
brygga pé ett tryggt och sakert satt bedoms vara acceptabla efter utbyggnaden av
planomradet saval som utbyggnaden av framtida planerade utbyggnationer. For oskyddade
trafikanter som fardas mellan planomradet och Sturko bedéms dock det 6kade trafikflodet pa
Djupasundsleden ar 2050, sarskilt sommartid, i kombination med vagens befintliga
hastighetsgrans p& 70 km/h medfora en samre trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Detta
galler i viss man aven om ingen nybyggnation enligt planerna sker, men &n mer vid dkad
byggnation eftersom trafikflodena da okar. For att hoja trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter langs Djupasundsleden foreslas att hastigheten sanks till 60 km/h under sommartid.
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