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1 Bakgrund

Karlskrona kommun har pabdrijat ett arbete med att ta fram en detaljplan for Saby 4:14 m.fl. Planomradet
ligger strax dster om Trummenés och Gangletorp och gransar i norr till Gangletorpsvagen, se Figur 1 nedan.
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Figur 1. Planomradets placering | férhallande till Karlskrona (6verst) och ungefarlig utbredning (nederst).
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Planforslaget medger upp till 350 nya bostéader med varierande bostadsformer. Planen skapar d&ven mojlighet
till forskola, vardboende och centrumfunktioner. Omradet planeras for tva tillfarter frin Gangletorpsvagen,
genom befintliga vaganslutningar, Havsviksvagen i vastra delen respektive Peter Krafts vag i 0stra delen.

Trafik till befintliga bostadsfastigheter narmast 6ster om omradet kommer ledas om via planomradet och Peter

Krafts vag. Fastighet Sdby 14:11 och 14:2 har i nulaget direktutfart mot Gangletorpsvagen, i nara anslutning
till Peter Krafts vags anslutning, vilket inte ar onskvart ur trafiksakerhetssynpunkt. Fastigheterna planeras

darmed att anslutas via Peter Krafts vag i stéllet.
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Figur 2. Nuvarande planforslag

2022-05-16 | Sida 5 av 16

n:\108\23\1082381\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikanalys\saby 4-14 trafikutredning.docx



Trafikutredning Saby 4:14 mfl Norconsult ’0‘
()
Uppdragsnr.: 108 23 81 Version: 0.9

Fran planomradet ar det ca 15 min bilvag till kdpcentrum Amiralen och ca 20 min bilvag in till centrala
Karlskrona. Trafiken pd Gangletorpsvagen utgors till stor del av arbetspendling fran landsbygden in till
stadsbygden, framst in mot Karlskrona. De flesta av de boende pa landsbygden pendlar till sin arbetsplats.

Det finns ocksa planer pa en ny gang- och cykelvag langs Gangletorpsvagen, som skulle skapa battre och
sakrare gang- och cykelmgjligheter mellan orterna och till busshéllplatser och darmed framja ett hallbart
resande. | takt med att fler omraden bebyggs kan efterfrdgan pa goda bussforbindelser tka och skapa ett
battre underlag for en mer attraktiv busstrafik.

Syftet med denna trafikutredning &r att berakna den tillkommande trafiken som exploateringen medfdr och
analysera kapacitet och framkomlighet i planomradets tva anslutningar till Gangletorpsvagen.
Trafikutredningen syftar ocksa till att ta fram utformningsforslag for de bada korsningarna.
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2 Trafikanalys

Gangletorpsvagen, med vagnummer 738, ar en statlig tvafaltsvag med vagbredd 6 m och smala vagrenar.
Hastighetsbegransningen pa vagen ar 70 km/h forbi planomradet. VAgen ingar i det funktionellt prioriterade
vagnatet avseende dagliga personresor och kollektivtrafik.

Busslinje 123 trafikerar strackan Tjurko — Sturkd — Trummenas — Karlskrona. De busshallplatser narmast
omradet ar hallplats Saby, éster om omradet, och hallplats Gangletorp, vaster om omradet.

2.1 Trafikfléde nulage

Trafikfloden for Gangletorpsvagen ar inhamtade fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta med timinformation om
trafikflode och riktningsférdelning. Senaste métningen &r utférd 2011 med ADT 3510 fordon/dygn, varav tung
trafik utgor 4,6 %. Under sommaren ar dygnstrafiken som storst d& aven fritidshusen ar befolkade.

Trafikmétningarna visar pa en tydlig riktningsfordelning av trafiken en vanlig vardag, med ca 80%
vastergdende under dimensionerande timme p& formiddagen/morgonen och ca 75% Gstergaende under
dimensionerande timme pa eftermiddagen. Under sommarhelgerna nar trafiken ar som storst ar de storre
trafikflodena mer jamnt utspridda under dagen, fran formiddag till tidig kvall. Riktningsférdelningen under
sommarhelgerna ar ocksa mer jamnt férdelad, med bara nagot storre andel 6stergdende pa formiddagen samt
nagot storre andel vastergdende pa eftermiddagen.

Méatpunkten for utférda matningar ligger vaster om Gangletorp och Trummenas, vilket gor att trafiksiffrorna inte
ar helt representativa for vagstrackan forbi planomradet. For att battre representera nulaget har de uppmatta
trafikflodena raknats upp till ar 2022, antaget samma trafikutveckling som fér E22 foérbi Ramdala, vilken varit
ca 1 % trafikokning per ar. For att battre representera trafikflodet forbi planomradet har en avrékning gjorts av
den andel av trafiken fran mellanliggande omraden (mellan matpunkten och planomradets anslutning till
Gangletorpsvagen) som inte beddms trafikera strackan forbi planomradet.

ADT 3510 f/d (ar 2011)
4040 f/d (berdknat ar 2022)

A A
)
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Golfbana
o Camping

Figur 3. Matpunkt for trafikmatningar samt mellanliggande omraden.
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2.2 Trafikalstring och prognos

Trafikalstringen for omradet ar beraknad efter 350 bostader (varierande boendeform), ett kvarter
(markanvandning SBD) pa 8000 kvadratmeter med mdjlig forskola, bostéader och vardboenden samt ett
kvarter (markanvandning CBD) pa 5650 kvadratmeter med mgjlig centrumfunktion, bostader och
vardboenden. Inom planomradet finns aven befintlig bebyggelse som bevaras.

For bedomning av resvanorna in och ut ur planomradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.
Trafikalstringsberakningarna visar pa att tillkommande trafik for planomradet blir ca 1800 fordon/dygn.

Den vastra anslutningen via Havsviksvagen till Gangletorpsvagen berdknas fa mer trafik &n den Ostra
beroende pa att tyngdpunkten av verksamheter/funktioner ligger pa den vastra sidan. Trafiken beraknas
fordela sig sa att 1200 fordon/dygn trafikerar den vastra anslutningen och 600 fordon/dygn trafikerar den ostra
anslutningen.

Trafiken till och fran omradet bedoms ske med samma riktningsférdelning som befintlig trafik pa
Gangletorpsvagen. Riktningsfordelningen en vardag beddms bli att ca 80 % trafikerar Gangletorpsvagen
vasterut i riktning mot Karlskrona och ca 20 % trafikerar Géngletorpsvagen dsterut. Under sommarhelgerna
bedoms i stallet trafikfordelningen bli ca 50 % &t vaster och ca 50 % &t Oster, efter samma monster som
befintlig trafik fordelar sig.

For den allmanna trafikutvecklingen p& Gangletorpsvagen ar trafiken uppraknad till prognosaret 2045 med
Trafikverkets upprakningstal. Upprakningen motsvarar en arlig trafikokning pa ca 1%, vilket stammer bra
antaget samma utvecklingstakt som de senaste aren. Riktningsfordelningen pa Gangletorpsvagen bedoms for
prognoséret 2045 vara likt befintlig férdelning.

2.3 Kapacitetsberdkningar

For att kunna gora en analys av korsningarnas kapacitet baserat pa bedémda trafikfloden har
berakningsprogrammet Capcal anvants. Programmet ger resultat sisom belastningsgrad, kapacitet,
fordrojning och koélangder pa korfaltsniva. Berakningarna ar gjorda pa prognosticerade trafikfloden (&r 2045),
inklusive trafikalstringen for planomradet, for korsningen Gangletorpsvagen/Havsviksvagen respektive
korsning Gangletorpsvagen/Peter Krafts vag. Berakningar ar gjorda bade for dimensionerande timme pa
formiddag/morgon och dimensionerande timme pa eftermiddag samt fér dimensionerande timme en
sommarhelg. Berakningarna gors utifran gallande hastighetsbegransningar for aktuella vagar.

Kapacitetsberédkningarna som redovisas nedan ar for den vastra korsningen, som bedéms trafikeras av storre
floden an den 6stra. Resultatet av kapacitetsberakningarna har utvarderats och jamforts utifran
rekommenderade riktvarden som stélls pa denna typkorsning.

Korsningens belastningsgrad (serviceniva) avser férhallandet mellan inkommande trafikflode och teoretisk
kapacitet for korsningsanslutningen. Om belastningsgraden 6verskrider 1,0 innebar det att trafikflodet ar storre
an den teoretiska kapaciteten. Enligt VGU &r det 6nskvért att belastningsgraden inte 6verskrider 0,6 for den
aktuella korsningstypen.

For dimensionerande timme pa férmiddagen berédknas belastningsgraden bli som hogst for trafiken sterifran
pa Gangletorpsvagen, men halls anda pa 6nskvarda nivaer (< 0,6), se Tabell 1 nedan.

Berakningarna visar pa korta kélangder for trafiken som kommer fran planomradet och endast sma
fordrojningar i korsningen.
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Tabell 1

Kélangd (antal fordon)

Flode Kapacite

Tillfart Korfalt Riktning (f/t) t(f/t) Belastningsgrad | Medel 90-percentil
Gangletorpsvagen
vasterifran 1 HR 130 1829 0.07 0.0 0.0
Gangletorpsvagen
Osterifran RV 434 1793 0.24 0.0 0.0
Planomradet HV 123 533 0.23 0.2 0.2

For dimensionerande timme pa eftermiddagen beraknas belastningsgraden bli som hogst for trafiken
vasterifran pa Gangletorpsvagen, men halls &nda pa énskvarda nivaer (< 0,6), se Tabell 2 nedan.

Berakningarna visar p& endast sma fordrojningar i korsningen.

Tabell 2

Kélangd (antal fordon)

Flode Kapacite

Tillfart Korfalt Riktning (f/t) t(f/t) Belastningsgrad | Medel 90-percentil
Gangletorpsvagen
vasterifran 1 HR 494 1829 0.27 0.0 0.0
Gangletorpsvagen
oOsterifran RV 157 1319 0.12 0.0 0.0
Planomradet HV 31 482 0.06 0.0 0.0

For sommarhelger beréknas belastningsgraden bli som hogst for trafiken vasterifrdn pa Gangletorpsvagen,
men halls anda pa onskvéarda nivaer (< 0,6), se Tabell 3 nedan.

Berakningarna visar pa korta kolangder for trafiken som kommer frdn planomradet och endast sma

fordrojningar i korsningen.

Tabell 3

Koélangd (antal fordon)

Flode Kapacite

Tillfart Korfalt Riktning (f/t) t(f/t) Belastningsgrad | Medel 90-percentil
Gangletorpsvagen
vasterifran 1 HR 410 1829 0.22 0.0 0.0
Gangletorpsvagen
Osterifran RV 284 1456 0.20 0.0 0.0
Planomradet HV 77 490 0.16 0.1 0.1

Enligt de berakningar som gjorts for prognosaret 2045 med uppraknat trafikfldde och tillkommande trafik fran
planomradena kommer kapaciteten eller framkomligheten p& Gangletorpsvagen vara fortsatt god.
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Kapacitetsberakningarna for korsningarna visar pa laga belastningsgrader och mycket liten kébildning eller

fordrojning. Den situation som berdknas paverka framkomligheten nagot mer an 6vriga ar dimensionerande
timme pa morgon/formiddag en vardag for trafiken som kor ut fran planomradet, med typisk arbetspendling i
riktning mot Karlskrona.

Pa sommaren ar det mer trafik pa vagarna men trafiken ar mer utspridd under dagen och fordelar sig mer
jamnt pa Gangletorpsvagen, Det ger darmed inte riktigt samma paverkan pa framkomligheten.
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3 Korsningsutformning

Planomradet ansluter till Gangletorpsvagen via befintliga korsningspunkter, Havsviksvagen i vaster och Peter
Krafts vag i dster. Med stéd av VGUSs riktlinjer for val av korsningstyp, se Figur 4, ges att korsningarna bedéms
kunna utformas som korsningstyp A eller B. Aven kapacitetsberakningarna visade pa att korsningstyp A eller
B beddms racka, dvs inga ytterligare korfalt behovs. Bada korsningarna planeras efter samma typutformning
som idag, korsningstyp A, samt en oreglerad gang- och cykelpassage ¢ver den anslutande vagen fran
planomradet. Korsningarna regleras med vajningsplikt fran sekundarvagen.

Korsningarna dimensioneras for fordonstyp LBn (normallastbil 12 m) med utrymmesklass B for
Gangletorpsvagen och utrymmesklass C fér anslutande vag. Det innebéar att typfordon LBn kan behdva
anvanda motriktat korfalt i sekundarvagen i samband med svangrorelser i korsningen. Korsningstyp B (med
mittrefug i sekundarvagen) ar ett alternativ om béttre tydlighet behovs eller for en smidigare passage for gang-
och cykelvagen.

Huvudgatorna in i omradet planeras med 6 m kdrbana och 3 m gang- och cykelbana.
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Figur 4. Val av korsningstyp enligt VGU Rad
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Siktkrav enligt VGU gor gallande att 6nskvard minsta siktlangd &r ca 170 m i vardera riktningen, se Figur 5.

Da den planerade gang- och cykelvagen utmed Gangletorpsvagen &r tankt att forlaggas utmed vagens sédra
sida kommer sikten i korsningen forbattras, da vegetationen pa den sidan réjs. Siktkraven behover dock anda
sakerstallas i projekteringsskedet.
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Figur 5. Siktkrav enligt VGU Krav
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3.1 Utformningsforslag korsning Gangletorpsvagen/Havsviksvagen

Figur 6. Foreslagen korsningsutformning for Havsviksvagens anslutning till Gangletorpsvagen.
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Figur 7. Alternativ korsningsutformning med mittrefug foér Havsviksvagens anslutning till Gangletorpsvagen.
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3.2 Utformningsforslag korsning Gangletorpsvagen/Peter Krafts vag

GCM-stod

/

N

Figur 8. Foreslagen korsningsutformning for Peter Krafts vags anslutning till Gangletorpsvagen.
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Figur 9. Alternativ korsningsutformning med mittrefug for Peter Krafts vags anslutning till Gangletorpsvagen.
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