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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Karlskrona kommun har gett WSP i uppdrag att utfora en trafikanalys for
omradet kring Tullparken norr om Pantarholmen i Karlskrona. Med
nuvarande trafikmangd och vagnatsutformning upplevs Blaportsgatan
periodvis var tungt belastad. Framdver planeras for ca 400 nya bostader i
eller i nara anslutning till utredningsomradet. Detta bedéms bidra till att 6ka
trafikbelastningen i omradet. For att detta inte ska leda till kapacitetsproblem
och 6kade storningar i omradet behéver omradets framtida utformning
studeras.

| 3 o ' ”
Oversiktskarta med det studerade omradet markerat med rott.
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1.1.1 Tidigare utredningar

En tidigare utredning, Pantarholmen-Galgabacken-Bergasa — Trafikutredning
2009, har studerat forutsattningarna och mgéjligheterna for att avlasta
Valhallavagen/Polhemsgatan genom att 6ka Sunnavagens attraktivitet.
Sedan utredningen genomférdes har den planskilda korsningen vid Bergasa
stangts samtidigt som Sunnavagen byggts om. De genomforda atgarderna
har paverkat trafikflddena och inneburit nya forutsattningar i omradet.

1.2 SYFTE

Trafikutredningen syftar till att foresla atgarder som bidrar till att avlasta
trafiken p& Polhemsgatan/Blaportsgatan. | utredningen ska befintliga
trafikfloden och mdjliga trafikfloden med en ny vast-6stlig vdg genom
Tullparken analyseras. Dartill ska alternativa atgarder redovisas.

1.3 METOD

Trafikanalysen har genomférts med hjalp av de trafikméatningar och
trafikrakningar som genomforts i omradet.

1.3.1 Platsbesdk med trafikrakning

Tva platsbesok har genomforts tisdagen den 5 december 2017, dels under
morgonens rusningsperiod (kl. 07:15 — 08:45) och dels under
eftermiddagens rusningsperiod samma dag (kl. 15:15 — 17:00). Under
platsbestken réknades trafiken i korsningspunkterna inom
utredningsomradet.

| korsningarna har alla relationer raknats, saledes sex relationer per
trevagskorsning (som det mestadels ror sig om i detta omrade). Alla floden
har noterats per kvart for att fA med eventuella peakar.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 ANALYSENS UTBREDNING

Trafikanalysen studerar trafiken i omradet kring Tullen.

Oversiktskarta éver utredningsomradet.
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2.2 BILTRAFIK

\ sE > | ~ . .“ . 7
I iV A
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Oversiktshild 6ver utredningsomradet. Bokstaverna anger platserna foér de angivna
trafikméngderna i den nedanstaende tabellen.

Trafikmangderna for gatorna i omradet har beraknats utifran den genomférda
trafikrdkningen. Vid berakningen har trafiken i maxtimmen bedémts vara 10
% av ADT. Karlskrona kommun har under december 2017 aven genomfért
trafikmatningar pa ett antal av gatorna i omradet. De trafikmangder som
dessa anger ar for fyra av sex gator ndgot lagre &n de beréknade vardena.
For Polhemsgatan (E) och Blaportsgatan (H) ar vardena betydligt 1agre an de
berdknade vardena. Fér Pantarholmskajen (B) ar vardet istallet hdgre. De
beraknade vardena utgér fran att trafiken i maxtimmen ar 10 %. |
pendlingsintensiva strak kan den siffran vara hogre, ca 12 %. Skillnaden
mellan de uppmatta och de berédknade vardena kan forklaras av att trafiken i
maxtimmen pa vissa gator i omradet &r hogre an de uppskattade 10 % av
ADT. De kommunala trafikmatningarna har dessutom genomférts i december
dé trafiken normalt ar nagot lagre &n ADT, ca 96-98 %.

Eftersom att de beraknade vardena generellt & ndgot htgre samt omfattar
fler gator i omradet har dessa anvants i rapportens berékningar av framtida
trafik och trafikens férdelning pa gatunatet i omradet.

10259172
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Tabellen anger ADT enligt de kommunala trafikmétningarna och de beraknade
vardena samt trafiken i maxtimme for de angivna gatorna.

Méatpunkter Viktad ADT  ADT Maxtimme?®
(utifran (berégknat
kommunal varde?)
méatning?)

Tullgatan (A) - 2290 229

Pantarholmskajen 1537 1230 123

(B)

Landsvagsgatan 2788 3330 333

(©)

Sunnavagen S (D) - 3030 303

Polhemsgatan (E) 4 375 6 130 613

Sunnavagen N (F) - 3300 330

Blaportsgatan O (G) - 6 160 616

Blaportsgatan (H) 4902 5930 593

Polhemsgatan M (1) 5247 4 980 498

Polhemsgatan S (J) 445 570 57

vardet ar baserat pd att trafiken i december &r 96 % av ADT .2 Vardet har berdknats
utifrin genomford trafikrakning. 3Trafiken i maxtimmen baseras pa trafiken i
maxtimmen i samband med genomférd trafikrékning, 2017-12-05. Maxtimmen inféll
pa eftermiddagen 16:00-17:00.

2.2.2 Trafikfloden 2017

Med utgangpunkt i den genomfdrda trafikrakningen har trafikflodena inom
utredningsomradet studerats. Malpunkterna for trafiken till och fran de
anslutande gatorna i omradet har analyserats. | nedanstaende figur
redovisas de huvudsakliga trafikstrommarna till och fran respektive
anslutande gata. Desto tjockare streck desto storre andel av den totala
trafiken till/ffran malpunkten kor den aktuella relationen. For de angivna
trafikstrommarna redovisas aven ungefar hur stor andel av trafiken till/fran
den aktuella malpunkten som kor relationen. Endast trafikstrommar
Overstigande 10 % av den totala trafiken i relationen redovisas.
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Tullgatan (Lango)

Dominerande trafikstrommar till/fran Tullgatan (L&ngo).

Pantarholmskajen

Dominerande trafikstrommar till/fran Pantarholmskajen.

10259172
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Landsvagsgatan

R Cad0%

e

Dominerande trafikstrommar till/frdn Landsvagsgatan.

Sunnavagen S

Dominerande trafikstrommar till/frdn Sunnavagen S.
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Polhemsgatan

Dominerande trafikstrommar till/frdn Polhemsgatan.

Sunnavagen N

Dominerande trafikstrommar till/fran Sunnavagen N.

10259172
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Blaportsgatan

a0 [
iy

Dominerande trafikstrommar till/frdn Blaportsgatan.
Sammanfattning

Trafiken inom utredningsomradet domineras av tre huvudsakliga
trafikstrommar.

o Trafik till/frAn omradet med malpunkter 6ster om Blaportsgatan,
troligen i stor omfattning Osterleden. Denna trafik &r huvudsakligen
hanvisad att nyttja Polhemsgatan/Blaportsgatan.

o Trafik till/frAn Polhemsgatan norr om utredningsomrédet. En
dominerande andel av denna trafik har troligen sin méalpunkt i
anslutning till Grasvik. En stor del av denna trafik nyttjar ocksa
Blaportsgatan/Polhemsgatan som infartsvag till omradet.

e Trafik i nord/sydlig riktning. Denna trafik utgdrs av en stor del
genomfartstrafik som antingen nyttjar
Landsvagsgatan/Polhemsgatan eller Sunnavagen for att ta sig
igenom omradet. Genomfartstrafiken som nyttjar
Landsvéagsgatan/Polhemsgatan for genomfart torde i stor
utstrackning ha malpunkt i omradet kring Grasvik.

Detta gér sammantaget att en stor andel av trafiken i utredningsomradet
passerar korsningen Polhemsgatan/Blaportsgatan, vilken saledes blir den
mest belastade i omradet. Periodvis uppkommer viss kobildning pa
Blaportsgatan. Kon kan stundtals stracka sig bort till Blaportsbackens
anslutning till Blaportsgatan.
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3 KONSEKVENSER

3.1 BILTRAFIK

3.1.1 Tillkommande trafik till ar 2040

Fram till &r 2040 bedoms trafiken i omradet komma att 6ka. Trafikokningen
forvantas dels besta av en generell trafikokning och dels av att nya
planerade bostader i omradet kan forvantas generera ny trafik.

Nar det galler den generella arliga upprakningen anvands Trafikverkets
upprakningstal for Blekinge lan, vilket innebar en arlig 6kning med 0,62%.
Mellan &r 2017 och 2040 motsvarar detta en 6kning av trafiken med ca 15%.
Denna 6kning gors for alla angivna trafikméngder.

Dessutom laggs alstring till for nya bostader inom fyra omraden, sammanlagt
ca 400 nya bostader. Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan 400
lagenheter i det aktuella laget forvantas alstra ca 530 fordonsrorelser per
dygn. Detta skulle innebara en |ag trafikalstring fran de tillkommande
bostaderna. En stor andel av de planerade bostaderna i omradet planeras
dock som studentlagenheter eller sma lagenheter vilket gor att det ar rimligt
att bilinnehavet bland de boende ar relativt Iagt och siffran kan darfor ses
som relativt rimlig. | de fortsatta berakningarna har en nagot hogre
trafikalstring pa 1,5 fordonsrorelse per lagenhet tillampats. Detta ger en
trafikalstring pa ca 600 fordonsrérelser/dygn fran de planerade bostaderna i
omrédet. Trafiken i maxtimmen beddms uppgaé till ca 10% av ADT. Den
tilkommande trafiken fran de nya bostaderna har antagits ha liknande
malpunkter som befintlig trafik inom omradet och har darfor tillférts de gator
som de kan forvantas nyttja utifran ett sddant resandemaonster.

Inom kvarteret Nordstrém planeras aven for en férskola med 8 avdelningar.
En forskola i den storleken och den aktuella placeringen berdknas enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg att alstra ca 350 fordonsrérelser/dygn.
Detta beddms vara en rimlig trafikalstringssiffra.

Detta ger en sammanlagd trafikalstring fran de nya bostaderna och den nya
forskolan pa ca 950 fordonsrorelser/dygn.
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Kv. Nordstrém
80 Igh + 8
avdelningar

forskola
Kv. Posse

130 Igh

Kv. Garvaren
100 Igh

Planerade bostader som finns med i trafikanalysen fér 2040.

Tabellen anger antalet tilkommande bostader inom respektive omrade samt hur
mycket trafik de berédknas alstra.

Kvarter Nya bostader Tillkommande
trafik (ADT)

Kv. Posse 130 Igh 195

Kv. Nordstrom 80 Igh + 8 120 + 350
avdelningar férskola

Garvaren 100 Igh 150

Barken 85 Igh 130

3.1.2 Utformning vagnat 2040

For ar 2040 har utover befintligt vagnat aven tva alternativa utformningar av
vagnatet i omradet analyserats. Bada de alternativa utformningarna innebéar
att en ny gata byggs i vast-0stlig riktning igenom Tullparken.

Alternativ 1

Alternativet innebar att en ny gata byggs mellan Landsvégsgatan och
Sunnavéagen i Tullparkens norra del. Gatan ansluts till Landsvagsgatan
respektive Sunnavagen i trevagskorsningar. Nar den nya gatan byggs stangs
den befintliga gatan igenom Tullparken. Anslutningen i sdder till Sunnavagen
behalls dock for att tillgodose behovet av en infart till Hemmets aldreboende.

Alternativet kan kombineras med anldggande av en ny parkeringsplats och
forbattrade mojligheter for [Bmning/hdmtning av barn i anslutning till
Tullskolan.
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Alternativ 2

Alternativet innebar att Tullgatan férlangs Osterut fram till Sunnavagen.
Gatan ansluts till Landsvégsgatan i en fyrvagskorsning och till Sunnavagen i
en trevagskorsning. Nar den nya gatan byggs stangs den befintliga gatan
genom Tullparken.

N&r gatan genom Tullparken stangs forsvinner ett antal parkeringsplatser
som nyttjas av personal och besdkande till Tullskolan. For att tillgodose detta
behov behdver en alternativ parkeringsplats anordnas.

Analyserade alternativa vagnat for ar 2040.

Jamforelse reslangd

De olika alternativen paverkar de mojliga resvagarna inom
utredningsomradet. De tva relationer som framst paverkas ar Tullgatan —
Sunnavagen N samt Polhemsgatan N — Sunnavagen S. For dessa bada
relationer har fardvagen med de olika alternativen studerats, vilket redovisas
i nedanstaende tabeller.

| realtionen Polhemsgatan N — Sunnavégen S ar alternativet med den
befintliga gatan i nord-sydlig riktning igenom Tullparken det kortaste
alternativet. En stéangning av gatan skulle darmed innebéra en langre fardvag
for trafiken i den aktuella relationen. Alternativet med en sydlig gata genom
Tullparken ar langre an 6vriga alternativ och skulle troligen véljas bort till
forman for Blaportsvagen/Sunnavagen. En ny gata genom den norra delen
av Tullparken &r langdmassigt likvardig med alternativet
Blaportsvagen/Sunnavagen. Den nya gatan skulle dock innebara farre
svangar vilket gor att en dominerande andel av trafiken i relationen troligen
skulle vélja den nya gatan genom Tullparken.
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Oversiktshild dver relationen Polnemsgatan N — Sunnavagen S. De olika alternativen
inom relationen redovisas i nedanstaende tabell.

Tabellen anger fardvag samt antalet svangar i korsningar for olika alternativ i
relationen Polhemsgatan N — Sunnavégen S.

Avstand Polhemsgatan N (E) — Sunnavagen S (D)

Alternativ Langd Antal svangar
Bldportsgatan / Sunnavagen 440 m 3
Polhemsgatan bef. gata 400 m 2
Polhemsgatan / alternativ 1 440 m 2
Polhemsgatan / alternativ 2 500 m 2

| relationen Tullgatan — Sunnavagen S, vilken framst nyttjas av trafik fran
utredningsomradets vastra delar med malpunkter langs Sunnavagen, skulle
bada alternativen med en ny gata genom Tullparken innebéara en betydligt
kortare resvag. Trafiken i den aktuella relationen skulle darfér troligen
komma att vélja den nya gatan.

o B e 4

Oversiktshild 6ver relationen Tullgatan — Sunnavéagen N. De olika alternativen inom
relationen redovisas i nedanstaende tabell.
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Tabellen anger fardvag samt antalet svangar i korsningar for olika alternativ i
relationen Tullgatan —Sunnavéagen N.

Avstand Tullgatan — Sunnavagen N (F)

Alternativ

Langd

Polhemsgatan / Blaportsgatan = 590 m

Alternativ 1/ Sunnavégen
Alternativ 2 / Sunnavégen

475 m
500 m

3.1.3 Trafikmangder ar 2040

Befintligt vagnat

Antal svangar

4
3
1

En utformning med befintligt vagnat innebar att trafiken i omradet foljer
samma monster som i nulaget. Den generella trafikdkningen bidrar till att 6ka
trafikmangden pa samtliga gator i omradet. En stor del av den forvantade
trafikalstringen fran de tillkommande bostaderna och den nya forskolan i
omradet paverkar i forsta hand utredningsomradets norra delar, dvs.
Polhemsgatan och Blaportsgatan. Dessa &r redan i dagslaget de mest
trafikerade gatorna inom omradet och viss kébildning uppstér stundtals. |
samband med att en ny forskola med atta avdelningar byggs med anslutning
mot Blaportsgatan kommer aven trafikmiljons komplexitet langs gatan att
Oka. Detta riskerar att bidra till en minskad kapacitet och stérre otydlighet i
omradet. | kombination med att trafikmangden och darmed belastningen
samtidigt Okar riskerar detta att medféra en forsdmrad trafikmiljo samt en

Okad kobildning i omradet.

Tabellen anger beraknade trafikmangder for ar 2040 med befintligt vagnat i

utredningsomradet.
Matpunkter

Tullgatan (A)
Pantarholmskajen (B)
Landsvéagsgatan (C)
Sunnavagen S (D)
Polhemsgatan (E)
Sunnavagen N (F)
Blaportsgatan O (G)
Blaportsgatan (H)
Polhemsgatan M (1)
Polhemsgatan S (J)

ADT Maxtimme
2 690 269
1460 146
4 040 404
3490 349
7 340 734
3820 382
7 400 740
7410 741
6 040 604

700 70
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Alternativ 1 - Tullgatan i nordligt lage

Alternativet innebar att en ny gata byggs mellan Landsvagsgatan och
Sunnavéagen i Tullparkens norra del. Genom att bygga en ny gata igenom
den norra delen av Tullparken skapas en ny koppling mellan Polhemsgatan
och Sunnavagen. Med den nya gatan kommer troligen trafiken fran
utredningsomradets vastra delar som har malpunkter langs Sunnavagen att
vélja den framfér Blaportsgatan/Blaportsbacken. Den aktuella trafikstrommen
ar dock begransad och trafiken frén utredningsomradets vastra delar har fa
malpunkter (sjukhuset och Vamaoskolan) langs Sunnavagen. Detta gor att
trafiken som kan téankas nyttja en ny gata i aktuellt [age ar begransad. Den
overflyttning som kan ske till den nya gatan ger en marginell avlastning pa
Polhemsgatan/Bl&portsgatan.

For den tillkommande trafiken frn det nya bostadsomradet inom Kv. Posse
kommer gatan ge en bra koppling till Sunnavagen, for trafik bade i sydlig och
i nordlig riktning.

Tullgatan i nordligt lage.

Alternativet innebar samtidigt att den befintliga gatan genom Tullparken
forsvinner. Denna nyttjas i nulaget delvis av trafik till/frin Polhemsgatans
norra del med riktning till/fran Sunnavagens sodra del, dvs. trafik som kor i
nord-sydlig riktning. En gata i vast-6stlig riktning igenom Tullparken ar inte
lika gen. Med en god framkomlighet p& den nya gatan och smidiga
anslutningar till Polhemsgatan respektive Sunnavagen kan den nya gatan
dock fortsatt komma att utgéra det basta alternativet i den aktuella
relationen. Darmed bor 6verflyttningen av trafiken fran den befintliga gatan
som stangs till andra gator i omradet bli begransad.

Sammanfattningsvis bedéms en utformning enligt alternativ 1 generera en
viss minskning av trafiken p& Polhemsgatan/Blaportgatan. Den minskande
trafiken kan framst forklaras av att trafiken fran utredningsomradets vastra
delar med malpunkter langs Sunnavagen flyttar éver till den nya gatan
genom Tullparken. Sammantaget gor detta att alternativt bedéms ha sma
positiva effekter for trafikbelastning pd Polhemsgatan/Blaportsgatan.
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Tabellen anger beréknad trafikmangd for &r 2040 med redovisning av
trafik/maxtimme med utformning enligt alternativ 1. Paverkade varden jamfort med
befintlig utformning markerade med rott.

Matpunkter ADT Maxtimme

Tullgatan (A) 2 690 269
Pantarholmskajen (B) 1450 145
Landsvégsgatan (C) 4 000 400
Sunnavagen S (D) 3540 354
Polhemsgatan (E) 7 340 734
Sunnavéagen N (F) 3820 382
Blaportsgatan O (G) 7 400 740
Blaportsgatan (H) 6 970 697
Polhemsgatan M (1) 5600 560
Ny Tullgata 1200 120

En utbyggnad av ny gata igenom den norra delen av Tullparken berdknas
enligt ovanstdende innebéra en viss minskning av trafikbelastningen pa
Polhemsgatan/Bl&portsgatan. Genom att kombinera atgarden med atgarder
for att forbattra parkerings- och avlamningssituationen kring Tullskolan skulle
den nya gatan dock dven kunna bidra till en férbéattring av den generella
trafikmiljon i omradet.

Alternativ 2 - Tullgatan i sydligt lage

Alternativet innebar att en ny gata byggs mellan Landsvagsgatan och
Sunnavagen i Tullparkens stdra del. Genom att bygga en ny gata igenom
den sddra delen av Tullparken skapas en ny koppling mellan Polhemsgatan
och Sunnavégen, vilket ger en gen strackning for trafiken i den aktuella
relationen. Likt i alternativ 1 har dock trafiken frén utredningsomradets vastra
delar, vilken trafikerar Polhemsgatan, i relativt begransad omfattning
malpunkter langs Sunnavéagen (sjukhuset och Vamaskolan). Detta gor att
trafiken som kan téankas nyttja en ny gata i aktuellt lage ar begransad.

Tullgatan i sydligt lage.
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Likt alternativ 1 innebar aven alternativ 2 att den befintliga gatan genom
Tullparken férsvinner. Denna nyttjas i nulaget delvis av trafik till/fran
Polhemsgatans norra del med riktning till/fran Sunnavagens sodra del, dvs.
trafik som kor i nord-sydlig riktning. En gata i vast-0stlig riktning igenom den
sOdra delen av Tullparken kommer inte vara lika gen utan innebéra en
omvag for den aktuella trafikstrommen. Den nya vagen bedéms darfor inte
vara nagot alternativ for denna trafikstrom. Trafikstrommen bedoms istallet
huvudsakligen komma att flyttas 6ver till Blaportsgatan/Blaportsbacken och i
viss man till Landsvagsgatan/Pantarholmskajen. Detta generar en viss
okning av trafiken pa Blaportsgatan/Blaportsbacken respektive
Landsvéagsgatan/Pantarholmskajen. Samtidigt ger det en viss minskning av
trafiken p& Polhemsgatan forbi Tullskolan.

Sammanfattningsvis bedéms en utformning enligt alternativ 2 generera en
trafikmangd pa den nya gatan som ar likvardig med trafiken pa befintlig gata
genom omradet. Alternativet innebér inte heller nagon minskning av trafiken
pa Blaportsgatan. P4 Polhemsgatan forbi Tullskolan sker en viss minskning
av trafiken. Sammantaget gor detta att de positiva effekterna med
alternativet r begransade.

Tabellen anger beréaknad trafikmangd for &r 2040 med redovisning av
trafik/maxtimme med utformning enligt alternativ 2. Paverkade varden jamfort med
befintlig utformning markerade med rott.

Matpunkter ADT Maxtimme

Tullgatan (A) 2 690 269
Pantarholmskajen (B) 1490 149
Landsvéagsgatan (C) 4120 412
Sunnavéagen S (D) 3490 349
Polhemsgatan (E) 7 340 734
Sunnavéagen N (F) 3820 382
Blaportsgatan O (G) 7 400 740
Blaportsgatan (H) 7 300 730
Polhemsgatan M (1) 5270 527
Ny Tullgata 700 70

3.1.4 Kapacitet korsningen Polhemsgatan/Blaportsgatan

De studerade alternativen med en ny gata genom Tullparken berdknas
endast i begransad omfattning leda till en minskning av trafiken pa
Polhemsgatan/Blaportsgatan. For att studera hur korsningen klarar av den
forvantade trafiken for &r 2040 utan atgarder har en kapacitetsberakning
gjorts med berakningsprogrammet Capcal 4.3.0.2.

Enligt VGU &r en belastningsgrad pa max 0,6 6nskvard i en vajningsreglerad
korsning. Berakningar har gjorts med de beraknade trafikmangderna for ar
2040. Berakningen har gjorts med befintlig korsningsutformning.
Riktningsfordelningen och svangandelen i korsningen utgar fran den
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genomforda trafikrakningen i korsningen. Andelen tung trafik har bedomts till
5 %. Berékningen har gjorts for eftermiddagens maxtimme, vilken infaller
16:00-17:00.

Tabellen anger kapacitet, kdlangder och andel som behéver stanna per tillfart i
maxtimmen ar 2040 med befintlig utformning. Hogsta véardet ar rodmarkerat.

Tillfart Belastningsgrad = Koélédngd medel  Kélangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

Polhems- 0.25 0.1 0.1 7

gatan N

Polhems- 0.16 0.0 0.0 0

gatan S

Blaports- 0.49 0.7 1.6 34

gatan

Berakningen visar att med 2040 ars trafik ar belastningsgraden i
Blaportsgatans anslutning 0.49, vilket innebar att belastningsgraden i
korsningen understiger VGU:s rekommendation. Kapaciteten i
Blaportsgatans anslutning i korsning bedéms dock vara nagot lagre an vad
berakningsprogrammet tar hansyn till eftersom sikten vid anslutningen ar
begransad. Eventuella storningar fran de narliggande infarterna till
bostadsbebyggelse och forskolor samt korningen med Blaportsbacken
paverkar ocksa kapaciteten negativt. Detta gor att belastningsgraden i denna
anslutning bedéms bli nagot hdgre &n vad som anges i ovanstaende tabell.

3.1.5 Samlad bedémning

Den forvantade generella trafikokningen till ar 2040 i kombination med den
tilkommande bostadsbebyggelsen i omradet gor att trafikmangden péa
samtliga gator i omradet beréknas oka. Okningen beréknas vara som storst
pa Polhemsgatan och Blaportsgatan dar trafiken redan idag & som mest
intensiv. Eftersom att det ar onskvart att astadkomma en avlastning av
Polhemsgatan och Blaportsgatan har tva alternativa utformningar av
vagnatet studerats, vilka innebar att en ny gata byggs igenom Tullparken.
Alternativ 1 med en ny gata genom Tullparken i nordligt lage ger en viss
avlastning av trafiken pa Blaportsgatan och Polhemsgatan. Alternativ 2 med
en ny gata genom Tullparken i sydligt Iage ger en mycket begrénsade
avlastning och har sammantaget begréansade positiva effekter.

Belastningen i trevagskorsningen Polhemsgatan/Blaportsgatan kommer att
Oka nar trafiken fram till &r 2040 6kar. Genomford kapacitetsberékning visar
dock att belastningsgraden i korsningen daven med ar 2040:s trafik
understiger VGU:s rekommendation. Utbyggnaden av en ny forskola i
anslutningen till korsningen kommer dock innebéra en ¢kad trafik for
lamning/hamtning av barn. Det &r viktigt att denna utformas pa ett satt sa att
paverkan pa den ovriga trafikmiljon minimeras. Det bor aven sakerstéllas att
inga andra atgarder som forsamrar framkomligheten eller kapaciteten i
korsningens narhet genomfors, da sadana skulle kunna férsamra
trafiksituationen i omradet.
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4  ALTERNATIVA ATGARDER

4.1 STUDERADE ALTERNATIV

4.1.1 Sunnavagen/Bergasa

Nar den tidigare plankorsningen 6ver jarnvagen vid Bergdsa byggdes bort
minskade Sunnavagens attraktivitet som infart norrifran till de nu studerade
omradena. Den nya utformningen med en bro 6ver jarnvagen vid
Vamaoskolan ger en god framkomlighet for busstrafiken samt utgor ett gent
alternativ for trafik mellan Pantarholmen och sjukhuset. For trafik till/fran
Pantarholmen med malpunkter langre norrut fungerar den nya utformningen
samre och Sunnavéagen utgor inte det naturliga vagvalet. Istallet bedéms
trafiken i den relationen antingen kora via Blaportsgatan/Osterleden
alternativt via Polhemsgatan/Vallhallavagen.

Den huvudsakliga forklaringen till Sunnavagens minskade attraktivitet ar de
atgarder som genomfordes i samband med att plankorsningen vid Bergasa
stangdes. | samband med detta byggdes korsningen vid Bergasa om
samtidigt som en ny korsning byggdes i anslutning till den nya bron. Den
ombyggda korsningen vid Bergasa har inneburit att den primara riktningen
har &ndrats fr&n Sunnavégen till Valhallavagen. Aven i den nya korsningen
vid bron &r Sunnavagen en sekundar anslutning. Férutom de nya
korsningarna har aven den sankta hastigheten fran 70 km/h till 40 km/h pa
strackan mellan den nya bron och Bergasa bidragit till att minska
Sunnavéagens attraktivitet.

En hogre framkomlighet i korsningarna samt hogre hastighet pa Sunnavagen
mellan den nya bron 6ver jarnvagen och Bergasa skulle kunna bidra till att
Oka attraktiviteten pa gatan. En forbattrad framkomlighet i korsningarna kan
kombineras med en héjning av hastigheten pa Sunnavagen soder om
Bergasa till 60 km/h. Med en hogre framkomlighet i korsningarna samt en
hogre hastighet pa Sunnavagen skulle dess tidigare funktion som nordlig
infart till/ffran Pantarholmen delvis kunna aterstallas. Detta skulle troligen ge
en viss avlastande effekt for trafiken pa Polhemsgatan respektive
Blaportgatan.

Om atgarder vidtas for att géra Sunnavagen mer attraktiv och fler skulle vélja
att kéra denna skulle aven en forstarkt koppling i 6st-vastlig igenom
Tullparken kunna komma att nyttjas i hdgre utstrackning och ytterligare bidra
till att stéarka Sunnavagen som alternativ. Detta skulle troligen aven bidra till
att flytta 6ver trafik fran Valhallavagen/Polhemsgatan till Sunnavagen.

En overflyttning av trafik fran Valhallavagen/Polhemsgatan till Sunnavagen
vore positiv ur sdval trafiksakerhets- som bullersynpunkt. Detta eftersom att
Sunnavagen ar utformad som genomfartsgata med fa anslutningar samt har
betydligt mindre korsande gang- och cykeltrafik &n
Valhallavagen/Polhemsgatan. Dartill &r avstandet till den kringliggande
bebyggelsen relativt stort vilket &r positivt ur bullersynpunkt.
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For att fortsatt sakerstélla en hog trafiksakerhet for de oskyddade
trafikanterna som ska korsa Sunnavéagen vid Bergasa bor en 1ag hastighet
igenom korsningspunkten sékerstéllas &ven om framkomligheten och
hastigheten i 6vrigt hojs p& Sunnavéagen.

Vid korsningen séder om den nya bron skulle en ombyggnad till genomfart
for Sunnavagen medfora att busstrafiken norrifrdn skulle f& en samre
framkomlighet. Av hénsyn till att det ar viktigt att busstrafiken prioriteras for
att flera ska vélja att resa kollektivt beddms nuvarande korsningsutformning
dock behallas aven om det minskar Sunnavagens attraktivitet. .

TONEN

Alternativa atgarder pa Sunnavéagen.

Sammantaget skulle en ckad framkomlighet pa Sunnavéagen 6ka dess
attraktivitet vilket skulle kunna bidra till en avlastning av Blaportsgatan samt
Valhallavagen/Polhemsgatan. En avlastning av dessa gator skulle vara
positivt for ur saval trafiksakerhets- som bullersynpunkt. For att astadkomma
en Okad attraktivitet behdver Sunnavagen géras genomgaende i korsningen
vid Bergasa samt gatans hastighet hojas soder om Bergasa.
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4.1.2 Korsningen Sodra Pantarholmen

Befintlig korsning i Pantarholmens sodra del &r svarorienterad och saknar
kopplingar till Sunnavagen for trafiken fran Pantarholmskajen och
Landsvagsgatan. Befintlig utformning &r svar att 6verblicka aven for
oskyddade trafikanter och det stora antalet korfélt kréver en stor
uppmarksamhet vilket paverkar trafiksakerheten negativt.

For att forbattra orienterbarheten och trafiksdkerheten i korsningen skulle
mdjligheterna att bygga om korsningen till cirkulationsplats kunna prévas. En
ombyggnad till cirkulationsplats skulle dven bidra till att skapa kopplingar for
trafiken fran Pantarholmskajen och Landsvagsgatan till Sunnavagen.
Paverkan pa trafikflodet p& Polhemsgatan/Blaportsgatan bedoms dock bli
liten. En ombyggnation till cirkulationsplats skulle samtidigt innebéara att
framkomligheten pad Sunnavégen skulle férsamras, vilket skulle paverka
busstrafiken negativt samt férsdmra gatans attraktivitet negativt.
Sammantaget gor detta att en ombyggnation av korsningen till
cirkulationsplats inte bedoms ha nagon positiv effekt pa trafikbelastningen pa
Polhemsgatan och Blaportsgatan.

T 207 2 OF &

: 5

—

& 2
. \\

.f';-

/’/

Alternativ framtida cirkulationsplats pa sédra Pantarholmen.
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4.1.3 Ny koppling till Osterleden

En stor del av trafiken till/fran utredningsomradet har malpunkter som nas via
Osterleden. Med dagens utformning ar Bl&portgatan den enda egentliga
kopplingen mellan utredningsomradet och Osterleden. For att dstadkomma
en storre avlastning av trafiken pa Blaportsgatan skulle ytterligare en
koppling mellan Osterleden och utredningsomradet behéva skapas. En ny
anslutning i héjd med Tullparken i kombination med en ny forbindelse
igenom Tullparken skulle innebara en betydande minskning av trafiken pa
Polhemsgatan och Bl&portsgatan.

Maojligheterna att skapa en ny anslutning mellan utredningsomradet och
Osterleden ar begransade och kraver stora investeringar. Behovet att korsa
jarnvagen planskilt i kombination med den laglanta terrangen gor det svart
att bygga en anslutning med den aktuella lokaliseringen.

| samband med en framtida exploatering av Kv. Muddret och en
ombyggnation av Osterleden bor dock ett helhetsgrepp tas kring
trafiksituationen i omradet och i en sddan utredning bor dven mojligheten att
skapa en ny forbindelse till Pantarholmen behandlas.

Koppling
Pantarholmen -
Osterleden

Alternativ framtida koppling mellan Pantarholmen och Osterleden.
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4.1.4 Trafikmiljon kring Polhemsgatan och Blaportsgatan

I nulaget ar Polhnemsgatan och Blaportsgatan de mest trafikerade i
utredningsomradet. Nar antalet bostader och darigenom trafiken i omradet
forvantas 6ka kommer trafiken pa de aktuella gatorna att 6ka ytterligare.
Detta medfor att belastningen kommer att 6ka och behovet av en god
framkomlighet starkas. Forutsatt att inga atgarder vidtas som markant
avlastar de aktuella gatorna bor atgarder som forbattrar framkomligheten och
forenklar trafikmiljon langs Polhemsgatan respektive Blaportsgatan
dvervagas. | samband med nybyggnation langs de bada gatorna bor det
sarskilt beaktas att atgarder som forsamrar framkomligheten inte vidtas.

P& Polhemsgatans ostra sida strax séder om korsningen med Blaportsgatan
finns en busshallplats. Anlaggande av en fickhallplats, vilken skulle
majliggora for trafik att passera medan bussen star vid hallplatsen, skulle 6ka
framkomligheten pa strackan. Atgéarden skulle dessutom bidra till en 6kad
trafiksdkerhet genom att bidra till sdkrare omkorningar.

Sikten i den befintliga korsningen Polhemsgatan/Blaportsgatan ar
begransad, vilket paverkar kapaciteten i Blaportsgatans anslutning negativt. |
samband med att Kv. Nordstrom bebyggs bor sikten i korsningen ses dver
och om mdjligt forbattras.

Blaportsgatans strackning 6ster om korsningen med Polhemsgatan har idag
flera anslutningar. Direkt séder om Polhemsgatan planeras dessutom
bostadsbebyggelse samt en ny férskola med atta avdelningar. Med hansyn
till framkomligheten pa strackan och behovet av en trafikséker trafikmiljo i
anslutning till férskoleverksamheten ar det av stor vikt att gatumiljon utformas
pa ett tydligt satt. Enligt Karlskrona kommun foreslas angoring och parkering
till den nya foérskolan ske kombinerat med befintlig forskolas parkeringsyta.
En sadan l6sning ar onskvard med hansyn till trafikmiljon 1angs strackan.
Detta innebar dock samtidigt att antalet oskyddade trafikanter som ska korsa
gatan kommer att 6ka. For att sakerstalla att detta kan ske pa ett trafiksakert
satt behover befintligt 6vergangsstalle forbattras och hastighetsdampande
atgarder vidtas. Detta paverkar samtidigt framkomligheten pa gatan negativt.
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Samlad

Ny avlamningsplats
o T

Mojliga atgarder for att forbattra trafikmiljon langs Polhemsgatan och Blaportsgatan.

Tullskolan som ligger 6ster om Polhemsgatan vid dess korsning med
Landsvéagsgatan saknar i nulaget separata ytor for parkering. Parkering sker
istallet i stor utstrackning langs Polhemsgatan p& dess strackning genom
Tullparken. En avlamningsplats till skolan finns langs Polhemsgatan, men
tillgangligheten norrifran ar relativt begransad. Avlamning sker dven i hog
utstrackning langs Polhemsgatan genom Tullparken samt langs
Sunnavéagen.

En béttre iordningstalld avliamningsplats med tillganglighet fran alla riktningar
skulle kunna bidra till att forbattra saval framkomligheten som
trafiksakerheten langs Polhemsgatan. Eventuellt skulle en avlamningsplats
aven kunna kombineras med en ny parkeringsyta i Tullparkens norra del.
Dessa atgarder skulle kunna genomforas tillsammans med byggandet av en
ny gata genom Tullparken.
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5 SLUTSATS

Analysen visar att av de studerade alternativen skulle alternativ 1 med en ny
gata genom Tullparken i nordligt Iage ha storst paverkan pa trafikflodena i
omradet. Alternativet beddms medféra en viss avlastning av trafiken pa
Polhemsgatan/Bl&portsgatan. For att 6ka den avlastande effekten behover
byggandet av en ny gata kombineras med atgarder for att 6ka Sunnavagens
attraktivitet. For att dstadkomma detta skulle korsningen vid Bergasa behova
byggas om sa att Sunnavagen blir det naturliga valet i korsningen samtidigt
som hastigheten séder om korsningen behdver hdjas. En 6kad attraktivitet
pa Sunnavagen kan samtidigt bidra till att avlasta
Valhallavagen/Polhemsgatan vilket ar positivt ur saval trafikséakerhets- som
bullersynpunkt.

En utbyggnad av en ny gata genom Tullparken i ett nordligt Iage skulle ocksa
kunna kombineras med atgarder for att forbattra parkerings- och
avlamningssituationen kring Tullskolan.

For att astadkomma en storre avlastning av trafiken pa Polhemsgatan och
Blaportsgatan skulle en alternativ koppling mellan Pantarholmen och
Osterleden behéva skapas, exempelvis igenom Kv. Muddret. En s&dan
forbindelse ar dock svar att bygga och den skulle kréva en betydande
investering. Den bor dock finnas med som ett alternativ vid en framtida
utredning av hur trafiksituationen inom Kv. Muddret ska hanteras.

Befintlig vagnatsutformning beréknas dven med ar 2040 trafik vara tillracklig
rent kapacitetsmassigt. Den 6kade belastningen framforallt p& Polhemsgatan
och Blaportsgatan gor dock att viss kobildning stundtals kan uppsta. For att
minimera detta och samtidigt skapa en sakrare trafikmilj6 for trafikanterna i
omradet bor ett antal mindre atgarder dvervagas.

1. Ny fickhallplats langs Polhemsgatan strax sdder om korsningen med
Blaportsgatan.

2. Samordnad parkering och avlamningsplats for bade befintlig och ny
forskola p& den norra sidan av Blaportsgatan vid befintlig
parkeringsyta. Detta behdver kombineras med hastighetsdampande
atgarder pé strackan.

3. Utformningen av korsningen Polhemsgatan/Blaportsgatan bor ses
over och om mdgjligt forbattras ur siktsynpunkt i samband med att Kv.
Nordstrém bebyggs.

4. Forbattrad avlamningsplats och parkeringsmdjligheter i anslutning till
Tullskolan. Detta kan ocksa kombineras med en ny gata igenom
Tullparken i nordligt lage.
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