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1 INLEDNING

Karlskrona kommun arbetar med att ta fram en detaljplan fér fastigheten Motorn 3. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggéra en byggnation av tre snabbmatsrestauranger pa fastigheten.

Rubricerad trafikutredning ska belysa nuvarande forutsattningar, visa pa vilka konsekvenser
planens genomférande far samt visa pa vilka atgarder som behover genomforas for att
omradet ska vara lampligt for andamalet. Utredningen kommer att ligga till grund for det
fortsatta detaljplanearbetet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet utgors av fastigheten Motorn 3 och omfattar ett cirka 1 hektar stort omrade. |
nulaget bedrivs hotellverksamhet inom fastigheten. Denna planeras att avvecklas och den
befintliga byggnaden rivas for att ge plats at tre snabbmatsrestauranger.

Fastigheten gransar till Vedeby gata i 6st, E22 i syd samt fastigheterna Motorn 1 och 2 i
vast/norr. Inom dessa fastigheter finns Circle K samt lagerverksamhet.

Ekbacken

4 I =
Naturreservat ’.Z m
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Figur 1. Aktuellt planomréde markerat med bla linje.
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2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Inom planomradet planeras for byggnation av tre nya snabbmatsrestauranger samt laddplatser
for elbilar. Varje snabbmatsrestaurang forvantas locka cirka 400-500 kunder per dygn och
sysselsatta cirka 50 personer. In- och utfart till planomradet foreslas ske via fastigheten Motorn
1, dér ett befintligt servitut finns for infart till Motorn 3. Dartill féreslas en ny utfart till Vedeby
gata.

Foreslagen
ny utfart

Féreslagen
infutfart

\

Figur 3. Delar av omradet som planeras att bebyggas med tre nya snabbmatsrestauranger.
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2.3 BILTRAFIK

Norr om planomradet finns August Palmgrens vag. Den befintliga verksamheten inom
fastigheten Motorn 3 samt de kringliggande fastigheterna Motorn 1 och 2 ansluts till August
Palmgrens vag i en trevagskorsning. Anslutningen ar placerad cirka 60 meter éster om August
Palmgrens vags anslutning till Osterleden. August Palmgrens vag ar cirka 6-7 meter bred och
har den skyltade hastigheten 40 km/h. | dster ansluter August Palmgrens vag till Vedeby gata i
en trevagskorsning. Vedeby gata passerar direkt 6ster om planomradet, i nulaget finns dock
ingen anslutning fran planomradet till gatan. Pa den aktuella strackan ar Vedeby gata cirka 9
meter bred. Den skyltade hastigheten ar 40 km/h vid korsningen med August Palmgrens véag
och 60 km/h forbi planomradet.

Soder om planomradet finns E22. Pa den aktuella strackan ar E22 utformad som motesfri
landsvag med den narmaste trafikplatsen vid Karlskrona &st.
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Figur 4. Oversikt befintligt vagnét i anslutning till planomradet. Omradets anslutning till August Palmgrens
vag markerad med rod pil.

Figur 5. Befintlig utformning av August Palmgrens vag samt Vedeby gata forbi planomradet.
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2.3.1 Nuvarande trafik

Karlskrona kommun har utfort trafikméatningar pd August Palmgrens vag och Vedeby gata
under 2022. Siffrorna fran trafikmatningen har réaknats upp till &r 2023 med hjalp av
Trafikverkets upprakningstal for Blekinge, vilka innebar en arlig 6kning med cirka 1 % for
personbilar och cirka 2 % for tung trafik. Detta ger att &rsdygnstrafiken (ADT) p& August
Palmgrens vég uppgar till cirka 3 910, varav 10 % tung trafik. P& Vedeby gata uppgér ADT till
cirka 8 710, varav 5 % tung trafik

Tabell 1. Beraknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2023, se figur 5 fér matpunkt pa respektive gata.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
August Palmgrens vég 3910 10 %
Vedeby gata 8710 5%

2.3.2 Framtida trafik

Trafikalstring frdn planomradet

Inom planomradet planeras for byggnation av tre nya snabbmatsrestauranger samt laddplatser
for elbilar. Varje snabbmatsrestaurang férvantas locka 400-500 kunder per dygn och
sysselsatta cirka 50 personer. Det aktuella kundantalet forvantas enligt exploatéren ge upphov
till 200—-250 bilar/dygn och snabbmatsrestaurang. Detta ger 400-500 fordonsrdrelser/dygn
eftersom varje bil ger upphov till tva fordonsrorelser. Kunderna till de tre nya
snabbmatsrestaurangerna ger darmed upphov till en sammanlagd trafikalstring pa 1 200-1
500 fordonsrorelser/dygn. Utover detta tillkommer trafik frdn snabbmatsrestaurangernas
personal. Totalt forvantas de tre snabbmatsrestaurangerna sysselséatta 150 personer.
Personalen arbetar dock olika tider och olika dagar, vilket gér att 75 personer bedéms arbeta
pa snabbmatsrestauranger per dag. Av de anstallda bedoms 50 % kora bil till arbetet och
ovriga valja andra fardmedel. Detta ger att personalen beddms alstra 75 fordonsrdrelser/dygn.

Sammantaget ger detta en trafikalstring fran planomradet pa 1 275—1 575 fordon/dygn. Vid
kapacitetsberakningar och analysen av planomradets paverkan pa den kringliggande
trafikmiljon har den hogre siffran anvénts.

Trafikprognos ar 2033 och ar 2043

Utover exploateringen inom planomradet planeras for flera andra utbyggnader i och kring
Karlskrona som kommer att paverka trafikmangden pa de aktuella gatorna. Nordvast om
trafikplats Karlskrona Ostra planeras for ett nytt handels- och verksamhetsomréde som
planeras att anslutas till Osterleden. Arbetet med detaljplanen fér denna utbyggnad pagar
parallellt med den aktuella detaljplanen. Inom ramen for det detaljplanearbetet gors en stdrre
trafikutredning med en microsimulering som studerar samtliga planerade
utbyggnadsomrédens péverkan pa gatorna kring Karlskrona Ostra. Bland dessa ingar
trafikalstringen frn den aktuella detaljplanen fér Motorn 3. Som underlag for
microsimuleringen har en trafikprognos fér aren 2033 och 2043 tagits fram. Trafikmangderna
frdn denna har anvants dven i denna trafikutredning. Enligt trafikprognosen bedéms
trafikmangderna pa de narmaste gatorna i omradet ar 2033 respektive ar 2043 vara enligt
nedanstdende tabell och figur.
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Tabell 2. Berdknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2033 och 2043. Andelen tung trafik inom

parentes.

Gata Trafikmangd (ADT) 2033 | Trafikmangd (ADT) 2043
August Palmgrens vag 5740 (11 %) 6 230 (12 %)
Vedeby gata 10 540 (6 %) 11 570 (6 %)

T AR

August Palmgrens vag
2023 -3 910 (10 %)
2033 -5 740 (11 %)
2043 - 6 230 (12 %)

" Vedehy

Vedeby gata
2023-8710(5%) k>~
2033 -10540 (6 %) |
2043 -11570 (6 %) | /4=

Naturreservat e

Figur 6. Trafikmangder p& gatorna i omradet &r 2023, &r 2033 och &r 2043 (ADT). Andelen tung trafik
inom parentes.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Omradets narmaste busshallplats finns pa August Palmgrens vég, strax norr om planomradet,
se Figur 7. Avstandet till busshallplatsen frdn planomradet ar cirka 100 m. Hallplatsen
trafikeras av snabbussarna pa busslinje 3 och 4. Dessa trafikerar med 20-minuters trafik under
perioderna 06:00-08:00 i riktning mot centrum respektive 14:30-17:00 i riktning frdn centrum
pa vardagar. Ovriga tider trafikeras inte busshéllplatsen.

Narmaste busshallplats med kontinuerlig trafik under hela dagen finns pa Jaravagen.
Avstandet till busshallplatsen fran den sodra delen av planomradet ar cirka 500 m fagelvagen.
Narmaste gangvag till hallplatsen ar cirka 1 km. Detta innebar att avstandet till nArmaste
hallplats med kontinuerlig busstrafik ar langt. Hallplatsen trafikeras av busslinje 1. Linje 1
trafikerar strdckan Salt6-Amiralen. Linjen trafikeras med 15-minuters trafik.
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2.5 GANG- OCH CYKEL

2.5.1 Befintligt gang- och cykelvagnat

Det finns ett relativt val sammanhangande gang- och cykelvagnéat i omradena kring
planomradet. Planomradet och de kringliggande fastigheterna ansluts till gang- och
cykelvagnatet genom en gang- och cykelvag langs August Palmgrens véag, vilken korsar
Vedeby gata vid en gang- och cykelpassage. Passagen ar utformad med 6vergangsstélle och
refug.

e ¢ @ Ekbacken
« %\

& & Sap 2l Naturreservat
~<.\6"k i ‘T,j.!

Figur 7. Befintligt cykelvagnat i omradet. Cykelvagar markerade med streckade grona linjer. Roda prickar
visar placeringen av busshallplatser.

Figur 8. Befintlig gng- och cykelpassage vid korsningen August Palmgrens vag / Vedeby gata.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inga réakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillgd, men det bedéms férekomma gang- och
cykelvagtrafik i omradet. Gang- och cykeltrafiken pa gang- och cykelvagen langs August
Palmgrens vag bedoms utgoras av trafik med malpunkter i omradet. Mangden gang- och
cykeltrafik till omradet forvantas 6ka nar tre nya snabbmatsrestauranger byggs. Dessa
bedoms alstra bade gdende och cyklister fran de kringliggande omradena. Bade fran de
kringliggande bostadsomradena och fran Lyckeby kunskapscentrum som ligger cirka 600
meter sdder om planomradet fagelvagen.
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3 ATGARDSFORSLAG

3.1 ANSLUTNING PLANOMRADET

For anslutningen av planomradet till det kringliggande gatuvagnatet har tva alternativa
|6sningar studerats.

Alternativ 1 — Befintlig anslutning + ny utfart

Alternativet innebar att planomradet ansluts till det kringliggande gatunatet via den befintliga
anslutningen till August Palmgrens vag samt en ny utfart till Vedeby gata. Anslutningen till
August Palmgrens vag behaller sin befintliga utformning och fungerar som in- och utfart till
planomrédet. Fran anslutningen leds trafiken 6ver fastigheten Motorn 1. For att avlasta
anslutningen till August Palmgrens vag byggs ocksa en ny utfart till Vedeby gata. Genom att
bygga en ny utfart blir det naturligt for planomradets besokare som har malpunkter sderut
langs Osterleden och inom Lyckeby/Verké samt trafiken med malpunkter t nordost att kéra
via Vedeby gata istéllet for via August Palmgrens vag. Detta bidrar till att avlasta planomradets
anslutning till August Palmgrens vag och dess anslutning till Osterleden.

Avlastningen av anslutningen till August Palmgrens vag beddms bidra till en battre trafikmiljo
och trafiksékerhet pa strackan. En ny utfart till Vedeby gata bedéms ocksa leda till att det blir
ett battre trafikflode inom planomrédet. Den nya utfarten gor dock att det tillkommer en ny
korsningspunkt pa Vedeby gata, vilken idag har karaktaren av en genomfartsgata. Detta &r
negativt for trafiksakerheten och framkomligheten pa strackan. Att endast utfart blir tillaten
innebar dock att det inte blir nagra svangrorelser fran Vedeby gata. Detta gor att
framkomligheten paverkas i liten omfattning och risken for upphinnandeolyckor minimeras. For
att ytterligare minimera den negativa paverkan pa trafiksakerheten foreslas gransen for
hastigheten 40 km/h flyttas soderut sa att aven strackan forbi den nya utfarten omfattas.
Sammantaget gor detta att de negativa konsekvenserna beddms bli acceptabla.

In- och utfart August
Palmgrens véag

In- och utfart

Ny utfart
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Figur 9. Foreslagen ny utformning via befintlig anslutning och med ny utfart till Vedeby gata.
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Alternativ 2 — Befintlig anslutning

Alternativet innebar att planomradet ansluts till det kringliggande gatunatet endast via den
befintliga anslutningen till August Palmgrens vég. Anslutningen behaller sin befintliga
utformning. Fran anslutningen leds trafiken éver fastigheten Motorn 1 till planomradet pa
samma sétt som i alternativ 1.

Utformningen innebar att all trafik till och fran planomradet kommer att belasta anslutningen till
August Palmgrens vag. Av hansyn till August Palmgrens végs korta kdmagasin mot
Osterleden och den forvantade trafikokningen &r det onskvért att avlasta anslutningspunkten
for att Astadkomma en béttre trafikmiljé och trafiksidkerhet. Detta astadkoms inte med det
aktuella alternativet. Utformningen gor ocksa att trafikmangden inom fastigheten Motorn 1 blir
hodgre jamfort med alternativ 1.

Till skillnad fran alternativ 1 leder alternativ 2 dock inte till nAgon paverkan pa Vedeby gata, pa
vilken den forvantade trafikmangden &r stérre 4n pa August Palmgrens vag. Detta gor att den
goda framkomligheten kommer att besta och gatan behaller sin karaktar av genomfartsgata.
Avsaknaden av korsningspunkter pa strackan &r ocksa positivt for trafiksékerheten langs
strackan.

Figur 10. Befintlig anslutning till August Palmgrens vég.

Rekommendation

En utformning dar befintlig anslutning kompletteras med en ny utfart till Vedeby gata bedéms
medfora ett bra trafikflode inom planomradet. Den nya utfarten bidrar samtidigt till att avlasta
anslutningen till August Palmgrens vag, August Palmgrens vag och i viss man aven
Osterleden. Dessa fordelar bedéms 6vervaga nackdelen som en ny anslutning till Vedeby gata
innebar. Planomradet foreslas darfor anslutas till det kringliggande gatuvagnatet i enlighet med
alternativ 1.
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3.2 GANG- OCH CYKEL

For att forbattra trafiksakerheten och hoja standarden for gdende och cyklister som ska ta sig
till planomradet foreslas tva atgarder i det kringliggande gang- och cykelvagnatet.

3.2.1 Ny gang- och cykelvag vaster om Vedeby gata

Atgarden innebér att en ny gang- och cykelvag byggs pa den véstra sidan av Vedeby gata fran
gang- och cykelpassagen vid korsningen August Palmgrens vag / Vedeby gata till
planomradet. Gang- och cykelvagen binder samman planomradet med det befintliga gang-
och cykelvagnatet, vilket bidrar till att skapa gena relationer at nordost. Den nya gang- och
cykelvagen foreslas utformas 3 meter bred.

Ny gang- och cykelvag \1
langs Vedeby gata l

[

|

!

! o |
&Q\J El r:; ;.—'.ém LDAlli
%«g. o
& N he mﬂ \.

TOTALT ca 70 P-PL
TQMT 9095m’

UTFART

@-ﬂ'f\ i

Flgur 11. Foreslagen strackning for ny gang- och cykelvag pa den véstra sidan av Vedeby gata.

3.2.2 Byggnation av ny gang- och cykelpassage vid ny utfart

Atgarden innebér att en ny gang- och cykelpassage anlaggs éver Vedeby gata i anslutning till
den nya utfarten fran planomradet. Fran passagen foreslas en anslutande gang- och cykelvag
pa den ostra sidan av Vedeby gata. Denna foreslas utformas 3 meter bred.

En placering av gang- och cykelpassage i det aktuella laget innebar en gen strackning for
oskyddade trafikanter som kommer soderifran till planomradet. Fardvagen blir cirka 400 meter
kortare an om de oskyddade trafikanterna ska fardas via den befintliga gang- och
cykelpassagen. Utan en passage i det aktuella laget &r sannolikheten stor att oskyddade
trafikanter kommer att vélja att korsa Vedeby gata i det aktuella laget anda for att slippa ta den
lAnga omvéagen runt den befintliga passagen. Detta medfér en trafiksakerhetsrisk bade for de
som korsar vagen och for trafiken pa Vedeby gata som kan tvingas till plétsliga inbromsningar.
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Ny gang- och
cykelpassage
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Anslutande gang- och cykelvag
till ny gang- och cykelpassage

Figur 12. Foreslagen placering for ny gang- och cykelpassage med tillhérande anslutning séderut.

For att fortydliga gang- och cykelpassagen och hoja dess trafiksakerhet bor den utformas med
refug eller avsmalning av korfalten. En utformning med refug &r att féredra da en sadan
utformning mojliggor for oskyddade trafikanter att korsa vagen i tva steg och tydliggor
passagen for bilisterna. Den befintliga gatubredden tillater dock bara byggnation av en smal
refug, vilket gor att mojligheterna att korsa vagen i tva steg blir samre &n med en bredare
refug. Aven en smal refug bidrar dock till att fortydliga passagens lage. For att inrymma en
refug med hdgre standard kravs en breddning av gatan, vilkket medfor en hdgre kostnad.

Alternativet till att bygga en refug &r att smalna av korfaltens ytterkant forbi gang- och
cykelpassagen. Darigenom minskas gatubredden vid passagen. Detta gor att det tar kortare
tid for oskyddade trafikanter att korsa gatan, vilket minskar exponeringen och hgjer
trafiksakerheten. Avsmalningen gor ocksa att bilisterna uppmarksammas pa passagen och
bidrar till en viss hastighetsdampning. En avsmalning utan refug ger dock inte en lika god
trafiksékerhet som en utformning med refug.

Den slutgiltiga utformningen av gang- och cykelpassagen behover studeras i samband med
detaljprojekteringen av passagen och den intilliggande utfarten.

Figur 13. Exempel pa utformning av g&ng- och cykelpassage med avsmalnad korfalt och refug.
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4  ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

4.1 TRAFIKSAKERHET

De planerade snabbmatsrestaurangerna inom planomradet kommer att bidra till att
trafikalstringen frdn omradet kommer att 6ka. Detta kommer att paverka saval trafiken inne pa
fastigheterna Motorn 1-3 som den befintliga in- och utfarten till fastigheterna fran August
Palmgrens vag. Andra exploateringar som paverkar gatorna i omradet kommer ocksa att bidra
till att trafiken pa August Palmgrens vag kommer att oka, vilket bidrar till att
anslutningspunkten blir mer belastad. Anslutningen fran planomradet m.fl. till August
Palmgrens vég ligger cirka 60 meter fran dess stopplinje vid signalkorsning med Osterleden.
Detta innebar att kdmagasinet pa August Palmgrens véag fran Osterleden till anslutningen fran
planomréadet m.fl. &r relativt kort. | en ko tar en bil upp cirka 7 meter och en lastbil med slap
cirka 25 meter. Det innebar att det aktuella kdmagasinet inrymmer cirka 8 bilar eller 2 lastbilar
med slap innan den koande trafiken paverkar anslutningspunkten frén planomradet m.fl.
Eftersom August Palmgrens gatas anslutning till Osterleden &r reglerad med signal bedéms
sadan kobildning uppkomma stundtals, vilket forsvarar trafikmiljon i den aktuella korsningen.

Kémagasin

Figur 14. Tillgangligt kémagasin p& August Palmgrens vag mellan signalregleringen mot Osterleden och
anslutningen fran planomradet m.fl. markerat med rét.

For att minska trafikbelastningen och antalet trafikanter som svanger vanster in pa August
Palmgrens vag och darmed problematiken med det korta komagasinet foreslas en ny utfart
frén planomradet till Vedeby gata. En sddan utfart bidrar till att aviasta bade den befintliga
utfarten till August Palmgrens vag och korsningen August Palmgrens vag / Osterleden.
Avlastningen beddms bidra till att forbattra trafiksakerheten pa August Palmgrens vag.

En ny utfart kommer dock innebara en ny korsningspunkt pa Vedeby gata, vilket forsamrar
trafiksakerheten pa denna. Genom att endast tillata utfart kommer det dock inte forekomma
nagra svangrorelser fran Vedeby gata, vilket gor att den negativa paverkan pa trafiksédkerheten
bedoms som acceptabel. For att ytterligare minska den negativa paverkan bor aven den
befintliga strdckan med 40 km/h forlangas till att &ven omfatta strackan forbi den nya utfarten.
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Utover att paverka trafiksakerheten vid anslutningspunkterna till de kringliggande gatorna
kommer den 6kade trafikalstringen bidra till fler fordonsrérelser inom fastigheterna Motorn 1-3.
Detta ar negativt fér de som ror sig inom omradet, framst oskyddade trafikanter. Detta kan
dock motverkas genom att tydliga kérvagar anordnas inom omradet, vilket bidrar till
mojligheterna att forutse fordonstrafikens rorelser. En ny utfart till Vedeby gata bedéms ocksa
bidra till battre férutsattningar att skapa tydliga kérvagar och ett bra trafikfléde inom
fastigheterna.

De nya snabbmatsrestaurangerna kommer ocksa att innebéra att fler gaende och cyklister ska
ta sig till planomradet. For att detta ska kunna ske pa ett trafiksakert satt behéver gang- och
cykelvagarna i anslutning till planomradet forbattras. Den gang- och cykelpassage som idag
finns Over Vedeby gata ar lokaliserad till korsningen Vedeby gata / August Palmgrens vég.
Placeringen gor att gaende och cyklister som ska tas sig till planomradet séderifran (boende,
elever pa Lyckeby kunskapscentrum, kollektivtrafikresenarer m.fl.) behover ta en omvag pa
cirka 400 meter. Ett sa stort avstand gor att det finns stor risk for att oskyddade trafikanter
kommer vélja att korsa Vedeby gata i anslutning till planomradet strax norr om E22. Detta
innebar en betydande trafiksakerhetsrisk bade for de oskyddade trafikanterna och for bilisterna
som kan tvingas till haftiga inbromsningar. Dessa trafikséakerhetsrisker bedéms kunna minskas
genom anlaggande av en ny gang- och cykelpassage i anslutning till den nya utfarten.

4.2 FRAMKOMLIGHET

For att studera framkomligheten i anslutning till planomradet har kapacitetsberakningar gjorts
for den befintliga korsningspunkten dar fastigheterna Motorn 1-3 ansluts till August Palmgrens
vag samt for ny foreslagen korsningspunkt pa Vedeby gata. Kapacitetsanalyserna har gjorts i
programmet Capcal med trafikmangden for ar 2043. Programmet beréknar bland annat vad en
specifik korsning har for kapacitet och belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen
(den timme da fordonsflodet &r som storst under ett dygn). Maxtimmen har bedémts
uppkomma pa eftermiddagen med riktningsférdelningen 50 % in mot planomradet och 50 % ut
fran planomradet. Riktningsférdelningen i maxtimmen pa August Palmgrens vag och Vedeby
gata har beddmts vara 60 % at norr/dster och 40 % at soder/vaster. Vid berdkningen har
trafiken i maxtimmen antagits uppga till 10 % av ADT och riktningsférdelningen i korsningen
vara enligt figuren nedan. Enligt VGU (Vagar och gators utformning) boér belastningsgraden i
en vajningsreglerad korsning inte dverstiga 0,6.

Vid berakningarna har trafiken fran planomradet med mélpunkter sdderut langs Osterleden
och inom Lyckeby/Verko samt trafiken med malpunkter at nordost antagits kéra ut fran
omradet via den nya utfarten till Vedeby gata. Troligen kommer en viss del av denna trafik att
kora via den befintliga infarten men detta bedéms kompenseras av att en del av trafiken fran
Circle K m.fl. kommer att valja att anvanda den nya utfarten. Trafikalstringen fran Circle K och
ovriga befintliga verksamheter inom fastigheterna Motorn 1-3 har bedémts vara cirka 1 000
fordon/dygn. Den trafiken har antagits ha samma malpunktsférdelning som den tillkommande
trafiken, vilken den framtagna trafikprognosen bygger pa. Trafiken frén de befintliga
verksamheterna har i sin helhet antagits kora via den befintliga anslutningen.

10354846 « Trafikutredning Motorn 3 | 15



4.2.1 August Palmgrens vag / Befintlig anslutning

Figur 15. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for &r 2043 i korsningen August
Palmgrens vag / befintlig anslutning.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. Pa August Palmgrens vag vasterifrdn uppstar ingen kobildning.
Osterifran pa August Palmgrens vag samt pa den befintliga anslutningen fran planomradet
m.fl. uppgar medelkélangden i maxtimmen till 0,1 fordon och 90-percentilen till 0,1 fordon,
vilket innebar att i stort ingen kobildning uppstar. Sammantaget gor detta att den féreslagna
utfarten bedéms medfér en god framkomlighet i korsningen med trafiken for &r 2043.
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4.2.2 Vedeby gata/ Ny utfart

Figur 16. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for &r 2043 i korsningen Vedeby
gata / ny utfart frdn planomrédet.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. Pa Vedeby gata uppstar ingen kobildning varken fran norr eller séder.
P& utfarten fran planomradet uppgar medelkélangden i maxtimmen till 0,1 fordon och 90-
percentilen till 0,1 fordon, vilket innebar att i stort ingen kobildning uppstar. Sammantaget gor
detta att den foreslagna utfarten bedoms medfér en god framkomlighet i korsningen med
trafiken for ar 2043.

4.2.3 Osterleden / Trafikplats Karlskrona Ostra

Exploateringen inom planomradet kommer att bidra till att trafikmangden pa de kringliggande
gatorna Okar. Detta gor bland annat att belastningen i korsningarna vid trafikplats Karlskrona
Ostra och langs Osterleden kommer att 6ka. Belastningen i de aktuella korsningarna forvantas
dock framst 6ka beroende pa andra stora exploateringar i och runt Karlskrona. | omradet
nordvast om korsningen Osterleden / August Palmgrens vég planeras for ett nytt handels- och
verksamhetsomrade med anslutning till Osterleden, vilket ocksd kommer att paverka
framkomligheten i anslutning till Karlskrona Ostra. | samband med detaljplanearbetet for
handels- och verksamhetsomradet gors en storre trafikutredning med en microsimulering som
studerar samtliga planerade utbyggnadsomradens paverkan pa gatorna och korsningarna
kring Karlskrona Ostra. | denna analys tas hansyn &ven till den planerade utbyggnaden inom
Motorn 3. Darav gors ingen ytterligare bedémning av paverkan pa Osterleden / Trafikplats
Karlskrona Ostra i denna utredning.
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5 SAMLAD BEDOMNING

For att skapa ett bra trafikflode inom planomradet samt avlasta den befintliga anslutningen till
August Palmgrens vag foreslas att en ny utfart anlaggs till Vedeby gata. Utfarten bidrar till att
avlasta planomradets anslutning till August Palmgrens vag och dess anslutning till Osterleden.
Avlastningen av anslutningen till August Palmgrens vag beddms bidra till en battre trafikmiljo
och trafiksakerhet pa strackan. Den nya korsningspunkten p& Vedeby gata foreslas endast
utformas for utfart, vilket gor att den negativa paverkan pa trafiksékerheten pa strackan
begransas. For att ytterligare minimera den negativa paverkan pa trafiksakerheten foreslas
den befintliga strackan med hastigheten 40 km/h pa Vedeby gata forlangas forbi den nya
utfarten.

Den planerade exploateringen kommer att gora att antalet oskyddade trafikanter som ska tas
sig till och frdn planomradet kommer att 6ka. For att forbattra deras framkomlighet och
trafiksakerhet foreslas en ny 3 meter bred gang- och cykelvag att byggas pa den vastra sidan
av Vedeby gata frén korsningen August Palmgrens vag / Vedeby gata till planomradet. Dartill
foreslas en ny gang- och cykelpassage anlaggas vid den nya utfarten. Den nya gang- och
cykelpassagen syftar till att forbattra planomradets koppling sdderut, genom att korta
fardvagen med cirka 400 meter. Utan en passage i det aktuella laget ar sannolikheten stor att
oskyddade trafikanter kommer att vélja att korsa Vedeby gata i det aktuella laget anda for att
slippa ta den langa omvagen runt den befintliga gang- och cykelpassagen.

Sammantaget bedoms de foreslagna atgarderna bidra till att sakerstalla framkomligheten och
trafiksakerheten i och kring planomradet.
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