Detaljplan for del av Karlskrona 4:10 m.fl., Pottholmen,

Karlskrona kommun, Blekinge lin

Godkind av MSN  2025-10-16 § 143
Antagen av KF 2025-11-20 § 193
Laga kraft 2025-12-19

Dp 812/25



KA_RLSKRONA Sammantradesdatum Blad

)y KOMMUN 20 november 2025 22
KOMMUNFULLMAKTIGE Sammantradesprotokoll
Lansstyrelsen i Blekinge lan KS 2021/4931
Lantmateriet LAGAKRAFTBEVIS
Trafikverket Detta beslut har

Region Blekinge

Handléggare

vunnit laga kraft

Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden 2025 -12-'1 9
KARLSKRONA KOMMUN
§ 193 MQM AufH/L |

Detaljplan for del av Karlskrona 4:10 m.fl., Pottholmen etapp 2
del 1, Karlskrona kommun, beslut om antagande

Kommunstyrelsen har vid sammantrade den 4 november 2025
§ 263 foreslagit kommunfullmiktige besluta

att anta detaljplanen fér del av Karlskrona 4:10 m.fl.,
Pottholmen etapp 2 del 1, daterad 2025-09-29.

Yrkande
Carl-Géran Svensson (M) yrkar bifall till kommunstyrelsens férslag.

Kommunfullméktige beslutar enligt kommunstyrelsens férslag.

Sammanfattning
Milj6- och samhéllsbyggnadsnadmnden har med skrivelse den 16
oktober 2025 § 143 Iamnat yttrande och beslutsférslag.

Detaljplanen for del av Karlskrona 4:10 m.fl., Pottholmen etapp 2 del 1
har varit pa granskning mellan den 23 maj — 20 juni 2025. Planomradet
omfattas av den &stra sidan av Pottholmen som ligger i den norra delen
av Karlskrona centrum. Omradet stracker sig fran Pantarholmen i norr
till vagen Jarnvagstorget i séder. | vaster avgransas omradet av
jarnvagen och i 6ster av Hamnfjarden. Planomradet ar ca 5,3 ha stort
och marken ags av Karlskrona kommun.

Detaljplanens syfte &r att sékerstélla Osterleden som riksintresse for
kommunikationer. Planens syfte ar vidare att préva méjligheten att
skapa en ny entré till Karlskrona och omgestalta Osterleden till en
stadsboulevard for att minska dagens starka trafikpragel och férbattra
for gang- och cykeltrafiken. Utformningen och gestaltningen syftar
vidare till att skapa en battre entré till varldsarvsstaden Karlskrona med
hansyn tagen till kulturhistoriska véarden. Utveckling av de allménna
platserna ska starka stadsplanen och de historiska miljéerna.

forts.
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Vagen foreslas flyttas vasterut for att placeras pa mark med battre
geotekniska forutsattningar an dagens vagstrackning och for att lyfta
fram den historiska huvudaxeln i stadsplanen pa ett tydligare satt.
Flytten méjliggodr ockséa att Osterleden klimatsékras.

| arbetet med detaljplanen har ett antal utredningar tagits fram sa som
miljéteknisk undersdkning och riskbeddmning, atgardsutredning,
miljoteknisk markundersdkning resultatrapport stationstorget, detaljerad
riskbedémning for detaljplan transporter av farligt gods pa vag och
jarnvag, bullerberakning, luftkvalitet, MKB Miljokonsekvensbeskrivning),
Dagvatten- och skyfallsutredning, kulturmiljo-utredning, HIA (Heritage
Impact Assessment), Infartsledens framtid, geoteknisk utredning for
detaljplan PM geoteknik, gestaltningsprogram, hallbarhetsprogram,
undersokning, lansstyrelsens yttrande dver undersdkningen, social
konsekvensanalys och fastighetsforteckning.

| 6versiktsplanen ar Pottholmen utpekat som utvecklingsomrade for
funktions-blandning. Gallande detaljplaner ar fran 1969 och 1987 och
anger markanvandningen jarnvagsomrade, allman plats, gata/ torg/park
samt vattenomrade.

Detaljplanen har efter granskningen &ndrats pa nedanstdende punkter:
- Planbeskrivningen har vidareutvecklats med foljande:
* Avsnittet "Risk for hogt vattenstand” har vidareutvecklats med fokus
pa kustskydd, skyfall och dagvatten. Avsnittet har aven kompletterats
med hur ett kustskydd kan hanteras ur ett juridiskt, tekniskt och
ekonomiskt perspektiv. Rekommenderad hdjdsattning och forslag pa
skyddsatgarder har aven kompletterats utifran vind- och
vagutredningen.
* Vidareutveckling och fortydligande angaende gang- och cykelbron
Over jarnvagen.

Plankartan har kompletterats med féljande:

* En planbestammelse har tillkommit om att "Kustskydd far finnas”

inom allman plats.

» Omradet for gangbron, dver sparomradet, utmed lokalgatan har

utdkats for att skapa en storre flexibilitet vid en framtida byggnation.
forts.
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- "PM Vag- och vinduppstuvning samt vaguppskaljning intill
Infartsleden” har ersatts av den nu fardigstallda rapporten
"Extremvattenstand i Karlskrona ar 2150 inklusive lokala effekter av
vagor och vind”. PM:et utgjorde en forhandsversion av utredningen for
den del som beror Infartsleden.

Redaktionella justeringar.

Kommunledningsforvaltningen har inget ovrigt att tillagga.
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Oppen information

Vad ar en detaljplan®?

En detaljplan reglerar hur mark och vatten far anvindas och hur bebyggelsen
far se ut inom ett visst omrade. Detaljplanen innehaller information om vad
man far gora f6r byggitgirder inom planomradet.

Ett detaljplaneférslag upprittas och skickas pa samrad i minst tre veckor efter
godkinnande av milj6- och samhillsbyggnadsnimnden, MSN. Under
samradstiden ges berorda intressenter tillfille att limna synpunkter pa
forslaget. Efter samradet upprittas en samradsredogorelse som redovisar alla
inkomna synpunkter samt hur kommunen stiller sig till dessa.

Efter samrad och eventuella revideringar samt efter godkinnande av MSN
stills planforslaget ut i tre veckor for granskning innan detaljplanen antas.
Om detaljplanen kan antas medfoéra betydande miljopaverkan ska
granskningstiden dock vara minst 30 dagar. Synpunkter pa forslaget ska
limnas till kommunen senast under granskningstiden. Den som inte
inkommit med yttrande senast under granskningstiden kan komma att férlora
sin ratt att Overklaga. Efter granskningen upprittas ett granskningsutlatande
som redovisar alla synpunkter som inkommit under granskningstiden samt
hur kommunen stiller sig till dessa.

Detaljplanen  antas av ~ kommunfullmiktige eller —milj6- och
samhillsbyggnadsnimnden. Sakigare, som inte fatt sina inkomna synpunkter
tillgodosedda, kan oOverklaga beslutet. Beslutet om att anta en detaljplan
vinner laga kraft, nir tiden for 6verklagande gatt ut (tre veckor fran protokoll
om antagande anslagits) och ingen har 6verklagat. Mer detaljerad information
om  planprocessen  finns pa  Karlskrona  kommuns  hemsida
www.karlskrona.se.


http://www.karlskrona.se/
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Administrativa fragor

Denna detaljplan handliggs enligt plan- och bygglagen (2010:900). Under
framtagande av detaljplanen giller Boverkets byggregler (2011:6) —
foreskrifter och allmanna rad.

Planforfarande

Denna detaljplan handliggs med ett utdkat planforfarande.

Genomforandetid

Planens genomférandetid upphor att gilla tio dr efter det datum planen
vunnit laga kraft.

Framtagande av detaljplan

MSN beslut om planbesked 2022-03-10
KS AU beslut om delning av planen 2024-09-03
MSN beslut om delning av planen 2024-09-19
MSN beslut om samrad 2024-12-12
MSN beslut om granskning 2025-05-15
MSN beslut om godkinnande 2025-10-16
KF beslut om antagande 2025-11-20
Laga kraft 2025-12-19

Under forutsittning att eventuella besvir mot detaljplanen kan 16sas kan
ovanstaende tidplan gilla.

Initiering  Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Bild 1. Planprocessen for utdkat planférfarande.
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Bakgrund och syfte
Bakgrund

Pottholmen ligger i ett strategiskt lige vid infarten till centrala Karlskrona
nira vatten, Karlskrona centrum och med nirhet till kommunikationer
inom och utanfér staden. Pottholmen har linge betraktats som en viktig
resurs for Karlskronas utveckling med mojlighet att utvidga stadskirnan
med en ny stadsdel med bostader, arbetsplatser, handel och service. Ar 2009
genomforde Karlskrona kommun tillsammans med Kiarnhem AB parallella
arkitektuppdrag f6r Pottholmen. Som f6ljd av de parallella uppdragen togs
ett planprogram fram for hela Pottholmen som godkindes av
kommunstyrelsen 2012.

Efter planprogrammet paborjades detaljplaneliggning av den vistra delen
av Pottholmen, etapp 1. Detaljplanen vann laga kraft 1 juli 2015 och en
utbyggnad av vistra Pottholmen pagir med bostider, kontor och service.
Denna detaljplan f6r Pottholmen etapp 2 mdjliggdr en utveckling dven av
Ostra Pottholmen.

SMEBAB Rodgul AB (Skanska Sverige AB) inkom med en ansékan om
planbesked 2022-01-17. I ans6kan framférdes 6nskemal om att exploatera
Karlskrona 4:74 (numera del av Karlskrona 4:10), Pottholmen etapp 2, med
bebyggelse i 5-6 vaningar for centrum, kontor, handel, parkering och hotell.
Pottholmen etapp 2 bestar idag till storsta delen av trafikytor till Osterleden
samt obebyged mark som tidigare omfattat en bangard.

Planarbetet f6r Pottholmen etapp 2 drevs inledningsvis som en detaljplan
for hela omradet. D4 ombyggnationen av Osterleden ir tidskritisk och
processen kring bygeritterna pa Karlskrona 4:10 (f.d. 4:74) inte har natt
framgang har detaljplanen delats upp 1 tva delar och drivs i tvd separata
planprocesser.

Inom ramen fér den pagiaende planprocessen sakerstills mojligheten att
forindra Osterledens dragning och detaljplanen omfattar allminna platser
sasom infartsled, allminna vigar, torgytor etc. Parallellt kan nddvindiga
utredningsunderlag med avseende pa kvartersmarkens exploatering
(byggritterna) inom det f.d. bangardsomradet beredas for att darefter ga ut
pa samrad. En uppdelning av detaljplanen skapar goda forutsittningar att
sikerstilla riksintresset for vig som giller for Osterleden samtidigt som
kvartersmarkens anviandning och bygeritternas gestaltning provas i sarskild
ordning for kommande exploatering i en separat detaljplan.

Kommunstyrelsens arbetsutskott och milj6- och samhaillsbyggnads-
nimnden fattade 1 september 2024 beslut om att detaljplanen for
Karlskrona 4:74 (numera del av Karlskrona 4:10), Pottholmen etapp 2, delas
upp i tva delar och drivs 1 tva separata planprocesser.
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Under november 2024 forvirvade Karlskrona kommun fastigheten
Karlskrona 4:74 (numera del av Karlskrona 4:10) frain SMEBAB Rédgul AB
(Skanska Sverige AB). Syftet med forvirvet var att skapa radighet Gver ett
strategiskt markomrade f6r kommunen. Fastigheten kommer till stora delar
att utgbras av gatumark/allmin plats efter flytt av nuvarande infartsled till
ett omrade med stabilare geotekniska forutsittningar och pa sa sitt
langsiktigt sikerstilla viganslutning till och fran Trosso.

Den 4 november 2024 ansokte kommunen till Lantmaiteriet om fastighets-
reglering for att G6verféra hela fastigheten Karlskrona 4:74 till den
kommunala gatufastigheten Karlskrona 4:10. Lantmaiteriet tog beslut i
arendet den 20 januari 2025 och den 31 januari 2025 vann drendet laga kraft.
Karlskrona 4:74 ir dirmed avregistrerad och marken tillhér Karlskrona
4:10.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ir att sikerstilla Osterleden som riksintresse for
kommunikationer. Planens syfte dr dven att prova mojligheten till att skapa
en ny entré till Karlskrona genom att omgestalta Osterleden till en
stadsboulevard for att minska dagens starka trafikpragel och forbittra for
gang- och cykeltrafiken. Utformningen och gestaltningen syftar vidare till
att skapa en bittre entré till virldsarvsstaden Karlskrona med hinsyn tagen
till kulturhistoriska varden. Utveckling av de allmédnna platserna ska stirka
stadsplanen och de historiska miljéerna. Vigen foreslas flyttas visterut for
att placeras pa mark med bittre geotekniska fOrutsittningar dn dagens
vagstrickning och for att lyfta fram den historiska huvudaxeln i stadsplanen
pa ett tydligare sitt. Flytten méjliggér ocksa att Osterleden klimatsikras.

Da planen medger en forindring av den offentliga miljon 1 ett exponerat
lige 4r gestaltningen av Osterleden sirskilt viktig med hinsyn till kulturmiljé
och stadsbild. For att sikerstilla en god gestaltning av offentliga platser ska
gestaltningsprogrammet (som utgér en del av planhandlingarna)
implementeras vid genomforandet. De tinkta omradena for ny bebyggelse
har utelimnats ur denna detaljplan for att istillet provas 1 ett eget

planirende.

Hallbarhetsaspekter dr en viktig del som ska genomsyra genomférandet av
planférslaget. Aspekter relevanta for projektet har behandlats 1 hallbarhets-
programmet som utgor en del av planhandlingarna. Detta program ska vara
vigledande i genomforandet och forvaltningen av omradet.

Plandata

Lage och areal

Pottholmen etapp 2 ligger i den norra delen av Karlskrona centrum.
Planomradet stracker sig fran Pantarholmen i1 norr till gatan Jarnvigstorget

1 soder. 1 wvister avgrinsas omradet av jarnvagen, 1 Oster av
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Hamnf]éirden/ Stadsmarinan samt kvarteret Fingelset och kvarteret
Nauckhoff. Planomridet 4r ca 5,3 ha stort.
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Bild 2. Oversiktskarta med ungefarligt planomrade.

Markagoforhallande

Pottholmen etapp 2 omfattas av sex fastigheter. Del av Karlskrona 2:1, del
av Karlskrona 3:17, del av Karlskrona 4:10 och Karlskrona 5:4 som idgs av
Katlskrona kommun. Planomradet omfattas dven av del av Karlskrona 3:5
och del av Karlskrona 3:8 som dgs av Trafikverket.
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Bild 4. Pottholmen etapp 2 del 1 sett norrifrén. Omradet bestér av trafikytor till
Osterleden och en f.d. bangérd.
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Sammanfattning av planforslaget

En utbyggnad av Pottholmen etapp 2, del 1, innebar en omgestaltning och
omlokalisering av Ostetleden samt en utveckling av flera allminna platser.

Osterleden omgestaltas till en stadsboulevard som omges av alléer for att
minska den starka trafikprigeln och forbattra f6r gang- och cykeltrafiken
samt skapa en Dbittre entré till virldsarvsstaden Katlskrona.
Stadsboulevarden bibehaller vattenkontakten for att betona Karlskrona
som staden i havet. Stadens méte med havet dr avgorande for karaktiren
och upplevelsen av stadens entré. Vigen foreslas fortfarande omfatta fyra
filer, tva i vardera riktning, men vigens vigrenar tas bort. Ytan som
minskas pd vigen skapar istillet bredare gang- och cykelstrik pa respektive
sida om Osterleden.

Bild 5. Pottholmen etapp 2 del 1 sett norrifran. Osterleden har flyttats vésterut
och omgestaltats till en stadsboulevard med tradplanteringar. Paldacket har
tagits bort och ersatts av en vattenspegel vid Inre Hamnen.

Osterleden foreslas flyttas visterut for att placeras pa mark med bittre
geotekniska fOrutsittningar dn dagens vigstrickning. Példicket, som
Osterleden delvis gir éver, har uppnitt sin tekniska livslingd och féreslas
tas bort och ersittas av en vattenspegel. Vigens flytt visterut bidrar till att
lyfta fram den historiska huvudaxeln pa ett tydligare sitt och stirker
didrmed kulturhistoriska virden.

11
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Bild 6. En utbyggnad av Pottholmen etapp 2, del 1, omfattar en omlokalisering
och omgestaltning av Osterleden samt utveckling av flera allmanna platser.

En utveckling av Pottholmen etapp 2, del 1, omfattar dven flera offentliga
platser. Huvudaxeln férlings norr ut fran Hoglands park, vid sidan av den
nya stadsboulevarden, fram till Skeppsbrokajen och Inre Hamnen. Vid
Inre Hamnen avslutas axeln vid en ny platsbildning vid vattnet.
Huvudaxeln avslutas didrmed vid vatten si som den bérjar. Platsen
mojliggors nir paldacket tas bort. Riktningen forstirks av en tvaradig allé,
frain Kungsplan till gatan Skeppsbrokajen. Allén f6ljer samma linje som
triden har i Hoglands park utmed Norra Kungsgatan. Alléraden fran
Hoglands park blir pa det viset ett barande, strukturerande element och en
del av axelns forlingning.

12
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Bild 7-8. Omgestaltning av huvudaxeln till ett urbant parkstrék i hojd med
Kungsplan samt langre norrut utmed stadsboulevarden.

Platsen framfor stationshuset foreslas utvecklas till ett torg med storre
fokus pa det urbana sammanhanget. Det foreslas bli en plats pa gaende
och cyklisters villkor. Plats for himtning och limning samt taxi och
varuleveranser hanteras pa torgets norra del. Det nya torget annonserar
Karlskrona centralstation pa ett tydligare sitt och torget binds samman
med huvudaxeln i Norra Kungsgatans forlingning vilket ger en bittre
koppling till centrala Tross6 och skapar ett tydligare strak. Den
kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen (stationsbyggnaden och det gamla
badhuset) lyfts fram genom platsen och dess fria siktlinjer.

Bild 9-10. Det nya stationstorget sett fran Karlskrona station och Kungsplan med
huvudaxeln.

Korsningen Osterleden/ Skeppsbrokajen utvecklas till en fyrvigs-
korsning som ansluter till ny lokalgata parallellt med jirnvigssparen. Den
nya gatan utgér infarten till stationen samt en eventuell framtida
bebyggelse inom det gamla bangardsomradet.

13
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I h6jd med gatan Skeppsbrokajens forlingning féreslas en ny giangbro
over jarnvigen. Bron 6kar kopplingen mellan vistra och Ostra delen av
Pottholmen samt omkringligeande stadsdelar.

Géng- och cykeltunneln under jirnvigssparen, strax nott om Brohélan/
Pottholmskanalen, féreslds vidareutvecklas for att stricka sig under hela
Osterleden vilket medfor bittre framkomlighet for giende- och cyklister
som kan ta sig under vigen till den 6stra sidan av vigen. Denna 16sning
bidrar dven till en battre trafiksituation i fyrvigskorsningen. For att
forstirka stadens uppbyggnad av 6ar accentueras den nya brodverfarten
mellan Tross6é och Pantarholmen. Brons arkitektur skapar ett landmairke
och stirker dven den visuella kontakten med vattnet och upplevelsen av
vattenrummen pa var sida om Pottholmen.

De norra delarna av Pottholmen etapp 2, del 1, foreslas utvecklas till en
skirgardspark och en dagvattenpark. Det 6ppna parkomridet med lag
skirgardsvegetation tydliggdr Overgangen mellan Pantarholmen och
Trosso pa ett tydligare sitt samt bevarar viktiga utblickar 6ver vattnet och
mot de inre befistningarna.

Bild 11-12. Inre Hamnen utvecklas till en ny hamnbassang varvid huvudaxeln far
ett tydligt avslut.
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Tidigare kommunala
stallningstaganden

Oversiktsplan

I oversiktsplan 2050 dr Pottholmen utpekat som ett funktionsblandat
omrade. En utveckling av planomradet innebdr en fortitning i redan
befintlig bebyggelsemilj6 vilket innebir ett effektivt markutnyttjande samt
nyttjande av befintlig infrastruktur. Detta stimmer Overens med
oversiktsplanens intentioner.

Gronstrukturplan

Enligt Karlskrona kommuns gronstrukturplan fran 2008 behéver
tillgangen till gronytor i centrala Karlskrona utvecklas. Hoglands park
forser de mest centrala delarna med behovet av park. Pottholmen etapp 1
har en planerad vattennira mindre park och kommande planer for
Hattholmen kommer att innehélla parkanliggningar. Naturomradet
Bryggareberget ligger angrinsande till Hattholmen och bortanfor det
ligger Wimoparken. I 6vrigt dr det langt till de storre naturomradena.
Planomradet har ddremot nirhet till det bla landskapet och ett fokus i
planarbetet ar att tillgingligg6ra vattenrummet — saval visuellt som fysiskt.

Planprogram

Ar 2009 genomférde Karlskrona kommun tillsammans med Kirnhem AB
parallella arkitektuppdrag f6r Pottholmen. Som foljd av de parallella
uppdragen utarbetade samhillsbyggnadsforvaltningen ett planprogram for
Pottholmen som godkindes av kommunstyrelsen 1 oktober 2012.

Planprogrammets inriktning fér omradet var att:

- skapa en ny funktionsblandad stadsdel i centrala Karlskrona

- skapa ett stationsomrade som underlittar och stimulerar resandet med
kollektiva transportmedel

- skapa forbittrad vattenkontakt och nyttjande av stationsomradena

- skapa ny bebyggelse som tillvaratar det goda kommunikationsliget och
centrala placeringen i staden

- forbittra omradets kopplingar till centrum

- genom omvandling av stadsdelen minska Karlskronas klimatpaverkan

- Integrera miljéanpassat byggande och hallbar utveckling

- skapa en stadsdel som genom sin utformning och funktion frimjar
social hallbarhet
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Detaljplaner

Planomridet omfattas av tvd detaljplaner som vann laga kraft/

faststilldes mellan aren 1969 och 1987. Féljande detaljplaner ingar helt
eller delvis i planomradet:

- Férslag till indring och utvidgning av stadsplanen fér Osterleden Gver
Wimé6  (8328/1969).  Detaljplanen  anger  markanvindningen

specialomride-jirnvigsomrade, allmin plats, gata/patk och vatten-
omrade.

- Forslag till dndring och utvidgning av stadsplanen f6r Kv. Holmdahl
och busstorget m.fl. (437/87). Detaljplanen anger allmin plats,
gata/torg for del av planen som betors.

o o o 608 o
——

"0 @0 ® Oge °

Bild 13-14. Géllande detaljplaner fran 1969 och 1987.

Tomtindelning

Ingen tomtindelning finns inom planomradet.

Ovriga beslut

Milj6- och samhillsbyggnadsnimnden beslutade den 10 mars 2022 § 49
att uppdra at miljo- och sambhillsbyggnadsforvaltningen att dndra

detaljplan for Karlskrona 4:74 (numera del av Karlskrona 4:10), m.fl,
Pottholmen etapp 2.
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Kommunstyrelsens allminna utskott fattade den 3 september 2024 § 178
beslut om att detaljplanen for Karlskrona 4:74, Pottholmen etapp 2, delas
upp i tva delar och drivs i tva separata planprocesser. Aven miljé- och
samhillsbyggnadsnimnden fattade den 19 september 2024 § 119 beslut
om att dela detaljplanen f6r Karlskrona 4:74, Pottholmen etapp 2.
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Nulage, planforslag och
konsekvenser

Bebyggelse
Befintlig bebyggelse

Nuldge

Planomradet ér till stora delar obebyggt. I anslutning till den sédra delen av
planomradet finns Karlskrona centralstation. Delar av lagerbyggnaden ligger
inom planomradet. Stationshuset med flyglar, som uppférdes 1874, ir 1 tva
vaningar i sten med slitputsade ljusa fasader. Lagerbyggnaden ir uppford
under 1970-talet. Byggnaden ir i ett plan med fasader av tegel och plat.

Bild 15-16. Befintlig bebyggelse inom Pottholmen etapp 2 utgdrs idag av Karlskrona
centralstation och en lagerbyggnad (f.d. omlastningscentral).

Pottholmen etapp 2, del 1, grinsar i 6ster till kv. Fingelset med det f.d.
linscellfingelset som uppférdes 1851. Byggnaden ir i tre vaningar. I sydost
grinsar planomradet till kv. Nauckhoff med Karlskrona varmbadhus och f.d.
elektricitetsverk. Bada byggnaderna uppfordes i slutet av 1800-talet och ar i
2-3 vaningar. I séder grinsar planomradet till kv. Holmdahl som innehaller
kontor och handel i 1-2 vaningar. Den sédra delen av kvarteret ér fran 1800-
talet medan den Ostra delen ér fran 2010-talet.

—

Bild 17-18. Angréansande bebyggelse med f.d. fangelset och elektricitetsverket.
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Bild 19-20. Angransande bebyggelse med varmbadhuset och kv. Holmdahl.

Planférslaget och konsekvenser
Planforslaget omfattar endast bebyggelse av tva transformatorstationer, en
inom skdrgardsparken i norr och en i anslutning till stationstorget.

En eventuell framtida bebyggelse pa kvartersmark kommer att provas i en
separat planprocess. Fotavtrycket for en eventuell framtida byggnation
bestims dock indirekt av denna detaljplan.

Gestaltningsprinciper

For att fortydliga och sdkerstilla kvaliteter 1 gestaltningen av bebyggelsen och
den yttre miljén har ett gestaltningsprogram for hela Pottholmen etapp 2
tagits fram. Gestaltningsprogrammet ska sikerstilla 6nskad kvalitet och
karaktir pa omradet samt utgdr ett underlag f6r kommande projekterings-
och gestaltningsinsatser. Programmet kan sammanfattas i ett antal
gestaltningsprinciper varav foljande dr aktuella f6r denna detaljplan.

- En attraktiv offentlig miljé
Offentliga platser ska utformas med héga ambitioner och bidra till vistelse
i omrddet. Den offentliga miljon ska ha en urban karaktir med gronska
som bidrar till nya métesplatser, fortydligar entrén till staden och stirker
kulturmiljén och Karlskronas stadsplan. Dagvatten ska ses som en resurs
som bidrar till gestaltningen av allmédnna platser.

- Bron 6ver Brohilan/ Pottholmskanalen
Den nya bron mellan Pottholmen och Pantarholmen ska forstirka och
accentuera stadens uppbyggnad av 6ar. Bron héjs upp for att tydligare
markera och visualisera Overgingen mellan de olika Garna. Brons
arkitektur ska skapa ett landmirke och stirker dven den visuella kontakten
med vattnet och upplevelsen av vattenrummen pa var sida om
Pottholmen.

Plankartan reglerar att ny bebyggelse ska folja gestaltningsprinciperna.
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Bild 21-22. Referensbilder p& den nya bron mellan Pantarholmen och Pottholmen.

Stadsbild

Nulige

Pottholmen etapp 2 har idag en gles och lag bebyggelsestruktur, med tva
byggnader i en till tva vaningar i den sédra delen av planomradet. Marken i
évrigt dr obebyggad och utgdrs av vigomrade till Osterleden.

Pottholmen ir platt och star i kontrast till den kuperade staden pa Tross6 och
den tita bebyggelsen pa Pantarholmen. Planomradet ligger i ett vilexponerat
lige intill Hamnfjirden och Osterleden.

Bild 23. Pottholmen etapp 2 del 1 sett sdderifran. Omrédet bestar till stora delar av
végomrédet till Osterleden och det f.d. bangardsomradet.
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Planférslaget och konsekvenser

En omgestaltning av Osterleden frin trafikled till stadsboulevard med
tridplanteringar samt utveckling av de offentliga rummen bidrar till att skapa
en ny entré till Trosso.

Den nya parken, Skirgardsparken, foreslas utformas med lig vegetation
typisk for skirgardslandskapet. Det bedéms skapa en mer Oppen karaktir
som bidrar till att fortydliga 6vergingen mellan Pantarholmen och Trosso.
Kinslan av att rora sig mellan Oar forstirks pa detta sitt. Det nya grona
skirgardslandskapet bidrar dven till att bevara viktiga siktlinjer 6ver havet och
mot kruthusen.

Vattenomraden

Nulige

Planomridet omges pd Ostra sida av Skeppsbrokajen/ Stadsmatinan och
Hamnfjirden som utgér ett smabatshamnsomride och ett vattenomrade
omgiven av bebyggelse pa Trosso.

Planforslaget och konsekvenser

Nir Osterleden flyttas visterut kan paldicket tas bort och ytan utmed vistra
Skeppsbron kan ater bli ett utvidgat vattenomrade, den sa kallade Inre
Hamnen. Utmed vattnet tillkommer trappor och tridack for att skapa en plats
for vistelse samt fOr att kunna ta sig ner till vattnet. Vattenrummet foreslas
vara sa pass stort sa att det mojliggor for bétar att komma in och vinda.

En flytt av Osterleden visterut medfér att det behévs en ny bro mellan
Pantarholmen och Tross6. I samband med den nya bron foreslds att
vattenomradet vid Brohdlan breddas nagot for att skapa ett bredare
vattenrum som tydligare betonar 6vergangen mellan de olika 6arna.
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TS

Bild 24. Borttagande av péaldack med aterskapande av vattenspegel inom
Skeppsbrokajen kraver ansdékan om vattenverksamhet.

Atgirder avseende bryggor och andra anliggningar i vattenomraden samt
atgirder for att drdnera mark eller pumpa bort grundvatten kriver normalt
tillstind eller anmilan om vattenverksamhet enligt miljobalken och
forordningen om vattenverksamhet mm. Foreslagna forindringar i
vattenomradet med ett borttagande av paldicket utgér en stérre sammanlagd
yta dn 3 000 kvm och dirmed ir verksamheten tillstandspliktig enligt
miljobalken. Den ska dirfér prévas och villkoras av Mark- och
miljodomstolen.

For planerade arbeten i vatten som bland annat omfattar rivning av paldacket
(inklusive muddring av slint, anldggande av ny stilspont) avser Karlskrona
kommun séka tillstind om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.
Ans6kan om vattenverksamhet sker parallellt med detaljplanearbetet, en
ansokan skickades till mark- och miljddomstolen i april 2025.

Naturmiljo
Mark och topografi

Nulige

Pottholmen etapp 2, del 1, bestar till storsta del av utfylld mark som utgérs
av vigomride till Osterleden och grusade ytor samt ruderatmark inom den
f.d. bangirden.
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Omradet ér till stora delar obebyggt. Den sédra delen av den f.d. bangarden
ar hardgjord med asfalt och den norra delen bestar av grus och sand med lite
vixtlighet (grds och mindre buskar).

Omriédet dr platt och star i kontrast till den kuperade staden pa Tross6 och
den tita bebyggelsen pid Pantarholmen. Marknivin inom planomradet
varierar mellan ca + 1.4 meter och +3,7 meter 6ver medelvattennivan.
Marknivan inom f.d. bangardsomridet varierar mellan ca +1,4 meter och ca
+ 2,3 meter 6ver medelvattennivan. Vigbanan pa Osterleden ligger som
hégst pa ca +3,7 meter 6ver medelvattennivan norr om Brohalan. Vigbanan
ligger som lagst pa ca +1,7 i anslutning till Kungsplan.

Bild 25-26. Osterleden och det f.d. bangdrdsomrédet.

Planforslaget och konsekvenser
En utveckling av Pottholmen etapp 2 behover ta hidnsyn till stigande
havsvattennivaer. Se vidare avsnittet risk for hoga vattenstand.

Osterleden foreslis hojas till +3,0 meter 6ver medelvattennivan (+3,1 meter
1vigens mitt). I anslutning till Tross6 och befintliga vigar anpassas vagen till
befintliga marknivaer. Bron 6ver Brohalan féreslas hojas upp till + 4,0 meter
6ver medelvattennivan.

I korsningen Ostetleden/ Skeppsbrokajen planeras marknivierna ansluta till
befintliga nivier i h6jd med Norra Smedjegatan. Osterleden ansluter dven till
befintliga marknivéder i h6jd med det nya stationstorget. Den nya lokalgatan
foreslas placeras pa marknivain mellan +2,3 och +1,8 meter Over
medelvattennivin. Gatans lidgre placering hinger samman med avrinningen
av dagvatten norr ut mot Brohilan/ Pottholmskanalen. Se mer under
avsnittet dagvatten.

Den norra delen av planomradet, som planeras utvecklas till en skirgardspark
foreslas ligga kvar pa befintlig lag markniva da det dr en férutsittning for att
inte skapa instingda omraden vid skyfall. Ytan féreslas bland annat att nyttjas
som fordréjning av dagvatten. Plankartan reglerar de nya marknivaerna pa
allman plats vig, gata och torg.
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Geotekniska forhallanden

Nulige

Pottholmen bestar i stort sett bara av utfyllnadsmassor. En geoteknisk
utredning har tagits fram i planarbetet "Geoteknisk utredning for detaljplan PM
Geoteknik” (Skanska 2022) som omfattar hela Pottholmen etapp 2, dvs bade
kvartersmark och allmin plats. Utredningen har delat in planomradet i tre
delar da det rader olika fOrutsittningar for geotekniken; sodra delen,
mittendelen och norra delen.

I den s6dra delen av planomradet dr den generella jordlagerféljden ca 2-3
meter fyllnadsmassor av frimst grusig sand ovan ett ca 1-2 meter tjockt lager
av gyttja. Under gyttjan foljer lera och lermoran. Lermorinen borjar mellan 5
och 6 meter under markytan och bergytan bedéms vara pa mindre dn 10
meters djup. Jorddjupen varierar Gver omradet men generellt sett Okar
jorddjupen successivt norrut och sa dven mingden gyttja och lera.
Fyllningsjordens maktighet 6kar ocksa den successivt mot norr. Bergnivin
varierar ganska kraftigt inom omradet.

I mitten av planomradet utférdes pa 1970-talet muddringsarbeten infor
anligeandet av den befintliga vigen och nistan allt 16st material muddrades
bort i liget f6r vagen. Vister om vigen, dir det nu planeras att anlidggas en
ny vig, har fyllningsjorden delvis placerats ovan lésa massor. Hir
forekommer  gyttja inblandat 1 fyllningsmassorna  samt under
fyllningsmassorna. Inom detta omrade férekommer inte en tydlig
jordlagerfoljd utan jordlagren ar mycket skiktade och varierande. Bergnivan
varierar kraftigt 6ver omradet.

I'den norra delen utgors jordmaterialen av fyllningsmaterial bestaende framst
av grusig sand ovan friktionsjord eller lermorin. Vid Brohalan och 50-100 m
norrut innehaller fyllningen rikligt med block. Bergnivan varierar kraftigt.

I och med de relativt genomslappliga jordlagren och nirheten till havet sa
bedéms grundvattenytan variera med vattennivan i havet med en liten
tordrojning.  Gyttjan som  forekommer inom omradet 4r mycket
sattningskinslig och alla tillskottslaster kommer innebdra uppkomst av
konsolideringssittningar.

Den befintliga vigbanken ir till storsta delen grundlagd 1 mark efter muddring
av 16sa sediment och uppfyllnad f6r vigbanken, men i h6jd med Skeppsbron
gar vagen pa ett paldick som borjar nira Skeppsbrokajen och slutar ungefir
mitt for bryggorna i smabatshamnen. Vigen gar pa bro 6ver Brohélan och
fortsitter sedan norrut pa bank grundlagd i mark, efter muddring och
uppfyllnad for vigbanken.

Det befintliga paldicket vid Skeppsbron dr byggt i bérjan av 1970-talet (1970-
71). Paldicket dr ca 120 meter lingt och ca 40 meter brett i nord/sydlig
riktning utom 1 séder dir dicket dr breddat ytterligare at 6ster. Dar paldicket
gar in lings Skeppsbrokajen dr det ca 80 meter brett. Dar paldacket slutar i
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vister finns en spont vars skick ar oklart och innanfér sponten (in mot land)
finns tva rader med bankpalar.

Paldickets konstruktion har en begrinsad livslingd trots renoveringsarbeten
som skedde under varen 2022. Konstruktionens daliga skick dr en av
anledningarna till att Karlskrona kommun behover paborja anliggandet av en
ny vag. Paldicket ligger dven lagt och til inte ytterligare belastning i form av
t ex uppfyllning intill och pa dicket. Dacket dr i sin helhet byggt 6ver ett
vattenomrade. Vattendjupen under dicket dr i dag mellan ca 0 meter i vaster
och ca 3 meter i Gster.

Bild 27. Osterledens példéck ligger strax véster om Skeppsbrokajen.

Planforslaget och konsekvenser

Planférslaget innebir att Osterleden flyttas vister om befintlig vig pd mark
med bittre geotekniska foérutsittningar. Det befintliga palddcket rivs och
ersitts av ett vattenomrade. En ny vigbro foreslas bygeas 6ver Brohédlan och
den nya vagen ansluter till befintligt vigomrade strax norr om Brohalan.

Utifran ett 6versvamningsperspektiv med stigande havsniva finns kravet att
den nya vigens niva ska ligga pa nivan minst +3,0 meter Over
medelvattennivan. Det innebir en héjning av markytan, i liget f6r den nya
vigen, med som mest +1,4 meter.

Geotekniska atgarder krivs for att forbattra stabilitetsférhallandena i omradet
omkring det befintliga paldicket samt for att reducera framtida sittningar f6r
vigen. Den samlade beddmningen dr att de tva mest sikra metoderna for att
atgirda sittningsproblematik och stabilitetsproblematik inom omridet
innanfér (vister om) det befintliga paldicket ar med hjilp av bankpalning.
Den mest kostnadseffektiva metoden for att dtgirda sittningsproblematik
lingre in pa land dir det inte foreligger nagon stabilitetsproblematik, bedéms
vara forbelastning av markytan. Bron 6ver Brohalan rekommenderas att
grundldggas pa palar.
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Eventuella framtida bryggor eller kajer kommer behéva grundliggas pa palar
med erforderliga erosionsskyddande konstruktioner eller fyllningar. Infér
detaljprojektering och byggnation bér befintliga slinter i vattnet mitas in och
kontrolleras med avseende pa stabilitet. Dir sa erfordras bor nytt
erosionsskydd tillféras for att justera slinterna till erforderlig slintlutning
utifran valt fyllnadsmaterial.

Bild 28. Osterleden foreslé&s byggas vaster om befintlig vag for att placeras p& mark
med battre geotekniska forutsattningar. Forslag till ny placering av vagen i roda
linjer. Kartan visar &ven forslag till geotekniska forstarkningséatgérder. Gront avser
bankpalning, gult dverlast och rétt palning.

Kartan ovan redovisar en schematisk bedémning éver omriaden med behov
av dtgirder. Det grona faltet avser ett omrade som inte kan fyllas utan att
stabilitetsproblematik uppstair och framtida vig rekommenderas att
grundliggas med bankpilning. Det gula faltet avser ett omrade som dr
limpligt for forbelastning med Gverlast fOr att ta ut sattningar i gyttja och lera
samt for att ”trycka till” befintlig fyllning under erforderlig tid for att marken
ska stilla in sig for en ny hogre belastning. Réda filt avser omraden for
byggnader och bron 6éver Brohélan dir palgrundliggning sannolikt blir den
bista grundliggningsmetoden.
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Natur och rekreation

Nulige

Pottholmen etapp 2, del 1, bestar till stora delar av det gamla
bangirdsomradet samt av vigomraden till Osterleden. Inom planomradet
finns idag begrinsat med vegetation och dirmed fa naturvirden. Det f.d.
bangirdsomradet bestar till storsta del av ruderatmark som innehaller ett
gronstrak bevuxet med gris, buskar och mindre trid. Ett antal virdefulla
storre trid finns utmed Ostetleden i anslutning till stationen, Kungsplan och
Skeppsbron. I 6vrigt bedoms omradet ha begrinsade naturvirden.

Bild 29. Planomréadet utgors till stora delar av det f.d. bangardsomradet och
vagomradet till Osterleden. Inom omrédet finns idag begrénsat med vegetation och
déarmed fa naturvarden. Ett antal vardefulla storre trad finns i anslutningen il
stationen, Kungsplan och f.d. fangelset.

Planomradet har inventerats av Karlskrona kommuns kommunekolog i maj
2022. T den viastra delen av Skeppsbrokajen finns tva lindar. Triden ér
planterade pa 1990-talet.

Utmed Osterleden, 6ster om stationen, finns 9 lindar som dr 25 — 40 cm i
diameter. Triden dr ca 30 ar och i gott skick. Utmed den sédra delen av
Ostetleden finns 11 lindar pa bada sidor av vigen till stationshuset. Triden
ar 30-40 cm 1 diameter och 1 gott skick. Triden bedéms vara ca 30 ar.
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Inom stationsomridet i sydvist finns en storre lind ca 80 cm i1 diameter.
Denna bedéms vara ca 75 ér. Den ir i gott skick. Den star inte i samma linje
som allén men kan kanske beddémas vara en del av denna. Nordost om
stationshuset star en oxel som r i gott skick. Den dr ca 25 cm i diameter och
bedoms vara ca 25 ar.

Bild 30-31. Trad i anslutningen till Osterleden i héjd med stationen.

Del av den f.d. bangarden utgérs av ett stort grusbelagt omride av
ruderatmarkskaraktir som i Oster avgrinsas av en hick av oxbir mot
Ostetleden. Inom omridet finns vixter si som alm, fingerort, rélleka, rosor,
fetknopp, mjukniva, maskrosor, bjornbir, bjork, mjolkort, flider, hage, oxel,
korsbir, hagtorn, renfana, hundtunga, varvicker, sparvvicker, salix. Vresrosen
som dr mycket vanlig i omradet dr en invasiv art vilken bor bekdmpas, vresros
ir dock inte pa EU-listan Gver invasiva frimmande arter dnnu (2025).

Ett flertal trid inom planomridet utmed Osterleden bedéms omfattas av
biotopskydd for allé. En allé ska besta av minst fem 16vtrid som idr planterade
i en enkel eller dubbel rad lings en vig eller det som tidigare utgjort en vig
eller i ett i 6vrigt Oppet landskap for att omfattas av biotopskydds-
bestimmelserna. Triden ska till 6vervigande del utgdras av vuxna trid, vilket
innebidr att mer dn hilften av triden ska vara vuxna. Med vuxna trid avses
trdd som miter minst 20 cm i diameter i brésthéjd eller har uppnatt en alder
av 30 ar (det som f6rst uppnas). Om allén omfattas av biotopskyddet krivs
dispens for att avverka triden eller genomfora atgirder som riskerar att skada
triden.

Det hogsta rekreationsvirdet inom planomradet utgdrs av vattenomradet
Hamnfjirden i 6vrigt finns mycket lite moijlighet till rekreation. Strax séder
om planomradet finns Hoglands park som ir en av landets bist bevarande
1800-tals parker. Pa den vistra sidan av Pottholmen kommer en park att
byggas utmed Borgmistarekajen.

Planférslaget och konsekvenser

En utveckling av Pottholmen etapp 2 foreslas innehalla mycket gronska for
att utveckla omradet till en grén stadsdel. Osterleden féreslas omgestaltas till
en stadsboulevard som kantas av alléer. Triden foreslas tillkomma i h6jd med
stadsfronten for Trossé och markerar en tydlig entré till staden samt berikar
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gatumiljon. Sammanlagt foreslas att ca 70 trdd tillkommer utmed

boulevarden.

Bild 32-33. Osterleden omgestaltas till en stadsboulevard med trad i mitten och
utmed vagen.

Dagvattenpark
Skérgardslandskap

Stadsdelspark o

NIHIIIIJII?I)

Boulevard

Parkmark
Dagvattenpark

Axeln

o8 Tradkantad boulevard
.-’ Tradkantad axel

R O i e Ty

Bild 34. Pottholmen etapp 2 foreslds utvecklas med gronska i form av en
skargardspark/ dagvattenpark i norr, alléer utmed stadsboulevarden samt trad och

grénska utmed huvudaxeln.

Ny gronska foreslas dven pa de nya offentliga platserna. Huvudaxeln forses

med en tvaradig allé som féljer samma linje som triden har i Hoglands park

utmed Norra Kungsgatan fram till stadsmarinan. Denna plantering forstirker

huvudaxeln samtidigt som striket blir mer attraktivt f6r gdende och cyklister.
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De foreslagna dubbla tridraderna skapar dven en tydlig avgrinsning mellan
huvudaxeln och Osterleden.

Bild 35-36. Huvudaxeln sett fran Kungsplan och i hojd med stationstorget.

Den norra delen av planomridet foreslds utvecklas till en skirgardspark/ ett
skirgirdslandskap och en dagvattenpark. Skidrgiardsparken har en tydlig
karaktir av vaxter som kopplats samman till det 6ppna skirgardslandskapet
(lag vegetation, gris och vass tillsammans med klipphallar och stenar). Laga
vixter inom omradet bibehaller utblickar ut 6ver vattnet. Den laga
vegetationen i norr kring Brohalan markerar en ny entré till staden. Hir dr
dven viktigt att skapa ett tydligt slipp med 6ppet vatten vid Pottholmskanalen
for att markera kanalen mellan Pantarholmen och Pottholmen/ Trosso.
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Bild 37. Befintliga och nya tréd inom och utanfor planomrédet.

Osterleden planeras att flyttas visterut vilket medfér att de trad som idag star
utmed vigen nord6st om stationsomradet behover tas ner. Detta ber6r nio
trid. Osterleden planeras att héjas for att anpassas for stigande
havvattennivaer. Detta medfor att vigen och dess niromrade kommer att fa
justerade marknivaer. Den tidigare triddungen utmed Skeppsbrokajen har
redan beviljats dispens i samband med pagiende byggnation och triden har
tagits bort. Inom den norra delen av Kungsplan féreslas att 14 trid tas ner.

De trid inom planomradet som tas ner foreslas ersittas med nya trid som
planteras utmed stadsboulevarden, ytan inom Skeppsbron, stationstorget
samt utmed huvudaxeln. De ca 23 trdd som tas bort foreslas ersittas med ca

85 nya trad.
Triden som foreslas tas bort omfattas av biotopskydd. Karlskrona kommun

har ansokt om dispens fran biotopskyddet for tridens borttagande.
Lansstyrelsen beviljade ansékan 1 april 2025.
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Bild 38. En utveckling av Pottholmen medfér att markerade trad ovan, som omfattas
av biotopskydd behdver tas ner. Det géller nio trad utmed Osterleden och 14 trad
vid Kungsplan. Traden i dungen utmed Skeppsbrokajen har redan beviljats dispens
i samband med pagéende byggnation. Traden foreslas ersattas med ca 85 nya trad
framforallt utmed Osterleden och huvudaxeln.

Genom att plantera nya trad pa limpliga platser i omradets nérhet, dir triden
tillats bli gamla, torde naturvirdet av de borttagna lindarna bli kompenserat
och atminstone delvis vidmakthalla behovet av grénska och skugga i omradet.
Dock bor man, for att gynna den biologiska mangfalden, anvinda andra arter
an lind vilket dr ett mycket vil representerat trid 1 Karlskrona stadsbygd. Ju
storre trid man planterar desto snabbare kompenseras forlusten av lindarna.
Nya trid fOreslas vara robusta for att klara av stadsmiljo och de
klimatférindringar som foérespas. Utifran den biologiska mangfalden ar det
dven viktigt att anvinda flera tridsorter.

Den historiska axeln, som fortsitter frin Hoglands park, féreslas fortfarande
utgbras av lind. I mitten av vigen foreslas andra arter som ar limpade for
gatumiljGer i torrt kustklimat, exempelvis kirrek och alm. Tridden ska vid dess
planterande vara si pass stora att de kan stammas upp till 5 meter for att
moijliggéra framkomligheten for trafiken. Det dr dven viktigt med rejila trid
som matchar gaturummets skala. Triden i gatan ska kunna klippas for att inte
ga ut i kérbanan fér mycket.
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I samband med exploatering av omradet behover invasiva arter inom den f.d.
bangirden tas omhand sa att de inte sprids. Arbeten som berdr invasiva
frimmande arter kriver anmalan till linsstyrelsen enligt 12 kap 6 §
miljobalken, om arbetena inte dr anmalnings- eller tillstandspliktiga enligt
nagon annan bestimmelse 1 balken.

Lings med vattnet foreslas en gang- och cykelvig som ett brett
rekreationsstrak. Platsen fOresldis bilda en stadsmissig link mellan
Skeppsbrokajen och Hattholmen. Gang- och cykelvigen féreslas utvecklas
som ett varierat strak med tridplanteringar, sittmojligheter och bryggor.
Pottholmen etapp 2 foreslas dven innehalla olika typer av aktivitetsytor for
att skapa ett aktivt stadsliv.

De nya grona offentliga platserna forbéttrar mojligheterna till rekreation och
socialt liv i stadsdelen vilket frimjar méten och social hallbarhet savil inom
som utanfor stadsdelen. En vackrare och gronare stadsmiljo ger dven ett Okat
vilbefinnande och trivsel samt levererar ekosystemtjinster.

Naturmiljon 1 havet kommer att hanteras inom ramen for tillstindsprovning
av vattenverksamhet som pagar.

Kulturmiljo
Omradets historia

Nulage

Pottholmen bestod fran borjan av ett antal mindre ar (Ekeskir, Britas berg
och Laves holme) som succesivt har fyllts ut till den yta som édr Pottholmen
idag. Pottholmen hette fran borjan Pottmakareholmen. Detta med anledning
av att det tidigare fanns ett krukmakeri med brinning av krukor, dven kallat
pottor, pa 6n. Brinning av krukorna innebar en eldfarlig verksamhet som
lokaliserades utanfér staden pa en egen 6.
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Bild 39. Pottholmens utveckling fran 1694 till 2000-talets borjan. Ar 1694 var
Pottholmen en egen & med broférbindelse mellan Trossd och Pantarholmen. Under
1800-talets andra halft tillkom Karlskrona station vilket &ven medférde att Trosso
fick en ny broférbindelse till Pantarholmen. Pottholmen miste da sin kontakt med
Pantarholmen. Fran 1800-talets slut har successiva utfyllnader skett kring
Pottholmen.

Pa platsen dir stationsbyggnaden ligger idag och den norra delen av Hoglands
park fanns tidigare en plats som kallades f6r Neptuni torg.

Pottholmen har sedan grundandet av Karlskrona pa slutet av 1600-talet
fungerat som ett kommunikationsstrak till stadsutbyggnaden pa Trosso. Pa
1700-talet var Pottholmen en liten 6 férbunden med Pantarholmen och
Tross6 med broar. Pottholmen hade da en viktig roll da Karlskronas enda
landférbindelse passerade diaréver. Under 1800-talet kom ett flertal broar
successivt att ersittas med utfyllnader som gjorde att de flesta Oar vaxte
samman och bildade en sammanbindande landmassa. De tidiga rankiga
tribroarna och den senare utbyggda vigstrickningen 6ver utfyllnadsomradet
kallades for Landbron. Landbron var Trossés enda infart i cirka 90 ar till
omkring 1930, dia Borgmaistarekajen forlingdes norrut fran Jarnvagstorget
och Karlskrona fick tva landbroar.

Forutom kommunikationsstrak till Trossé var Pottholmen under en lang tid
nagot av en baksida av staden dir brianneri och fattigvarden etablerades.

Under jirnvigens utbyggnad fran 1870-talet och framait kom Pottholmen
delvis att dndra karaktir da tva jarnvagsstationer uppférdes pa Pottholmens
Ostra sida. I och med jiarnvagens tillkomst sa stirktes omradets funktion som
entré till staden. Karlskrona jirnvigsstation kallades Karlskrona-Vexio
jarnvigsstation och har trafikerade tdg mellan Karlskrona och Vixj6. Framfor
Karlskrona central tillkom en park kallad Kungsplanen som genomkorsades
av ett antal jarnvigsspar bland annat till hamnen utmed Skeppsbron. Vister
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om Karlskrona central, mot Borgmastarefjirden, utformades ett jirnvigstorg.
Norr om dagens centralstation fanns under 1800-talets senare del fram till
1960 dven Mellersta Blekinges jirnvigs stationshus och flera andra
jarnvigsbygenader. Karlskrona norra hette egentligen Blekinge Kustbanors
jarnvigsstation. Hir trafikerades tag mellan Karlskrona och Kristianstad.

Bild 40-41. Karlskrona station utmed dévarande infart till centrala Karlskrona,
Landbron. Blekinge Kustbanors stationshus, norr om Karlskrona station pa 1930-
talet. Kalla Blekinge museum och Jarnvagsmuseet.

Bild 42. Karta ¢ver Karlskrona frdn 1927 som visar Pottholmen inklusive Landbrons
strackning. | den norra delen av Pottholmen fanns vid denna tid stationen Karlskrona
norra. Vaster om stationen fanns ett jarnvagstorg. Oster om Karlskrona central fanns
ett parkomréde, Kungsplanen.
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Bild 43. Pottholmen sett fran f.d. fangelset och stadsmarinan i slutet av 1950-talet.
Bangérden néarmast hamnfjarden och allén utmed Landbron i mitten. | den norra
delen av Pottholmen syns Blekinge Kustbanors stationshus, aven kallad Karlskrona
norra. Kalla Blekinge museum.

Inom planomradet fanns tidigare dven Landbron, den gamla infarten
norrifrin till Tross6. Landbron som tillkom i mitten av 1800-talet var en
stensatt gata kantad av alléer pa bigge sidor. Gatan gick 1 linje med den gamla
barockplanens mittaxel, fran Pantarholmen till Hoglands park. Utmed
Landbron fanns mellan 1910 och 1949 Karlskronas enda sparvagnslinje
(Bergdsa-Vistra Amiralitetsgatan).

Pi grund av den 6kande bilismen invigdes Osterleden, en ny infartsled till
Karlskrona, i bérjan pa 1970-talet. Osterledens tillkomst (frin Skonstavik till
Borgmaistarekajen) medférde férutom en ny vigdragning dven stora
ombyggnationer av vignitet i centrala Karlskrona. Pa Pottholmen placerades
Osterleden ster om jarnvigsomradet pa utfylld mark nirmast vattnet. Detta
innebar att Landbron togs ur bruk och omvandlades till ett jirnvigsomrade.
Stationen Karlskrona Norra revs i samband med vigbyggnationen och
jirnvigstorget vister om stationsbyggnaden och de sista resterna av
parkanligegningen framf6r jirnvagsstationen férsvann.

Bild 44-45. Ortofoto frdn 1961 innan Osterledens utbyggnad samt ortofoto frén
1975 dé Osterleden &r utbygg och marken utfylld. Planomréadet ar rodmarkerat.
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Bild 46. Invigning av Osterleden i bérjan av 1970-talet. Kélla Blekinge museum.

I arbetet med detaljplanen har "Pottholmen Kulturmiljoutredning” (Nyréns 2022)
tagits fram. Sammanfattningsvis finns féljande av kulturhistoriskt virde inom
omradet:

Byggnader av kulturhistoriskt virde i nirheten av planomradet:
- Jarnvigsstationen (huvudbyggnad och tva flyglar)

Kulturhistoriskt ~ virdefulla karaktirsdrag inom och 1 nirheten av
planomradet:

- Den historiska stadens mittaxel och siluett

- Vatten som skiljer Pottholmen och Pantarholmen

- Slipp mot Tross6

- Utblickar, vyer och fri sikt

- Skeppsbrokajens vattenkontakt och hamnomrade

- Tradplanteringen pa Kungsplan.

Ovrigt av kulturhistoriskt intresse:

- Landbrons historiska strickning.

Planforslaget och konsekvenser

Utredningen “Pottholmen Kulturmiljoutredning” har sammanstillt ett antal
riktlinjer som 4r viktiga att beakta vid en utveckling av planomradet for att
riksintressets och virldsarvets uttryck och attribut ska ta s lite skada som
mojligt. Riktlinjerna omfattar placering, siktlinjer, siluett, skala och form samt
forhallningssitt till stadens entré.

Placering, siktlinjer och siluett

- Siktlingen fran gamila Landbron.
Det ir viktigt att forhalla sig till den gamla Landbrons strickning i en ny
struktur sd att dess gamla strickning dterupptas.
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- Siktlingen lings med huvudaxeln norrut
Siktlinjen kan forstirkas genom 6kad vattenkontakt. Axeln har alltid varit
en lang siktlinje frain Tross6s hogre delar mot norr lings siktlinjen vilket
ar en kvalité att beakta.

- Siktlinjer mot Kruthusen
Inifran planomradet dr det moijligt att se bada kruthusen pa Ljungskar (i
vister) och Mjolnarholmen (i 6ster) vid samma tillfallen tva ganger. Det
ar viktigt att siktlinjerna till kruthusen Ljungskir och Mjélnarholmen
beaktas s att den visuella kontakten bibehalls.

Form

- Det ir viktigt att Pottholmen inte samldses med Trossé. Detta kan
astadkommas dels genom att vattenkontakten mellan 6arna 6kas. Att den
gamla stadsfronten med fingelset dr avldsbar dr dven av stor vikt.

Forhéllningssitt till stadens entré

- Huvudaxeln, en bérande del i stadens barockplan, har historiskt slutat i
vattnet. Platsen har aldrig varit bebyged, och bor fortsittningsvis inte
vara det. Dock bor kopplingen till vattnet och den publika karaktiren
starkas. De egentliga entréerna till staden norrifran (Landbron och senare
jarnvagen) har haft ambitiést utformade och mer eller mindre pampiga
entréer under 1700-talet och 1800-talet. Denna kvalité ar svarldst i
nuliget men kan Aterskapas dir en framtida dragning av Osterleden
ansluter till staden.

- Viktiga attribut att beakta vid en utveckling av platsen ar den historiska
stadens avgrinsning. Fingelset och dess angrinsande byggnader 6ster
om det bor fortsatt dominera upplevelsen vid entré till staden norrifran.

- Upplevelsen av staden i skirgarden genom de rikligt férekommande
vattenspeglarna mellan Garna ar en av stadens stora kvalitéer. Vid en
utveckling bor om moéjligt vattenspegeln mellan de tidigare 6arna stirkas.
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Bild 47. Karta med uttryck och attribut att beakta utifran kulturmilidutredningen.

Planférslaget bygger vidare pa de riktlinjer som kulturmiljbutredningen
specificerat angaende placering, siktlinjer, siluett, form och forhallningssitt
till stadens entré.

Osterleden flyttas visterut och omgestaltas till en stadsboulevard som omges
av alléer fOr att minska den starka trafikprigeln och skapa en battre entré till
virldsarvsstaden Karlskrona. Stadsboulevarden bibehaller vattenkontakten
for att betona Karlskrona som staden i havet.

Vigens flytt vasterut lyfter fram den historiska axeln i stadsplanen pa ett
tydligare sitt. Trossos historiska huvudaxel och de primira stadsrummen som
berittar historien om stadens historia och om virldsarvet kan didrmed
forstirkas.

Den nord-sydliga huvudaxeln, lings med Norra Kungsgatan, forlings norrut
frain Hoglands park, vid sidan av den nya stadsboulevarden, fram till
stadsmarinan och Inre hamnen, en ny hamnbassing, dir axeln avslutas.
Huvudaxeln avslutas dirmed vid vatten sa som den borjar. Platsen mojliggors
nir paldicket tas bort. Huvudaxelns riktning foérstirks av en tvaradig allé
utmed Osterleden. Allén féljer samma linje som triden har i Hoglands park
utmed Norra Kungsgatan. Alléraden fran Hoglands park blir ett barande,
strukturerande element och en del av axelns forlingning.

Stationsstorget utvecklas till ett torg med fokus pa giende och cyklister. Det
nya torget annonserar Karlskrona centralstation pa ett tydligare sitt dir den
gamla stationsbyggnaden utgor en fondbyggnad pa torget dir gammalt och
nytt vavs samman.

Stationstorget binds samman med huvudaxeln dir den kulturhistoriskt

virdefulla bebyggelsen, stationsbyggnaden och varmbadhuset, lyfts fram
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genom att skapa fri vy byggnaderna emellan samt genom en omsorgsfull
markgestaltning. Genom sammanhallen gestaltning stirks stadsrummet och
sammanhanget tvirs stadsboulevarden samtidigt som platserna pa var sida
programmeras och utformas fOr att dra nytta av de olika viderstrecken och
nya rorelsemonster.

Pa stationstorget och pa Kungsplan synliggors de historiska jarnvigssparen
som leder till tunneln wunder Stortorget. Sparen visualiseras i
markbeldggningen bade 1 bredd och lige f6r att inarbetas 1 utformningen av
platsen. Detta synliggér sparens tidigare syfte och att Karlskronas historia
blir avlasbar.

Bild 48-49. Inre Hamnen och huvudaxelns avslut med en platsbildning vid vattnet.
Stationstorget vid Karlskrona centralstation och siktlinjerna &ver torget mot
huvudaxeln och varmbadhuset samt Fribergska huset.

For att forstirka stadens uppbyggnad av Oar accentueras den nya
brooverfarten mellan Trossé och Pantarholmen. Bron hojs upp for att
tydligare markera och visualisera 6vergangen mellan de olika Garna. Brons
arkitektur skapar ett landmairke och stirker dven den visuella kontakten med
vattnet och upplevelsen av vattenrummen pa var sida om Pottholmen.

De norra delarna av Pottholmen etapp 2 utvecklas till en ny strandnira
skirgardspark. For att markera 6vergangen mellan Pantarholmen och Trosso
foreslds ett Oppet omrade med lag skirgirdsgronska/ ligre strandingar som
bevarar siktlinjer 6ver vattnet. Stadens siluett skdrps genom att halla
vegetationen lag i skirgirdsparken och genom att addera gatutrid lings
stadsboulevarden forst 1 hjd med bebyggelsen pa Skeppsbrokajen.

Riksintresse kulturmiliévard och vérldsarv

Nulige

Den sodra delen av planomradet ingar i riksintresse for kulturmiljovard
”Karlskrona stad och befistningar”. Beskrivningen av riksintresset uttrycker
bl.a. att staden har en karaktaristisk medveten lag siluett som dnnu ér priglad
av kyrkorna och den kuperade terringen.
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Bild 50. Planomradet i forhallade till riksintresset for kulturmiljdvard.

Stationstorget, stationsbyggnaden och sédra delen av Osterleden ingar i
Vitldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Hela Trosso, infartsleden och
Pottholmen ligger inom buffertzonen for Vitldsarvet Orlogsstaden
Karlskrona. Sedan 1998 finns Orlogsstaden Karlskrona uppford pa Unescos
lista 6ver virldsarv. Staden dr utnimnd som ett vil bevarat exempel pa en
planerad europeisk 6rlogsstad. Virldsarvet Orlogsstaden Katlskrona bestar
av en bevarad stadsplan, befistningar, orlogsvarv och 6rlogshamn, den
militira och civila staden samt anldggningar i omgivningen som har haft
betydelse for 6rlogsbasens f6rsorjning.
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Bild 51. Planomradet i forhallade till varldsarvet.

I ostra delen av planomradet gir stadsplanens huvudaxel utmed Norra
Kungsgatans forlaingning.

Bild 52. Karlskrona stadsplan med huvudaxeln (réd linje) som gér utmed Norra och
Sdédra Kungsgatan. Pottholmen etapp 2 inringat.
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Planférslag och konsekvenser

I arbetet med Pottholmen etapp 2 har férutom en kulturmiljoutredning dven
en ”Heritage Impact Assessment, HLA, Pottholmen etapp 2” (Nyrén 2024) tagits
fram. Utredningen redovisar planférslagets konsekvenser pa virldsarvet.

Den sammanvigda bedomningen fran HIA:an ér att planforslaget i manga
delar innebir en 4terging till platsens uttryck fore Osterledens tillkomst, dir
stadsplanens huvudaxel dter slutar i en publik plats 1 anslutning till vattnet
istallet f6r en trafikplats och en inre gatustruktur som foljer en del av den
tidigare stackningen for att landa i stationstorget, en inre hamn som f6ljer en
dldre strandlinje med indrag likt 1950-talets sjotaxiplats, en generellt gronare
karaktir som omradet hade pa 1960-talet, samt 6kad vattenkontakt mellan
Pottholmen och Pantarholmen.

Aven utvecklandet av stationstorget till en mer representativ plats med storre
fokus pa gaende och cyklister samt férstarkt koppling till den sédra delen av
Kungsplan innebir en form av atergang till omradets karaktir fore
Osterleden, dven om vigbanorna blir kvar i denna del.

Planforslaget har 1 hog grad utformats 1 enlighet med de rekommendationer
som togs fram i kulturmiljéutredningen, vilka i sin tur byggde pa en analys av
virldsarvets attribut, riksintressets uttryck samt lokala kulturmiljévirden.
Planforslaget har sirskilt tagit hiansyn till rekommendationerna avseende de
Okade wvattenspeglarna, foérhallandet till Landbrons gamla strickning,
utblickar mot de inre befistningarna inifran planomradet, samt avslutandet
av den nord-sydliga huvudaxeln. Detta innebdr att trots att planférslaget
innebdr stora forindringar av den aktuella platsen si bedéms den
sammanvigda paverkan innebira férhéllandevis stor positiv paverkan pa de
identifierade attributen/uttrycken/lokala kulturmiljévirdena.

Vardefull bebyggelse

Nulige

Planomradet grinsar dven till fem virdefulla byggnader som ér utpekade i
Karlskrona kommuns kulturmiljéunderlag f6r Tross6, Stumholmen och
Bjorkholmen.
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Bild 53. Byggnader inom och omkring planomradet som &r utpekade i Karlskrona
kommuns kulturmiljunderlag fér Tross®, Stumholmen och Bjérkholmen.

1. Jarnvagsstationen
Stationshuset, vitputsad tvavaningsbyggnad i nyklassicistisk stil, med de
tva tillhérande mindre flygelbyggnaderna uppfordes ar 1874, samma ar
som jarnvigen invigdes mellan Karlskrona och Vixjo.

2. Fingelset

Linscellfangelse, Vita Briggen, uppférdes 1851. Byggnaden berittar om
utvecklingen under sent 1800-tal och sekelskiftet da staden borjade
forindras 1 skala pa grund av den nya tidens behov, teknik och funktioner.
Fingelset dr ett av den moderna tidens svar pa barockstadsplanens
monumentala fondbyggnader. Kvarteret har stor betydelse for stadsbilden
dar det ligger fritt med sina slutna murar och grasytor, synligt fran vattnet
och fastlandet i norr.

3. Elektricitetsverket
Elektricitetsverket uppfordes 1907 och dr en typisk byggnad som
uppfordes runt sekelskiftet i svenska stider nar elektriciteten tog 6ver efter
angkraften.

4. Varmbadhuset
Mycket vilbevarat varmbadhus i utpraglad jugendstil uppfort ar 1903.
Badhuset ir ett av landets dldsta och har varit i drift sedan det startade.
Varmbadhuset utgor byggnadsminne sedan 1992 enligt kulturmilj6lagen.

5. Ehrnbergska garden
Vilbevarad képmansgard och gardsflygel uppforda runt ar 1800.
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Samtliga byggnader ovan bedéms vara sirskilt virdefulla fran kulturhistorisk
synpunkt och omfattas av férvanskningsférbudet i PBL 8 kap 13 §.
Jarnvigsstationen, fingelset, elektricitetsverket och varmbadhuset férmedlar
kunskap och forstdelse for Karlskronas historia fran det sena 1800-talet och
in 1 det moderna samhillet. Det dr ett virde i stadsbilden att de kan upplevas
samlat.

Bild 54-55. Karlskrona central (byggnad 1) och ett av centralstationens annex.

—

Bild 58-59. Varmbadhuset (byggnad 4) och Ehrnbergska gérden (byggnad 5).

Planforslaget och konsekvenser
Stationstorget lyfter platsen framfér stationen och medfér att byggnaderna
atertar sin centrala plats 1 staden.
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Den nya gestaltningen av stationstorget och straket utmed huvudaxeln lyfter
fram och stirker koppling och siktlinjer mellan den ildre bebyggelsen sa som
stationen, varmbadhuset, elektricitetsverket mm sa att de kan upplevas
samlat.

Stationstorget och huvudaxelns 6ppna torgytor skapar tydligare siktlinjer
mellan stationsbyggnaden, varmbadhuset och Fribergska huset vilket bedéms
som viktigt att byggnaderna kan upplevas samlat tillsammans.

Fornlamningar

Den sydéstra delen av planomradet gransar till fornlimning (stadslagret)
enligt Riksantikvarieimbetets register, RAA 77:1. Fér markingrepp fordras
tillstand enligt kulturmilj6lagens 2 kap vilket soks hos linsstyrelsen.
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Bild 60. Stadslagret enligt Riksantikvariedmbetets register, RAA 77:1 (rédmarkerat
omrade). Karta fran fornsok, Riksantikvarieambetet.

Trafik
Gang- och cykelvag

Nulage
Utmed Osterleden finns separata ging- och cykelvigar pa vardera sida.
Gangbanan utmed Ostetleden ligger idag pa en ligre markniva 4n cykelvigen.

Gangbanan utmed Osterledens vistra del varierar mellan 1,75 och 2,0 meter
och cykelvigen mellan 2,4 och 3,0 meter. Den kombinerade giang- och
cykelvigen lings den 6stra delen av Osterleden ir 3,8 meter i bredd.
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Norr om Brohalan finns en gang- och cykeltunnel under jirnvigen. Tunneln
mojliggdr en forbindelse mellan Ostetleden och Pantarholmen.

Bild 61-62. Cykelvag oster om Osterleden och géng- och cykeltunneln under
jarmvagen, norr om Brohalan.

Signalreglerade ging- och cykelévergingar &ver Osterleden finns i
korsningen Osterleden/ Skeppsbrokajen samt i hjd med jirnvigsstationen.

I gillande detaljplan f6r Pottholmen etapp 1 finns ett omrade, strax séder om
lokstallarna, reserverat for allmidn gangtrafik vilket mojliggor att det kan
byggas en giangbro éver sparomradet.

Planférslaget och konsekvenser

Gang- och cykeltrafiken féreslas prioriteras och ha god framkomlighet inom
Pottholmen etapp 2, del 1. Vid en omgestaltning av Osterleden till en
stadsboulevard foreslds en avsmalning av korbanan. Ytan som minskas
genom att vigrenarna plockas bort skapar i stillet bredare giang- och
cykelstrik pa varsin sida om Osterleden.
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M3lpunicter med Cykelparkering

s C3nghana 2.5+ dubbelriktad cykel 3.0m
e Kombinerad GC-bana 4.0m

e ombinerad GC-bana <4.0m
— Cykeligata

s Cyhe] p gdendes vilkor

Bild 63. Gang- och cykelvagnatet inom Pottholmen etapp 2.

Det primira ging- och cykelstriket utmed Osterleden foreslis vara den Sstra
sidan utmed vattnet. Denna sida kommer pa sikt att kopplas samman med ny
bebyggelse inom Hattholmen. Planer finns dven pa att bygga en genare
cykelvig vidare norrut till Lyckeby, lings med Osterleden.

Den 6stra sidan av Osterleden foreslds fa en bredare ging- och cykelvig med
2,5 meter gangvig och 3,0 meter separerad cykelvdg. Den norra delen av
Osterledens vistra sida foreslas fa en ging- och cykelvig pa 4,0 meter med
avdelade ytor. Utmed ging- och cykelvigen utmed Osterleden tillkommer
avakningsskydd mellan bilvdg och ging- och cykelvigen vilket Okar
trafiksikerhet f6r gaende och cyklister.

Gang- och cykelvigen lings med Osterleden foreslis hojas och ligea pa
samma niva som bilvigen.
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Bild 64. Sektion av stadsboulevarden sdder om korsningen vid Skeppsbrokajen.

Gang- och cykelvigstunneln norr om Brohilan lings med Pottholmskanalen
foreslas forlingas under Osterleden for att skapa bittre forbindelse i Ost-
vistlig riktning mellan Pantarholmen och &stra sidan av Osterleden. Tunneln
foreslas ga utmed vattnet lings med Brohalan. Bron 6ver Brohilan foreslas
delas upp 1 tva broar fér att mojliggéra ljusinslipp ner till tunneln. Ytan under
bron foreslas breddas upp for att skapa oppenhet, en god Gverblick samt
siktlinjer fran befintlig gang- och cykeltunnel under jirnvigen ut 6ver havet.
Det ir viktigt att arbeta med ytan under vigen for att skapa en sa trygg tunnel
som moijligt. Nedgang till tunneln sker fran ramper norrifrin samt dven fran
trappor ner frin Osterleden. Befintlig ging- och cykeltunnel under jirnvigen
foreslas forbdttras for att skapa en ljusare och trivsammare ging- och
cykeltunnel.

BROHALAN
-_—

Bild 65. Férslag p& ny gang- och cykelpassage under Osterleden, norr om Brohalan.
Ett utvidgat rum under bron skapar siktlinjer fran befintlig tunnel under jarnvagen ut
Over vattnet. Luftighet och ljus bidrar till att skapa en trygg milj¢ under bron.

49



Oppen information

Bild 66-67. Forslag pa& ny gang- och cykelpassage under Osterleden i hojd med
Brohalan. Ett utvidgat rum under bron skapar siktlinjer fran befintlig tunnel under
jarnvagen ut éver vattnet. Luftighet och ljus skapar en trygg miljé under bron.

===

BERAKNAT HOGSTA VATTENSTAND+2.53

Bild 68. Skiss pa ny gang- och cykelpassage under Osterleden i héjd med Brohé&lan/
Pottholmskanalen.

En omgestaltning av Osterleden med smalare kérfilt, bred mittremsa samt
ligre hastighet méjligeor for fler passager ver Osterleden. Utan att anordna
ett 6vergangsstille kan det skapas mojlighet att korsa vigen under perioder
da trafikintensiteten ar ligre. Det kan till exempel vara under kvillstid da det
upplevs tryggare dn att vilja gang- och cykeltunneln.

Omradet i anslutning till Karlskrona centralstation foreslas omgestaltas fran
ett trafik- och parkeringstorg till ett torg for giaende och cyklister.
Stationstorget foreslas dven kopplas samman tydligare med torget vid
Kungsplan vilket skapar ett tydligare strak och bittre koppling till centrala
Trosso.

Utmed huvudaxeln skapas ett strik och entré f6r giende och cyklister som
angor Trosso norrifran. Torget forbattrar dven kopplingen mellan stationen
och Norra Kungsgatan.
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Bild 69. Foreslaget torg i Norra Kungsgatans férlangning avses bland annat
utvecklas som ett gang- och cykelstrak.

I 6vrigt finns mojlighet att cykla i blandtrafik pa lokalgatan som gar parallellt
med jirnvagen. God trafiksikerhet bedéms uppnas da lokalgatan utformas
for lag hastighet och har en lag trafikbelastning.

I anslutning till lokalgatan méjligg6r detaljplanen ett lige f6r en gangbro dver
sparomradet. Mark séder om lokstallarna finns reserverad fér detta inom
detaljplanen f6r Pottholmen etapp 1. Detaljplanen mojliggér dock bara brons
placering 6ver den kommunala lokalgatan. Ingen av detaljplanerna har dock
planlagt bron over jarnvigen.

Frigan om bron kommer att studeras vidare i detaljplanen f6r Pottholmen
etapp 2 del 2 som kommer att innehalla bebyggelse (i de nu tomma ytorna
utmed Osterleden). Tanken ir att bron och bebyggelsen ska integreras och
utredas 1 samma detaljplan som da ocksa maste sdkerstilla bron 6ver
jarnvigssparen genom planldggning. I samband med det behéver en dialog
féras med Trafikverket och frigor som ansvarsgrinser avseende
genomforande, dgande, drift och underhall kommer da klargoras.

En ging- och cykelbro i mitten av Pottholmen etapp 2 mojliggor en
forbittrad koppling mellan de olika delarna av Pottholmen. Gang- och
cykelbron kriver en fri h6jd pa 4,5 meter 6ver lokalgatan och minst sex meter
over jarnvagssparen.
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Inom skirgardsparken foreslds ett grusat promenadstrak.

Ett utvecklat gang- och cykelnit samt forbattrade korsningspunkter kan leda
till att fler véljer cykeln som transportmedel vilket kan bidra en 6kad fysisk
aktivitet, en forbittrad folkhilsa och minskad miljopaverkan som f6ljd. En
gang- och cykelbro over jirnviagen kan pa sikt forbittra kopplingen 1 Ost-
vistlig riktning f6r gaende och cyklister.

Kollektivtrafik

Nulige

Inom Pottholmen etapp 2 finns Karlskrona centralstation. Vister om
stationen pa Blekingegatan finns ett busstorg som de flesta stads- och
landsbygdsbussar trafikerar. Oster om centralstationen finns idag
regionbussar samt ersittningsbussar vid installt tag.
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Bild 70. Vaster om Karlskrona centralstation finns ett busstorg som trafikeras av de
flesta stads- och landsbygdsbussar. Oster om stationen finns erséttningsbussar for
tag, regionbussar samt parkering. Karta Blekingetrafiken.

Planforslaget och konsekvenser

Omridet framfor Karlskrona centralstation foreslds vidareutvecklas till ett
stationstorg. Ytan som idag domineras av trafik- och parkeringsytor féreslas
utvecklas till ett sammanhingande torg med fokus pa giende och cyklister
som tydligare binds samman med torget lings med huvudaxeln och
Kungsplan.
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Bild 71. Omréadet framfor Karlskrona station foreslas utvecklas till ett stationstorg
med fokus pa& gaende och cyklister. Regionbussarna foreslas flyttas il
Blekingegatan. Ersattningsbussarna vid instéllt tag flyttas till den nya lokalgatan,
parallellt med jamvégen, norr om stationstorget. Utmed Osterleden i héjd med
stationstorget tillkommer nya busshallplatser for stadstrafiken.

Befintliga funktioner fér regionbussar och ersittningsbuss vid instéllt tag
foreslas omlokaliseras. Regionbussarna foéreslas flyttas till busstorget utmed
Blekingegatan vister om jarnviagen dir det finns kapacitet for ytterligare
bussliagen. Ersattningsbussar vid instillt tig (fyra platser) foreslas flyttas norr
om stationstorget, lings med den nya lokalgatan parallellt med jirnvigen.
Planerad bussuppstillning utmed sparen ligger ca 12 meter fran jarnvigen.
Trafikverket rekommenderar ett avstaind pa 15 meter mellan markparkering
och jarnvigen. Vid parkering nirmare krivs nagon form av skydd som plank
eller liknande. Plankartan reglerar att plank ska uppforas mellan jarnvigsspar
och parkering

Utmed Osterleden tillkommer dven fyra nya busshallplatser i héjd med det
stationstorget, tva i vardera korriktning. Detta fOr att skapa en flexibilitet f6r
framtiden och méjliggéra busslinjer pa Osterleden.
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Med f6rslagna forindringar bedéms det finnas goda férutsattningar att
vidareutveckla och oka kollektivtrafiken omkring Karlskrona centralstation.

Tagtrafik

Nulige

Karlskrona centralstation dr slutstation f6r Kust-till-kustbanan (Karlskrona-
Kalmar- Vixj6- Go6teborg) och Blekinge kustbana (Karlskrona-Kristianstad-
Malmo6-Kopenhamn). Jarnvigen utgor riksintresse for kommunikation.
Enligt Trafikverkets tigplan for 2022 passerar i snitt ca 100 tig/dygn
Karlskrona centralstation.

Planer finns pa att bygga ut till dubbelspar mellan Gullberna och Karlskrona
central. Detta dr dock inget som paverkar antalet spar pa Pottholmen.

Bangirden pa Pottholmen moijliggor idag rangeringsméijligheter for projekt
“Motorways of the Sea” som dr ett EU-finansierat projekt med ambitionen
att fora Gver godstransporter pa vig till sj6 och jirnvig. Karlskrona kommun
ingar 1 projektet vilket medférde en upprustning av Verkébanan och
utbygenad av kombiterminalen pa Verké mellan 2011 och 2013.

Planforslaget och konsekvenser

Omradet kring Karlskrona central féreslas utvecklas med ett nytt stationstorg
for att skapa en mer attraktiv milj6 kring stationen samt skapa bittre
kopplingar mellan stationen och dvriga staden.

Enligt Trafikverkets tigplan visar prognosen for 2040 att ca 62 tig/dygn
kommer trafikera banan forbi planomradet.

Inom del av Karlskrona 4:10 (f.d. 4:74) foreslis att en bro for gdende 6ver
jarnvigen tillkommer. Bron forbittrar kopplingen mellan den vistra och
6stra sidan av Pottholmen. Gangbron kriver en fri h6jd pa 4,5 meter 6ver
lokalgatan och minst sex meter Over jarnvigen.

Bangirden pa Pottholmen ska dven i fortsittningen ha rangeringsméjligheter
tor godslok fram till dess att en direktférbindelse finns mellan de tva
jirnvdgsbanorna och Verkobanan. Fram tills detta dr klart planeras
lokvindningar pa Karlskrona central och Pottholmen medan resterande del
av godsvagnarna placeras pa spar 42, ett stickspar, 1 hojd med Pantarholmen.

Planforslaget bedoms inte paverka jirnvigen som riksintresse. En
omgestaltning av stationstorget inom Pottholmen etapp 2 bedéms forstirka
jirnvigen som riksintresse och Karlskrona central som ett viktigt
kollektivtrafiknav. I den s6dra delen av planomradet utmed lokalgatan, 1 h6jd
med stationsomradet, ar avstandet dtta meter mellan sparmitt och gangbana
vilket ger 9,5 meter till kérbanan. I den norra delen av planomradet i
anslutning till ging- och cykelférbindelsen ér avstandet till sparmitt sju meter
eller mer.
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Biltrafik

Nulige

Inom Pottholmen etapp 2 finns Osterleden, centrala Karlskronas
huvudinfart. Osterleden ir idag en fyrfilig vig som trafikeras av ca 24 000
fordon/ arsmedeldygn dir andelen tung trafik dr ca 5 %. Hastigheten pd
Osterleden i héjd med planomradet ir 40 km/h. Karlskrona kommun ir
vighillare for Osterleden.

Osterleden omfattas av riksintressen enligt miljiébalken. Vigen ir idag klassad
som BK1 vig, dvs vig med birighetsklass 1 som tilliter h6gre fordonsvikter.

Osterleden skapar idag en tydlig barriir mellan Pottholmen och Trossé samt
mellan Pottholmen och havet.

Planférslaget och konsekvenser

Trafiken pa Osterleden bedéms 6ka till ca 31 500 fordon/ arsmedeldygn till
ir 2040. Andelen tung trafik kvarstar pa ca 5 %. Hastigheten pa Osterleden i
h6jd med planomridet kvarstir till 40 km/h.

Osterleden foreslds omgestaltas till en stadsboulevard. Malet med
ombyggnaden ir att skapa en attraktivare vig for alla trafikanter som bidrar
till att skapa en ny entré till staden som idr vacker, upplevelserik och
trafiksaker. Hoga krav kommer att stillas pa fortsatt god framkomlighet.
Omgestaltning av vigen foreslas ske genom en avsmalning av vigen samt
genom tridplantering utmed vigen. Antalet korfalt pa vigen (tva i vardera
riktning) bibehalls men forutsittningarna for gaende och cyklister foreslas
forbittras, se mer under avsnittet gang- och cykeltrafik. En omgestaltning av
vigen till en smalare gata med byggnation och grénska skapar en utformning
av gatan som stodjer angiven hastighet.

For att beddma de trafikala effekterna av ombyggnad av Osterleden
(Infartsleden) som planeras i samband med stadsbyggnadsprojekten
Pottholmen etapp 2 samt Hattholmen har trafikutredningen ”Infartsledens
framtid” (Trivector 2021) tagits fram.

Utredningen baseras pa olika principiella alternativ for Infartsledens
ombyggnad. Inom Pottholmen etapp 2 rekommenderar utredningen att
kommunen arbetar vidare med alternativet dir korsningen vid
Skeppsbrokajen utvecklas till en fyrvigskorsning. Korsningen foreslas bli
infarten till den nya bebyggelsen och for trafiken till stationen. Méjlighet till
infart f6r den nya bebyggelsen finns dven via en avfart séder om Brohilan.
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Korsning med

Blekingegatan, -+~ Signalreglerad

fyrvagskorsning

- - - Signalreglerad fyrvigskorsning

** Kollektivtrafikkorfalt i norrgaende
riktning
===+ Signalreglerad fyrvagskorsning

3 vid Skeppsbrokajen
===+ GC-Gverfarter

Bild 72. Foreslagna l6sningar fran trafikutredningen "Infartsledens framtid”. Inom
Pottholmen etapp 2 foreslas att antalet korfalt pa vagen bibehalls, forutsattningarna
for gdende och cyklister forbattras och korsningen vid Skeppsbrokajen utvecklas till
en fyrvagskorsning.

Den tidigare korsningen i h6jd med jirnvigsstationen foreslas tas bort och
ersitts med den nya 4-vigskorsning vid Osterleden/ Skeppsbrokajen.
Signalregleringen i korsningen kvarstar dock for att underlitta 6vergang for
gaende och cyklister.

Trafiksimulering har gjorts for bade nuvarande och framtida 6kad belastning.
Simuleringar visar att gatusystemet har tillricklig kapacitet. Kobildningar
kommer att uppstd under maxbelastning men i hanterbar omfattning.
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— }Grbana rak

— . msangdning

Bid 73. Osterleden foreslds flyttas mer véasterut. | héjd med Osterleden/
Skeppsbrokajen tillkommer en fyrvagskorsning. Parallellt med jarnvéagen tilkommer
en ny lokalgata som skapar angéring till framtida ny bebyggelse samt infart till
stationstorget.

Osterleden foreslis smalnas av fran dagens ca 24,5 meter (inklusive 3,5 meter
mittremsa) till 16 meter (inklusive 4 meter mittremsa). En avsmalning av
vigen kan ske genom ett borttagande av vigrenarna (2,8 meter) samt
avsmalning av korfilten (3,6 meter till 3,0 meter). Matten foljer VGU (Vigar
och gators utformning av Trafikverket). Vigen foreslas ritas upp nagot for
att forbittra dess anpassning till Norra Kungsgatan, huvudaxeln i
Karlskronas stadsplan. Vigen foreslas ritas upp nagot i anslutning till
stadsfronten med ny féreslagen bebyggelse inom det gamla bangardsomradet.
Vidare foreslas att kurvan vid Kungsplan ritas upp nagot i radien, dock ska
vigen dven i fortsittningen klara av tunga transporter och att Osterledens
vigklassning Okas till hogsta klass, BK4.
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Bild 75. Sektion av stadsboulevarden norr om korsningen Skeppsbrokajen.

En ombyggnation av Osterleden féreslis ske med BK 4. Detta ir en
uppgradering fran dagens BK 1. Frin och med 1 juli 2018 finns en ny
birighetsklass, BK4 som ger tyngre fordon med hégre lastférmaga en
mojlighet att trafikera vagnitet. Den nya birighetsklassen innebir att
godstransporter kan ske med en total bruttovikt pa upp emot 74 ton. Den
nya birighetsklassen tillater inte hogre axellaster vilket medfor att det krivs
fler axlar pa fordonen inom befintliga regler for tillaitna fordonslingder.

Omvandling av Osterleden till stadsboulevard bedéms inte péaverka
riksintresset da framkomligheten dven i fortsdttningen bedéms vara god med
tva korfalt 1 vardera riktning. Vigen ska dven i fortsdttningen klara av att
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hantera stora trafikfloden samt transporter av farligt gods. Klassningen av
Osterleden héjs fran BK1 till BK4 samt méjlighet att obehindrat kéra genom
kurvor. Inga farthinder eller cirkulationsplatser planeras utmed vagen.

Om det ir aktuellt att uppféra en vardbyggnad pa Kungsplan finns ett
behov av att ambulans kan kéra ut frain Kungsplan direkt till Osterleden.
Mojligheten till detta bedoms kvarsta dven vid en omgestaltning av platsen.

Parkering

Nulage

Inom planomradet finns idag parkering i anslutning till jirnvigsstationen
samt av- och pastigningsmojligheter. I anslutning till stationen finns idag ca
95 cykelparkeringar.

Planférslaget och konsekvenser

Pottholmen etapp 2 planeras utifrin malsittningen att det ska bli en hallbar
stadsdel. Malet 4r att minska bilanvindningen till f6rman for gang-, cykel-
samt kollektivtrafik.

Plankartan reglerar att det inte fir finnas markparkering inom del av
Karlskrona 4:10 (f.d. Karlskrona 4:74) eller inom skargardparken. Detta da
omradena ligger i ett exponerat lige utmed infarten till centrala Karlskrona
och dirmed har stor paverkan pa upplevelsen av virldsarvet.

Pa stationstorgets norra del foreslds ca 14 platser f6r haimtning och limning
samt 4 platser for taxi pa stationstorget. Utmed gatan Skeppsbrokajen féreslas
4 parkeringsplatser, dirav 2 platser for rérelsehindrade.

Allmin cykelparkering foreslas utmed de stérre malpunkterna inom
planomradet.

Service
Offentlig och kommersiell service

Nulige

Planomradet ligger ca 150 meter fran stadens kommersiella centrum med ett
stort utbud av handel, restauranger, caféer mm. Aven offentlig service, sdsom
skolor, vardinrittningar, myndigheter mm. ligger mycket nira.

I anslutning till planomradet finns idag huvudsakligen service i form av
Karlskrona centralstation med tillh6rande funktioner.
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Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

Nulage

Planomradet édr idag anslutet till kommunalt vatten- och avlopp. Inom
omradet finns befintliga vatten- och avloppsledningar koncentrerat till den
sodra delen av planomradet. Vister om fingelset, utanfér planomradet, finns
en pumpstation.

Planférslaget och konsekvenser

Ledningsomliggningar for vatten och avlopp kommer att bli aktuellt som en
foljd av framtida konflikt med strak f6r avledning av dagvatten samt trid som
planeras planteras lings huvudaxeln.

Pumpstationen, utanfér planomradet, féreslas att ligga kvar 1 befintligt lige.
Den behover dock hojas da den ligger lagt vilket medfor att stationen behéver
byggas om.

Dagvatten

Nulage

Dagvatten frin planomradet inklusive Osterleden avleds idag utan
fordrojning eller rening till havet. Viss infiltration sker i mark som inte ar
hardgjord. Planomradet avvattnas framforallt i nordlig och 6stlig riktning till
Hamnfjirden men dven till Borgmistarefjirden.

Dagvattenledningar finns idag i den s6dra delen av planomradet. Ledningarna
har utlopp bade mot Skeppsbrokajen och Borgmistarekajen. Den ledning
som har utlopp vid Skeppsbrokajen avvattnar dagvatten fran ca en tredjedel
av Trosso.

Planforslaget och konsekvenser

I planarbetet har utredningen "Dagpatten- och skyfallsutredning for Karlskrona 4:74
m.fl., Pottholmen etapp 2” (Norconsult 2023) tagits fram for att mojliggdra en
mer hallbar dagvattenlosning. Utredningen ér framtagen for att omfatta hela
Pottholmen etapp 2, dvs bade allmin plats och kvartersmark.

Stora delar av planomradet dr redan idag hardgjorda vilket innebidr att
behovet av fordrojning inom omradet ar mycket litet. Planomradet ligger
ocksa 1 ndra anslutning till recipient varvid stora delen av dagvattenflodena
kan nd recipient utan att riskera att forsimra situationen for nedstréms
liggande omriden.

For att sdkerstilla att planens genomférande inte Overstiger Karlskrona
kommuns riktvirden fér dagvattenutslipp (arsmedelhalt) eller riskerar att
paverka miljokvalitetsnormer (MKN) for recipient krivs rening av dagvattnet
inom omradet. Foreslagen dagvattenhantering innefattar en tvastegsrening
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for Osterleden: grisyta eller skelettjord med tridplanteringar och rening via
serickopplade dammar och gronytor i1 skirgardslandskapet. Vidare foreslas
rening via ett planerat lagstrik/gronstrik i planomradets sodra delar.

Med foreslagen dagvattenhantering kommer féroreningarna att minska
jamfort med nuvarande situation. Samtliga fororeningar beriknas understiga
aktuella riktvirden enligt Karlskrona kommuns dagvattenpolicy.

Osterleden ir en hégt trafikerad led och rekommenderad som primir vig for
farligt gods. De dagvattenlosningar som omhindertar dagvatten fran
Osterleden rekommenderas att utformas med avstingningsanordningar.
Detta i syfte att forhindra att fGroreningar nar recipienten vid en eventuell
olycka. Vidare kan dammar och diken som omhindertar dagvatten fran
Ostetleden utformas med titskikt for att forhindra infiltration av
fororeningar vid en eventuell olycka. Titskiktet kan utgbras av exempelvis
geomembran, tita massor och bentonit.

Planomrédet berdrs av tva recipienter, Yttre redden och Danmarksfjarden.
Da det dr svart att avgora vilka delar av planomradet som péaverkar respektive
recipient har fororeningsberikningar utférts fér omradet som helhet.
Fororeningsberikningar visar att framtida mangder och koncentrationer efter
rening ar liagre dn for befintlig situation samt ligre dn rekommenderade
riktvarden.

Planomradet ligger nira havet och dirmed i riskomride vid hoga
havsvattennivaer. Da utlopp fér dagvattenledningar ibland ligger lagt i
torhallande till hogvattenytan kan dessa behova forses med 16sningar for att
minska risken for dimning i systemet. Enligt utredningar ar det ovanligt att
stora regn intriffar samtidigt som hoga vattenstind vilket betyder att
temporira stopp 1 utflédet av dagvatten inte bedoms leda till storre risker.
Detta da dagvattensystemet inte vantas vara fullt nir hoégvattennivaer
intriffar.
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Yta med
dagvattendammar

Gronytor

Skiljeremsa utmed

gatan.

Ytor med
skelettjord

Gronstrak med
vaxtbadd.

Bild 76. Forslag till omhandertagande av dagvatten inom planomradet med bl.a.
dagvattendammar, gronytor, skilieremsor, skelettjord och gronstrak.

Omradet dr hojdsatt for att fa en bra lutning med hinsyn till avrinning av
dagvatten.

Ledningsomliggningar for dagvatten kommer att bli aktuellt och ir en foljd
av framtida konflikt med strak f6r avledning av dagvatten samt trid som
planeras planteras. Nytt dagvattennit behéver delvis ocksé liggas om for att
kunna avleda vatten vid ny hojdsittning.
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El, tele, optik och uppvarmning

Nulage

Planomradet dr forsorjt med el, tele, optik och fjirrvirme. Inom planomradet
svarar Affirsverken for elnit, fjirrvirme och optisk fiber, vidare har dven
TeliaSonera Skanova Access ledningar inom omradet.

Affirsverken har en mottagningsstation for elférsoérjningen pa Trossé och
Pantarholmen som dr beligen i kvarteret Nauckhoff vilket grinsar till
planomradet. En elkablel f6r 130 kV och flera ledningar f6r 20 kV passerar
planomradet till och frin mottagningsstationen vid den sédra delen av
Ostetleden.

Fjarrvirmeledningar gar i den s6dra delen av planomradet.

Planférslaget och konsekvenser

Planomradet kan anslutas till befintligt eldistributionsnit och kan anslutas till
Karlskrona kommuns fjarrvirmenat. Ledningsomliggningar for el, optik och
uppvirmning kan komma att bli aktuellt. En ny transformatorstation féreslas
tillkomma i1 den norra delen av stationstorget och en inom skirgardsparken i
nort.

Sociala aspekter

En social konsekvensanalys finns framtagen for detaljplanen och utgor en
bilaga till planhandlingarna. Nedan foljer en sammanfattning av den sociala
konsekvensanalysen.

Barnperspektiv

Som barn betraktas alla mianniskor under 18 ar. Detaljplanen ber6r de barn,
yngre som dldre, flickor som pojkar, som r6r sig genom omrédet. Idag ror sig
barn mestadels genom omradet lings med giang- och cykelvigarna utmed
Ostetleden samt genom ging- och cykeltunneln under jirnvigen notr om
Brohilan. Cykelvigarna utmed Osterleden utgor en skolvig for barn som gar
eller cyklar mellan Trossé och Pantarholmen mm.

I anslutning till planomradet finns Karlskrona centralstation vilket utgor en
malpunkt for barn och ungdomar. Ingen plats for lek eller rekreation finns
idag inom omradet. Inga miljéer avsedda for barn och ungdomar tas heller i
ansprak eller pa annat sitt bedoms paverkas av planens genomférande.

Detaljplanen foreslar en utbyggnad av trygga och sikra gang- och cykelvigar
nira en forbattrad kollektivtrafik, vilket dr positivt ur ett barnperspektiv.
Gang- och cykelvigarna ska vara sammanlinkade och leda till viktiga
malpunkter f6r barn och ungdomar vilket ger barn stérre méjligheter att réra
sig sjalvstandigt.
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Utveckling av de allminna platserna inom omradet skapar tryggare platser att
vistas pa och bidrar dven till att skapa fler métesplatser f6r bla. barn och
unga.

Jamstalldhet och méangfald

En planering med manga olika grona ytor 1 narheten till arbetsplatser, handel
och service samt sidkra gang- och cykelvigar som underlittar kopplingen
mellan olika métesplatser i omradet och vidare till Pantarholmen - Tross6 ar
en viktig aspekt i att fa en hallbar stadsdel. Det ir daven viktigt f6r personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga oavsett dlder och f6r personer
som av olika anledningar inte har tillgang till bil.

Planférslaget bidrar till att utveckla omradet kring centralen for att skapa en
mer attraktiv kollektivtrafik 1 staden. Omradet ar litt att na bade for gaende,
cyklister, med buss, tig eller bil. En utveckling av omridet ska ske med ett
fokus pa giaende och cyklister.

Tillganglighet och trygghet

Planomradet ligger 1 nirheten av ett vil utbyget gang- och cykelnit i
stadsbygden med nirhet till kollektivtrafik samt offentlig och kommersiell
service.

For att skapa trygga och trivsamma miljéer inom planomradet bor sdrskild
vikt ldggas vid utformning av belysning sa att omraden dir manniskor ror sig
och vistas blir attraktiva, tillgingliga och trygea. Ett rikt socialt liv i omradet
under en storre del av dygnet skapar trygghet och siakerhet och verkar dven
brottsférebygeande.

Pottholmen etapp 2, del 1, ligger i direkt anslutning till Osterleden,
Karlskrona centrums huvudinfart, som ar en fyrfilig vig. Planomradet kan
idag upplevas som en transportstricka som dr otrygg for gang- och
cykeltrafikanter. Situationen for de oskyddade trafikanterna ar pi manga
stillen bristfillig med ogistvinliga milj6er. Karlskrona kommuns ambition 1
detaljplanarbetet ir att omvandla Osterleden till en stadsboulevard genom
avsmalning och tridplanteringar. Férutsittningarna for gaende och cyklister
foreslas forbattras genom bredare gang- och cykelbanor, forbittrad gang- och
cykeltunnel vid Brohalan samt forbattrad belysning. Malet med ombyggnaden
ar att skapa en vig som ir vacker, upplevelserik och trafiksaker. Hoga krav
kommer att stillas pa fortsatt god framkomlighet vid ombyggnaden av
Ostetleden.

De allminna platserna inom omradet féreslas utvecklas med fokus pa gaende
och cyklister och att unga som dldre ska kidnna sig trygga 1 omradet.
Planomrédet ligger 1 nirheten av ett vil utbyggt gang- och cykelndt samt
kollektivtrafik. Ombkringliggande gator ar vilbelysta.
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Planforslaget bidrar till ett utveckla omradet kring centralen for att skapa en
mer attraktiv kollektivtrafik i staden. Omradet ar litt att nd bade for gdende,
cyklister, med buss, tig eller bil. En utveckling av omradet ska ske med ett
fokus pa gaende och cyklister.
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Fragor bevakade av Lansstyrelsen

Riksintresse

Kulturmiljovard

Den sodra delen av planomradet ingar i riksintresse for kulturmiljovard
”Karlskrona stad och befistningar” K15 (miljobalken 3 kap 6 §).
Planomradets norra del grinsar till riksintresset.  Stationstorget,
stationsbyggnaden och sédra delen av Osterleden ingir i Virldsarvet
Orlogsstaden Katlskrona. Hela Trossé, Osterleden och Pottholmen ligger
inom buffertzonen for Virldsarvet Orlogsstaden Katlskrona.

Virdena i riksintressebeskrivningen bestar i residensstadens stadsplan, dess
vilbevarade bebyggelse med den liga stadssiluetten samt 6rlogsvarvet och de
omfattande befistningsverken. I riksintressebeskrivningen anges féljande
motivering och uttryck for riksintresset:

Motivering: ”Residensstad och svenska flottans huvndstation sedan 1680-talet och en
av Europas béist bevarade exempel pa drlogsstad som genom pakostad arkitektur, tekniska
innovativa anlaggningar och den standsmdssigt anlagda civila staden med omgivande
befdistningar och forsirningssystem visar pa den svenska stormaktstidens ambitioner att
utika och uppritthilla en makistillning i Eurgpa och runt Ostersjon. Speglar tydligt
Statsmakternas inflytande bakom stadsbildningar under 1500- och 1600-talen”.
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Riksintresset och
viérldsarvet Karlskrona

Bild 77. Karta Over avgransningen av riksintresse K15 “Karlskrona stad och
befastningar” och varldsarvet Orlogsstaden Karlskrona.
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For beskrivning av kulturmiljon och bedomning av paverkan pa riksintresset
se avsnittet kulturmiljo.

Kommunikationer

Osterleden utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljcbalken.
Planomréadet grinsar dven till jarnvigen som omfattas av riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Omvandling av Osterleden till stadsgata bedéms inte paverka riksintresset da
framkomligheten dven i fortsittningen bedoms vara god med tva korfilt 1
vardera riktning. Vigen ska dven klara av att hantera stora trafikfloden samt
transporter av farligt gods. Klassningen av Osterleden hojs (frin BK1 till
BK4) liksom mojlighet att obehindrat kéra genom kurvor. Inga farthinder
eller cirkulationsplatser planeras lings med vigen.

Planforslaget bedoms inte paverka jarnvigen som riksintresse. Planforslaget
bedoms forstirka jarnvigen som riksintresse och Karlskrona central som ett
viktigt kollektivtrafiknav genom omgestaltning av stationstorget.

Totalférsvaret

Planomridet omfattas av riksintresseomrade for totalférsvaret (3 kap. 9 §
miljobalken) och beror sjoovningsomrade Hand/ Torbamn och stoppomride
héga objekt tillhérande Ronneby flottifjflygplats. Planomradet dr dven nira
beliget Karlskronas Orlogshamn. En ombyggnation av Osterleden bedéms inte
paverka riksintresset for totalforsvaret.

Kommunoverskridande fragor

Planomrédet grinsar till Karlskrona central som utgér ett mellankommunalt
och regionalt intresse. Stationen utgér en viktig nod i de funktionella
sambanden 1 en storre arbetsmarknadsregion.

Strandskydd

Omrade for upphavande

Pottholmen etapp 2, del 1, ligger i direkt anslutning till Hamnfjarden.
Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Enligt miljobalken
aterintrider dock strandskyddsbestimmelser da gillande detaljplan upphor
att gilla och ersitts med en ny. Ett nytt beslut om upphivande av
strandskyddet kravs vid beslut om antagande av detaljplanen.
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Bild 78. Stora delar av planomrédet omfattas av strandskydd vid ett aterintrade
(skrafferad yta).

Strandskyddets syfte

Strandskyddet giller vid havet, vid insjoar och vattendrag. Skyddet omfattar
land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstind (strandskyddsomrade). Syftet med strandskyddet ér att
langsiktigt trygga allminhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vixtlivet enligt miljébalken 7 kap § 13.

Sarskilda skal fér upphavande av strandskyddet

Kommunen far upphiva strandskydd for ett omrade som avses inga i en
detaljplan, om det finns sa kallade sirskilda skal enligt miljobalken 7 kap. 18
¢ § punkt 1-6. Karlskrona kommun avser att upphéva strandskyddet inom
planomradet med motiveringen i det férsta och femte sirskilda skilet enligt
7 kap. miljobalken 18 ¢ § punkt 5:

* Omradet som upphivandet avser har redan tagits 1 ansprak pa ett sitt som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

* Omradet behover tas 1 ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse.
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Motivering till upphavande av strandskydd

Att tillgodose kommunens behov att titortsutveckling utgdr ett allmint
intresse. Det dr angeldget att anligga en ny vag for att sikra infarten till
Trosso.

Strandskyddets syfte dr idag starkt paverkat da omridet redan dr ianspraktaget
for vigar och jirnvigsindamal mm. Ett upphidvande av strandskyddet
bedéms dirmed inte paverka planomradet negativt. Platsen bedoms inte dga
nagra hoga rekreationsvarden. Allminhetens tilltride till omradet utmed
vattnet sikerstills genom en allmin ging- och cykelvig 6ster om Osterleden.
Gang- och cykelvigen utgor en fri passage utmed vattnet.

Upphivandet gors genom en administrativ bestimmelse pa plankartan, a; och
az - strandskyddet dr upphavt pa allmdn plats och vattenomrade.

Halsa och sakerhet
Trafikbuller

Nulage

Planomridet paverkas av trafikbuller frain Osterleden och jirnvigen.
"Trafikbullerutredning Pottholmen etapp 2, del 17 (WSP 2024) redovisar hur
planomradet och nirliggande befintliga och planerade bostider paverkas av
buller frin vig- och jirnvigstrafik. Enligt trafikbullerutredningen ligger
bullernivderna inom planomradet i dagslaget till stora delar pa 55-70 dB(A)
ekvivalent ljudniva.

For befintliga bostider utanfér planomradet ligger bullernivaerna for
vigtrafik for sodra Pantarholmen pa 61-64 dB(A) ekvivalent ljudniva vid
fasad. For Pottholmen etapp 1 ligger bullernivaerna pa 39-62 dB(A). For
kvarteret Lagerblad, vid Kungsplan, ligger bullernivaerna pa 50-55 dB(A) i
markniva.
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Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa
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Bild 79. Utdrag ur trafikbullerutredningen som visar att Pottholmen etapp 2 idag till
stora delar har ekvivalenta ljudnivaer mellan 55-70 dB(A).

Planforslaget och konsekvenser
Pottholmen etapp 2 del 1, féreslas utvecklas med allmin plats vig, torg och
park. Ingen bebyggelse féreslas inom planomradet.

Framtagen trafikbullerutredning redovisar hur park- och torgomraden inom
planomradet samt befintliga och planerade bostider utanfér planomradet
paverkas av buller fran vig- och jirnvigstrafik i samband med upprittandet
av ny detaljplan. Foérutom nulige redovisas dven nollalternativ. med
trafikfloden enligt prognosar 2040 samt planforslag med trafikfloden enligt
prognosir 2040, med féreslagen ny lokalisering av Osterleden.
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Ekvivalent ljudniva
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Bild 80. Utdrag ur trafikbullerutredningen som visar att ekvivalent ljudniva vid fasad
for befintlig bostadsbebyggelse inom Pottholmen etapp 1 ar 2040 uppgér till som
hogst 62 dB(A) vid fasader mot vagen Jarnvagstorget. For planerad
bostadsbebyggelse blir den ekvivalenta ljudnivan som hogst 62 dB(A) vid fasader
mot Blekingegatan.

For befintliga bostider pa Pantarholmen, norr om planomradet, visar
berikningarna att detaljplanens genomférande medfér en positiv effekt pa
ljudnivan jamfért med nollalternativet och nuldget. Da foérindringen av
Osterleden inte bedéms vara av visentlig karaktir giller riktvirden enligt
Naturvirdsverkets vagledning “Riktvarden for buller fran vig- och spartrafik
vid befintliga bostider”, d v s atgirdsnivan 65 dB(A) ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad samt 55 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid.

For bostider pa Pantatholmen overskrids inte atgirdsnivan 65 dB(A)
ekvivalent ljudniva vid nagon fasad enligt berdkningarna for nuldget.
Riktvirdet for god miljokvalitet, 55 dB(A) ekvivalent ljudniva 6verskrids
ddremot vid samtliga fasader. Till nollalternativet 2040 6kar de ekvivalenta
ljudnivierna med 1-2 dB tll foljd av trafikbkningen, dock Overskrids
fortfarande inte 65 dB(A) ekvivalent ljudniva. Planférslaget medfor enligt
berikningarna att den ekvivalenta ljudnivan vid fasad minskar med 0-3 dB
jimfort med nollalternativet 2040. Aven jaimfért med nuliget minskar den
ekvivalenta ljudnivan med 1-3 dB vid fasader mot Osterleden. Effekten beror
pa att hastigheten pa Osterleden sinks till 40 km/h i och med planférslaget.
Gillande maximal ljudniva visar berikningarna endast en marginell skillnad
med 1 dB 6kning av ljudnivan frin nollalternativet till planforslaget vid ett
par av fasaderna.
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For befintliga bostider inom Pottholmen etapp 1 visar berikningar att
bebyggelsen tillhérande kv. Smedjan 1 vars fasader ligger 1 anslutning till
vigtrafik beridknas fa ett Overskridande av riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudtrycksniva. Det nirliggande kv. Stadsporten 1 innehiéller inga bostdder.
Bostider beligna inom kv. Hemgarden 1 och 2 beriknas diremot fa nivier
som underskrider infrastrukturpropositionens riktvirde. Kv. Hemgirden 1
och 2 beriknas emellertid fa nagot ldgre ljudnivier eftersom den planerade
byggnaden inom fastigheten Pottholmen 1 (mobilitetshus) ger skirmning
mot vigar och spar. Liknande resultat noteras fér kv. Hemgarden 1 och 2
avseende Nollalternativet.

Uteplatser i anslutning till vigar beriknas fa ljudtrycksnivaer som Gverskrider
70 dB(A) maximal ljudtrycksniva. Detta kommer frin vigtrafik, vilket
framgar da man jimfér bilagor som visar maximala ljudtrycksnivaer for
enskilda trafikslag. Detta giller alla scenarier. Uteplatser lings fasader vinda
bort fran vigar samt de beligna vid innergirdar bedéms ha bittre
forutsittningar for en god ljudmiljé med bullernivaer under riktvirdet.

-\ ' 1
L

il
Stadsporten 1

1

Bild 81. Kvartersnamn inom Pottholmen etapp 1.

Den planerade bostadsbebyggelsen inom Pottholmen etapp 1 inom
fastigheten Pottholmen 1 vars fasader vetter mot Blekingegatan beriknas fa
ckvivalenta ljudtrycksnivier motsvarande 62 dB(A). Planarbetet fér dessa
inleddes fore 2015 och silunda utvirderas de mot riktvirde 55 dB(A)
ckvivalent ljudniva. Sammantaget bedéms inte planforslaget vid jaimférelse
med nollalternativet péaverka planerade bostider annat dn i forsumbar
utstrickning. Avseende uteplatser beriknas Gverskridande av 70 dB(A)
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maximal ljudniva lings vig. Uteplatser beldgna vid innergard eller vinda bort
frain vig beriknas diremot fi underskridande. Vid jimférelse med
Nollalternativet berdknas den Ostra fasaden tillh6rande mobilitetshuset inom
kvarteret Pottholmen 1 fa 1 dB hogre ekvivalent ljudtrycksniva namligen 60
dB(A). For bostider beligna inom fastigheten Kartlskrona 4:1 berdknas
planforslaget inte innebdra annat dn fOrsumbar fOrindring av
ljudtrycksnivaer.

For befintliga bostider inom kvarteret Lagerblad vid Kungsplan dr den
ekvivalenta ljudnivan 1 markplan f6r den norra delen av byggnaden mellan 55
och 60 dB(A). Detta giller bade i nollalternativet 2040 och for planforslaget
2040. Det bedéms darmed inte bli nagon skillnad 1 bullernivaer i markplan
vid byggnaden vid ett genomférande av detaljplanen. Riktvirdena for god
miljokvalitet (55 dB(A)) overskrids, men inte riktvirdet f6r skyddsatgirder
(65 dB(A)). Att det inte blir hégre ljudnivaer 1 markplan vid byggnaden trots
6kad trafik beror troligen pa att Osterleden flyttas nigot visterut vilket
medf6r ett 6kat avstaind mellan vig och kvarteret Lagerblad.

Sammantaget medfor planen inga ytterligare Overskridanden av riktvardet
jamfort med nollalternativet och nuldget utan har en positiv effekt pa
ljudnivierna. D4 ombyggnationen av Osterleden inte utgdr en visentlig
ombyggnad enligt gillande riktlinjer (Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvig, Trafikverket 2014:1021) utléser inte ett genomférande av denna
detaljplan krav for att atgirda ljudnivaer vid bostider utanfor planomradet.
Bostider utanfér planomradet som péaverkas av trafikbuller fran kommunala
vigar och dir tillimpliga riktvirden Overskrids, omfattas av kommunens
ansvar enligt bl a 2 kap miljobalken.

Inom planomradet tillkommer ett flertal parkstrik och torgytor. Dessa ytor
ska 1 forsta hand vara en trivsam transportstracka och inte miljoer att vistas 1
under lingre tid. Det finns darfor inga 6nskemal att dessa ska vara bullerfria.
Samtliga ytor ir utsatta for 55-65 dB(A) ekvivalent ljudnivd. Aven om
ljudnivan inte uppfyller god ljudmilj6 si forbattras den avsevirt lings med
vattnet, pa 6stra sidan Osterleden. 1 dagsliget finns en ging- och cykelbana
mellan vdgen och vattnet som dr mycket bullerutsatt. Med den nya
placeringen av Osterleden, lingre visterut, skapas en stérre yta for transport
till fots och med cykel som ar mindre utsatt for buller pa grund av att
avstandet till vigen Okar. Langs med vattnet ar det dven populirt att fiska
idag, vid dessa platser sinks ljudnivan avsevirt till féljd av planen. 1
berikningen for nollalternativet dr den ekvivalenta ljudnivan 65-70 dB(A)
lings med vattnet, i planforslaget sinks ljudnivan enligt berakningarna till 50-
60 dB(A).

Fororenad mark

Nulige

Pottholmen bestir till storsta delen av utfyllnadsmassor. Omradet bestod
ursprungligen av ett antal mindre holmar som genom aren har fyllts ut och
bundits ihop med Trosso.
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Bild 82. Pottholmen etapp 2 har fylits ut succesivt och omradet bestar till stor del
av utfylinadsmassor. Karta fran 1877-1882 visar att omradet vid denna tid till stora
delar bestéar av vatten.

Fyllnadsmassorna inom omrddet 6verlagrar f.d. havsbotten bestiende av
gyttja, dy, sand och lera. Fyllnadens djup varierar i allminhet mellan ca 1 och
6 meter men det finns dven djupare liggande fyllning pa vissa stillen.

Bild 83-84. Pottholmen etapp 2 frdn 1961 och 1975 nér Osterleden anlagts och de
senaste markutfyllnaderna skedde. Planomrédet markerat med streckad svart linje.

Inom planomridet har det tidigare bedrivits verksamheter kopplat till
jairnvigen och den norra delen av planomradet utgor en f.d. bangard. Inom
omradet finns kinda féroreningar i mark och grundvatten.

Miljotekniska undersékningar inom Pottholmen etapp 2 har gjorts vid flera
tillfillen.

¢ Oversiktlig markundersékning 6ver Katlskrona bangard (J&W 2001).
* Inventering av potentiellt férorenade omraden pa bangirden (Banverket
2004).
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* Miljoteknisk markundersékning Pottholmen Etapp 1 (WSP 2014).

* Pottholmen Etapp 2. Miljéteknisk markundersékning och riskbedémning
(WSP 2016).

* Miljoteknisk undersékning och miljé- och hilsobedémning, Pottholmen
etapp 2 (WSP 2022).

* Miljéteknisk markunderskning, resultatrapport stationstorget (WSP
2023.

* Miljteknisk markundersékning Karlskrona 3:5 (WSP 2025).

* Oversiktlig atgirdsutredning (WSP 2025).

Flera utredningar om markfororeningar har tagits fram 1 planarbetet.
Utredningarna  “Oversiktlig  miljiteknisk  markundersikning” och “Milji-  och
hdlsoriskbedimning” (WSP 2022) har undersokt foéroreningshalter 1 jord,
grundvatten, sediment och ytvatten. Utredningarna ar framtagna for att
omfatta hela Pottholmen etapp 2, dvs bade allmin plats och kvartersmark.

Inom planomriadet har forhojda halter av frimst metaller pavisats
tillsammans med petroleumkolviten (alifatiska och aromatiska kolviten)
samt olika PAH-foéroreningar. Parametrar vars berdknade aritmetiska
medelhalt 6verskrider KM idr bly, kvicksilver, PAH-M och PAH-H.
Maxhalten PAH-H G&verskrider grinsvirdet for farligt avfall. Framfor allt
halterna av PAHer, koppar, krom och aromater >C16-C35 har hog
variabilitet. Maxhalter av bly Gver riktvirdet for korttidsexponering, 1 000
mg/kg TS, enstaka punktfororeningar forefaller féorekomma inom omradet.

ECKENFORKLARING .
:® Undersokningsomrade
ogsta klassning
® FA

L e >MKM

>KM=MKM

Bild 85. Féroreningshalter i olika provpunkter inom Pottholmen etapp 2 samt ett
omrade utanfor planomradet. Hogsta klassning oavsett parameter och djup i
relation till Naturvardsverket generella riktvarden (KM, MKM) och for farligt avfall (FA).
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Provtagningen av grundvatten pavisar generellt metaller som bly, koppar,
krom och nickel 6ver klass 1 (mycket lag halt, ingen till obetydlig paverkan) i
enstaka ror. I ett ror pavisas dock zink over klass 3 (mattlig halt, pataglig
paverkan). I tvd av roren pavisas f6rhojda halter av benso(a)pyren 6ver klass
5 (mycket hég halt, stark paverkan). I tidigare grundvattenundersékningar har
laga till mattliga halter av arsenik, bly, kadmium, nickel, zink och kvicksilver
uppmitts 1 grundvattnet. I enstaka grundvattenrér har héga halter av bly och
zink pavisats.

Provtagning av sediment péavisar en rad olika metaller i f6rhéjda halter
tillsammans med PCB, PAH och organiska tennféreningar som pavisats i
niva med klass 5 enligt Naturvardsverkets jimforvirden for sediment
(Naturvardsverket, 2022). Provtagning av ytvatten visar halter av arsenik,
koppar, zink och PFOS 6ver jimforvirdet for arsmedelvirde for
miljokvalitetsnormen for kemisk status.

En o6versiktlig miljoteknisk markundersékning, med fokus pa forklassi-
ficering har genomforts under 2023 av WSP vid den nuvarande
centralstationen. Syftet med undersékningen var att utreda férutsittningarna
infér markarbeten och masshantering. Markarbeten har dock inte blivit
utforda.

&

T,

SPD =m

Bild 86. Rutornas utbredning markeras med svart, nya provpunkter med blatt samt
provpunkter med hoga halter PAH fran redan utford provtagning med gront.
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Undersokningsomradet dr indelat i fyra delomraden. Det finns en tydlig
gradient 1 féroreningshalter fran héga halter i vistra delen (ruta NV och SV)
mot laga halter i1 6ster (ruta NO och SO). I tvd av de fyra rutorna (NO och
SO) foreligger inget saneringsbehov. De dmnen/grupper som medfor
overskridande av jaimférvirden dr framforallt PAH men édven till viss del
aromater/alifater. Arsenik har ocksé pavisats i en halt 6verskridande MKM i
ett enskilt prov samt i ett samlingsprov.

Naturvirdsverkets generella riktvirden f6r férorenad mark dr uppdelade 1 tva
typer av markanvandning, kinslig mark (KM) och mindre kinslig mark
(MKM). KM innebidr att markkvaliteten inte begrinsar val av
markanvindning och att grundvattnet skyddas. Marken ska t.ex. kunna
anvindas till bostdder, férskola och odling. Grundvattnet inom omradet kan
anvindas till dricksvatten. De exponerade grupperna antas vara barn, vuxna
och ildre som lever inom omradet under en livstid. De flesta typer av
markekosystem skyddas. Ekosystem i nirbeldgna ytvatten skyddas. MKM
innebir att markkvaliteten begrinsar val av markanvindning till t ex kontor,
industrier eller vigar. De exponerade grupperna antas vara vuxna personer
som vistas 1 omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och aldre som
vistas i omradet tillfilligt. Grundvatten pa ett avstind av ca 200 meter
skyddas. Ytvatten skyddas i samma utstrickning som i scenariot KM.

Planforslaget och konsekvenser

Pottholmen etapp 2, del 1, foreslds planliggas for vig/ gata/ torg/ park.
Framtagna markundersokningarna omfattar dock hela det tidigare
planomradet varav markanvindningen kontor, centrum, hotell dven ar med.
Denna detaljplan sikerstaller att féroreningar frin planomradet inte belastar
icke planlagd mark dir man senare kan komma att prova bebyggelse. Det ir
dock inte aktuellt i denna detaljplan utan kommer att provas i en separat
detaljplan.

Enligt Naturvardsverkets generella riktlinjer innebdr markanvindning
kontot, centrum, vig/gata, torg och parkering att riktvirden for mindre
kanslig markanvindning (MKM) ska vara utgangspunkten, nir behovet av
atgarder for att minska riskerna f6r minniskors hilsa och miljén p.g.a
féroreningar bedoms. Vad giller park 4r kommunens uppfattning att KM ska
vara utgangspunkten.

Som oOvergripande atgirdsmal for en eventuell avhjilpandeitgird i

planomradet foreslas féljande:

e Omradet ska kunna nyttjas for park, blandad stadsbebyggelse och vag.

e Markféroreningar ska inte utgéra oacceptabla halsorisker for besokande
eller yrkesverksamma.

* Spridning av fororening fran omradet ska inte ge upphov till oacceptabel
paverkan pa recipienten.

Platsspecifika riktvirden har tagits fram som mitbara atgirdsmal med hjilp
av  Naturvardsverkets berikningsmodell. Observera dock att det ir
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken som fattar beslut om vilka mitbara
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atgirdsmal som ska gilla vid en eventuell framtida avhjalpandeatgird. Det
sker inom ramen f6r tillsynsmyndighetens handliggning av anmilan enligt 28
§ férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Platsspecifika ~ riktvirden ~ har  tagits fram  for  foljande
markanvindning/scenarier:

e PARK 0-1 meter under markytan (KM ir utgangspunkten)

e PARK > 1 meter under markytan (KM ir utgangspunkten)

e STAD (MKM ir utgangspunkten)

o VAG (MKM ir utgingspunkten).

Vid framtagande av platsspecifika riktvirden har justeringar gjorts i
Naturvirdsverkets berikningsmodell avseende bl a intag av dricksvatten och
vixter, det fororenade omridets storlek, ytvattenrecipientens storlek och
omsittningstid, exponeringstid for vuxna och barn samt markmiljéns och
grundvattnets skyddsvirden. I WSPs utredning "Mi/ji- och hélsoriskbedonining”
framgar exakt vilka justeringar som gjorts i berakningsmodellen.

Foljande platsspecifika riktvirden, mg/kg TS, har rdknats fram for
detaljplaneomradet. Som riktvirden for skydd av ytvatten har 1 alla scenariona
anvints riktvirden berdknade f6r markanvindningen STAD med en viktad
infiltration for hela omraden (60 mm/4r).

Fororening PSRV PSRV PSRV | PSRV UCL
PARK PARK > 1 STAD VAG M95
0-1m m
Arsenik 10 60 25 100 55
Barium 300 15000 10000 | 15000 100
Bly 50 350 180 500 179
Kadmium 2 5 5 5 ok
Kobolt 35 80 80 80 6,1
Koppar 200 800 800 800 68
Krom tot 150 600 600 600 34
Nickel 120 400 400 400 18
Vanadin 200 600 600 600 25
Zink 500 3000 3000 3000 211
Kvicksilver 0,8 0,8 0,8 0,8 0,51
Bensen 1,0 3,5 12 11 0,0056
Toluen 18 18 18 18 ok
Etylbensen 50 50 50 50 ok
Xylen 35 35 35 35 ok
Alifat 120 120 120 120 ok
>(C5-C8
Alifat ~ >C8- 180 400 120 700 ok
C10
Alifat  >C10- 500 1000 1000 1000 ok
C12
Alifat  >C12- 500 1000 1000 1000 ok
C16
Alifat  >C16- | 1000 2500 2500 2500 66
C35
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Aromat >C8- 50 250 250 250 ok
C10

Aromat >C10- 15 180 180 180 3,4
Cl6

Aromat >C16- 20 20 20 20 3
C35

PAH-L 15 50 50 50 2
PAH-M 20 40 20 40 23
PAH-H L8 40 18 50 29

PSRV = platsspecifika riktvirden

UCLM95 = den 6vre konfidensgrinsen for medelvirdet vid 95-percentilen

* riktvirdet for KM, berdknat platsspecifikt riktvirde ir 20 mg/kg TS vilket
motsvarar bakgrundshalten

** uppmitt maxhalt dr ldgre 4n KM, UCLMDY5 inte berdknat

Halter skrivna med kursiv, fet stil markerar att UCLM95 6verskrider de
platsspecifika riktvirdena

Riskbedémningen visar att det inte gir att utesluta att det finns ett
atgirdsbehov pa omradet da foljande risker har identifierats:

* Forekomsten av bly 6ver korttidsriktvirdet kan inte uteslutas inom
planomradet. Sannolikheten att patriffa halter 6ver korttidsriktvirdet ar
dock lig om man ser till halter i hela jordvolymen och mycket lag i ytlig
jord.

* Forhojda hilsorisker pa grund av halter av PAH-M och PAH-H i omraden
med planerad markanvindning STAD kan inte uteslutas vid jamférelse
med halter i ytlig jord. Styrande exponeringsvag for PAH-M ir inandning
av dnga och for PAH-H styrs riktvirdet av hudkontakt med jord/damm.
Detta giller dven om outliers exkluderas.

* Forhojda hilsorisker pa grund av halter av PAH-M och PAH-H i omraden
med planerad markanvindning STAD kan inte uteslutas vid jamforelse av
samtliga analyser. Om bedomningen 1 stillet gbrs utan outliers
underskrider halterna aktuella riktviarden.

* Forhojda hilsorisker pa grund av halter av bly 1 omraden med planerad
markanvindning PARK 0-1 meter kan inte uteslutas. Blyhalterna
overstiger riktvirdet for KM samt det framriknade platsspecifika
riktvardet.

* Belastningen fran planomradet dr storre dn normalbelastningen enligt
Naturvirdsverkets rapport 5540 avseende arsenik, nickel och kvicksilver
nir beridkningen gbrs med halter i jord. Nir berikningen gors med
uppmitta maxhalter i grundvatten blir belastningen avsevirt mycket
mindre. Detta tyder pa att belastningen 6verskattas vid berikning med
halter i jord. Spridning fran planomradet bedoms ej utgdra nagon reell risk
for recipienten.
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* Representativa halter av arsenik, koppar och zink 1 marken inom
planomradet underskrider riktvirdena for paverkan pa ytvatten. Halterna
av PFOS i mark och grundvatten understiger SGIs preliminira riktvirden.
Detta tyder pa att de f6rhojda halter av arsenik, koppar, zink och PFOS
som uppmitts 1 recipienten i huvudsak inte orsakas av markféroreningar
inom planomradet. Aktuell recipient dr hart belastad av utslipp fran
framfor allt dagvatten och en smabatshamn.

Innan platsen bebyggs kommer marken att saneras om féroreningar utgor en
risk for manniskors hilsa eller miljon. Detta ger i sa fall en positiv
omgivningspaverkan eftersom féroreningar forsvinner frain marken. En
sanering av marken inom planomradet medfér att ménniskor inte riskerar att
exponeras for fOroreningarna i en omfattning som innebér risker for
minniskors halsa.

Efter samrddet har en atgirdsutredning tagit fram. De Overgripande
atgirdsmalen och platsspecifika riktvirdena fran riskbedémningen har
anvints 1 utredningen. I rapporten redovisas ett nollalternativ, tre olika
saneringsalternativ och ett s.k. maxalternativ.

Det minst omfattande alternativet (férutom nollalternativet), alternativ 1,
innebdr schaktsanering och aterfyllnad sa att 0,5 meter rena massor finns
mellan markytan och underliggande férorenad mark forutom dir
markanvindningen ir VAG (dir det inte foreligger nigot avhjilpandebehov).
Det mest omfattande alternativet (férutom maxalternativet), alternativ 3,
innebar schaktsanering och aterfyllnad sa att minst 1 meter rena massor finns
mellan markytan och underliggande férorenad mark dir markanvindningen
ir PARK, och minst 1,5 meter rena massor mellan markyta och
underliggande mark déir markanvindningen dr STAD.

Kostnaden for alternativ 1 har beriknats till ca 8 miljoner kr, och kostnaden
tor alternativ 3 har berdknats till ca 16 miljoner kr. Kostnaden for
maxalternativet, som innebér schaktsanering ner till grundvattenytan, har
beriknats till ca 79 miljoner kr och bedéms redan nu som orimligt.
Nollalternativet (inga atgarder) uppfyller inte atgirdsmalen och dr darfor inte
aktuellt. Vilket av alternativen 1, 2 och 3 som kommer att genomforas
kommer slutligt att avgoras av tillsynsmyndigheten vid handliggning av
anmalan om avhjilpandeatgird. Kommunen gor bedémningen att
kostnaderna for alternativ 1, 2 och 3 kan biras av projektet.

Innan en atgird genomfors ska en anmilan 1 enlighet med 28 § férordningen
(1998:899) om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd limnas till Miljé- och
samhillsbyggnadsnimnden. I anmailan beskrivs bl.a. vilka kontrollprov som
ska tas i samband med efterbehandlingen och vilka skyddsatgarder som ska
vidtas.
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Farligt gods

Nulige

Ostetleden utgdr primir transportled for farligt gods. Pa vigen gar idag
transporterar av farligt gods till centrala Karlskrona som bland annat ska till
Saab Kockums och Marinbasen. Rekommenderat skyddsavstaind utmed en
farligt gods led ar 30 meter.

Bangirden pa Pottholmen moijliggor idag rangeringsméijligheter for projekt
“Motorways of the Sea”. Pi jirnvigen sker i dagsliget inga transporter av
farligt gods. Trafikverket vill dock ha méjlighet att vid behov upplata strickan
till godstag nar detta krivs. Enligt Trafikverket bor ny bebyggelse ha ett 30
meter skyddsavstand fran farligt gods leder eller fran sparmitt pa jarnvag,.

Planforslaget och konsekvenser

Framtagen rapport ”Detaljerad riskbedimning for detaljplan- Transporter av farligt
gods pa vdg och jarmvag” (WSP 2022, rev 2025) har belyst riskbilden for
planomradet. Utredningen omfattar hela Pottholmen etapp 2, dvs bade
allmin plats och kvartersmark. Denna detaljplan sakerstiller att farligt gods
inte belastar icke planlagd mark dir man senare kan komma att prova
bebyggelse. Det dr dock inte aktuellt i denna detaljplan utan kommer att
provas i en separat detaljplan.

Vid en utbyggnad av Pottholmen etapp 2 féreslis ingen forindring av
transportleden for farligt gods pa vig. Antalet transporter av farligt gods pa
Ostetleden bedéms 6ka till 4r 2040 vilket har beaktats i rapporten. D4
uppgifterna ir sekretessbelagda kan de dock ej redovisas.

Bangirden pa Pottholmen ska dven i fortsittningen ha rangeringsméjligheter
fram till dess att en direktférbindelse finns mellan de tva jarnvagsbanorna och
Verkébanan. Transporter av gods pa jirnvigen kommer att ske till och fran
farjelinjen och kombiteminal pa Verko. Vid en rangering dr avsikten att
eventuellt farligt gods inte ska g in f6r rangering vid jarnvagsstationen utan
istallet rangeras pa spar 42 1 hojd med Pantarholmen. I dagsliaget finns det
fysiska begrinsningar som medfor att det maximalt kommer kunna ske 6
godstransporter per dag som rangeras pa spar 42 norr om jirnvigsstationen
och Brohalan. Ar spir 42 av nigon anledning obrukbart vill Trafikverket
istillet kunna anvinda Karlskrona centralstation for rangeringen. En
svarighet som finns med denna I6sning ar att det inte finns nagon mojlighet
att vinda loket inne pa Karlskrona C. For att centralstationen ska kunna
anvindas for rangering behovs siledes tva lok. Da antagande om antalet tag
har stor inverkan pa det slutgiltiga resultatet genomfors en kianslighetsanalys
dir 10 godstransporter per dag ligger till grund f6r berakningarna.

Enligt Trafikverket bor ny bebyggelse generellt inte tillitas inom ett omrade
pa 30 meter fran narmaste sparmitt. Dessa riktlinjer giller frimst for tig med
rorelse 1 ett hastighetsintervall upp till den for banan eller fordonet hogsta
tillatna, vid vilken ursparningar kan drabba omgivningen upp till 25 meter
fran sparet. Lings bebyggelsen inom planomradet gar stationsomradet med
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hastighetstestriktioner, dir maximal hastighetsgrins i norr 4r 40 km/h och
nirmar sig dérefter 0, eftersom ingen genomfartstrafik férekommer. Vid ca
30 km/h ir sannolikheten att en vagn eller annat fordon skall hamna mer 4n
15 meter fran sparet efter en ursparning noll. Mekanisk skada pa grund av
ursparning bedoms saledes inte utgéra nagon risk fOr personer inom
planomradet, givet ett skyddsavstind om minst 15 meter.

Utredning redovisar foljande riskreducerande atgirder for att minska
riskpaverkan pa planomradet:

- Skyddsavstind mellan planerad bebyggelse och Osterleden ska uppga till minst 10
meter. Avstand riknas fran ndarmsta vigkant. Omridet mellan bebyggelse och végkant
ska hallas bebyggelsefritt. Ett bebyggelsefritt skyddsavstand om 15 meter ska dven
upprittas, riknat fran jarnvégens yttersta spar.

- Det ska sdfkerstillas att eventuella olyckor inte limnar Infartsleden och Jarnvigstorget.
Detta kan giras med avikningsskydd och kantbarridrer (eller en kombination av
bada) som kan st emot tunga transporter och som utfors sa att utslapp av brandfarlig
vitska inte kan limna végen. Atgirden bedims limplig Lings planerad bebyggelse inom
planomrddet.

- Fasader inom minst 25 meter fran Infartsleden ska utforas i obrannbara material.
Dessa fasader ska vidare inte utforas helglasade.

- Bebyggelse ska utformas sa att utrymning i rikining bort fran respektive riskkdlla
medges.

- Minst 25 meters skyddsavstind ska uppriittas mellan Infartsleden/ Jarnvigstorget och
platser som uppmuntrar till mer dan tillfillig utombusvistelse (f.ex. uteserveringar,
lekplatser etc.) och som vetter oskyddat mot vigen inom planomradet.

Plankartan reglerar ett 10 meters bebyggelsefritt skyddsavstind mellan
Ostetleden och planerad framtida bebyggelse samt ett bebyggelsefritt avstaind
om 15 meter fran jirnvigens yttersta spar. Vidare regleras att aviknings-
skydd/ kantbarriir ska finnas utmed Osterleden.

Efter samridet har riskutredningen kompletterats med riskerna kring farligt
gods i korsningen Osterleden/ Skeppsbrokajen. Skeppsbrokajen utgér idag
inte rekommenderad transportled for farligt gods. Kontakter har tagits med
Riddningstjinsten ~ Ostra  Blekinge,  Karlskrona ~ kommun  —
Hamnavdelningen, Trafikverket samt Kustbevakningen for att utréna om
transporter av farligt gods trots detta sker pa Skeppsbrokajen i avgérande
omfattning. Vissa transporter, primirt diesel, sker lings vigen for tankning
av fartyg och firjor fran kajen. Transporterna dr dock sa fi (i
storleksordningen enstaka per vecka eller varannan vecka) att de
erfarenhetsmissigt inte bedoms ge upphov till f6rhojda risknivaer (ALARP
eller hogre) 1 korsningen mellan Infartsleden och Skeppsbrokajen eller f6r
bebyggelsen lings Skeppsbrokajen.
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Foreslagna riskreducerande atgirder bedoms som tillrackliga for att
mojliggdra en framtida bebyggelse inom Pottholmen etapp 2.

Raddningsvagar

Nulige

Osterleden utgdr den primira vigen till Trossd och centrala Karlskrona. Vid
en eventuell olycka pi Osterleden utgdér Sunnavigen samt ging- och
cykelvagen lings med Borgmaistarekajen pa vistra Pottholmen alternativa
riddningsvigar.

Planférslaget och konsekvenser

Utover att planforslaget bibehaller de befintliga riddningsvigar som finns
tillkommer mojligheten att nyttja den nya lokalgatan parallellt med jarnvagen
for att ta sig forbi en olycka eller stopp i trafiken pa Osterleden.

Risker
Ras och skred

Nulige

Pottholmen bestar i stort sett bara av utfyllnadsmassor. Fyllningen bestar av
friktionsjord med inslag av lera och organiskt material samt byggnads- och
industrirester sasom tegel, trd, murbruk och asfalt.

Enligt SGU:s karttjanst, “Forutsattningar for ras och skred 1 finkorniga
jordar” sa kan det finnas risk for ras och skred i omradets norra och 6stra del.

Planférslaget och konsekvenser

I planarbetet har en Geoteknisk utredning for detaljplan PM Geoteknik (Skanska
2022) tagits fram for att kartligga de geotekniska forhallandena inom
omradet. Se mer under avsnittet geoteknik.

Risk for hogt vattenstand och klimatanpassning

Nulage

Pottholmen ligger delvis pa laglint mark och héjden pa marken inom
omridet varierar mellan ca +1,4 och ca +3,7 meter 6ver medelhavsnivan.
Osterleden ligger pa nivder mellan ca +1,7 och ca +3,7 meter Over
medelhavsnivan. Omradet ligger delvis lagt och riskerar att 6versvimmas vid
hogvatten och vid skyfall.

Denna detaljplan paborjades ar 2022. Da gillde Linsstyrelsens riktlinjer for
byggnation i laglinta omraden frain 2014. Riktlinjerna baserades pa SMHIs
analys av extrema vattenstind i Blekinge — nutid, ar 2050 och ar 2100.
Riktlinjerna gav underlag om vilka risknivaer som linsstyrelsen utgick ifran
vid bedémning av limplighet f6r olika typer av byggnationer. For vigar
(raddningsvagar) anger riktlinjerna sikerhetsnivan + 3,0 meter (RH2000) med
ar 2100 som planeringshorisont.
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Viren 2024 antog linsstyrelsen nya "Riktlinjer for bedomning av dversvamningsrisk
lings Blekinges kust med hansyn till klimatforandringar” (2024). Riktlinjerna baserar
sig pa SMHI:s analys av extrema vattenstand i Blekinge och ger underlag om
vilka risknivder som lansstyrelsen utgar fran vid bedémning av limplighet f6r
olika typer av byggnationer. Utgangspunkt f6r bedémning av sikerhetsniva
ar for Karlskrona kommun ar 2150. Utrikningen av sikerhetsnivan gors
genom att addera framtida medelvattenstind med hogvattenhindelse och
sakerhetsmarginal (0,4 meter om det saknas platsspecifika berikningar). For
aktuell detaljplan dr sdkerhetsnivan +3,9 meter for vigar enligt de nya
riktlinjerna. I riktlinjerna finns det dock undantag definierade da det kan
finnas skdl att uppfora byggnader trots viss risk for Oversvimning.
Exempelvis kan det handla om att fortita eller pa annat satt utveckla befintlig
stadsbebyggelse dar stora investeringar redan har gjorts.

Karlskrona kommun har en klimatanpassningsplan som antogs av kommun-
fullmiktige 2020. Planen syftar till att strukturera och stodja arbetet med att
anpassa kommunens verksamheter till ett férdndrat klimat. Till planen hor en
handlingsplan med atgirder pa kort och lang sikt for att mota effekterna av
ett férandrat klimat. Exempel pa atgirder kopplade till infrastruktur dr bland
annat sikerstillandet av tillgingligheten till Trosso, forebyggande atgirder
och insatser for att leda bort vatten, invallning och héjning av mark etc. En
revidering av klimatanpassningsplanen har paborjats under 2023 utifran nya
regler, riktlinjer och interna styrdokument. Planen kommer dven innehalla en
ny handlingsplan for klimatanpassningsatgirder. Arbetet med uppdateringen
ska vara klart under 2026.

Enligt Karlskrona kommuns klimatanpassningsplan och skyfallskartering
oversvaimmas planomradet vid ett 100-drs regn. Enligt skyfallskartering
(Norconsult, 2021) utférd for ett narliggande omrade finns ett fatal
lagpunkter ddr det vid skyfall blir stiende vatten under regnhindelsen.
Skyfallskarteringen édr gjord for ett regn med 100 ars dterkomsttid och en
varaktighet pa 30 minuter. Vattenmassor med ett maximalt djup pa upp till
0,9 meter blir under skyfallets varaktighet stiende lings befintlig gang- och
cykelbana vister om Osterleden. En utbredning med stiende vatten kan
ocksa ses Oster om denna, med djup pa upp till ca 0,50 meter. Resterande
redovisade lagpunkter ansamlar generellt vatten med djup pa ca 20 cm.
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Bild 87. Skyfallskartering 6ver planomradet med lagpunkter markerade i bléatt.
Vattendjup frdn 0,1 meter til Gver 1 meter markerade i bla fargskala.
Planomradesgréans markerat med gult.

Planforslaget och konsekvenser
En utveckling av planomradet behéver ta hidnsyn till stigande havs-
vattennivier och dirmed héjt grundvatten samt risk f6r Gversvimningar.

Osterleden foreslds héjas till marknivan +3,0 meter (+3,1 meter i vigens
mitt). Underbyggnad av vigen férbereds dock for att mojliggora ytterligare
héjning om sa dr aktuellt i framtiden. Lokalgatan dr hojdsatt f6r att mojliggéra
en avrinning av dagvatten mot dagvattendammarna i norr. Hir fOreslas
framtida bebyggelse méta gatan pa en ligre niva pa +2,5 meter.

Gang- och cykelpassagen under Osterleden kommer inte helt att kunna
klimatanpassas. Gang- och cykelpassagen klimatskyddas upp till +1,5 meter
(med mur utmed vattnet) vattennivder 6ver +1,5 meter kommer passagen att
6versvimmas. Detta bedoms inte utgéra ett problem da alternativa vigar
finns till ging-och cykeltunneln. Pa lingre sikt finns dven maoijlighet att justera
héjden av muren utmed vattnet fér att skapa en anpassning till stigande
havsvattennivaer. Fram till dess dr passagens 6ppenhet och trygghet av hogsta
prioritet.
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Parallellt med utredningen om dagvatten har en skyfallsanalys dven tagits
tram "Dagpatten- och skyfallsutredningen for Karlskrona 4:74 m.fl.” (Norconsult
2023).

Stora delar av planomriadet kommer i samband med exploatering att
hojdsittas for att sikra upp infér framtida hojda havsnivaer. Da
hojdsittningen kommer leda till en forindring i avrinning och ansamling av
vatten vid extrema regnhindelser har en 6versiktlig skyfallskartering gjorts
med befintlig modell, framtagen 2021, och med framtida h6jdforslag.

Sammantaget bedoéms omridets framtida utformning och hojdsittning
forbittra planomradets formdga att omhinderta skyfall. Planerat lagstrak/
gronstrak utmed huvudaxeln hirbirgerar stora volymer och mojliggor for
vatten att bli staende utan att riskera skada pa byggnader. Foreslagna hojder
mojliggdr pa andra stillen att vatten kan avledas ut mot recipient utan att bli
staende inom planen.

I anslutning till stationstorget och norrut ger foreslagen hojdsittning fall pa
marken norrut. Hojd vid stationstorgets norra delar dr +2,3 m och vid
lokalgatans slut i norr ca +1,8 m. Dir gronomradet borjar sluttar sedan
marken norrut mot Pottholmskanalen. Lings kantsten till stationsomradet
blir ansamlingar med litet djup stiende under skyfallet, ca 10—15 cm. Efter
skyfallet visar resultat dock att vattnet avrunnit norrut mot dagvattenparken
och vidare mot recipient. Med kantsten bedéms inte skyfallssituationen vid
jirnvigssparen forvirras jamfort med befintlig situation utan snarare
forbittras, da en mindre volym blir stiende pa sparen dn idag. Hojdf6rslaget
bedoms inte leda till en forsimring f6r omkringligeande omraden eller utgora
en risk f6r skada pa manniska eller byggnation.

Vattendjup (m)
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Bild 89. Omréadets vastra delar och tankt avledning av skyfall markerat med bl& pil.
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Delar av stationsomradet ar beldget nagot ligre in omgivande vig. Hir kan
vatten komma att bli staende utan risk for skada pa minniska eller byggnad
innan det vid ett djup pa ca 10 cm édr uppfyllt och vatten avrinner vidare
norrut. Vid Kungsplan och planerad vardbyggnad dir marken ligger lagt och
stora mingder vatten ansamlas vid skyfall redan idag planeras ett lagstrak
lings norra Kungsgatan. Aven marken framfér vardbyggnaden placeras ligt
med syfte att harbirgera vattenvolymer vid extrema regnhindelser. Enligt
resultaten av den 6versiktliga skyfallskarteringen riskerar inte hojdsittning
eller exploatering att forsimra situationen for omkringligeande bebyggelse,
tvirtom ser situationen ut att forbéttras jimfort med befintlig situation. Mot
befintliga fasader runt Kungsplan blir ligre vattendjup stiende jamfért med
befintlig situation.

Da omradet ar instingt blir vatten efter skyfallet stiende i laglinta omraden.
En del vattenansamlingar blir stiende mot befintliga fasader, dock med ligre
vattendjup och med mindre utbredning dn f6r befintlig situation. Enligt
befintlig kartering blir vatten med ett djup pa ca 0,35 meter staende lings
fasad vid Nya Skeppsbrogatan efter skyfallet. Med implementering av lagstrak
enligt foreslagen hojdsittning ar vattendjupet istillet 0,2 meter. Da omradet
ligger laglint kan vatten inte ytledes avledas vidare mot recipient. En moijlig
16sning ér att ansluta en ledning till lagstraket med utlopp 1 hamnen norrut.
Vatten kan da bli stdende 1 ldga omriden under skyfallet och sedan successivt
tappas av med hjilp av dagvattensystemet. Da planomradet ocksa ligger i risk
for hoga havsvattennivier kan utloppet behova utrustas med en slusslucka.
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Bild 90. Stationsomradet i planomradets sodra delar samt Kungsplan med
preliminér framtida héjdsattning. Tankt avrinning vid skyfall markerade med bla pilar
och planerat lagstrak/gronstrak i gront.

Osterleden planeras att hojdsittas och mota befintliga marknivaer nordvist
om Kungsplan. Kérbanorna anligegs med visst fall vister- respektive Osterut
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och kantsten. D4 Osterleden anliggs med fall lings hela gatan har vattendjup
visterut undersokts for att se om en storre mingd vatten avleds i vistlig
riktning och blir stiende. Jimfért med befintlig situation blir ca 20 m3 mer
stiende i lagpunkt beligen dir Ostetleden viker av séderut. De djup som
erhalls bedéms dock inte riskera framkomlighet f6r riddningstjanst eller 6ka
risken for skada pa byggnation eller méinniska.

I planomradets Ostra delar bedéms avrinning vid skyfall ske ytledes vidare ut
till recipient.

.:, N\'\‘%\f .

Bild 91. Planomradets 6stra delar och tankt avrinning vid skyfall markerat med bla
pilar.

Férutom héjdsittning av mark inom omridet bor framtida byggnader
uppfbras pa en niva som minimerar risk for skada. Gator i omradet bor alltid
vara beldgna pa ligre nivéer dn kringligeande kvartersmark, for att mojliggora
for dagvatten att avledas via gatorna om dagvattensystemets maxkapacitet
skulle 6verskridas vid extrem nederbord.

Efter samradet har planhandlingarna kompletterats med "PM 1Vdag- och
vinduppstuvning samt vaguppskilining intill Infartsleden” (AFRY 2025). Efter
granskning har PM:et ersatts med en fardigstilld utredning “Extremvattenstind
¢ Karlskrona dr 2150 inklusive lokala effekter av vagor och vind” (AFRY 2025).
Utredningen har undersokt de lokala effekterna av vig- och vinduppstuvning
samt vaguppskoéljning vid extrema vattenstand intill Infartsleden. Syftet med
utredningen dr att ta fram anpassade rekommendationer om limplig
héjdsittning samt dven forslag pa skyddsatgirder vilket anges som en
mojlighet i Linsstyrelsens rekommendationer.
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I utredningen har ett extremvattenstaind for ar 2150 beraknats i fyra
vindriktningar. Vid nordliga vindar kommer vattenstandet vid Karlskrona
vara ligre dn vattenstindet vid Kungsholmsfort (342 cm 1 RH2000)
eftersom vinden trycker havsvattnet séderut. Aven vighdjderna i det
aktuella omradet kommer att vara liga. Vaguppskoljningen har endast
beriknats vid ostlig och sydlig vind eftersom infallande vaghdjder vid
sydvistlig och vistlig vind dr forsumbara fér det aktuella omradet.
Utredningen visar dven pa ett tydligt samband mellan vindriktning och
extremvattenstind i Ostersjon. Inneborden for Karlskrona och detta
planomrade blir att nir det blaser 1 de vindriktningarna som 4ar mest utsatta
for vagor sa dr det aldrig samtidigt extremhdgt vatten. De riktigt héga
vattenstinden uppstar nir det blaser nordliga vindar och vatten fran norr
trycker ner i sédra Ostersjon. Vid nordliga vindar ir omradet inte utsatt for
vagor.

Oster om Infartsleden planeras en park. Parkomridet kan komma att bli
6versvimmat av vaguppskoljning i framtiden. Uppskéljningen kan dock
reduceras ytterligare med ligre slintlutningar eller om slinten ticks av
exempelvis springsten i limplig dimension. Alternativt kan den reduceras
med en friliggande vagbrytare i hamnbassidngen och liknande relativt enkla
atgiarder. Dirmed bedéms det rimligt att vaguppskoljningen vid ostliga-
sydliga vindriktningar kan begrinsas sa att den totala nivan blir ligre 4n 3,5
m dven vid ostlig och sydlig vindriktning. Samtliga (av utredningen
foreslagna atgirder) dr forenliga med detaljplanens foreslagna utformning
av allmin plats och vattenomraden och dirfor fullt genomférbara.

PM:et for "Vag- och vinduppstuvning samt vaguppskolning intill Infartsleden” (liksom
den nu firdigstallda rapporten "Extremvattenstand i Karlskrona dr 2150 inklusive
lokala effefter av vagor och vind”) och detaljplanen har olika tidshorisonter varav
héjderna pa Infartsleden skiljer sig at. PM:et och den firdiga rapporten utgar
ifran ar 2150 medan rubricerad detaljplan har en hojdsittning pa +3 m (RH
2000) vilket innebdr en klimatsikring fram till cirka ar 2090, med dagens
kunskap om havsnivahéjningen. Osterleden férbereds dock for en méjlig
pabyggnad till +3,8 meter. Den nytillkomna utredningen visar dock tydligt att
den specifika platsen inte behéver héjas hégre dn 3,50 moh fram till ar 2150,
vilket gor att det utgor en god sakerhet aven 1 langsiktig planering i omradet.

Detaljplanen bedoms kunna utgéra en del av ett kustskydd f6r norra Trosso,
med planeringshorisont till ar 2150. Planomradet behover da anpassas till en
framtida hojning av intilliggande stadsdelar till minst + 3,91 meter. En
utgangspunkt ar att bron i planomradets norra del ges en hojd pa + 4 meter.
Forutom att vigen ges en grundligening som gor att den kan byggas pa for
att nd 6nskad hojd, kan de kombinerade planteringskitlen/avakningsskydden
1 betong ocksa fungerar som avgrinsning mellan kérbana och gang- och
cykelvig 6ster om Osterleden. Planteringskirlen/avikningsskydden i betong
ges en utformning sd att den utgor ett 6nskat barridrsskydd. Avsikten dr redan
1 ett forsta skede bygga planteringskirlen till en hdéjd om 60 cm Over
vigbanan, vilket ger en firdig héjd pa ca + 3,6 meter, vilket i ovan nimnd
rapport bedoms tillrackligt. Om det vid en framtida analys framkommer att
den behover hojas ytterligare bor gar det att bygea om/ersitta med en ny
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konstruktion som ar ytterligare ca 30 cm hogre (r6d linje 1 kartan, bild 88). 1
det nu aktuella férslaget avses planteringskirlen/ avikningsskydden i betong
avslutas 1 h6jd med korsningen vid Skeppsbrokajen. I det fall en anpassning
till kringliggande gators hojning, (dvs Skeppsbrokajen) ar aktuell, kan tva olika
alternativ provas.

Ett alternativ dr att en fortsatt hojning av Skeppsbrokajen nyttjas som ny
barridr for att skydda bakomliggande kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.
Den mer moderna bebyggelsen pad kajen bedéms klara sig bittre, dd den har
anpassats till relativt moderna bestimmelser. Det alternativet ar kostnads-
effektivt, da infrastrukturen dnda maste hanteras. Da kan den avskiljande
tridplanteringen ges en motsvarande utformning som lings infarten (gron
linje 1 kartan, bild 88).

Om hela miljon pa Skeppsbrokajen 6nskas skyddas, kan en avgrainsande mur
istallet placeras i anslutning till kajkanten. Kajen planeras att renoveras under
2025 och ges dven den en konstruktion som méjliggor en héjning. En hojning
av kajen skyddar samtlig bebyggelse upp till 6nskad niva, men gér kajmiljon
svarare att anvanda, da muren blir mirkbart hogre (1,4-1,7 meter) édn
entréplanet i de byggnader som ligger dar (gul linje 1 kartan, bild 88).

I bada dessa fall uppstir en 6ppning vid korsningen. Da scenariot forutsitter
en hojning av all infrastruktur kan skillnaden hanteras genom att ocksa hoja
gang- och cykelvigen till 6nskad niva.
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Bild 88. Forslag till kimatanpassning av planomradet med ett kustskydd for norra
Tross® med en planeringshorisont till & 2150. Rdd linje avser en hojning av
planteringskarl/ avakningsskydd i betong utmed Osterleden som &ven kan utgdra
en avgransande mur for vattnet, gul linje avser en mur utmed Skeppsbrokajen och
gron linje avser planteringskarl/ avakningsskydd i betong utmed gatan Skeppsbro-
kajen som &ven kan fungera som en avgrénsande mur.

Efter granskningen har planbestimmelsen ”Kustskydd far finnas” tillkommit
inom allmin plats. Detta for att mojliggora for ett framtida kustskydd inom
planomradet. Sa som framgar ovan pa bild 88 sa bedéms det finnas gott om
utrymme for ett kustskydd inom allmin plats inom planomradet.

Juridiskt sdkras kustskyddet i detaljplanen genom planbestimmelse i
plankartan. Skyddet placeras inom allmin plats dir kommunen 4r huvudman.
Karlskrona kommun dr ansvarig for kustskyddet och kommer att bekosta det.
Genomférandet av kustskyddet har vidareutvecklats under avsnittet
”Genomférandet av detaljplanen”.

Tekniskt sett bestar kustskyddet av betongelement som placeras ca en meter
ifran varandra for att mojliggora for plantering och vegetation ddremellan.
Kustskyddet bygger pa samma princip som avikningsskyddet som foreslas
lings den vistra sidan av Ostetleden och som redan finns utmed vigen
Jarnviggstorget inom Pottholmen etapp 1. Skyddet forankras likt
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avakningsskyddet genom att till viss del grivas ner. Kustskydden foreslas
utforas ca 60 cm héga, dvs lika héga som avakningsskydden.

Planteringskirlen/avakningsskydden i betong kommer dven att utgdra en
avdelare mellan giang- och cykelvigen och bilvigen vilket Okar trafik-
sikerheten for cyklister.

Bild 89. Exempel p& planteringskarl/ avékningsskydd i betong utmed Osterleden.
Kustskyddet bestar av betongelement som placeras ca en meter ifrdn varandra for
att mojliggodra for plantering och vegetation.

Bild 90. Exempel pa kustskydd utmed Skeppsbrokajen som kan gestaltas som en
sittbank, referensexempel fran Malmo.

Utmed Skeppsbrokajen kan kustskyddet utformas som en sittbink som
placeras utmed kajen (se bild ovan). Skyddet trappas pa respektive sida lings
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med kajen for att skapa sittplatser pa flera olika hall. Detta exempel pa
kustskydd bestar av ett betongelement som ar klitt med triplankor.

Efter samradet har dven ett "PM Kombination av hogt vattenstind i havet och skyfall”
(AFRY 2025) tagits fram. Mitdata visar att hogsta vattenstanden i Karlskrona
har intriffat under vintern och de mest intensiva korttidsnederbérden har
forekommit under sensommaren. Sannolikheten for att skyfallsliknande
nederbord sker i kombination med ett extremt vattenstind 1 Karlskrona ir
med andra ord mycket liten. Forklaringen dr att de tva olika fenomenen
skapas vid olika meteorologiska forutsittningar. Under sensommar och tidig
host finns dock en viss risk att kraftig ihallande nederb6rd kan sammanfalla
med tillfallen av relativt hoga vattenstand. I de matserier som analyserats har
det dock hittills aldrig férekommit niagon Overlappning mellan kraftig
nederb6rd (minst 10 mm per timme eller 35 mm per dygn) och
hogvattentillfillen med vattenstand hégre dn 70 cm 6ver medelvattenstand.

Sammanfattningsvis bedéms aterkomsttiden fér kombinationen av ett
vattenstand Over citka 90 cm och ett intensivt regn Gverstigande cirka 35
mm/dygn vara minst 200 ar. Aterkomsttiden fér kombinationen av ett skyfall
och ett motsvarande hogvattentillfille bedéms vara betydligt langre.

Da skyfall inte riskerar sammanfalla med de allra hogsta hogvattenstainden
och havsvatten dirmed inte nar vigbanans h6jd vid tiden f6r skyfallet, (enligt
utredning "PM Kombination av hogt vattenstand i havet och skyfall” (AFRY 2025)
ar det mojligt att konstruera avakningsskydden si att de har slipp for
avvattning av skyfall men anda kan sta emot vigoverskoljning. Den exakta
l6sningen for detta hanteras i framtida detaljprojektering. Exempelvis med
backventiler. Foreliggande detaljplan skapar goda moijligheter for
anslutningar till fortsatt utbyggnad. Gestaltningen av fortsittningar i
angransande omraden maste dock ske i den planering och projektering som
sker dir, da detaljutformning och tidsramar f6r de ombyggnationerna inte ar
kinda idag.

Genom féreslagna foérindringar kommer marken att héjas och teknisk
infrastruktur att sdkras. Med foOreslagna atgirder bedéms planomradet
anpassad for stigande havsvattennivaer.

Miljokvalitetsnormer
Luft

Nulige

For att skydda minniskors hilsa finns nationella miljokvalitetsnormer
(MKN) for utomhusluft som anger hur héga halter av olika luftféroreningar
som maximalt tillits. MKN syftar till att sakerstilla en godtagbar omgivning
med avseende pa minniskans hilsa och vixtlighet. I urban milj6 dr framfor
allt kvivedioxid och partiklar relevanta att undersoka.
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Partiklar PM10 i utomhusluft (inhalerbara partiklar med en diameter mindre
in 10 pm) uppstar vid forbrinning men ocksa vid slitage av bromsar,
vigbanor och dick. Viktiga killor dr vigtrafik, energiproduktion och
industrier. En stor utslippskalla till NO2 ir fordonstrafik, men utslippen
kommer dven fran energiproduktion, uppvarmning och industrier.

Det svenska miljoarbetet styrs dven av miljomalssystemet, som omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljon som
miljbarbetet ska leda till. Ett av de sexton miljokvalitetsmalen, “Frisk luft”,
ber6r direkt halter 1 luft av olika fororeningar. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
definieras enligt f6ljande: ”Luften ska vara sa ren att médnniskors hilsa samt
djur, vaxter och kulturvirden inte skadas”. For miljokvalitetsmalet Frisk luft
finns preciseringar 1 form av halter av luftféroreningar som inte bor
overskridas. Miljokvalitetsmalen ska nas senast ar 2030.

Inom planomradet finns Osterleden som utgér den mest trafikerade vigen i
centrala Karlskrona med ca 27 000 fordon/ arsmedeldygn. Den dominerande
vindriktningen i Karlskrona ar sydviast-vastlig. Pottholmen etapp 2 ligger 1 ett
vindutsatt omrade med Oppna vattenomraden i vister och Oster. De
vanligaste vindhastigheterna dr mellan 2 och 6 m/s.

En berikning av omradets luftkvalitet, PM 10 partiklar, och kvivedioxid har
tagits fram Luftutredning Pottholmen etapp 27 (WSP 2023). Utredningen
omfattar hela Pottholmen etapp 2, dvs bade allmin plats och kvartersmark.
Bebyggelse inom kvartersmark dr dock inte aktuellt i denna detaljplan utan
kommer att provas i en separat detaljplan.

For nuldgesscenario, klaras MKN for NO2 sett till savil arsmedelvirde, som
dygns- och timmedelvirde fér hela Pottholmen. P4 Osterleden, i norr- och
sodergaende riktning, visar berdkningarna att MKN for timmedelvirde
overskrids nagot. Miljokvalitetsmalet f6r arsmedelviardet Gverskrids pa
Ostetleden. Miljokvalitetsmalet for dygnsmedelvirden klaras inom hela
planomradet.

Planforslaget och konsekvenser

For prognosar 2040, klaras MKN och miljomal for NO2 sett till savil
arsmedelvirde, som dygns- och timmedelvirde f6r Pottholmen etapp 2. For
PM10, beriknas MKN klaras for samtliga medelvirdesperioder.
Miljokvalitetsmaélet f6r PM10 ar betydligt svarare att klara dn motsvarande
miljokvalitetsnorm. Miljokvalitetsmalet klaras f6r dygnsmedelvirdet av PM10
i hela planomridet, men Arsmedelvirdet 6verskrids pa Osterleden,
Landbrogatan och Landsvigsgatan. Vid de framtida byggnadernas 6stra sida
utmed Osterleden 6verskrids inte miljckvalitetsmaélet for dygnsmedelvirde
tor PM10. For PM10 giller att MKN klaras for ars- och dygnsmedelvarde.
Milj6kvalitetsmalet f6r dygnsmedelvirdet klaras, men det f6r arsmedelvirdet
éverskrids pa Osterleden.
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Trots att trafikflodet pa Osterleden ékar med cirka 30 % for ar 2040 jamfort
med nuldget inklusive en framtida bebyggelse inom Pottholmen etapp 2,
klaras MKN och miljokvalitetsmalet Frisk luft av NO2 inom hela
planomradet. Detta pd grund av fordonsflottans framtida forvintade
elektrifiering och teknikutveckling som kommer minska fordonens
avgasrelaterade utsldpp. Partiklar fran slitage av vig och bromsar férvintas
dock i stort sett vara oférindrade. Pi Osterleden, Landbrogatan och
Landsvagsgatan 6verskrids miljokvalitetsmalet som arsmedelvirde av PM10
pa grund av Okning av trafikbelastning, hogre andel av tung trafik samt daliga
spridningsférhallanden (street canyon effekt). For att nd miljomalet f6r PM10
pa samtliga gator krivs ytterligare haltminskningar, dér fortsatta ambitiGsa
driftatgirder och fortsatt minskning av andelen fordon med dubbdack spelar
en avgorande roll. Bedomningen ar dock att denna detaljplan i sig, med en
flytt av vigen utan ny foreslagen bebyggelse, inte orsakar nagon forindring
till ar 2040.

En utbyggnad av Pottholmen etapp 2, del 1, medfor en utveckling av gang-
och cykelnitet. Ett utvecklat ging- och cykelnit kan medfora att fler viljer
cykeln vilket kan paverka luftkvalitén positivt.

Omagivningsbuller (bullerdirektivet)

Nulage

Osterleden trafikeras av ca 27 000 fordon per dygn. Det innebir att vigen
trafikeras av mer 4n 3 miljoner fordon per ar, vilket dr grinsen for nir
miljokvalitetsnormerna f6r buller giller.

Planforslaget och konsekvenser

Planférslaget medfor att bullernivaerna vid de nirmaste befintliga
bostadshusen endast forindras marginellt (1 dB(A)) eller inte alls, vilket
innebar att forutsattningar for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for buller
inte fOrsimras.

Vatten

Nulige

Ar 2000 inférde Buropaparlamentet ramdirektivet for vatten dven kallat
Vattendirektivet, med malsittningen att uppna vattenkvalitet av god status
inom hela EU. For att uppna god vattenstatus satts kvalitetsmal 1 form av s.k.
Miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenférekomster. MKN uttrycker den
ekologiska och kemiska kvalitet som ska ha uppnatts vid en viss tidpunkt.
Vattendirektivet kriver att vi skyddar, foérbittrar och aterstiller alla
vattenforekomster 1 syfte att uppna god ytvattenstatus. Direktivet utgar ocksa
ifran icke-férsaimringsprincipen vilket innebir att vattenférekomstens status
ej far férsamras.

Planomradet avvattnas idag framfér allt i nordlig och Ostlig riktning till
Hamnfjirden som utgér en del av vattenférekomsten Yttre redden.
Dagvatten avleds ocksd till Borgmaistarefjirden som utgoér en del av
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vattenforekomsten Danmarksfjarden. Bade vattenférekomsterna omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten.

Den ekologiska statusen pa Yttre redden med avseende pa 6vergddning dr
mattlig. Klassningen har lag tillférlitlighet pa grund av  stor
klassningsosakerhet. Miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027, och
uppfylls alltsa dnnu inte. Den kemiska statusen ar klassad som uppnir ej god
baserat pa att grinsvardena for kvicksilver samt polybromerade difenyleterar
(PBDE) overskrids. Grinsvirdena for kvicksilver och PBDE anses
overskridas 1 alla Sveriges vattenférekomster, baserat pa en nationell analys
av Havs- och vattenmyndigheten. Ovriga imnen 4r e klassade.
Milj6kvalitetsnormen 4r god kemisk ytvattenstatus med undantag for 6ver allt
overskridande dmnen, och det dr okdnt om den uppfylls eller inte.

Den ekologiska statusen pa Danmarksfjirdens ar mattlig. Klassningen
baseras pa miljokonsekvenstyperna 6évergddning, morfologiska forindringar
och kontinuitet samt flédesforindringar som alla har mattlig status.
Miljokvalitetsnormen for ekologisk status dr god status 2039. Den kemiska
statusen dr klassad som uppnir ej god baserat pa att gransviardena for
kvicksilver ~samt polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrids.
Grinsvirdena for kvicksilver och PBDE anses Overskridas 1 alla Sveriges
vattenforekomster, baserat pa en nationell analys av Havs- och
vattenmyndigheten. Status for tributyltennforeningar ar god, 6vriga iamnen ar
ej klassade vilket innebdr att det dr okdnt om miljokvalitetsnormen god
kemisk ytvattenstatus med undantag for Overallt Overskridande dmnen
uppfylls eller inte.

Planforslaget/ Konsekvenser

Dagvattnet inom planomradet foreslas renas for att sakerstalla att planens
genomférande inte Overstiger Karlskrona kommuns riktvirden for
dagvattenutslipp (arsmedelhalt) eller riskerar att paverka miljkvalitets-
normer (MKN) for recipient. Foreslagen dagvattenhantering innefattar en
tvastegsrening for Osterleden: skelettjord med tridplantering och rening via
serieckopplade dammar. I tilligg foreslds en nedsidnkt regnbddd 1 anslutning
till stationsomradet och rening via ett planerat lagstrik/gronstrik i planens
sodra delar.

Genom att dimensionera reningsanliggningar enligt en hogre ambition dn
icke-forsamringsprincipen bidrar planomradet till att skapa forutsittningar
for att en god vattenkvalitet kan uppnas 1 Yttre redden och i Danmarksfjarden
vilket dr en del av Europaparlamentets ramdirektiv for vatten
(vattendirektivet).

Ur ett samhillsekonomiskt perspektiv bedéms det som gynnsamt att inom
planomradet verka fér en god wvattenkvalitet i Yttre redden och i
Danmarksfjirden med tanke pa planomridets hardgorningsgrad och den
hogt trafikerade Osterleden. Detta di en reningsanliggning med en viss
reningseffekt avskiljer en stérre mangd fororeningar om inkommande
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fororeningshalt till anliggningen ar hég. En hogre ambition dn icke-
forsamringsprincipen kan bidra till renare innanhav och mark.

Ett bittre omhindertagande av dagvatten kommer att paverka
vattenférekomsten positivt.

Piverkan orsakad av wvattenverksamheterna hanteras inom ramen for
pagaende tillstindsprovning av vattenverksamhet.

g oan o
Miljomal
Riksdagen har antagit mal for miljons kvalitet f6r 16 omraden. Milen

beskriver den kvalitet och det tillstind for Sveriges milj6, natur- och
kulturresurser som ir ekologiskt héllbara pa lang sikt.

De nationella miljokvalitetsmal som ber6rs av detaljplanen f6r Pottholmen
etapp 2 ar foljande:

- God bebyggd milj6

- Frisk luft

- Giftfri miljé

- Ingen 6vergddning

- Hav i balans samt levande kust och skirgard

Miljomalen God bebyggd miljé och Begrinsad klimatpaverkan bedoms
fraimjas.

Ett omhindertagande av dagvatten bidrar till att miljoméilen Ingen
6vergddning samt Hav i balans och levande kust och skirgard uppfylls.

Nir omradet saneras frain markfororeningar, frimjas miljomalet Giftfri Miljo.

Ekosystemtjanster

Nulage

Ekosystemtjanster dr de funktioner hos ekosystem som pé nigot sitt gynnar
minniskan. Till exempel att vaxter renar luft, buskar dimpar trafikbuller, bin
pollinerar grédor eller att var hilsa kar i naturen.

Internationellt och nationellt ir ekosystemtjansterna definierade och indelade
1 fyra olika typer utifran vilken funktion de har. Dessa typer kallas f6rsorjande,
reglerande, kulturella och stédjande ekosystemtjinster.

Pottholmen etapp 2 bestar till storsta del av utfylld mark. Inom planomradet
tinns idag begransat med vegetation och dirmed fa naturvirden. Det f.d.
bangardsomradet bestar till storsta del av ruderatmark. Ett antal virdefulla
storre trid finns utmed Osterleden i anslutning till stationen, Kungsplan och
Skeppsbron. I 6vrigt bedoms omradet ha ett begrinsat naturvirde.
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Planforslag och konsekvenser

Pottholmen etapp 2 foreslas utvecklas med oOkad gronska inom
skirgardsparken, planteringar utmed stadsboulevarden och huvudaxeln samt
gronska for dagvatten utmed huvudaxeln. Aven annan gronska féreslas inom
platsbildningarna.

Ny vegetation inom Pottholmen tillf6r mer gronska och 6kar den biologiska
mangfalden. En variation i vixtmaterialet r att féredra med t.ex. blommande
trdd och buskar. Detta dr exempel pa stodjande ekosystemtjinster.

En utveckling av stadsrummen med mer gronska och vegetation kan dven
bidra till att skapa nya métesplatser, héja upplevelse- och rekreationsvardet
samt viljan att vistas inom omradet vilket dr viktigt f6r manniskors hélsa. En
utveckling av de offentliga platserna tydliggor dven de kulturhistoriskt viktiga
platserna vilket Okar forstaelsen for Karlskronas historia. Detta dr exempel pa
kulturella ekosystemtjinster.

Stadens grona miljoer kan dven mildra konsekvenser av andra klimatfaktorer
sasom O6kad temperatur, nigot som kommer att bli allt viktigare i stadsmiljon.
Skuggande miljer skyddar ocksa fran skadligt UV-ljus. Gronskan mojliggor
aven for kretslopp av vatten, kol och niringsimnen som kvive och fosfor
vilket renar luften och tar upp samt renar vatten. Detta dr exempel pa
reglerande ekosystemtjanster.

Undersokning

Enligt plan- och bygglagen 5 kap och miljébalken 6 kap skall en undersékning
(identifiering av omstindigheter som talar for eller emot betydande
miljopaverkan) utgéra underlag for beslut om detaljplanen kan tinkas
medfora betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet skall en miljobedémning
goras, bla. genom att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) 1 enlighet med
PBL och MB upprittas.

En undersokning som identifierar omstindigheter som talar for eller emot
betydande miljopaverkan for aktuellt planférslag finns framtagen 2022-04-04,
se bilaga. Till grund f6r undersékningen for aktuellt planférslag ligger en
checklista avseende dess konsekvenser. Undersékningen och linsstyrelsens
yttrande 6ver undersékningen utgor en bilaga till planhandlingarna.

Undersokningen togs fram tidigt 1 planprocessen nir detaljplanen omfattade
bade allmin plats och kvartersmark.

Stéllningstagande géllande betydande miljopaverkan

Karlskrona kommun bedémer att genomférandet av detaljplanen kan antas
medfora betydande miljépaverkan och en miljékonsekvensbeskrivning bor
tas fram.
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Planforslaget innehéller manga miljofragor som ér viktiga och kommer att
behova utredas i planarbetet. Fragorna var for sig bedéms inte medfora
betydande miljépaverkan men effekten av miljofragorna tillsammans bedoms
innebidra en betydande miljépaverkan som enligt miljobalken 6 kap innebar
att sarskild miljobedomning maste goras. Bedomningen grundas pa foljande:

e Trafikbuller
Trafiken inom planomradet f6r Pottholmen etapp 2 genererar hoga
trafikbullervirden. Utformningen av gata och bebyggelse kommer vara
viktig att anpassa med hinsyn till trafikbuller.

¢ Miljokvalitetsnormer for luft
Osterleden har hoga trafikfloden. Ny bebyggelse i nirheten av vigen gor
att fler ménniskor kommer att vistas i nirheten och exponeras av f6rhéjda
halter av partiklar (PM10) och kvivedioxid.

e Fororeningar i mark och grundvatten
Pottholmen etapp 2 innehaller féreningar i mark och grundvatten.

* Stigande havsvattennivaer / klimatanpassning
Planomradet ligger ligt och kommer att paverkas av stigande
havsvattennivier samt skyfall om inte omradet klimatsdkras.

¢ Farligt gods
Osterleden utgdr primir transportled for farligt gods och ny
bebyggelse foreslas i anslutning till vigen.

* Vatten
Paverkan pa vattenrecipienten av dagvatten, i samband med eventuell
vattenverksamhet samt olycka i samband med transporter av farligt gods.

e Kulturmiljé
Kulturmiljon i1 angrinsande miljoer till planomradet ar kidnslig och
behover visas stor respekt vid utformning av ny bebyggelse och dndrade
offentliga platser.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, kommer att tas fram i det fortsatta
planarbetet.

Karlskrona kommun har samratt med liansstyrelsen gillande undersékningen
och de dr av samma uppfattning att planforslaget kan komma att fa en
betydande miljopaverkan och att en MKB bor tas fram. Linsstyrelsen har i
samradet om undersékningen framfért foljande synpunkter och rad som bor
utredas vidare i MKB:n samt i det fortsatta planarbetet:

Riksintresse

Planomradet ingar 1 riksintresset for kulturmiljovard Karlskrona stad och
befistningar samt i riksintresseomrade for totalférsvarets sjoévningsomrade
samt paverkansomrade for viderradar, MSA-omrade och stoppomrade for
héga objekt. Osterleden utgér riksintresse for kommunikation. Planomradet
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ligger dven 1 direkt anslutning till jarnvigen som utgor riksintresse for
kommunikation.

Linsstyrelsen delar kommunens uppfattning att en kulturmiljéutredning
inklusive en HIA, Heritage Impact Assesment, som redogor f6r den hinsyn
som bor tas till stadens historiska miljéer och till de varden som kopplas till
riksintresset for kulturmiljévard och Virldsarvet ska tas fram.

Utan att ha granskat studier och utredningar som hanterar frigan kan inte
linsstyrelsen uttala sig om planforslaget dr forenligt med riksintresset for
kulturmiljé och virldsarvsbeskrivningen. Detta med hinsyn till att ny
bebyggelse behéver, 1 utformning och hojd, passa in i stadsbilden och om en
omgestaltning av Osterleden till stadsgata kan forbittra entrén till
virldsarvsstaden Karlskrona.

Vad giller riksintresse f6r kommunikationer ska de skyddas mot atgirder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningen. Vid
samrad om detaljplaner granskar Trafikverket all byggnation 6ver 20 meter
for att sakerstilla att byggnationen inte paverkar vig och jarnvigs trafik- och
kommunikationssystem. Linsstyrelsen kommer 1 kommande planskeden att
samordna bedomningen med Trafikverket samt Forsvarsmakten vad giller
paverkan pa riksintressena.

Virldsarv

Stationstorget, stationsbyggnaden och sédra delen av Osterleden ingar i
Virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Hela Pottholmen ligger inom
buffertzonen for Virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. For att belysa hur
detaljplanen paverkar Virldsarvets OUV (Outstanding Universal Value) bor
en HIA tas fram och férankras hos linsstyrelsen, Riksantikvarieimbetet och
Unesco i ett tidigt skede i planprocessen.

Hilsa och sikerhet, risk for olyckor, 6versvimning och erosion
Fororenad mark

Linsstyrelsen instimmer i kommunens bedémning att sanering av mark inom
Pottholmen ger en positiv omgivningspaverkan, da detta innebédr minskad
spridning av fororeningar och minskad risk f6r méanniskors hilsa och miljon.
Linsstyrelsen foresprakar generellt att marken i forsta hand bor vara lamplig
for indamalet redan innan en plan antas. Resultatet av efterkontrollen ska da
visa att marken dr limplig f6r den nya markanvindningen. Linsstyrelsen
anser att det 1 annat fall beh6vs en planbestimmelse och att det antingen i
plankartan eller i planbeskrivningen ska framga vilka mitbara atgardsmal
(exempelvis PSRV) den lovsékande maste uppna for att denna ska fa sitt
bygglov eller startbesked beviljat, och hur uppfyllandet av malet ska mitas
(efterkontroll genom exempelvis samlingsprov, representativ halt eller
maxvirden).
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Buller

Linsstyrelsen instimmer med kommunen att det infér kommande skeden i
planprocessen  ska  goéras  utredningar  gillande  buller- och
vibrationsstorningar.

Farligt gods

Ny bebyggelse foreslis innanfér rekommenderat skyddsavstind for farligt
gods och linsstyrelsen anser att en riskutredning maste tas fram for att
redogéra for risker och de sidkerhetsitgirder som dédrmed behover
sikerstillas 1 detaljplanen.

Oversvimmning

Planomradet bestar av mark som 1 utgingsliget inte kan anses vara lamplig
for bebyggelse med hiansyn till risken f6r 6versvimning fran havet och skyfall.
Risken for skyfall 6kar i framtidens klimat och dr 2100 kan den vara upp till
50 procent hogre i Blekinge. Havsnivan kommer att fortsitta att stiga dven
efter 2100 och kan vara mer dn dubbelt si stor 2200. Kommunen beskriver
att fragan ska utredas under planarbetet och linsstyrelsen vill framféra att det
under senare ar har kommit nya studier som visar pa att den forvintade
havsnivahojningen kan vara betydligt storre dn vad man hittills trott och vad
linsstyrelsens riktlinjer utgar ifran.

Linsstyrelsen forutsitter att kommande detaljplan sikerstiller att nya
byggnader utformas och utférs enligt linsstyrelsens riktlinjer samt att
Osterleden  klimatsikras. Exploatering i omridet innebdr ocksa att
fungerande energiforsorjning och kommunalteknisk forsérjning exempelvis
avloppshantering och dricksvattenforsérjning maste sikerstillas. Om marken
inom planomradet féreslas att héjas ar det viktigt att 4ven undersoka hur en
indrad avrinning paverkar intilliggande befintlig bebyggelse.

Dagpatten
Linsstyrelsen instimmer med kommunen om att kommande detaljplan ska
redogora f6r dagvattenhanteringen inom omradet.

Geoteknik

Linsstyrelsen avvaktar med att limna synpunkter tills dess att den 6versiktliga
geotekniska undersokningen har tagits fram som kartligger férhallandena
inom omradet.

MKN

Enligt 2 kap. 10§ PBL ska MKN f6ljas vid planliggning. Miljckvalitetsnormer
ar bestimmelser om den ligsta godtagbara miljokvaliten och ar juridiskt
bindande, faststallda av regeringen utsedd myndighet. Miljokvalitetsnormer
finns for luft, vatten och buller. ”Frisk luft” dr ett av riksdagens uppsatta
miljokvalitetsmal, dir luften ska vara sa ren att minniskors hilsa och djur,
vixter och kulturvirden inte skadas. For att uppnd detta mal dr
miljokvalitetsnormer ett av styrmedlen. Kommunerna har ansvaret att
kontrollera luftkvaliteten f6r de flesta miljokvalitetsnormerna.

101



Oppen information

For ytvatten finns miljokvalitetsnormer f6r kemisk status (kvicksilver, TBT
m.m.) och ekologisk status (bottenfauna, fisk m.m.). For grundvatten finns
miljokvalitetsnormer for kemisk status och kvantitativ status (dvs. att det
rader balans mellan uttag och nybildning av grundvatten).

Miljokvalitetsnormen f6r buller giller omgivningsbuller fran alla vigar,
jarnvagar, flygplatser och tillstandspliktiga hamnar. Den giller édven
omgivningsbuller frin vissa storre, utpekade industrigrenar i de stOrsta
kommunerna.

Linsstyrelsen delar kommunens bedomning om att en Dbittre
dagvattenhantering och sanering av férorenad mark lingsiktigt kommer att
ha en positiv paverkan pa nirliggande vattenférekomst.

Mellankommunala frigor och regionala forhillanden
Linsstyrelsen bedémer att detaljplanen inte paverkar mellankommunala eller
regionala forhallanden i nagon storre utstrickning.

Strandskydd

Planomridet omfattas inte av strandskydd idag men aterintrider enligt
miljobalken da gallande detaljplan upphor att gilla och ersitts med ny.
Karlskrona kommun avser att upphiva strandskyddet inom planomradet
med motiveringen 1 det forsta och femte sirskilda skilet enligt 7 kap.
miljobalken 18 ¢ §: * Omradet édr redan ianspraktaget pa ett sitt som gor att
det saknar betydelse for strandskyddets syften * Omradet behover tas i
ansprak for att tillgodose ett angelaget allmint intresse. Lansstyrelsen har
inga erinringar om detta.

Rad enligt 2 kap. PBL

Férhdllande till OP

I oversiktsplan 2030 och oversiktsplan 2050 (utstillningsversionen) ar
Pottholmen utpekat som ett funktionsblandat omride. En utveckling av
planomradet innebir en fortitning 1 redan befintlig bebyggelsemiljé vilket
innebar ett effektivt markutnyttjande samt nyttjande av befintlig infrastruktur
vilket stimmer 6verens med Oversiktsplanen.

Naturmiljo

Lings med infartsleden och vid Kungsplan finns flera skyddsvirda trid och
trad 1 allé. Trdd som dr biotopskyddade, sisom trid 1 allé, omfattas av
torbudslagstiftning. For att genomfora en atgard som kan medféra skada pa
skyddade trad kravs dispens fran biotopskyddsbestimmelserna.

Trid i stadsmiljé har héga naturvirden och rekreativa virden just pa grund
av sin stadsnira placering i en milj6é som 1 6vrigt dr 6vervigande hardgjord
och bebyggd yta. Dessa trad bidrar till en god dagvattenhantering, jamnare
temperaturer, tillflyktsort och fédosoks- och levnadsmiljé f6r de djur och
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insekter och andra arter som lever i stadsmiljo eller forflyttar sig genom eller
via en stadsmiljo6.

Grin och bld infrastruktur

Tross6 ligger inte inom nagon virdetrakt for gron infrastruktur men
innehaller skyddsvarda trad i gatumiljo. Det dr positivt att kommunen har
ambition att vidareutveckla gronska i gatumiljerna. Anvindning av
inhemska trid och vixtarter vid férgroning av gatumiljéer bor prioriteras nir
det dr tekniskt moijligt.

Karlskrona ligger 1 mer eller mindre direkt anslutning till tvd marina
virdetrakter och om exploateringen inbegriper konstruktioner i kustvattnet
ar det viktigt att utreda paverkan pa havsmiljon.

Vattenmiljo

Havsomradet dr klassat som ekologiskt kinsligt omrade da det idag dr starkt
paverkat. Detta innebdr att omradet ar ekologiskt kansligt pa sa vis att det ar
storningskansligt eftersom det redan ar under stor press. Inom ett ekologiskt
kinsligt omrade kan dven en mindre atgird fa stora konsekvenser for de
ckologiska systemen som inte dr sa motstandskraftiga som de bor vara.

Vattenverksambet

Delar av genomférandet av detaljplanen kan komma att krava att eventuell
vattenverksamhet provas 1 sdrskild ordning. Om omgestaltning av
Ostetleden, tridick utmed Hamnfjirden och ny bro éver Brohilan kriver
tillstand eller gar att hantera som anmalningspliktig vattenverksamhet beror
pa hur tillstandsfragan for befintliga anliggningar och utfyllnader ser ut.
Linsstyrelsen vill lyfta att om triddcket i Hamnfjarden kommer att ligga i
direkt anknytning till och delvis férankras i den utfyllnad och det paldick som
ir provat for Osterleden, si kan detta inte ses som en fristiende ”
anmalningspliktig vattenverksamhet utan behover tas som en dndring av den
tillstindsgivna anliageningen. Om flera dndringar/utékningar avses att utforas
s att totalytan pa dndringen/utékningen uppgér till mer 4n 3000 kvm sé blir
atgirderna tillstindspliktiga.

Kulturmiljo

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom planomradet, sisom stationshuset
med flygelbygenader, bor beskrivas narmare i det fortsatta planarbetet for att
kunna férse denna bebyggelse med limpliga planbestimmelser. I det fortsatta
planarbetet dr det ocksa viktigt att illustrera hur Pottholmen 2 forhaller sig till
omgivande bebyggelse med kulturhistoriskt varde. Ur fornlamningssynpunkt
anser linsstyrelsen att undersékningens bedémning ér korrekt och har darfér
ingen erinran eller kommentar.

Gestaltning av bebyggelse och kommunikationsleder

Ett genomfoérande av detaljplanen med ny bebyggelse i 5-6 vaningar innebar

stor paverkan pa stadsbilden och det behover dirfor stillas mycket hoga krav

pa den nya bebyggelsens och trafikanliggningens gestaltning och anpassning

till Riksintresse Kulturmiljovard och Virldsarvet. Utformning av ny
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bebyggelse och trafikanligening ska ta hinsyn till stadens siluett och den
historiska avldsbarheten med 6ar, holmar, in- och utblickar, 6ppna ytor,
befintlig bebyggelse och stadsstruktur. Linsstyrelsen dr positiv till att
kommunen avser att redovisa hur ny foéreslagen bebyggelse kommer att
paverka stadens siluett och vill patala vikten av att bygga vidare pa Trossos
stadsstruktur och bibehalla in- och utblickar 1 méjligaste man. Lansstyrelsen
vill Iyfta frigan om att se 6ver olika alternativ till att lata Osterleden angéra
till rutnitsstaden pa ett battre sitt ian den gor idag och darmed forstirka
upplevelsen av ”’staden 1 havet”.

Den nya bebyggelsens och trafikanlaggningens sammanhang med staden och
dess paverkan pa omgivningen behover dven redovisas. Att omvandla
Ostetleden till en stadsgata genom avsmalning och omgestaltning kan skapa
en vig som dr bade vacker och trafiksiker, dven hir beh6éver stor omsorg
liggas 1 gestaltningen.

Koppling till miljomilen

Linsstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for
att uppnd miljémalen. PBL ar direkt knuten till miljébalken, enligt dess 2 kap
2 §. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen (1997/98:45) vara
vigledande vid tillimpningen av miljébalken. En 6versiktlig redovisning av
miljomal pa olika nivéer, det nuvarande miljétillstaindet och planinnehallets
torhillande till detta beskrivs, vilket gér det mojligt att bedéma foreslagna
atgirder fran miljosynpunkt.

Kiimatanpassning

Klimatférindringar 1 form av Okad och intensivare nederbérd, héjda
medeltemperaturer och virmeboljor samt stigande havsnivaer, medfér
konsekvenser for i stort sett alla samhallssektorer och anpassningsatgirder ér
dirfér nodvindiga. Ytterligare en klimateffekt att beakta dr hogre
temperaturer. Ett integrerat system av gron- och bla infrastruktur dr ett
effektivt sitt att forbattra lokalklimatet genom att sinka den genomsnittliga
temperaturen och pda sia sitt 6ka komforten bade 1 inomhus- och
utomhusmiljon. Integration av grén och bla infrastruktur kan géras genom
grona tak, grona fasader, park och gréna ytor, grona alléer och vattenytor.
Gronska dr dven positivt for dagvattenhantering samt ur ett energiperspektiv
eftersom bade behovet av uppvirmning och kylning av byggnader minskar.
Samtidigt skapas ocksa kolsinkor som ér en betydelsefull ekosystemtjanst nir
det giller minskad klimatpaverkan.

Social robusthet, tillganglighet och anvindbarbet

Barnkonventionen blev en del av svensk lagstiftning fran den 1 januari 2020.
Det dr viktigt att trygghet och sikerhet implementeras 1 arbetet med
detaljplanen. Dvs trygghet till/frin busshillplatser, till skola m.m. for att
ingen, savil unga som ildre ska kinna sig otrygga. Det dr dven av vikt att
omraden som ir allmédnna tillgéngliggors f6r funktionshindrade. Kommunen
behover redogora f6r de sociala fraigorna samt tillgangligheten.
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Trafikfragor
Kommande detaljplan innebir bland annat en ombyggnation av Osterleden
och linsstyrelsen ser positivt pa mojligheten att skapa en vig som ir vacker,
upplevelserik och trafiksiker. Trafikverket har en viktig roll vid utformningen
av planomradet och kommunen behover dirfor fora en tidig dialog under
planarbetet.

Strategisk miljdbeddmning

En strategisk miljobedomning har gjorts for detaljplanen. Planférslaget
innehaller manga milj6fragor som ir viktiga och kommer att behova utredas
1 planarbetet. Frigorna var for sig bedoms inte medféra betydande
miljopaverkan men effekten av miljofragorna tillsammans bedéms innebira
en betydande miljopéaverkan som enligt miljébalken 6 kap innebir att sdrskild
miljobedémning maste goras.

Miljckonsekvensbeskrivningen for rubricerat projekt inriktar sig pa de lokala
fysiska miljoeffekter som detaljplaneforslaget bedéms medféra. Foljande
aspekter har konsekvensbeskrivits 1 MKB:n; Kulturmiljo, dagvatten samt paverkan
pd miljikvalitetsnormerna for vatten, paverkan av trafikbuller, luft och risker kopplat till
Sarligt gods, risk for dversvimning (Klimat) samt paverkan wunder bygetiden och
Kumnlativa  effekter. Tabellen nedan visar en sammanfattning av
konsekvenserna.

Aspekt Plantérslaget Nollalternativet

Kulturmiljé Positiva konsekvenser Inga negativa

konsekvenser.

Vatten Positiva konsekvenser Mattliga negativa
konsekvenser
Luft Sma negativa konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Buller Positiva konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Rusk och sikerhet Inga negativa Inga negativa
konsekvenser. konsekvenser.
Klimatanpassning Positiva konsekvenser Stora negativa

konsekvenser

Konsekvenser under Smi negativa konsekvenser Stora negativa

byggtiden konsekvenser
Ve

Kumulatrra effekter Positiva konsekvenser Stora negativa

konsekvenser

Bild 91. Sammanfattning av bedémda konsekvenser samt jamférelse mellan
detaljplaneférslaget och nollalternativet. Foér alla aspekter, med undantag av
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aspekten Aisk och Luft, &r beddmningen olika vad géller konsekvenserna for
planférslaget och nollalternativet.

For aspekterna Kiimatanpassning, Konsekvenser under bygetiden samt Kumulativa
¢ffekter, bedoms nollalternativet medfora stora negativa konsekvenser. De negativa
konsekvenserna ar frimst kopplade till den risk for Oversvimning av
Osterleden som finns i nollalternativet, samt de stora negativa konsekvenser
som bedéms uppsta under entreprenadtiden for trafiken och dess
framkomlighet. Indirekt medf6r nollalternativet darfor risk f6r pataglig skada
for bade riksintresse for kommunikationer (Osterleden) samt for riksintresse
for totalforsvaret (Karlskrona 6rlogshamn).

For aspekten Klimatanpassning bedoms planforslaget medftora  positiva
konsekvenser da utformningen medfor att Gversvimningsrisken vid en
havsnivahojning pa 3,0 meter elimineras. Detaljplaneforslaget sikerstiller
tillgangligheten till och fran Tross6, samt medfor positiva konsekvenser f6r
riksintresset f6r kommunikationer samt riksintresse for totalférsvaret.

Vad giller kulturmiljé innebidr planforslaget 1 manga delar en édtergang till
platsens uttryck fore Osterledens tillkomst, dir stadsplanens huvudaxel ater
slutar 1 en publik plats 1 anslutning till vattnet 1 stillet for en trafikplats, en
inte hamn som foljer en ildre strandlinje med indrag likt 1950-talets
sjotaxiplats, en generellt gronare karaktir som omradet hade pa 1960-talet,
samt 6kad vattenkontakt mellan Pottholmen och Pantarholmen. Aven
utvecklandet av Stationstorget till en mer representativ plats med storre fokus
pa gaende och cyklister samt forstirkt koppling till den sédra delen av
Kungsplan innebir en form av atergang till omradets karaktir fore
Ostetleden, iven om vigbanorna blir kvar i denna del. Vad giller
nollalternativet kommer nuvarande utformning kvarsta, och konsekvenserna
tor kulturmiljo bedéms som varken negativa eller positiva, men vid en
jamforelse mellan planforslaget och nollalternativet, bedéms planférslaget
vara att féredra da de kulturhistoriska virdena forstirks.

Generellt har planfoérslaget utformats i hog grad 1 enlighet med de
rekommendationer som togs fram i kulturmiljoutredningen, vilka i sin tur
bygede pa en analys av virldsarvets attribut, riksintressets uttryck samt lokala
kulturmiljévirden.  Planférslaget  har  sdrskilt  tagit  hidnsyn  till
rekommendationerna avseende de 6kande vattenspeglarna, forhallandet till
Landbrons gamla strickning, utblickar mot de inre befdstningarna inifran
planomradet, samt avslutandet av den nordsydliga huvudaxeln. Den
sammanvigda bedémningen av planférslaget dr att den innebdr en
forhallandevis ~ stor  positiv.  paverkan  pa  de  identifierade
attributen/uttrycken/lokala kulturmiljévirdena.

For aspekten Buller medfor planforslaget jamfort med nollalternativet en
forbittring av ljudmiljon for befintliga byggnader i norr samt férsumbart
hégre ljudtrycksniva fér byggnader tillhérande Pottholmen etapp 1.
Sammantaget bedoms positiva konsekvenser uppsta.
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Vid en jamforelse med nollalternativet bedoms aspekten Vatten erhalla positiva
konsekvenser 1 planforslaget, da dagvattensituationen forbittras genom att
rening av dagvattnet foreslds. I nollalternativet rinner vattnet orenat ut i
recipient, varfor miittliga negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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Forklaring av
planbestammelserna

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

VAG Vig. Anvindningen vig anvinds for omriden avsedda frimst for trafik tll,
fran och genom en ort samt mellan olika omriaden inom en ort. Osterleden,
Karlskronas huvudinfart, planliggs for vig vilket innebir att allmanheten har
tilltrade till marken.

GATA Gata. Anvindningen gata anvinds for att reglera gator avsedda frimst for
trafik inom en tatort eller for trafik som har sitt mal vid gatan. Parallellgatan
till jairnvagen planliggs for gata vilket innebir att allmanheten har tilltrade till
marken. Via den nya gatan skapas angoring till stationstorget och den nya
bebyggelsen inom del av Karlskrona 4:10 (f.d. Karlskrona 4:74).

TORG Torg. Anvindningen torg inrymmer olika typer av torg med Fi]lhérande
verksamheter och ska vara avsett for ett gemensamt behov. Stationstorget,

Inre Hamnen och Huvudaxeln planliggs for torg vilket innebar att
allminheten har tilltrade till platserna. Anvindningen torg medger dven att
platsen anvinds for tex torghandel, kiosk, servering och parkering.

Park. Anvindningen park anvinds for att reglera gronomraden som helt eller
till viss del ar anlagda och kraver skotsel. Skidrgardsparken 1 norr planliggs
som park vilket innebdr att allminheten har tilltride till marken.
Skirgardsparken, med dess laga vegetation fortydligar overgangen mellan
Pantarholmen och Tross6 samt att Karlskrona ar en stad som ar uppbyged
av flera 6ar. Parken bidrar dven till att bevara viktiga siktlinjer 6ver havet och
kruthusen Ljungskir och Mjélnarholmen.

PARK

Vattenomrade

W Vattenomrade. Vattenomrade anvinds vid planliggning av omraden som ska
1

vara Oppet vatten eller dér karaktiren av 6ppet vatten ska finnas kvar. Det
6ppna vattenomridet vid Brohalan/ Pottholmskanalen planliggs som
vattenomrade. Detta da det ér viktigt att omradet bibehaller karaktiren av
Oppet vattenomrade for att betona 6vergangen mellan 6arna Pantarholmen
och Trosso.

Vattenomrade dir vagbro far anldggas. Bron ska utformas sa att den upplevas
som en vilvd bro och ha en ligsta h6jd pa + 4,0 meter 6ver nollplan. En flytt
av  Osterleden visterut mojliggér for en ny bro &ver Brohilan/
Pottholmskanalen. For att forstirka 6vergangen mellan Pantarholmen och
Trosso foreslas att vagbron hojs upp nagot till skillnad fran dagens bro
(Osterledens marknivd omkring bron 4r +3,0 meter). Syftet med
planbestimmelsen ar att mojliggdra f6r en upphojd vigbro 6ver Brohilan f6r
Ostetleden.

W,
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Wi Smibatshamn. Inre Hamnen planldggs for smabatshamn. I samband med att
Osterleden flyttas mer visterut tas paldicket bort och en vattenspegel kan
aterskapas i den inre delen av Skeppsbrokajen, Inre Hamnen. Syftet med
planbestimmelsen édr att mojliggéra for flytbryggor, tridick mm i Inre
Hamnen.

Egenskapsbestammelser allman plats

Utformning av allméan plats

+0.0 Markens hojd 6ver nollplanet ska vara angivet varde i meter. Pa plankartan
anges plushojd for vig, gata och torg Gver angivet nollplan. Syftet med
bestimmelsen ir att reglera héjden pa allmén plats. Syftet med bestimmelsen
ar att veta gatans hojd som grinsar till kvartersmark.

dagvatten Omradet ska omhinderta dagvatten. Skdrgardsparken 1 norr foreslas
utvecklas till en dagvattenpark for att ta hand om dagvattnet och skyfall fran
Osterleden samt stationstorget. Ett parkstrdk/ ldgstrak med vegetation for
dagvatten och skyfall foreslas dven tillkomma inom huvudaxeln. Syftet med
planbestimmelsen 4r att reglera att dagvattenhantering tillkommer vilket
mojliggor ett omhindertagande av dagvatten och skyfall.

trad, Vigen ska kantas av alléer. Osterleden féreslds omgestaltas till en
stadsboulevard med alléer f6r att minska dagens trafikprigel och for att
forbittra och fortydliga entrén till Karlskrona. Syftet med bestimmelsen ér
att reglera att trid tillkommer utmed vagen.

trad, Huvudaxeln ska kantas av en allé 1 vister. Riktningen pa huvudaxeln féreslas
forstirkas av en tvaradig allé mellan stadsboulevarden och huvudaxeln. Allén
foljer samma linje som triden har i Hoglands park utmed Norra Kungsgatan.
Syftet med bestimmelsen ir att trid ska tillkomma utmed huvudaxeln for att
fortydliga axeln i stadsplanen.

ej parkering  Marken far ¢j anvindas till parkering. Inom skargirdsparken 1 norr ar det inte
tillatet med parkering. Parken med sin laga vegetation ska bibehalla viktiga
siktlinjer inom omradet och ut 6ver havet. Syftet med bestimmelsen ar att
reglera att det inte tillkommer en parkering inom parken vilket paverkar
upplevelsen av entrén till staden.

skydd Vigen ska kantas av kantskydd / avikningsskydd. Avstindet till ny bebyggelse
ska vara 10 meter. Osterleden utgdr primarled for farligt gods. For att
moijliggora for en framtida bebyggelse utmed vigen foreslis kantskydd/
avakningsskydd som riskreducerande atgarder for att sikerstalla att eventuella
olyckor inte limnar vigen. Syftet med planbestimmelsen ir att sikerstilla att
skyddet tillkommer lings planerad bebyggelse utmed Osterleden samt utmed
planlagda torg dir mycket manniskor ror sig.

kustskydd  Kustskydd. For att sikra planomradet frin stigande havsvatten foreslds att ett
kustskydd far tillkomma inom allman plats pa torg, vig och park. Skyddet ska

109



Oppen information

ha en stadsmissig gestaltning for att passa in i omradets utformning. Syftet
med planbestimmelsen dr att sikerstilla att kustskydd tillkommer inom
allmin plats.

spar Det tidigare jarnviagssparet som gick mellan jarnvigsstationen och
marinbasen ska gestaltas till sitt lige och inarbetas i utformningen av platsen
tor att synliggora dess tidigare syfte och pa sa vis bidra till berittelsen om
stadens historia. Over stationstorget har det tidigare funnits ett jirnvigsspar
som ledde fran Karlskrona central, via Kungsplan till Orlogsvarvet, genom
tunneln under Stortorget. Jarnvigssparet dr en viktig del av Karlskronas
historia. For att starka berittelsen om Katlskronas historia foreslas att sparet
aterskapas pa stationstorget. Syftet med planbestimmelsen dr att aterskapa
jarnvigssparet och fortydliga och synliggéra Karlskronas historia.

plank Plank ska uppforas mellan jirnvagsspar och parkering. Planket ska vara
genomsiktligt 1 forlingningen av gatan Skeppsbrokajen vasterut. (Begrinsas
av en sekundir egenskapsgrins). For att mojliggéra for bussparkering pa
lokalgatan parallellt med jirnvagssparen foreslas ett plank mellan spar och
parkering. Detta da avstindet understiger Trafikverkets rekommenderade 15
meter. 1 slippet mellan byggritterna inom del av Karlskrona 4:10 (f.d.
Karlskrona 4:74) foreslas att planket ska vara genomsiktligt for att bibehalla
siktlinjer 1 vést-Ostlig riktning.

bro Gang- och cykelbro fiar uppféras med en fri héjd pa 4,5 meter. I
forlingningen av Skeppsbrokajen féreslis en gang- och cykelbro 6ver
jarnvigssparen. Syftet med bestimmelsen ar att reglera fri h6jd under bron
pa lokalgatan.

Markreservat for allmannyttiga andamal

t 1 Markreservat for tunnel for allmannyttig gang- och cykeltrafik. Norr om
Brohilan/ Pottholmskanalen foreslis en ny ging och cykeltunnel som
stricker sig under hela Osterleden vilket férbittrar kopplingen mellan den
vistra och Ostra sidan av vigen. Syftet med planbestimmelsen ar att
mojliggora gang- och cykeltunnels placering.

Skydd av kulturvarden

a1 Jarnvigssparet som gick mellan jirnvigsstationen och marinbasen ska
bevaras till sitt lige och inarbetas i utformningen av platsen for att synliggGra
dess tidigare syfte och pa sd vis bidra till berittelsen om stadens historia. Over
Kungsplan finns ett jarnvigsspar som tidigare ledde fran Karlskrona central
till Orlogsvarvet, genom tunneln under Stortorget. Sparet ir idag inte i bruk
men utgor en viktig del av Karlskronas historia. Syftet med planbestimmelsen
ar att bibehalla jarnvigssparen for att synliggéra och lyfta Karlskronas
historia.

Upphévande av strandskydd
a4  Strandskyddet ar upphivt. Allmin plats. Strandskyddet inom planomridet dr
idag upphavt men aterintrider 1 och med rubricerad detaljplan. Syftet med
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planbestimmelsen 4r att ater upphidva strandskyddet for att mojliggora
byggnation av vig och en utveckling av allmidnna platser sa som huvudaxel,
stationstorg, skirgirdspark mm. Ett upphidvande av strandskyddet anses
mojligt da det inte bedoms sta i konflikt med strandskyddets syfte da marken
redan tagits 1 ansprak.

Egenskapsbestammelser vattenomrade

Markreservat for allmannyttiga &ndamal

Markreservat for bro for allminnyttig trafik. Osterleden foreslas flyttas
vasterut vilket medfér att en ny bro behévs 6ver Brohdlan/
Pottholmskanalen. Syftet med planbestimmelsen dr att mojliggora lige for en
ny vigbro.

Upphévande av strandskydd

Strandskyddet ar upphavt. Vattenomrade. Strandskyddet upphivs inom
planomradet for att mojliggora bryggor mm inom vattenomradet (W2). Syftet
med planbestimmelsen ér att upphiva strandskyddet inom vattenomradet
Inre Hamnen f6r att mojliggora for flytbryggor, tridick mm. Ett upphivande
av strandskyddet anses mojligt da det inte bedoms sta i konflikt med
strandskyddets syfte da vattenomradet redan tagits i ansprak.

Genomgdrandetid

Genomforandetiden dr 10 dr frin det datum planen vinner laga kraft.
Genomforandetiden innebar ett 16fte om att kommunen inte kommer dndra
detaljplanen inom 10 ar fran den dagen planen vinner laga kraft. Nar
genomférandetiden har gatt ut kan kommunen dndra forutsittningarna
genom att ta fram en ny detaljplan. Om ingen ny detaljplan tas fram fortsatter
planen att galla. Planen ér giltig fram till den dag da den upphavs eller ersitts
av en ny. Om detaljplanen av nigon anledning behdver dndras innan
genomférandetiden har gatt ut kan berérda parter bli berittigade ersittning.
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Genomforande av detaljplanen

Genomférandefragorna redovisar de organisatoriska, tekniska, ekonomiska
och fastighetsrittsliga atgirder som krivs for ett samordnat och
indamalsenligt genomfoérande av detaljplanen. Genomférandefrigorna har
ingen sjalvstindig rittsverkan, de utgor en del av planhandlingarna och ska
vara vigledande vid genomférandet av detaljplanen.

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Detaljplanen omfattar delar av fastigheterna Karlskrona 2:1, Karlskrona 3:17,
Karlskrona 4:10 och hela Karlskrona 5:4 vilka alla dgs av Karlskrona
kommun. Planomradet omfattas dven av delar av fastigheterna Karlskrona
3:5 och Karlskrona 3:8 vilka dgs av Trafikverket.

Karlskrona kommun dr ansvarig for detaljplanens genomférande inom
planomradet.
Huvudmannaskap

Kommunen dr huvudman f6r all allmin platsmark.

Avtal

Exploateringsavtal

Detaljplanen genomférs helt 1 kommunal regi och dirfér ska inget
exploateringsavtal tecknas.

Kommunen ansvarar for och bekostar ombyggnaden av Osterleden (allmin
plats vig), for all annan allmin platsmark som ir torg, gc-vig och park, for
Skeppsbrokajen (allmin platsmark gata) norr om fingelset och fo6r den nya
lokalgatan som ska l6pa parallellt med jirnvigssparen, dir den gamla
Landbron gick (allmin platsmark gata).

Karlskrona kommun och Trafikverket avser att teckna ett avtal gillande

gangbron o6ver sparomradet giller genomférande, dgande, drift och
underhall.

Tekniska fragor

Utredningar

Karlskrona kommun bekostar alla undersékningar och atgirder som behovs
for genomférandet av detaljplanen.
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Karlskrona kommun har tagit fram foljande utredningar:

- Milj6teknisk undersékning och riskbedémning

- Opversiktlig 4tgirdsutredning

- Detaljerad riskbedémning for detaljplan transporter av farligt gods pa
vig och jirnvig

- Bullerberikning

- Luftkvalitet

- MKB (Miljokonsekvensbeskrivning)

- Dagvattenutredning och skyfallsutredning

- Pottholmen kulturmiljéutredning

- HIA (Heritage Impact Assessment)

- Infartsledens framtid

- Geoteknisk utredning for detaljplan PM geoteknik

- Hallbarhetsprogram

- Gestaltningsprogram

- Vind- och vagutredning

- PM Kombination av hégt vattenstand i havet och skyfall

Foéroreningar

Ingiende wundersokningar har gjorts av fororeningarna inom hela
planomradet. Kommunen ansvarar for sanering av foreslagen allmin
platsmark.

Dagvatten

Inom planarbetet har en utredning om dagvatten tagits fram: ”Dagvatten- och
skyfallsutredning for Karlskrona 4:74 m.fl., Pottholmen etapp 2 (Norconsult 2023).

I rapporten finns beridkningar av framtida dagvattenfloden och erforderliga
férdrojningsvolymer baserat pa en indelning av detaljplancomradet i sex
framtida delomraden. Dir sa dr mojligt planeras att omhidnderta dagvattnet 1
skelettjordar som anlaggs under de planerade tradalléerna och skiljeremsor. I
ett delomrade planeras tre fordrojningsdammar. I forslagen till utformning
har man tagit héjd for framtida klimatférindringar och dven beaktat att
Ostetleden ir rekommenderad som primir vig for farligt gods. Utredningens
forslag ska foljas vid anldggande av dagvattenanordningarna.

El, fiarrvarme och fiber

Flytt av eventuella ledningar som en foljd av Osterledens omliggning
bekostas av kommunen.

113



Oppen information

Ekonomiska fragor

Kostnader

Kommunen bekostar ombyggnationen av Osterleden och iordningstillande
av all allmin platsmark och uppfoér skyddsplank mot jarnvagsomradet utmed
del av foreslagen lokalgata.

Kommunen bekostar, uppfér och ansvarar f6r skétsel av skyddsplank mot
jarnvigsomradet utmed del av foreslagen lokalgata. Dialog med Trafikverket
ska hallas i samband med uppférande av plank.

Detaljplanen mojliggor att kustskydd for framtida stigande havsnivaer. Enligt
de utredningar som tagits fram inom ramen fér planarbetet och utifran
Linsstyrelsens beslutade riktlinjer beraknas foreslagna kustskydd behéva vara
genomférda om ca 70 ar. Karlskrona kommuns budget liggs for nast-
kommande ar och med ekonomisk plan for ytterligare tva efterféljande ar.
Den hir typen av investeringar skrivs in i en sk investeringsbudget som
blickar 10 ar framat i tiden. Detta eftersom projektering och andra beslut ska
hinna géras 1 god tid. Dirmed kommer kustskydden inte att genomforas i
direkt samband med planens genomférande, utan budgeteras och
genomforas nir behov uppstar. Det dr kommunens ansvar att kustskydden
bekostas och genomférs som planerat.

Kostnader fér genomférandet av detaljplanen finns avsatta 1
kommunledningsférvaltningens  investeringsbudget. ~ Kostnader  f6r
projektering och utbygenad av den nya “Stadens entré: etapp Blekingegatan
— Brohalan” finns reserverade i drift- och serviceférvaltningens investerings-
budget.

Inom det 6stra torgomradet, precis soder om Skeppsbron 5, ska ett antal
cykelparkeringar anldggas som kan anvindas av personal som arbetar i
Skeppsbron 5 och av allminheten. Dessa cykelparkeringar ska bekostas av
Skanska/byggherren av Skeppsbron 5. Kommunen ska teckna ett separat
avtal for anlaggandet.

I gillande detaljplan fér Pottholmen 1 m.fl. (735/15) finns ett omrade strax
sOder om lokstallarna reserverat for allmin gangtrafik vilket mojliggor att det
kan byggas en gang- och cykelbro 6ver spiromradet. I denna plan reserveras
motsvarande omrade pa andra sidan sparomradet. Detaljplanen mojliggor
dock bara brons lige 6ver den kommunala lokalgatan. Ingen av detaljplanerna
har planlagt bron 6ver jarnvagen. Gangbron kriver en fri h6jd pa minst sex
meter. En gangbro Over jarnvigen kan pa sikt forbittra kopplingen 1 Ost-
vistlig riktning for gaende. Om en gangbro ska byggas sid ansvarar och
bekostar kommunen den. Om bron dven ska ge mojlighet att tilltrida
plattformarna kan Trafikverket bli medfinansiar.

Fragan om bron kommer att studeras vidare 1 detaljplan f6r Pottholmen
etapp 2 del 2 som kommer att innehdlla bebyggelse. Tanken ar att bron och
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bebyggelsen ska integreras. For att mojliggéra f6r en bro behéver det dven
planldggas for en bro 6ver sparomradet. I samband med detta behéver en
dialog féras med Trafikverket och fragor sa som ansvarsgrinser avseende
genomforande, dgande, drift och underhall behéver da klargoras.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsbildning

For en fullstindig redogorelse for fastighetsbildningsatgirder, inklusive
uppskattade arealangivelser, se tabell nedan.

Efter att kommunen forvirvat Karlskrona 4:74 har Lantmiteriet genom
fastighetsreglering 6verfort Karlskrona 4:74 1 sin helhet till Karlskrona 4:10.

Allmin platsmark inom Karlskrona 2:1 6verfors till Karlskrona 5:4 vilket ar
en kommunal gatufastighet norr om Brohalan.

Karlskrona kommun avser att foérvirva del av fastigheten Karlskrona 3:5 och
en mindre del av Karlskrona 3:8, vilka idag dgs av Trafikverket.

Delar av spiaromradet ligger idag inom de kommunala fastigheterna
Karlskrona 2:1, 4:10 och 5:4. Dessa omraden ska 6verforas till Trafikverkets
fastighet Karlskrona 3:8, utanfér planomradet.

I samma forrittning avser kommunen att stida upp i fastighetsindelningen sa
att all kommunal allmdn platsmark samlas 1 Karlskrona 4:10 séder om
Brohidlan och i Karlskrona 5:4 norr om Brohilan. All mark som har
anvindningen vattenomrade ska tillh6ra Karlskrona 2:1.

Fastighetsbildningsatgirder bekostas av kommunen.

Rattigheter

Inom planomradet finns féljande rattigheter:

Typ Namn Syfte Last Forman

OS=officialservitut

(ON) 1080-10/123.1 Tridsikring Karlskrona 4:10 m.fl. Katlskrona 3:5, m.fl.
(ON} 1080-03/55.1* Jarnvigstrafik Karlskrona 4:10 Karlskrona 3:5
(ON} 1080-03/55.2* Vig Karlskrona 4:10 Karlskrona 3:5
(ON) 1080-03/55.3* Jarnvig Karlskrona 4:10 Karlskrona 3:5

* = olokaliserat servitut

115



Oppen information

Trafikverkets fastigheter Karlskrona 3:5 och 3:8 ar formansfastigheter for tre
officialservitut vardera gillande Jirnvig, Jairnvagstrafik och Vig, bildade 2003
respektive 2002. Servituten ir inte lokaliserade utan endast markerade med
punkter 1 den digitala registerkartan. Belastade fastigheter ar Karlskrona 4:10
respektive Karlskrona 2:1, 4:1 och 4:54. I samband med lantmiteriférrittning
ska servituten ses Gver och onyttiga servitut tas bort.

Fastighetsindelningsbestammelser

Inom planomradet finns inga fastighetsindelningsbestimmelser och inga ska
bildas.
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Plan- och fastighetsrattsliga konsekvenser

]

Nilssons,

Bild 92. Plankonsekvenskarta for planomradet Pottholmen etapp 2, planomrédet
med streckad réd linje.

zMNorra SmedjeQatan

TJ

[ 1  Alman plats som kvarstar som allméan plats

Specialomrade, jamvag, (statligt &gd) som dvergar till allman plats
[ Specialomréde, jarnvag (kommunégd) som dvergdr till allmén plats
I Allman plats som dvergér till vattenomrade
|

Omréden som Gvergar till Trafikverket for jarnvagsandamal (utanfor
planen)
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Fastighet P328/69 Ny plan Fastighetsbildning | Ber6rd
yta
(ca m?)
Karlskrona Aktuell del av fastig- | Omradet foreslds | Del av 2:1 6verfors till - | - 7 590
2:1 heten som ligger inom | planliggas for 4:10
planomridet dr idag allmin plats: vig,
planlagd for allmin torg och park Del av 2:1 6verférs till | - 3 920
plats, gata och park samt vatten- 5:4
samt specialomrade; omride och
jarnvigsomride och smabatshamn Tillférs mark frin 4:10 | + 910
vattenomride
Norr om Brohdlan
gar det Del av 2:1 6verfors till | - 440
jarnvigsspdr pa 3:8 omrade 5 (stOrsta
2:1 delen utanfor
planomradet)
Karlskrona Aktuell del av 3:5 Den sédra delen Del av 3:5 omrade 1 - 1650
3:5 omrdde 1 som ligger | av fastigheten som planliggs f6r
inom planomradet 4r | foreslas planliggas | gata/torg/park Gverfors
idag planlagd for for allmin plats till 4:10.
specialomrade; gata och torg, lite
jarnvigsomrade. lingre norrut som | Om dgaren 6nskar kan
park. resten av 3:5 omrade 1
6verforas till 3:8
omrade 1
Tillférs mark frin 4:10 | + 670
(spar: utanfor
planomrade)
Karlskrona 3:8 dr planlagd for Omréde 1 dr Tillf6rs en mindre del + 30
3:8 omride 1 | specialomride; utanfor av 4:10 inom
(s6der om jairnvigsomrade. detaljplaneomride. | stationsomradet (dar
Brohilan) teknikboden star)
Det finns méjlighet att
6verfora norra delen av
3:5 omrade 1 till 3:8
omrade 1
Katlskrona 3:8 dr planlagd for Del av 3:8 omrade | Del 6verfors till 5:4 -70
3:8 omrade 5 | specialomride; 5 dr planlagd som
(notr om jairnvigsomrade. allmin plats: vig.
Brohilan)
Storre delen av Tillfors ett omrade frin | + 440
omrade 5 ar 2:1
utanfor + 110
planomradet. Tillfors ett omrade fran
5:4
Karlskrona Idag planlagd f6r Den sédra spetsen | Omradet 6verfors till - 130
3:17 allmin plats, gata och | dr planlagd som 5:4
park. allmin plats: vig
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Fastighet P328/69 Ny plan Fastighetsbildning | Ber6rd
yta
(ca m?)
Karlskrona Aktuell del av 4:10 utgbrs av all | Fastigheten tillférs del av | + 7 590
4:10 fastigheten som ligger | allmin platsmark | 2:1
inom planomradet 4r | sdder om
idag planlagd for Brohalan: vig, Tillférs sédra delen av 3:5 | +1 650
allman plats, gata och | gata, torg och park | omr. 1
park samt special-
omride; jirnvigs- Omradet dr Ett omréde tillférs 3:8 | - 30
omrade utanfor plan (teknikboden)
Omradet dr Ett omréide i nordvist - 670
utanfor plan Overfors till 3:5
Kvartersmark Avstyckning till enskilda | 970+2600
handldggs i separat | fastigheter med
plan kvartersnamn kan ske
Karlskrona Omradet ir idag 5:4 ska utgora hela | Tillf6rs del av 2:1 + 3920
5:4 planlagt £6r special- omradet norr om
omride; jirnvigs- Brohalan och Tillf6rs del av 3:8 omr. 5 | + 70
omride samt allmin planldggs for
plats gata och park. allmin plats vig Del 61s till 3:8 omrade | - 110
och park. 5 (utanfér planomride)
Tillfors del av 3:17 + 130
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Sammanfattande konsekvenser

En utbyggnad av Pottholmen etapp 2 del 1 omfattar en omgestaltning och
omlokalisering av Osterleden samt en utveckling av flera allminna platser.

Pottholmen etapp 2 ligger i ett strategiskt ldge vid infarten till Katlskrona i ett
attraktivt ldge ndra vatten, Karlskrona centrum och med nirhet till
kommunikationer inom och utanfor staden.

Pottholmen etapp 2 bestar till storsta del av utfylld mark. Inom planomradet
finns idag lite vegetation och dirmed fa naturvirden. Det f.d.
bangardsomradet bestar till storsta del av ruderatmark. Ett antal virdefulla
storre trid finns utmed Osterleden i anslutning till stationen, Kungsplan och
Skeppsbron. I 6vrigt bedoms omradet ha ett begrinsat naturvirde.

Karlskrona kommuns ambition i detaljplanearbetet ér att sikerstilla
Osterleden som riksintresse for kommunikationer och omvandla Osterleden
till en stadsgata genom avsmalning och omgestaltning. Malet med
ombyggnaden dr att skapa en vidg som idr vacker, upplevelserik och
trafiksidker. Hoga krav kommer att stéllas pa fortsatt god framkomlighet vid
ombyggnaden av Osterleden till stadsgata.

Planomridet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard och inom
buffertzonen till virldsarvet Orlogsstaden Katlskrona. En utveckling av
omradet bidrar dven till att skapa stadsmissiga linkar mellan Pottholmen och
ovriga stadsdelar, vilket saknas idag. Trafikanldggningarnas paverkan foreslas
minska i och med att Osterleden gérs om till stadsgata. Det 4r mycket viktigt
med en tilltalande utformning da omradet dr valexponerat och utgér en fOrsta
entré for Karlskrona stad.

I arbete med detaljplanen har kulturmiljéutredning inklusive en HIA
(Heritage Impact Assessment) tagtis fram som redogor for den hinsyn som
bor tas till stadens historiska miljéer och till de virden som kopplas till
virldsarvet. Sammanfattningsvis har planfoérslaget utformats i enlighet med
de rekommendationer som togs fram i kulturmiljéutredningen, vilka i sin tur
bygede pa en analys av virldsarvets attribut, riksintressets uttryck samt lokala
kulturmiljévirden.

Planomradet paverkas idag av trafikbuller frin Osterleden och jirnvigen.
Framtagen trafikbullerutredningen visar att detaljplanens genomférande
medfor en positiv effekt pa ljudnivan vid bostider norr om planomradet
(Pantarholmen) jimfért med nollalternativet och nuldget. Planforslaget
paverkar befintlig bebyggelse i Pottholmen etapp 1 i en begrinsad
utstrackning och medfér inga Overskridande av riktvirden som inte
overskrids oaktat planforslaget.
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Pottholmen ligger pa laglint mark och hoéjden pa marken inom omradet
varierar mellan +1,5 och +2,5 meter 6ver medelvattennivan. En utveckling
av Pottholmen etapp 2 behover ta hinsyn till stigande havsvattennivaer och
dirmed hojt grundvatten och risk for éversvimningar. Osterleden foreslis
klimatsakras till +3,0 meter (+3,1 meter 1 vigens mitt). Underbygegnad av
vigen forbereds dock for att mojliggora ytterligare héjning om sa ér aktuellt
1 framtiden. Lokalgatan dr hojdsatt for att mojliggéra en avrinning av
dagvatten mot dagvattendammarna i norr. Gatan har dirfér en ligre niva pa
+2,5 meter.

Dagvatten infiltreras idag 1 marken samt leds till havet. En
dagvattenutredning har tagits fram under detaljplanearbetet. Detta for att
klargéra hur dagvatten ska tas om hand vid en utbyggnad av omridet.
Recipient f6r dagvattnet ar 1 huvudsak vattenférekomsten Yttre redden Oster
om planomradet. Dagvattnet foreslas tas om hand om genom
dagvattendammar, vixtbaddar och ett lagstrak. Med denna 16sning bedéms
féroreningarna minska jaimfort med nuvarande situation. Byggnationen
bedéms inte forsimra skyfallssituationen for omkringliggande omraden.
Simuleringar visar snarare pa en viss forbattring. Skyfall harbirgeras inom
lagstrak och avrinner annars mot recipient utan att riskera skada for framtida
byggnader.

Inom planomrédet har det tidigare funnits en bangard och inom planomradet
finns fororeningar i mark och grundvatten. En miljoteknisk mark-
undersokning har tagits fram som visar att marken 4r fororenad till viss del.
Marken behover saneras innan byggnation dir markanvindningen dr park,
torg och gata (kallat stad i riskbedémningen).

Osterleden utgor primirled for farligt gods. En riskutredning for farligt gods
har tagits fram i planarbetet. Utredningen rekommenderar skyddsatgarder sa
som 10 meters bebyggelsefritt skyddsavstind mellan Osterleden och planerad
framtida bebyggelse, ett bebyggelsefritt avstind om 15 meter fran jirnvigens
yttersta spar samt avakningsskydd/ kantbarriir utmed Osterleden.

Osterleden har hoga trafikfloden. En utredning om omradets luftkvalitet,
partiklar (PM10) och kvivedioxid, har tagits fram som visar att f6r prognosar
2040, klaras MKN och miljomal f6r NO2 sett till savil arsmedelvirde, som
dygns- och timmedelvirde f6r Pottholmen. Fér PM10, berdknas MKN klaras
tor samtliga medelvirdesperioder for Pottholmen. Miljokvalitetsmalet klaras
tor dygnsmedelvirdet av PM10 1 hela planomradet, men drsmedelvardet
éverskrids pa Osterleden, Landbrogatan och Landsvigsgatan.

Detaljplanen kommer att medge en flytt av Osterleden, byggande av en ny
bro vid Brohdlan samt iordningstillande av bryggor/kajer och dylikt vid
Hamnfjarden. Detta dr arbeten som innebir vattenverksamhet och som kan
ha en, i alla fall tillfallig, paverkan pa vattenrecipienten. Tillstind kommer att
sokas for vattenverksamheterna.
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En strategisk miljobedémning har gjorts for detaljplanen. Foljande aspekter
har konsekvensbeskrivits 1 MKB:n; Kulturmilj, dagvatten samt paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for vatten, paverkan av trafikbuller, luft och risker kopplat till
Jfarligt gods, risk for dversvamning (Klimatanpassning) samt paverkan under byggtiden och
Kummnlativa effekter. For alla aspekterna, med undantag av aspekten Risk och
sikerhet och Luft, medfor forslaget positiva konsekvenser jamfért med
nollalternativet.

Miljomal som berors ar "God bebyggd miljo”, “Begrinsad klimatpaverkan”, "Frisk
nft”, "Gififri miljo”, “Ingen dvergidning” och "Hav i balans samt levande kust och
Skdirgdrd”.
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