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SAMMANFATTNING

WSP har p& uppdrag av Karlskrona kommun utfort en luftutredning for detaljplanen Pottholmen etapp2
i Karlskrona. Inom omradet finns Osterleden, huvudinfart till Karlskrona, Karlskrona central samt den
gamla bangarden. Omradet ligger i direkt anslutning till jarnvagen i vaster och havet i dster. Syftet med
uppdraget ar att utreda luftkvalitén (NO2 och PMuo) for tva scenarier med hjalp av
spridningsberakningar.

Berakningar har gjorts for tva scenarion:

e Nulage enligt 2022 ars trafikfloden
e Planforslag med trafikfloden enligt prognosar 2040 samt féreslagen ny bebyggelse

Baserat pa emissionsfaktorer, topografi och planerad bebyggelse har rums- och tidsmassigt
hogupplost spridningsberakningar genomforts for planomradet under ett meteorologiskt typar. Totala
halter av NO2 och PM1o har berdknats inom detaljplaneomradet och jamforts med miljokvalitetsnormer
(MKN) for utomhusluft och Miljckvalitetsmalet Frisk luft.

For nulagesscenario, klaras MKN for NO: sett till sdval arsmedelvarde, som dygns- och
timmedelvarde vid hela Pottholmen. P& Osterleden i norr- och sédergdende riktning visar
berékningarna att MKM (60 pg/m?3) dverskrids nagot for 98-percentilen av timmedelvardet.
Preciseringen av miljokvalitetsmalet for arsmedelvardet éverskrids p& Osterleden. Preciseringen av
miljokvalitetsmalet fér 90-percentilen av dygnsmedelvardena klaras inom hela planomradet

For prognosar 2040, klaras MKN och miljomal for NO: sett till sdval arsmedelvarde, som dygns- och
timmedelvarde for Pottholmen. For PMio, berédknas MKN klaras for samtliga medelvardesperioder for
Pottholmen. Miljokvalitetsmalet for PM1o &r betydligt svarare att klara &n motsvarande
miljokvalitetsnorm. Preciseringen av miljokvalitetsmalet klaras for dygnsmedelvardet av PMuo i hela
planomrédet, men preciseringen av arsmedelvardet dverskrids p& Osterleden, Landbrogatan och
Landsvagsgatan. For den nya bebyggelsens 6stra sida utmed Osterleden ligger halter knappt hégre
an urban bakgrundsniva, vilket paverkar mest langdistans transporterade luftféroreningar fran den
europeiska kontinenten.
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1

INLEDNING

WSP Akustik och Luftkvalitet har pa uppdrag av Karlskrona kommun utfort en luftutredning i samband
med framtagande av en ny detaljplan fér Pottholmen, etapp 2. Pottholmen etapp 2 (Ostra Pottholmen)
ar en ny stadsdel i centrala Karlskrona. Inom omradet finns Osterleden, huvudinfarten till Karlskrona,
Karlskrona central samt den gamla bangarden. Omrédet ligger i direkt anslutning till jarnvagen i vaster
och havet i 6ster. Inom planomradet har planarbete for en ny detaljplan pabdérjats for att mojliggora ny
bebyggelse inom den gamla bangarden, omgestalta och flytta Osterleden mer vésterut, skapa ett nytt
stationstorg samt forbattra de allmanna platserna med fokus pa gaende och cyklister.

Syftet med uppdraget ar att utreda luftkvalitén for situationen for nulagesscenariot ar 2022 samt for ett
scenario langre fram i tiden (&r 2040), da Ostra Pottholmen férvantas vara fardigstalld. Halter av NO2
och PMzio har berédknats inom detaljplaneomrédet och jamférs med miljokvalitetsnormer for
utomhusluft (MKN) och miljokvalitetsmalet Frisk luft (MKM).

=,

ippan /

15

Karlskrona

Karls|

Figur 1. Kartbild 6ver planomrade for detaljplan Karlskrona 4:74 m.fl., Pottholmen etapp 2 (aktuellt omrade markerat i rétt).
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2 BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft sammanfattas som en bindande grans for ett miljtillstand som
ska foljas eller efterstrévas vid eller efter en viss tidpunkt (Luftguiden, 2019). MKN for utomhusluft,
som har sitt ursprung i EU:s regelverk, ar antingen normer som inte far éverskridas eller normer som
inte bor dverskridas eller som bor efterstravas. MKN syftar till att sékerstélla en godtagbar omgivning
med avseende pd manniskans halsa och vaxtlighet. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, kvaveoxid, partiklar (PM1o och PMz;5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, arsenik,
bly, kadmium, nickel och Benzo(a)pyrene. | urban milj¢ ar framfor allt kvavedioxid och partiklar
relevanta att undersdka. Gallande MKN for NO, och PMio i utomhusluft redovisas i Tabell 1. For
dygns- och timmedelvarden medges ett antal tilldtna éverskridanden av gransvardet per ar, angivet
som percentil, det vill siga den andel av arets dagar eller timmar som gransvardet maste innehallas.

Det svenska miljoarbetet styrs dven av miljomalssystemet, som omfattar ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Generationsmalet anger inriktningen for den
samhallsomstéalining som behdver ske inom en generation for att miljokvalitetsméalen ska nas.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljdarbetet ska leda till. Det finns
aven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvénds i det
I6pande uppféljningsarbetet av malen. Ett av de sexton miljokvalitetsmalen, "Frisk luft”, berdr direkt
halter i luft av olika féroreningar. Miljokvalitetsmalet Frisk luft definieras enligt foljande: ”Luften ska
vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”. For
miljokvalitetsmalet Frisk Iuft finns preciseringar i form av halter av luftféroreningar som inte bor
overskridas, se Tabell 1 for preciseringar for NO, och PMzo. Miljokvalitetsmalen ska nas senast ar
2030.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer (MKN), miljokvalitetsmalets (MKM) precisering for NO, (ug/m?) och PMyo (ug/m?3) for manniskors
halsa (Luftguiden, 2019 och Miljmalen, 2019)

Luftférorening  Medelvardes- Normvarde Malvarde L
. Anmérkning
period (ng/m?) (ug/m?)
NO2 Kalenderar 40 20 Vardet far inte 6verskridas
Dvan 60 - Vardet far inte 6verskridas fler &n 7 dygn
yo per kalenderar (98-percentil)
. 90 60 Vardet far inte 6verskridas fler &n 175
Timme . a .
timmar per kalenderar (98-percentil)
PM1o Kalenderar 40 15 Vardet far inte 6verskridas
Dygn 50 30 Vardet far inte dverskridas fler an 35

dygn per kalenderar (90,4-percentil)
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3 METOD

| féljande kapitel redovisas den metodik som tillampats i utredningen.

3.1 SPRIDNINGSBERAKNING

3.1.1 Spridningsmodell

Spridningsberdkningarna &r utférda med MISKAM (Microscale Climate and Dispersion Model), en tre-
dimensionell CFD-modell (Computional Fluid Dynamic) for berékning av spridning avseende
luftfororeningar i mikroskala. MISKAM-modellen kan pa ett tillforlitligt satt simulera vindférhallanden
inklusive turbulens s& att man kan se hur de lokala férutsattningarna paverkar féroreningssituationen
for planen och hur luftkvaliteten blir vid planerade bostader, pa takterrasser, gronytor och gaturum (se
Bilaga 1). Berdknade haltbidrag redovisas for en héjd 1,0—-2,0 meter ovan mark for att representera
andningshdjd.

3.1.2 Meteorologi

For att kunna jamféra luftféroreningshalter med miljokvalitetsnormer ska halterna vara representativa
for ett meteorologiskt normalér. Utifrdn meteorologiska matdata vid SMHI matstation Karlskrona-
Soderstjerna (2,4 meter ovan marken) gors en statistisk skalning av de berdknade spridningsfallen for
att fa fram en berdknad arsmedelhalt. Som indata till den statistiska omskalningen i modellen har
darfér meteorologiska matdata fran en mer an tioarsperiod (2010-2022) anvants.

For det beraknade lokala meteorologiska normalaret ar de dominerande vindarna sydvast-vastliga. De
vanligaste vindhastigheterna &r mellan 2 och 6 m/s (51 %), "lag vind” (vindhastigheter mellan 0 och 2
m/s) 19 % och "hog vind” (vindhastigheter stérre an 6 m/s) 17%, se Figur 2.

Wind Classes [m/s]

v<=10
. B 1.0=<v<=20
& W 20<v<=40
W 40<v<=60
Hv>60

§—8—8 8 Bmg

Figur 2. Vindros under ett meteorologiskt normalar vid Karlskrona.
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3.1.3 Emissioner

Emissionsfaktorer for trafikavgaser for NOx respektive PMio fran trafiken har tagit fran
emissionsmodellen HBEFA (The Handbook Emission Factors for Road Transport) version 4.1, utifran
den trafikdata som redovisas i avsnitt Underlag. HBEFA har ingen emissionsfaktorer for ar 2022, i
stallet har anvants 2020 ars fordonsflotta for att berakna trafikemissionerna for ar 2022. Trafikflodet pa
alla vagavsnitt kring planomradet har bedémts i huvudsak vara fritt floidande enligt rapporten Kapacitet
av vagar (WSP, 2019). Trafikflédesvariationer som har anvéants fér emissionsberékningarna ar
baserade pa index for genomfartstrafik och nartrafik (VTI, 2005).

For att berékna partikelbidraget fran vagslitage anvands modellen NORTRIP (NOn-exhaust Road
TRaffic Induced Particle emission modelling). Slitagepartiklar i trafikmiljé orsakas framst av
dubbdéckens slitage pa vagbanan men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Matning av
dubbdéacksandel fanns inte tillgangligt for Karlskrona kommun och kommunen fanns heller inte med
iTrafikverket undersdkning om dubbdacksanvandning. Istallet har dubbdécksandelen for Vaxjo (39 %)
anvants frn Trafikverkets undersokning (Trafikverket, 2021), for bade inflyttningsaret 2022 och ar
2040.

3.1.4 NOx-NO; omvandling

| luften ingar NOx i ett kemiskt reaktionsforlopp som benamnt NOz:s fotolytiska cykel vilket inte
hanteras av MISKAM modellen. Darmed behéver berédknade halter av NOx omvandlas till halter av
NO:. Det finns olika metoder fér hur omvandlingen kan ske, i denna studie anvands en rent empiriskt
framtagen ekvation (Romberg et al., 1996) utifran data fran 11 trafik matstationer for ar 1999-2020 i
Stockholm.

3.2 BERAKNINGSSCENARIER

Ber&kningar av gjorts for tva scenarion (Figur 3):

e Nulage med trafikfloden for &r 2022
e Planforslag med trafikfloden enligt prognosar 2040 samt ny foreslagen bebyggelse

Figur 3. Oversiktlig vy éver utbredningsomradet for nulaget och fullt utbyggt ar 2040.
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3.3 URBAN BAKGRUNDSHALT

For att en totalhalt av luftféroreningar i omradet ska kunna redovisas och utvarderas mot MKN och
miljokvalitetsmal har en lokal urban bakgrundshalt lagts till de beraknade lokala bidragen. Den lokala
urbana bakgrundshalten beskriver bidraget av luftféroreningar fran de utslappskallor som inte finns
med i berakningen, sdsom industrier och vagar utanfér berakningsomradet.

Halterna av NO:2 i Blekingekommunerna har minskat jAmfort med mitten av 1980-talet. Vid den langsta
sammanhallande métserien i lanet, vid Torget i Ronneby, har halterna av NO2 minskat fran cirka 30
ug/m?3 vinterhalvaret 1986/87 till 11 pg/m3 under vinterhalvaret 2011/12 samt 8,2 pug/m3 som
arsmedelvarde 2021. Urbana bakgrundshalter av NO: vid Karlskrona ligger pa ungefar 8,1 pg/m3 som
arsmedelvarde 2021 (NV, 2022) och uppskattade NOx halter ar 14,2 pug/ma.

PMaio-halterna i Karlshamn och Karlskrona har minskat fran 20-25 pg /m3 &r 2001 till 15 pg/m3 ar
2020. Det har gjorts timvisa méatningar av PM1o i Karlskrona pa centralt placerad station (en
trafikstation) med 14 pg/m3 som arsmedelvarde och 21,3 pg/m3 som 90-percentil for dygnsmedelvarde
for ar 2020 (NV, 2022). De urbana bakgrundshalterna ar typiskt lagre an halterna som uppmats direkt
vid trafikerad vag. Darfor har den urban bakgrundhalten vid Karlskrona har uppskattats till 12,0 ug/ms3
som arsmedelvarde och 19,6 pg/m3 som 90-percentil for dygnsmedelvarde, vilket ar ungefar samma
nivaer som urban bakgrund i Ronneby.
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4 UNDERLAG

Foéljande underlag har anvants i utredningen.

4.1 VAGTRAFIK

Trafikunderlag har tillhandahallits av Karlskrona kommun. Trafikméatningar har genomférts under 2022
och trafikméangder har raknats upp till prognosar 2040. Trafikdata for vagarna som inkluderas i
berdkningarna presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikinformation for vagtrafik och sparvagn for 2022 och prognosar 2040.

ADT ADT Andel Hastighet Vagtyp
Vag Nulage Planférslag tung (km/h)

2022 2040 trafik (%) (2022/2040)
Osterleden (S) 11 939 15 500 5 60/40 Sekundarled i stadsmiljo
sodergaende
Osterleden (S) 7159 9300 8 40/40 Sekundarled i stadsmiljo
sdder om Skeppsbrokajen
Osterleden (N) 12 278 16 000 3 60/40 Sekundarled i stadsmiljo
norrgaende
Osterleden (N) 6237 8100 7 40/40 Sekundarled i stadsmiljo
vid stationen norr ut
Jarnvagstorget (V) 4891 6358 5 40/40 Lokalgata
Jarnvagstorget (O) 5322 6919 6 40/40 Lokalgata
Skeppsbrokajen 12 271 16 000 5,6 40/40 Sekundarled i stadsmiljo
Kungsplan, utfart 346 450 42 40/40 Lokalgata
Norra Kungsgatan 2159 2800 14 40/40 Lokalgata
Ostra Vittusgatan 3353 4400 17 40/40 Lokalgata
vaster om N Kungsgatan
Ostra Vittusgatan 6ster 2000 2600* 10* 40/40 Lokalgata
om N Kungsgatan
Landbrogatan 3516 4600 18 40/40 Lokalgata
Blekingegatan 5375 7000 9 40/40 Sekundarled | stadsmiljo
Sunnavégen 2438 3200 21 40/40 Lokalgata
Landsvagsgatan 3067 4000 16 40/40 Lokalgata
Pantarholmskajen 675 880 5 40/40 Lokalgata
Spargatan = 500* 5* 40/40 Lokalgata
Nya Skeppsbrogatan - 500* 5* 40/40 Lokalgata
Norra Smedjegatan 5000 6500* 10* 40/40 Sekundarled i stadsmiljo

*: uppskattning om andel nattrafik frin kommunen, eget antagande
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4.2 SPARTRAFIK

Emissionsfaktorn av partiklar for ett tdg beror pa en mangd olika faktorer s& som hastighet,
acceleration, typ av bromsmekanism, material pa hjul och rals, langd pa tdget m.m.. Vid inbromsning
och acceleration sker de storsta utslappen. Fridell m.fl. (2010) har tagit fram emissionsfaktorer fér
regionaltag, pendeltdg och godstdg. COWI (2018) har berdknad de langdjusterade
emissionsfaktorerna av PM1o baserade pa Fridells studie. For regionaltdg uppskattades
emissionsfaktor for PM1o 0,1 g/tdg-km for 30 meter langt tag, vilket har anvénts vid berékning av
emissioner for PMyo fran jarnvagen i den studien.

Trafikfloden, medellangd pa tag samt hastigheter for 2022 och prognosar 2040 redovisas i Tabell3 for
Karlskrona.

Tabell 3. Trafikinformation for spartrafik, ar 2022 och prognosar 2040.

Tagt ADT 2022 ADT 2040 Medellangd

P (tag/dygn) (tag/dygn) (m)
X31/32* 70,6 80
X10-11 28,9 50
X60* 33,3 125
X60 28,1 75

4.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhéjder for befintligt enkelspar
bygger pa digitalt kartmaterial tillhandahallet av Karlskrona kommun.

Strukturplan for planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna antal vaningar samt ny
utformning av Osterleden har tillhandahallits fran Karlskrona kommun.
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5 RESULTAT

Resultaten av beréknade totalhalter av NO2 och PMio i Pottholmen, Karlskrona for nulaget och ar 2040
redovisas i avsnitt 5.1-5.2. Totalhalter avseende NOz och PMyo i luft, d.v.s. den urbana
bakgrundshalten adderad till det beraknade haltbidraget fran vagar, jarnvag har jamforts med
miljokvalitetsnormer (MKN) samt miljokvalitetsmalen (MKM).

5.1 NULAGE

5.1.1 Halter av NO;
Totala halter av NO2 for nulage som ars- dygns- och timmedelvarde visas i Figur 4. Halterna inom
planomradet beraknas éver lag vara som hogst kring Osterleden norrgdende och sédergéende.

e For arsmedelvardet for NO2 berdknas halterna ligga pa 8-18 pug/ms3 inom Pottholmen.

e For 98-percentilen av dygnsmedelvardet for NO2 beréknas halterna ligga pa 16—-40 ug/m3
inom Pottholmen. P& den hogst trafikerade vagen (Osterleden) &r NO2-halten som v98-
percentilen av dygnsmedelvardet upp till 40—48 pug/m3.

e For 98-percentilen av timmedelvardet for NO2 beraknas halterna ligga pa 30—60 pug/m?3 inom
Pottholmen. De hogsta berdknade timmedelvardena ar vid Osterleden, strax 6ver 60 pg/m3.

Déarmed beraknas saval MKN som miljomalen klaras for arsmedelvardet och 98-percentilen av
dygnsmedelvardet av NO2. MKM berédknas éver lag endast 6verskridas pa vagbanan av Osterleden
norr- och sodergaende for timmemedelvardet.

(@)

NO2 Arsmedelvérde
(ng/m?) 1,0-2,0 meter
ovan mark
<= g
8< <= 15
15< <= 18
18 < <= 20
20 < <= 25 MKM
25 < <= 30
30< <= 40
40 < MKN

Signs and symbols
Road axis

"~ Bridge
- Main building 2022
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(b)

NO2 98-percentil dygn
(ug/m?) 1,0-2,0 meter
ovan mark

8 <
16 <
24 <
32«
40 <|
48 <
60 <

Signs and symbols
Road axis
‘o Bridge

R R R
BEERRF»

(©

Figur 4. Totala halter av NO, for nulage 2022. Berakningarna ar gjorda pa markplan (1,0-2,0 meter ovan mark). (a)
arsmedelvardet; (b) 98-percentilen av dygnsmedelvardet; (c) 98-percentilen av timmedelvardet. Morkbla farg innebar ett
Overskridande av MKN; gul farg innebar ett dverskridande av MKM.
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5.1.2 Halter av PMio
Totala halter av PM1o for nulaget 2022 som ars- respektive dygnsmedelvarde visas i Figur 5. Halterna
inom planomrédet beréknas 6ver lag vara som hogst kring Osterleden norrgdende och sédergaende.

e For arsmedelvardet for PM1o berdknas ligga pa halterna 12—-17 pg/m? inom planomradet.
e For 90-percentilen av dygnsmedelvardet for PM1o berdknas halterna ligga pa 20-26 pg/m3
inom planomradet.

Darmed beraknas saval MKN for PMio klaras for bade arsmedelvardet och 90-percentilen av
dygnsmedelvardet. Miljokvalitetsmalet for arsmedelvardet dverskridas pa trafikerade vagen
Osterleden. Miljokvalitetsmalet fér 90-percentilen av dygnsmedelvardet klaras inom planomradet.

@)

PM10 Arsmedelvarde
(ug/m*) 1,0-2,0 meter
ovan mark
<= 12
<= 13
<= 15
<= 17 MKM
<= 18
<= 20
<= 40
MKN

12 <
R
15 <
17 <
18 <
20 <
40 <

s
Signs and symbols
Road axis
‘" Bridge
B vain building 2022
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(b) K
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Figur 5. Totala halter av PM10 for nulage 2022 vid Pottholmen. (a) arsmedelvardet; (b) 90,4-percentilen av dygnsmedelvardet.
Morkbla innebar ett 6verskridande av MKN; gul farg innebar ett dverskridande av MKM.

5.2 AR 2040

5.2.1 Halter av NO;
Totala halter av NO2 vid full utbyggnad 2040 som ars- dygns- och timmedelvarde visas i Figur 6.

e For arsmedelvardet for NO2 beraknas halterna ligga pa 8-15 pug/ms? inom omradet.

e For 98-percentilen av dygnsmedelvardet for NO2 beraknas halterna ligga pa 16—40 pg/m3
inom planomréadet. For de nya byggnadernas 6stra sida utmed Osterleden ligger NO»-
halterna, som 90-percentilen fér dygnsmedelvardena, under 24 pug/ms.

e For 98-percentilen av timmedelvardet for NO2 beréknas halterna ligga p& 30-50 pg/m?3 inom
omradet. For de nya byggnadernas ostra sida utmed Osterleden ligger 98-percentilen av
timmedelvardena mellan 30—40 pg/m3.

Darmed beraknas saval MKN som preciseringarna miljokvalitetsmalet Frisk luft for samtliga
medelvardesperioder klaras.
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Figur 6. Totala halter av NO; for full utbyggnad ar 2040 pa markplan (1,0-2,0 meter ovan mark). (a) arsmedelvardet (ug/m?); (b)
98-percentilen av dygnsmedelvardet (ug/m?); (c) 98-percentilen av timmedelvardet (ug/m?). Morkblatt innebar ett dverskridande
av MKN; gul farg innebar ett dverskridande av MKM.

5.2.2 Halter av PMyg
Totalhalten av PMio for &r 2040 som ars- och dygnsmedelvarde visas i Figur 7. Halterna inom
Pottholmen beréknas 6verlag vara som hogst utmed Osterleden.

e For arsmedelvardet for PMio berdknas halterna ligga pa 12—18 pg/m? inom
berakningsomradet

e For 90,4-percentilen av dygnsmedelvardet for PM1o beréknas halterna ligga pa 20-27 ug/m?3
inom Pottholmen.

Déarmed beraknas MKN klaras for samtliga medelvardesperioder inom Pottholmen for ar 2040.
Miljokvalitetsmalet klaras for dygnsmedelvardet av PM1o for hela planomradet. Preciseringen av
miljokvalitetsmalet for arsmedelvardet (15 pg/m3) ar svarare att klara an motsvarande
miljokvalitetsnorm och éverskrids langs vagar Osterleden, Landbrogatan och Landsvagsgatan.

For de nya byggnadernas 6stra sida utmed Osterleden ligger PM10-halten som 90,4-percentilen av
dygnsmedelvardena kring 20 pg/m3.
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Figur 7. Totala halter av PM, for full utbyggnad ar 2040 pa markplan (1,0-2,0 meter ovan mark). (a) arsmedelvardet; (b) 90-
percentilen av dygnsmedelvardet. Morkblatt innebdr ett 6verskridande av MKN; gul farg innebar ett 6verskridande av MKM.
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6 SLUTSATSER

Fo6r nulagesscenariot,

e MKN klaras for NO2 for bade arsmedelvardet och dygnsmedelvardena for hela Pottholmen.
Preciseringen av miljokvalitetsmalet dverskrids endast pa ett begréansat omrade vid
Osterleden norr- och sédergéende for timmedelvardena av NO-.

e MKN for PMio klaras inom hela Pottholmen for bade arsmedelvardet och 90-percentilen av
dygnsmedelvardena, detta géller aven pa Osterleden.

e Preciseringen av miljokvalitetsmalet som arsmedelvardet av PM10 6verskrids pa den
trafikerade vagen Osterleden. Men miljokvalitetsmalet for 90-percentilen av
dygnsmedelvardena klaras inom hela Pottholmen.

For scenario ar 2040,

e MKN och miljokvalitetsmal for NO: klaras for samtliga medelvardesperioder for Pottholmen.

e FOr PMio, MKN for arsmedelvard och dygnsmedelvardet klaras inom Pottholmen.
Miljokvalitetsmalet klaras for dygnsmedelvardet av PM1o for hela planomradet. Preciseringen
av miljokvalitetsmalet for arsmedelvardet (15 pg/m?3) ar svarare att klara &n motsvarande
miljokvalitetsnorm och overskrids langs Osterleden, Landbrogatan och Landsvagsgatan.

e For de nya byggnadernas 6stra sida utmed Osterleden ligger halterna n&got hogre an den
urbana bakgrundsnivan.

Trots att trafikflode pa Osterleden 6kar med cirka 30 % foér 2040 jamfort med nulaget, klaras MKN och

miljokvalitetsmalet Frisk luft av NO2 inom hela planomradet. Detta pa grund av fordonsflottans framtida
foérvantade elektrifiering och teknikutveckling som kommer minska fordonens avgasrelaterade utslapp.

Partiklar fran slitage av vag och bromsar forvantas dock i stort sett vara oforandrade.

P& Osterleden, Landbrogatan och Landsvéagsgatan verskrids preciseringen miljokvalitetsméalet som
arsmedelvarde av PMio ar pa grund av 6kning av trafikbelastning, hogre andel av tung trafik samt
daliga spridningsforhallanden (street canyon effekt). For att nd miljomalet for PM1o p& samtliga gator
kravs ytterligare haltminskningar, dar fortsatta ambitiosa driftatgarder och fortsatt minskning av
andelen fordon med dubbdack spelar en avgoérande roll (SLB, 2019).

7 OSAKERHETER | BERAKNINGARNA

Osékerheter i modellberakningar ar fran systematiska fel nar indata ar felaktiga eller nar modellerna
inte pa ett korrekt satt formar ta hansyn till alla faktorer som kan paverka halterna (SLB 2017). | denna
studie ar, osékerheterna i framtidsscenarierna beroende pa t.ex. férvantade framtida trafikfloden,
anvandningen dubbdacksandel samt bakgrundshalternas utveckling i 2022 och 2040.
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BILAGA 1 MISKAM-MODELLEN

MISKAM (Microscale Climate and Dispersion Model)

MISKAM-modellen &r en av de idag mest sofistikerade modellerna for berékning av spridning
avseende luftféroreningar i mikroskala. Det ar en tredimensionell dispersionsmodell som kan berdkna
vind- och haltférdelningen med hog upplésning i allt fran gaturum och vagavsnitt till kvarter, del av
stader eller for mindre stader. Det tredimensionella stromningsmaonstret runt bl.a. byggnader beraknas
genom tredimensionella rorelseekvationer. Modellen tar aven hansyn till horisontell transport
(advektion), samt sedimentation och deposition. Féroreningskéllorna kan beskrivas som punkt eller
linjekallor.

Modellen simulerar ett tredimensionellt vindfalt dver berakningsomradet varfor t.ex. turbulens runt hus
samt s.k. trafikinducerad turbulens och darmed marknara stromningsfoérhallanden aterges pa ett
realistiskt satt. Modellen beréknas oftast med en horisontell upplosning pa 1-2 meter och mellan 20 till
40 vertikala nivaer (beroende pa hojden pa husen). Denna typ av modell lampar sig darmed val aven
for berakningar inom tatbebyggda omraden dar berakning av haltnivaer nere i markplan skall utféras.

MISKAM ér speciellt anpassad som verktyg/modell for planeringsprocesser av nya vagdragningar eller
nybyggnation i urbana omraden. Modellen &r utvecklad av The Institut fir Physik der Atmosphére of
the University of Mainz.

MISKAM-modellen ingar i ett modellsystem s.k. SoundPLAN dar aven buller kan beraknas.
Programmet kan rékna i enlighet med alla storre internationella standarder, inklusive nordiska berak-
ningsmetoder for buller fran industri, vagtrafik och tagtrafik. Resultatet kan bestammas i enskilda
punkter eller presenteras som fargkartor for stérre ytor.
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