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» Sammanfattning

Norconsult tar fram en Trafikutredning och en Bullerutredning for planerad exploatering inom detaljplan
Hammarby 1:13 i JAmjd i Karlskrona kommun. Denna rapport utgérs av trafikutredningen och utgér input till
berakning av trafikbuller i bullerutredningen.

Trafikutredningen visar att den framtida trafikbelastningen i den nya forslagna korsningen
Torhamnsvagen/Vastra Riksvagen inte leder till nagra kapacitetsproblem. Trafikalstring, upprakning och
trafikfordelning har tagit hansyn till Jamjos lokalisering i férhallande till Karlskrona, anslutande vagar och
kommande exploatering inom orten.

Den nya korsningen Torhamnsvagen/Vastra Riksvagen i sydvastra delen av planomradet kan utformas som
en fyrvagskorsning eller en cirkulationsplats. En cirkulationsplats kan utgéra en battre I6sning med hansyn till
trafiksakerhet, framkomlighet och gestaltning.

Med den minskade trafikmangden pa Vastra Riksvagen genom Jamjo pa grund av flytt av E22 mojliggérs en
annan utformning av gatan. Det finns en stor potential att hdjda den stadsmassiga karaktaren genom orten
och forbattra forutsattningarna far oskyddade trafikanter att korsa vagen i plan. Det ar mgjligt att ta ett
helhetsgrepp kring trafiklésningar och gestaltning i samband med exploateringen norr om Vastra Riksvagen.
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1 Inledning

Kommunen arbetar med en detaljplan, Hammarby 1:13, i centrala Jamjo for att fortata och utveckla orten.
Trafikutredningen tas fram for att beskriva framtida trafikbelastning fran planerade exploatering i centrala
Jamjo, direkt norr om E22, Vastra Riksvagen. E22 ska flyttas och beraknas vara klar 2024 vilket méjliggér en
annan trafikutformning och exploatering utmed strackan da en 6verflyttning av genomfartstrafik forvantas ske.

Jamjo ar en tatort med cirka 3000 invanare och tillhér Karlskrona kommun. Jamjo ar lokaliserat cirka 13 km
Oster om Karlskrona. Tillvaxten i Jdmjé beddms av kommunen som begransad under den kommande tiden
(Karlskrona kommun, 2022a). Kommande exploatering i orten utgdrs av 25 villor samt 15 lIagenheter i dstra
delen av orten, se Figur 1.
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Figur 1. Planomradets lokalisering i Jdmjé. Planerad exploatering i orten. Redigerad bild frén Karlskrona kommun (2022a).

1.1 Syfte och mal

Syftet med utredningen ar att ta fram en dvergripande trafikutredning fér detaljplan Hammarby 1:13 och
sakerstalla en god framtida trafikmiljo. Malet med utredningen ar att:

e Ta fram trafikalstring fran planomrade och kringliggande bebyggelse for nulage ar 2022 och prognosar
2045.

¢ Genomfora trafikupprakning av trafikmangder pa Vastra Riksvagen och cirkulationsplatsens norra ben
till nulage ar 2022 och prognosar 2045.

e Godra en beddmning av lamplig trafiklésning av korsningen Kyrkvagen/Vastra Riksvagen.

e Leverera underlag i form av trafikmangder och andel tung trafik till tilhérande bullerutredning.
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1.2 Planomradet

Planomréadet ar lokaliserad direkt norr om
E22 Vastra Riksvagen och utgors idag av

skolverksamhet och snabbmatsrestaurang,
se Figur 2.
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Figur 2. Planomradet och angrdnsande végar.

Planen ska mojliggdra bostader, centrumverksamhet, skola och park. Utkast till plankarta kan ses i Figur 3.
Bostaderna foreslas utgoras av flerfamiljshus (radhus och lagenheter) pa 2—3 vaningar med inredd vind. Ny
bebyggelse omfattar cirka 10 500 m2 BTA. Befintlig bebyggelse inom planomradet utgdrs idag av cirka 2 500

m2 BTA.
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Figur 3. Utkast plankarta 2022-03-21 (Karskrona kommun, 2022b).
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2 Forutsattningar

Norddst om planomradet ligger en byggvaruhandel, se Figur 4. Leveranser till byggvaruhandeln angor via
cirkulationsplatsen pa Vastra Riksvagen (se gul pil). Besokstrafik angor via Krakerumsvagen 6ster om
byggvaruhandeln. Mellan byggvaruhandeln och Vastra Riksvagen ar bostader och verksamheter lokaliserade.
Dessa beddms framst belasta Krakerumsvagen men i viss man aven cirkulationsplatsen. Direkt vaster om
planomradet ligger JAmjo kyrka som angors via Kyrkvagen och cirkulationsplatsen (se gul pil) alternativt
nagon av de andra tillfartsvagarna via Krakerumsvagen. Norr om planomradet finns ett bostadsomrade som
angors via cirkulationsplatsen och Krakerumsvagen.

i{g Byhggvérﬁhandﬂr“l \

-

o)) 0. _&”
o wl
""'f"'rl—alanomrade =

1
1
aiees v
t [
1

Figur 4. Planomrade och kringliggande bebyggelse.

21 Ombyggnation E22 Vastra Riksvdgen

Trafikverket forbattrar framkomligheten pa E22 genom Blekinge (Trafikverket, 2022a). Ett av delprojektet
utgdrs av strackan mellan Lésen och Jamjo dar vagen byggs om till en motortrafikled mellan varen 2022-
vintern 2024. Vagen narmast Lésen byggs om i befintlig strackning och fran Ramdala gar vagen istallet i en ny
strackning, norr om Jamjo, och ansluter till befintlig vag vid Norra Binga. Det innebar att genomfartstrafiken
genom Jamjo flyttas ut fran samhallet och trafiksdkerheten, framkomligheten och boendemiljon férbattras.
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2.2 Vagforhallanden Vastra Riksvagen genom Jamjo

Norconsult 0:0

Hastigheten pa Vastra Riksvagen genom Jamijo, forbi planomradet, ar 30 km/h, se Figur 5.
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Figur 5. Hastighetsgréanser i angrédnsning till planomradet.
Trafikmangder i Jdmjo kan ses i Figur 6. (Trafikverket, 2022b)
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Figur 6. Métpunkter frén véagtrafikfiddeskartan. (Trafikverket, 2022b)
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3 Trafikalstring

For att uppskatta trafikmangden i cirkulationsplatsen norra ben utreds trafikalstringen som detaljplan
Hammarby 1:13 férvantas fora med sig samt angransande bebyggelse i form av bostader och
byggvaruhandel, se Figur 7. Trafiken fran planomradet och angréansande bebyggelse raknas inte upp till ar
2045 eftersom den beddms ligga pa ungefar samma niva som i nulaget och det flera tillfartsvagar till omradet.
Vid en eventuell fortatning ar det inte sakert att cirkulationsplatsens norra ben kommer att belastas ytterligare.
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Figur 7. Trafikbelastning pa cirkulationsplatsens norra ben.

En sammanstallning av den alstring per 1000 m?2 BTA som anvands i denna utredning presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Alstring fordon/dygn (ADT) per BTA och verksamhet, avrundat till tva vérdesiffror.

Alstring per 1000 m?
BTA och dygn

Markanvandning

Centrum detaljhandel 520
Centrum restaurang 290
Bostader radhus 43
Bostader lagenheter 35
Skola 150
Forskola 280
Byggvaruhandel 100
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3.1 Byggvaruhandel

Strax norddst om planomradet ar en byggvaruhandel lokaliserad. Denna kan angoras bade via
cirkulationsplatsens norra ben samt via Krakerumsvagen 6sterut. Tung trafik och personbilar som ska kdpa
virke angor sannolikt byggvaruhandeln via cirkulationsplatsen och den anslutningsvagen for att kéra igenom
omradet och ut igen via Krdkerumsvagen. Totalt sett bedoms 50% av trafiken belasta cirkulationsplatsens
norra ben samt 50% belasta Krakerumsvagen.

En jamférelse av trafikalstring fran byggvaruhandel, sallankdpshandel och handel med skrymmande varor ger
en trafikalstring mellan 50 och 180 fordonsrérelser per 1 000 m2 BTA. For denna byggvaruhandel, XL-bygg,
antas en trafikalstring pa 100 fordonsrérelser per 1000 m2 BTA och en tung trafik pa 5%.

Med en BTA pa cirka 6 500 m2 f&s en trafikalstring (ADT) pa cirka 600 fordon varav 30 utgérs av tung trafik.

3.2 Angransande bostader

Det finns ett tiotal bostader 6ster om planomradet som angors via cirkulationsplatsens norra ben. Ytterligare
tillfartsvagar till dessa bostader finns via Adalsvagen norrut samt Véstra Stationsvagen och i férlangningen
Krakerumsvagen Osterut. Detta gor att trafikalstringen fran dessa bostader blir begréansad och uppskattas till
cirka 150 fordonsrérelser per dygn (ADT). Andelen tung trafik bedéms vara 1% motsvarande 2 fordon.

3.3 Jamjo Kyrka

Trafikalstringen fran Jamjo kyrka direkt vaster om planomradet bedéms begrénsad och ar darfér inte
inkluderad i sammanstaliningen. Vid enstaka tillféllen beddms verksamheten alstra en mangd trafik men
belastar inte trafiknatet under maxtimme och ar darfér inte inkluderad.

3.4 Planomrade 2022

Befintlig bebyggelse inom planomradet utgérs av l1ag- och mellanstadieskola och centrumverksamhet
(restaurang och detaljhandel) och uppgar till totalt cirka 2500 m2 BTA. Fordelningen av verksamheter
uppskattas enligt Tabell 2. For berakning av trafikalstring for planomradet anvands Trafikverkets
alstringsverktyg (Trafikverket, 2022). Enligt alstringsverktyget fas en total ADT fér befintliga verksamheter
inom planomradet pa 450 fordon/dygn, se Tabell 2. Andelen tung trafik antas vara 3 procent motsvarande
cirka 13 fordon.

Tabell 2. Férdelning av befintliga verksamheter inom planomrédet och alstrad ADT.

Markanvandning .. BTA ADT
Fordelning i procent fordon/dygn
Restaurang 125 5% 40
Detaljhandel 125 5% 60
Lag- och mellanstadieskola 2250 90% 350
Totalt 2500 100% 450
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3.5 Planforslag 2045

Planforslaget innebar att bostader, centrumverksamhet och skolverksamhet méjliggérs inom planomradet.
Foreslagen fordelning av verksamheter och bostader kan ses i Tabell 3. Trafikverkets alstringsverktyg ger en
total ADT pé cirka 970 fordon/dygn. Andelen tung trafik i planférslaget antas vara 5 procent motsvarande cirka
49 fordon.

Tabell 3. Férdelning av planférslagets verksamheter och bostéder och alstrad ADT.

Markanvandning .. BTA ADT
Fordelning i procent fordon/dygn
Detaljhandel 525 5% 260
Restaurang 525 5% 140
Bostader radhus 2625 25% 100
Bostader lagenheter 5775 55% 190
Forskola 1050 10% 280
Totalt 10 500 100% 970
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4 Trafikfordelning 2022

Den alstrade trafiken fran befintliga verksamheter inom planomradet, kringliggande bostader och del av
byggvaruhandeln férvantas angdra Vastra Ringvagen genom cirkulationsplatsens norra ben. Den totala
alstrade trafiken som belastar den infarten utgérs av 920 fordon/dygn (ADT) med 4 procent tung trafik, se
Tabell 4. Det uppskattas att 40 procent av trafiken har malpunkter dsterut och 60 procent vasterut, se
trafikférdelning av alstrad trafik i Figur 8.

Tabell 4. Sammanstéllning av trafikalstring som belastar cirkulationsplatsens norra ben, ar 2022. *Endast hélften av den
alstrade trafiken fran byggvaruhandeln belastar cirkulationsplatsen norra ben.

ADT Lastbilar Andel tung trafik
fordon/dygn fordon/dygn procent
Byggvaruhandel 330" 16 5%
Bostader utanfor planomradet 150 3 2%
Planomradet 440 13 3%
Totalt 920 33 4%

ADT 370

. el Tung trafik 4%
Ve kad ADT 550
E?:N“aﬁ“a?‘\“ Tung trafik 4%

Figur 8. Trafikférdelning av alstrad trafik fran befintliga verksamheter inom planomradet, byggvaruhandel och kringliggande
bostéader ar 2022.
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4.1 Vastra Riksvagen

Enligt Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket, 2022b) finns en matpunkt fran 2018 pa Vastra Riksvagen som
omfattar trafiken forbi planomradet. Matstrackan omfattar Vastra Riksvagen mellan Torhamnsvagen och
Klakebacksvagen, se Figur 9.

rudary,

asep?R
3

Jondeisolan

Figur 9. Trafikverkets métpunkt | Vagtrafikflddeskartan. (Trafikverket, 2022b)

Med en upprakning av trafiken till &r 2022 fas en ADT pa cirka 8 400 fordon/dygn och 12 procent tung trafik,
se Tabell 5.

Tabell 5. Trafikupprékning av ADT fér Véstra Riksvégen.

ADT Bilar Lastbilar Andel tung trafik
fordon/dygn ’ fordon/dygn fordon/dygn procent
2018 8 050 7 100 950 12%
2022 8420 7 390 1030 12%

4.2 Trafikmangder ar 2022

Nulaget beskriver ar 2022 ars trafikmangder med E22 kvar i befintlig strackning genom Jamjo. Den planerade
exploateringen inom detaljplaneomradet Hammarby 1:13 har inte adderats till denna trafikmangd.

Tabell 6. Trafikméngder ADT &r 2022.

Vastra Riksvagen
Cirkulationsplatsens norra ben 920 4%
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5 Trafikfordelning 2045

For planforslaget utreds tva alternativa trafikforslag for angoring till planomradet. Alternativ 1 innebar att
samtlig tillkommande trafik ansluter planomradet via befintlig cirkulationsplats pa Vastra Riksvagen. Alternativ
2 innebar att ytterligare en anslutning mojliggors till Vastra Riksvagen i planomradets sydvastra del, se Figur 7
och Tabell 7. Det forutsatts att samtlig tung trafik anvander sig av cirkulationsplatsens norra ben oavsett
utformningsalternativ. | alternativ 2 férutsatts planforslagets alstring férdelas jamnt mellan utfarterna mot
Vastra Riksvagen.

Tabell 7. Trafikalstring som ansluter Véastra Riksvégen via cirkulationsplatsens norra ben. *Endast hélften av den alstrade
trafiken fran byggvaruhandeln belastar cirkulationsplatsen norra ben.

Alternativ 1 Alternativ 2
Lastbilar | Andel tung trafik Lastbilar | Andel tung trafik
fordon/dygn |fordon/dygn procent fordon/dygn | fordon/dygn procent

Byggvaruhandel 330" 16 5% 330" 16 5%
Bostader utanfor 150 3 2% 150 3 2%
planomradet
Planforslag 970 49 5% 490 49 5%
Totalt 1450 70 5% 970 70 7%

Av den alstrade trafiken (planomrade, bostader utanfér planomradet och byggvaruhandel) antas att 40% har
malpunkter Osterut och 60% vasterut. Detta antagande baseras pa en stor arbetspendling till Karlskrona men
dampas av lokala malpunkter 6sterut inom orten. En ny tillfartsvagen som ansluter vastra delen av
planomradet via Vastra Riksvagen innebar att trafikbelastningen pa cirkulationsplatsens norra del minskas.
Med den uppskattade trafikfordelning fas en fordelning av trafikalstringen enligt Figur 10.
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Tung trafik 4% Tung trafik 7% Tung trafik 7% 1. Alternativ 1
2. Alternativ 2

Figur 10. Férdelning av alstrad trafik fran byggvaruhandel, kringliggande bostdder och planférslag fér ar 2045.
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5.1 Vastra Riksvagen

Enligt Trafikverket uppgar trafikméngden vaster om Jamijo till 6140 och 7000 fordon/dygn ADT ar 2040
(Trafikverket, 2018), se Figur 11. Karlskrona kommun uppskattar att ADT pa Ostra Riksvagen' halveras fran
dagens cirka 8 000 fordon/dygn efter att den nya E22 har byggts. Det skulle innebéra ett ADT pa cirka 4 000
fordon ar 2022 p& Ostra Riksvéagen narmaste Klakebacksvagen. Pa Vastra Riksvagen forvantas
trafikbelastningen inte minskas i samma omfattning pa grund av flytt av E22 och uppskattas till cirka 5 000
fordon/dygn (ADT) ar 2022. Denna uppskattning &r genomford tillsammans med Karlskrona kommun och &r
baserat pa matpunkterna i Figur 6. Trafiken pa cirka 2000 fordon pa Torhamnsvagen (sdder om Jandelskolan)
antas fordela sig med 1 500 fordon vasterut och 500 fordon &ster pa Vastra Riksvagen. Detta skulle innebara
att cirka 1 000 fordon kan raknas bort for att fa en uppskattning av trafiken pa Vastra Riksvagen direkt sdder
om planomradet (-1 500+500=-1 000).
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Figur 11. Uppskattade trafikmangder utifran Trafikverkets upprékningstal och trendprognos fér ar 2040 efter en flytt av
E22, ADT samt andel tung trafik. (Trafikverket, 2018)

Samtliga trafikmangder raknas upp till ar 2045 men med ett justerat trafikupprakningstal motsvarande en
minskning pa 30%, se Tabell 8. Foér berakning av trafikmangder genom Jadmjé i denna utredning anvands
Trafikverkets medelvarde men med en justering av trafikmangden for att representera Vastra Riksvagen direkt
Oster om Torhamnsvagens anslutning. For att ha en marginal i berakningarna avrundas trafikmangden pa
Vastra Riksvagen, direkt séder om planomradet, uppét till ADT 6 000 fordon/dygn och 9% tung trafik.

Tabell 8. Uppskattade trafikmédngder pa Véstra Riksvédgen fran ar 2040 uppréknat till &r 2045.

ADT fordon/dygn ar 2045

Trafikverkets matpunkt Direkt s6der om Andelen tung trafik
" . . s e procent
vaster om Jamjo planomradet i Jamjo
Trafikverkets 6380 5340 7%
upprakningstal
Trendprognos 7 290 6 210 11%
Trafikverket medel 6 840 5780 9%

1 Ostra Riksvagen utgodrs av befintlig dragning av E22 genom Jamj6é men dster om Krakerumsvagen.
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5.2 Trafikmangder ar 2045

En sammanstallning av trafiken som belastar vagnatet kring planomradet kan ses i Tabell 9. Den befintliga
trafikbelastningen fran planomradet (motsvarande en ADT pé 440 fordon/dygn, se Tabell 4) har inte réaknats
bort fran Vastra Riksvagen vilket innebar att det finns en viss marginal i berdkningarna. Andel tung trafik pa
Vastra Riksvagen dster om Torhamnsvagen ansluten kan ocksa vara en éverskattning.

Tabell 9. Trafikméngder ADT kring planomrédet &r 2045.

Alternativ 1 Alternativ 2
ADT Andel tung ADT Andel tung
fordon/dygn trafik fordon/dygn trafik
A | Cirkulationsplatsens norra ben 1450 5% 970 7%
B | Vastra Riksvagen 0st 6 390 9% 6 390 9%
C | Vastra Riksvagen mellan 6 580 9% 6490 9%
D | Vastra Riksvagen vast 7 380 9% 7 380 9%
E | Ny utfart - - 490 0%

Teckenforklaring
»7 Alternativ 1
" Alternativ 2

Figur 12. Berékningspunkter fér trafikméngder ADT &r 2045.
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6 Trafikanalys korsning

For att sakerstalla kapaciteten i eventuell framtida fyrvagskorsning vid Vastra Riksvagen/Torhamnsvagen har
en kapacitetsberdkning genomforts. Detta motsvarar alternativ 2 i tidigare beraknade trafikfloden.
Korsningsutformningen férutsatts vara samma som i dagslaget med vajningsplikt fran anslutande vagar och
med ett vanstersvangsavkorningsfalt i korsningens ostra ben, se Figur 13. En analys av korsningen som en
cirkulationsplats med ett inkommande korfalt i respektive ben goérs ocksa. Den eventuella nya anslutningen
anlaggs dar det idag gar en gang- och cykelvag mellan kyrkan och aktuellt planomrade. Befintlig byggnad
Oster om den befintliga gang- och cykelvagen, inom planomradet, planeras rivas i samband med planens
genomférande.

I saaal
seaal

-
¥
&

Figur 13. Principutformning fér korsning fér bedémning av kapacitet i Capcal, Ej skalenlig i form av tillfarter och franfarter.
Viéjningsreglerad fyrvdgskorsning med befintlig utformning pa Véstra Riksvdgen samt cirkulationsplats med endast ett
inkommande koérfélt i respektive ben.

6.1 Kapacitet

En kapacitetsberdkning har genomforts i programmet Capcal. Indata till programmet ar dimensionerande
timme (Dh-Dim, 12% av ADT), svéngférdelning, andel tung trafik, korsningsutformning i form av vajningsplikt
samt hastighetsgrans 30 km/h. Se uppskattad svangférdelning och andel tung trafik i korsningens respektive
ben i Figur 14. Detta motsvarar en antagen trafikférdelning for att dversiktligt kontrollera om kapacitetsproblem
kan férvantas uppkomma. Fér en mer noggrann kapacitetsbedémning kan trafikférdelning under en timme
under formiddag respektive eftermiddag, dar trafiken férdelar sig olika, analyseras.

Ny utfart

26 1 1
=5 0% 0% 0%

Vastra 26 0% 1 02/0 Vastra
Riksvagen 372 9% el Riksvagen
44 9% 39 9%

44 1 39

= 9% 0% 9%
Dh-Dim A
Tung trafiks= B%
Torhamns-
vagen

Figur 14. Svédngférdelning och andel tung trafik fér korsningen Véstra Riksvdgen/Torhamnsvégen.
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Berakningarna i Capcal ger bland annat resultat i form av belastningsgrad och kélangd (antal fordon) per
korfalt i korsningarnas tillfarter. Enligt Trafikverket ar en énskvard serviceniva B<0,6 i en vajningsreglerad
korsning och B<0,8 for en cirkulationsplats, se Tabell 10. En énskvard serviceniva pa B<0,6 ar ocksa det krav
som Trafikverket har pa sina egna vagar vid nybyggnation (Trafikverket, 2022c). Belastningsgraden bor inte
overstiga 0,8 for en fungerande trafikanlaggning utan férdréjningar och kdbildning (SKL, 2015). Om
belastningsgraden éverstiger 1,0 ar andelen inkommande trafik hdgre &n den utgaende och det leder till en

Okande kobildning.

Tabell 10. Onskvérd och godkénd belastningsgrad (Trafikverket, 2012)

Godtagbar

0 gstyp . ¢ Onskvard Averbelasts
serviceniva serviceniva
A Vajningsreglerad B<0,6 B<1,0 B>1,0
C Korsning med vanstersvangkorfalt B<0,6 B<1,0 B>1,0
D Cirkulationsplats B<0,8 B<1,0 B>1,0

6.2 Resultat i Capcal

Resultatet fran Capcal-kérningen for korsningen Vastra Riksvagen/Torhamnsvagen visar att det finns en god
marginal i korsningens kapacitet, se Tabell 11. Den uppskattade trafikalstringen fran aktuell detaljplan bedéms
inte ge upphov till nagra kapacitetsproblem for ar 2045. Beroende pa parkeringsplatsers lokalisering inom
planomradet och malpunkter for bestkare (handel, forskola etc.) kan trafiken mellan cirkulationsplatsen och
den nya utfarten fordelas pa ett annat satt an som uppskattats i denna utredning. Med den stora marginalen i
kapaciteten bor detta anda inte leda till nagra problem.

Tabell 11. Resultat fran Capcal, for fyrvdgskorsning, i form av belastningsgrad och kéldngder per kérfélt. *H=hbéger, R=rakt

fram, V=vénster.

Tillfart

Riktning*

Belastningsgrad

Koélangd (antal fordon)

Medel

90-percentil

Vastra Riksvagen vast HRV 0,24 0,0 0,0
Ny utfart HRV 0,04 0,0 0,0

i o . HR 0,19 0,0 0,0
Vastra Riksvagen 6st v 0.05 0.0 0.0
Torhamnsvagen HRV 0,15 0,1 0,1

Om korsningen skulle utformas som en cirkulationsplats fas belastningsgrader pa under 0,31, se Tabell 12.
Eftersom dnskvard serviceniva motsvarar belastningsgrader pa under 0,8 for en cirkulationsplats uppstar inga
kapacitetsproblem for denna utformning heller.

Tabell 12. Resultat fran Capcal, for cirkulationsplats, i form av belastningsgrad och kéldngder per koérfélt.

Tillfart

Riktning

Belastningsgrad

Koélangd (antal fordon)

Medel

90-percentil

Vastra Riksvagen vast HRV 0,31 0,0 0,0
Ny utfart HRV 0,03 0,0 0,0
Vastra Riksvagen ost HRV 0,28 0,0 0,0
Torhamnsvagen HRV 0,08 0,0 0,0
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6.2.1 Kanslighetsanalys

Om det vid ett tillfalle skulle vara en stor mangd besdkare till kyrkan samtidigt som det ar manga som besoker
skola och centrum inom aktuellt planomrade kan tillfalligt en stérre belastning pa den nya korsningen ske. Om
totalt trafikbelastningen 6kas med 200% i den nya anslutningen samtidigt som fordonsflodena ékar med 25% i
korsningens andra tre ben under en maxtimma fas fortfarande belastningsgrader under 0,6 for en
vajningsreglerad fyrvagskorsning, se Tabell 13. Eftersom marginalerna ar stora finns det inte nagot behov av
en mer noggrann kapacitetsbedémning under bade férmiddag respektive eftermiddag dar trafiken férdelar sig
olika.

Tabell 13. Kénslighetsanalys for véjningsreglerad fyrvdgskorsning. *H=hdger, R=rakt fram, V=vénster.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Riktning* Belastningsgrad

Medel 90-percentil
Vastra Riksvagen vast HRV 0,32 0,0 0,0
Ny utfart HRV 0,12 0,1 0,1
N L N HR 0,24 0,0 0,0
Vastra Riksvagen 6st v 0.07 0.0 0.0
Torhamnsvagen HRV 0,28 0,3 0,5
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6.3 Korsningsutformning

Med tanke pa att genomfartstrafiken genom Jamjo minskar i och med den nya lokaliseringen av E22 kan det
vara intressant att undersdka om det fortfarande kommer att vara nédvandigt med ett
vanstersvangsavkorningsfalt pa Vastra Riksvagen.

For en 6kad trafiksakerhet och framkomlighet for de oskyddade trafikanterna kan det vara vardefullt att
tillskapa en genare och tydligare passage over Vastra Riksvagen i korsningen med Torhamnsvagen.

For raddningstjanst ar det positivt att det finns flera anslutningspunkter till aktuellt planomrade och angransade
bostader och verksamheter. Det kan vara intressant att undersoka hur en utformning av korsningen Vastra
Riksvagen/Torhamnsvéagen kan utformas som en cirkulationsplats for att skapa en entré in till orten. Detta
skulle kunna visa pa att en annan typ av gata startar vid denna punkt. Det skulle t.ex. vara mgjligt att skapa en
"liten” cirkulationsplats i form av en 6verkorningsbar rondell i smagatsten for att visa pa en entré till orten.
Oster om korsningen Riksvégen/Torhamnsvagen kan det vara lampligt att sénka hastigheten till 30 km/h och
skapa en mer stadsmassig gata. Gaende- och cyklister skulle fa stdérre mojlighet att korsa gatan i plan och det
skulle leda till attraktivare omraden i direkt anslutning till gatan.

Tva trevagskorsningar ar mer trafiksakert an en fyrvagskorsning (Trafikverket, 2021). Med detta i atanke kan
det vara fordelaktigt med en cirkulationsplats istallet for en fyrvagskorsning.

For framtida boende och verksamheter inom planomradet ar det positivt med en ny anslutning vid Vastra
Riksvagen/Torhamnsvagen. Detta for att trafik till JAmjo kyrka far en mer direkt anslutning utan att trafik
behover ledas genom planomradet.

En ny anslutning vid Vastra Riksvagen/Torhamnsvagen beddms skapa en battre dvergripande trafikstruktur
som pa lang sikt mojliggor vidare utveckling av orten, se Figur 15.

Figur 15.Méjlig utveckling av Véstra Riksvégen i form av ett gestaltat strak.
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7 Slutsats

Foreslagen exploatering i form av bostader, centrumverksamhet, skola och park i detaljplan Hammarby 1:13
beddms inte ge upphov till nagra kapacitetsproblem pa Vastra Riksvagen eller i en eventuell framtida
fyrvagskorsning/cirkulation vid Vastra Riksvagen/Torhamnsvagen. Det finns en stor kapacitet i korsningen
aven vid en 6kning av antalet svangande. Samtliga berakningar forutsatter en flytt av E22.

Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar det fordelaktigt att utforma korsningen som en cirkulationsplats. Eftersom
utrymmet i korsningen kan vara begransat gar det dven att utforma korsningen som en mindre cirkulation med
till exempel en dverkdrningsbar rondell, férslagsvis i smagatsten.

En utformning av korsningen i form av en cirkulationsplats har méjlighet att tydliggdéra en entré in till Jamjo.
Cirkulationsplatsen utgor en naturlig plats for hastighetssakring och hastighetssankning. En 6vergripande
gestaltning av Vastra Riksvagen fran denna punkt och vidare dsterut genom centrala Jamjo6 tydliggor for
samtliga trafikanter att en annan prioriteringsordning av fordonsslag kan géalla. De oskyddade trafikanterna kan
darmed fa storre mojlighet att ta plats i gaturummet och i férlangningen 6kar de hallbara fardmedlens
attraktivitet.

71 Vidare studier

Under projektets gang har ett antal foljduppdrag identifieras som positiva fér detaljplanen och orten:

e Utformning av Vastra Riksvagen som en stadsgata. Framtagande av gestaltningsprogram och
trafikforslag for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Moéjlighet att skapa en attraktiv
stadsmassig gata som passar val med den kommande bebyggelsen i aktuell detaljplan.

o Trafikforslag for korsningen Vastra Riksvagen/Torhamnsvéagen i form av en fyrvagskorsning alternativt
cirkulationsplats.

e Mobilitets- och parkeringsutredning fér detaljplan Hammarby 1:13. Berakning av parkeringstal och
samnyttjande av parkeringsplatser samt eventuell justering av parkeringstal pa grund av inférandet av
mobilitetsatgarder. Beskrivning av mobilitetsatgarder for att informera om och inspirera till hallbart
resande.
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