Uppdragsnr: 106 34 09 Version: 1.0
2020-04-03

Norconsult 43




’ Uppdragsnr: 106 34 09 Version: 1.0
NorconSUIt 0.‘ Trafik- och parkeringsutredning for Grasvik |

Uppdragsgivare: Karlskrona kommun
Uppdragsgivarens Anna Olausson
kontaktperson:
Konsult: Norconsult
Uppdragsledare: Jonas Bengtsson
Teknikansvarig: Marcelo Walter
Handlaggare: Petter Streijffert
1.0 2020-04-03  Fardig handling PS MW MW

2020-03-06  Granskningshandling

Detta dokument &r framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet géaller. Upphovsratten tillhér Norconsult.
Bestallaren har, om inte annat avtalats, endast rétt att anvanda och kopiera redovisat uppdragsresultat fér uppdragets avsedda

andamal.

n:\106\34\1063409\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\grésvik uppdaterad bta 20-04-02.docx 2020-04-20 | 2(26)



Norconsult 4%

Innehall

Bakgrund
1.1  Syfte

1.2 Avgransning

Forutsattningar
21  Grasviksomradet
2.2 Trafik

2.3 Planer for exploatering

Parkeringsutredning

3.1 Parkeringsnormer

3.2 Bilparkering
3.2.1 Bilparkering idag
3.2.2 Framtida parkeringsbehov
3.2.3 Reduktionsfaktorer
3.2.4 Sammanstallning

3.3 Cykelparkering

3.4  Parkeringshus
3.4.1 Parkeringshus Minervavagen
3.4.2 Parkeringsgarage Kaserngarden

3.4.3 Parkeringshus + Parkeringsgarage

Trafikalstring
4.1  Trafiksdkerhet

Trafikforslag
Slutsats

Bilaga - Etapp 1
7.1 Bilparkering
7.2  Cykelparkering

n:\106\34\1063409\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\grasvik uppdaterad bta 20-04-02.docx

Uppdragsnr: 106 34 09 Version: 1.0

Trafik- och parkeringsutredning for Grasvik |

o o1 0o O

© ©O© 0 o

10
11
12
13
14
15
17
18

19
19

20

21

23
24
26

2020-04-20 | 3(26)



NorconSUIt ’:‘ Uppdragsnr: 106 34 09 Version: 1.0

Trafik- och parkeringsutredning for Grasvik |

1 Bakgrund

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen i Karlskrona kommun fick ar 2017 i uppdrag av Kruthusen
Foretagsfastigheter AB att studera utvecklingsmojligheterna for omradet kring Grasvik, se Figur 1.
Uppdragets syfte var att skapa en visionsbild éver omradet dar bostader, verksamheter, utbildning,
forskning och vardagsliv kan utvecklas och tillsammans bidra till att stdrka Karlskronas attraktivitet.
Kommunfullméktige beslutade den 22 november 2018 att faststélla Vision Grasvik 2025. Som underlag
till pAgdende och kommande detaljplanearbete, behover trafik- och parkeringssituationen i omradet
utredas.

RN S
TS . ST

Figur 1 Oversiktskarta som visar pa Grasviksomradets geografiska position. Bildkalla: Vision Grasvik

1.1  Syfte

Syftet med trafik- och parkeringsutredningen ar att utifran féreslagen exploatering i Vision Grasvik utreda
befintligt och framtida parkeringsbehov pa Grasvik for bil- respektive cykeltrafik. | tillagg ska maojligheten
for etablering av ett eller flera parkeringshus i omradet utredas. Utifrdn aspekter som lage, kapacitet,
kostnad och angdring ska ett lampligt forslag tas fram for parkeringen i omradet.

1.2 Avgransning

Utredningen utgar fran fullt utbyggt scenario enligt Vision Grasvik. Vidare avgransar sig utredningen till
Grasviksomradet samt intilliggande vagnat. Se Figur 1 for Oversiktskarta. Utdver en Gvergripande
utredning for omradet gors en fordjupande utredning vid etablering av forsta etapputbyggnaden enligt
Vision Grasvik. Fordjupningen redovisas i bilaga 1.
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2 FOrutsattningar

21 Grasviksomradet

Grasvik ligger cirka 3 km fran Karlskrona centrum. Omradet avgransas i norr och oster av befintlig
villabebyggelse i Bergasa, i stder av Valhallavagen och i vaster av havet. Funktionsuppdelningen
mellan hogskola, verksamheter och bostader samt den kuperade terrangen gor att omradet ar uppdelat
i tva delar; en 6vre och nedre del. Dessa tva omraden har idag en svag koppling. Nivaskillnaden &r cirka
6 meter dar hogskolan framst nyttjar det nedre omradet och féretagen bedriver sin verksamhet uppe pa
den 6vre delen. Inom hela planomradet arbetar drygt 1700 personer, varav cirka 1300 personer inom
det ovre omradet (féretagsparken) och drygt 500 personer inom det nedre omradet, som framst utgors
av BTH. Hogskolan har ca 5 900 registrerade studenter (2017) varav 2 900 ar helarsstudenter. Inom
Grasvik finns ca 300 studentlagenheter dar samtliga ligger inom det 6vre delen av Grasvikomradet, se
Figur 2.

I, \\
J S
4 ~
? ~
/
i
I
]
i
l .
BN 2
i % Ovredel
i
i SN
\‘ . 5 E™ @/
)\ g %
\ R \ L.
U \ 4 ),
5 X 3 LQ
2 A s
\\’ '.'.. )
v 3 ,\(‘ -

/,' Nedre del '

,

Figur 2 Oversiktskarta 6ver Grasviksomradet. De rodfargade byggnaderna visar
var Blekinge Tekniska Hogskola bedriver sin verksamhet, de gula byggnaderna
innehaller foretag, de grona ar studentbostader och bla byggnader har ett mer
allmant andamal som idrottshall och restaurang. Rdédstreckad linje illustrerar
skiljelinjen mellan 6vre och nedre del. Svartstreckad linje visar
utredningsomradets grans.

2.2 Trafik

Idag ar omradet till stora delar planerat for att angéras och rora sig i med bil. Fa miljoer ar gestaltade
for gdende och cyklister. Kollektivtrafiksforsorjningen till och frdn omradet bedéms vara god med
hallplatslage soder om omradet pa Vallhallavagen. Planomradet ligger dessutom nara Bergasa
tagstation varifrn bland annat Lund, Malmé och Képenhamn kan nds med cirka 3 timmars tagfard.
Gang- och cykelférbindelser finns till och frdn omradet. Angdring till omradets nedre del kan goras via
Sokvagen eller via entrén till hogskolan. Infarten till den 6vre delen av omradet ansluts genom
Minervavagen fran Vallhallavidgen. Manga entréer ar idag otydliga och det ar svart att veta vart man
ska, hur man kommer dit och vilka verksamheter som bedrivs inom omradet. Figur 3 visar p& omradets
befintliga entréer, gatuhierarki och hallplatslage.
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A 25 - e
Figur 3 Oversiktskarta dver omradets anslutningar, vaghierarki och
hallplatslagen. Den gula strackningen visar omradets huvudgata,
Minervavagen, de gronstreckade &r lokalgator och de 6vrigt
svartstreckade ar gang- och cykelstrak. De réda pilarna visualiserar
omradets in- och utfarter.

2.3 Planer for exploatering

Grasvik foreslas utvecklas till en funktionsblandad stadsdel med bostéder, kontor, verksamheter och
service. Detta genom komplettering med omkring 83 000 kvm BTA (Bruttoarea) varav minst 200
bostader for studenter. Fem byggnader foreslas rivas for att mojliggora for nybyggnation. Dessa ar tre
kontorsbyggnader pa 6vre delen langs Minervavigen, en del av studentbostaderna pa den oévre delen
samt "Rotundan”, placerad vid vattnet. Den planerade exploateringen medfér aven att manga av dagens
markparkeringar byggs bort. Totalt 437 markparkeringar forsvinner som konsekvens av den nya
bebyggelsen vid full utbyggnad, vilket star for ungefar halften av dagens markparkeringar.

Enligt Vision Grasvik ska gaende och cyklister prioriteras vid utveckling av omradet. De ska vara val
skyddade fran biltrafiken dar bland annat en separat gadng- och cykelvag foreslas langs Minervavagen.
En ny koppling mellan Minervavagen och Vasagatan med trappor samt en forstarkning av gang- och
cykelstraket norr om studentbostaderna kan bli aktuellt. Entrén till kaserngarden foreslas tas bort for
biltrafiken och flyttas vasterut till cirkulationsplatsen vid Sokvagen. Figur 4 visar p& planerad ny
bebyggelse samt planerade nya kopplingar.
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3 Parkeringsutredning

Foljande avsnitt amnar redovisa lampliga forslag pa hur bil- och cykelparkering ska hanteras inom
omradet vid full utbyggnad samt utreda mojligheten for anlaggning av parkeringshus med dess
placering, kapacitet, kostnader och 6vergripande effekter pa parkeringssituationen i omradet.

3.1 Parkeringsnormer

Kommunen har tagit fram riktlinjer for parkering som galler vid ny- eller tillbyggnad, men ocksa vid
ombyggnad eller &ndrad anvandning av befintlig verksamhet. Kommunens generella instéllning ar att
inte bygga fler bilparkeringar an nodvandigt och foresprakar sa fa bilparkeringar som majligt till férman
for andra mer hallbara I6sningar. | kommunens egna dokument Riktlinjer for parkering delas kommunen
upp i fyra zoner, A till D, dar olika krav pa parkering galler. Grasvik ligger i den centrala zonen A som
omfattas av lagre parkeringstal jamfort med omraden utanfor centrum. For cykel galler generellt samma
parkeringsnorm 6ver hela kommunen. | zon A finns det bra tillganglighet till god kollektivtrafik och
forutsattningarna for att ga eller cykla bedéms vara goda.

Framtagna parkeringstal for bil redovisas i Tabell 1. Parkeringstalen har hamtats fran Karlskrona
kommuns Riktlinjer for parkering for verksamheter i zon A samt kompletterats med varden fran Lunds
kommuns parkeringsnorm fér hogskola. Parkeringstal for studentbostader har tagits fram i samrad med
kommunen. Foreslagna parkeringstal som inte omfattas av Karlskronas kommuns parkeringsnorm har
utvarderats och beddms vara rimliga i forhallande till liknande verksamheter enligt Karlskronas
parkeringsnorm. Parkeringstalen anger rekommenderade antal parkeringar per 1000 m?2 bruttoarea for
olika verksamheterna. For vissa parkeringstal anges bade rekommenderade min- och maxvarden. Dar
har medelvardet anvants for vidare berakning av parkeringsbehovet i omradet efter samrad med
kommunen.

Tabell 1 Foreslagna parkeringstal for bil. Varden inom parantes ar beséksparkering.

Verksamhet Min P-tal Max P-tal Kalla

Kontor 10 15 Karlskrona p-policy
Hogskola 7 Lunds p-policy
Studentbostéader 3 Samrad med kommunen
Bostader 7(+1) Karlskrona p-policy
Restaurang 1(+25) Karlskrona p-policy

Enligt kommunens parkeringsnorm ska aven mellan 2-5 % av bilparkeringsplatserna anpassas och
goras tillgangliga for funktionsvarierade. Parkeringsplatser for funktionsvarierade bér dessutom ligga
inom 25 meter fran malpunkten och det ska inte finnas nagra hinder mellan parkeringsplatsen och
entrén.

Aven cykelparkeringar ska vara lattillgangliga och placeras hogst 25 meter frAn méalpunkten enligt
kommunens riktlinjer. Vid platser dar cyklar stélls under kortare tid kan cykelparkeringen vara av enklare
modell utan mdjlighet till ramlasning. Pa platser dar cykeln ska sta under langre tid, exempelvis vid
kollektivtrafik eller arbetsplatser, féreslas det att cykelparkeringarna ar val utformade och har mojlighet
till raml&sning. Framtagna parkeringstal for cykel redovisas i Tabell 2. Foreslagna parkeringstal for cykel
utgar, likt som for bilen, fran Karlskronas kommuns Riktlinjer for parkering med kompletterande varden
frdn Lunds kommuns parkeringsnorm.
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Tabell 2 Féreslagna parkeringstal for cykel. Varden inom parantes ar besoksparkering.

Verksamhet Min P-tal Max P-tal Kalla

Kontor 20 Karlskrona p-policy
Hogskola 50 90 Lunds p-policy
Studentbostéader 40 Lunds p-policy
Bostader 20(+10) Karlskrona p-policy
Restaurang 5(+25) Karlskrona p-policy

3.2 Bilparkering

Parkeringssituationen i omradet ar idag relativt anstrangd med hog belaggning pa de flesta av omradets
parkeringsplatser. Samtidigt skulle de nya exploateringsplanerna medféra att en stor del av de befintliga
parkeringsplatserna byggs bort och att det darmed skapas ett potentiellt parkeringsunderskott.
Dessutom skulle de nyetablerade verksamheterna generera ytterligare parkeringsbehov som bor

tillgodoses.

Utford beréakning av det framtida parkeringsbehovet for bil i Grasvik har gjorts i tre steg. Det forsta steget
syftar till att rakna ut det befintliga parkeringsbehovet i omradet justerat utifran foreslagna parkeringstal.
I det andra steget berédknas potentiellt parkeringstillskott som konsekvens av planerad exploatering i
omradet. Slutligen, i det sista steget, tillampas kommunens reduktionsfaktorer pa det framtida
parkeringsbehovet. Syftet ar att, med hjalp av olika reduktionsfaktorer som exempelvis bilpool, kunna
minska biltrafiken i omradet i linje med kommunens vision. Detta redovisas sedan i olika scenarier med
valbara atgarder. Utifran de tre berdkningsstegen har en sammanstalining av det framtida

parkeringsbehovet tagits fram.

3.2.1 Bilparkering idag

Inom omradet finns det idag totalt 863 parkeringsplatser varav samtliga utgérs av markparkering. 325
av dessa ligger i anslutning till hdgskolan utmed kasernbyggnaderna, vattnet, gymnastikhallen och
kaserngarden. Pa den 6vre delen av Grasvik finns idag sammanlagt ungefar 540 parkeringsplatser. |
Figur 5 redovisas den ungeféarliga disponeringen av befintlig markparkering mellan de olika

verksamheterna i planomradet.
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Figur 5 Dagens parkeringssituation. pp -
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Generellt ar avgiften for parkering 1&g i omradet eller ingen alls. Kruthusen har fyra olika nivaer pa
parkeringsavgifter i omradet. | nulaget ar det ej kartlagt vilken specifik reglering som galler pa de
enskilda parkeringarna i omradet. Regleringarna omfattar:

1. Gratis och tillganglig for alla

2. Gratis med parkeringstillstand

3. Hyresgastparkering 200 kr/man ex. moms

4. Hyresgastparkering elbilsladdplats 400 kr/man ex. moms

Befintlig markparkering i omradet, justerat med foreslagna parkeringstal (Tabell 1), har beraknats.
Parkeringsnormen for kontorsverksamhet har utgatt fran Malmo Stads parkeringspolicy! och handboken
Parkeringslexikon? med schablonvarde om 40 anstéllda/1000 m?2 bruttoarea. Dartill utfordes
kontrolimatningar av évergripande bruttoarea for Telenors och Kruthusens kontorslokaler med verktyget
Bluebeam Revu. Beréknade bruttoareor for kontorsverksamheten har bekréaftats under utredningens
gang. For hogskolan har bruttoarean bedomts vara ekvivalent med lokalarean som dokumenterats i
BTH’s arsredovisning 2018. Bruttoarean for studentbostaderna Krebo har berdknats i Bluebeam.
Berakningarna redovisas i Tabell 3.

Tabell 3 Beraknad reducering av parkeringsplatser utifran foreslagna parkeringstal

BTH 325 36 000 -73 252
Telenor 220 20000 30 250
Kruthusen/kontor 278 10 000 -153 125
Krebo studentbostader 40 9 500 -11 29
Summa 863 -207 656

Resultatet visar att parkeringsnormen tillater en reduktion pa 207 parkeringsplatser fran nuvarande
situation dar samtliga verksamheter, bortsett fran Telenor, skulle paverkas av en reducering. Kruthusen
har idag 153 parkeringsplatser fler 4&n vad kommunens riktlinjer (medelvéarde) anger samtidigt som
hogskolan har ett dverskott pa 73 parkeringsplatser och studentbostaderna har ett éverskott pa 11
parkeringsplatser. Samtidigt visar parkeringsnormen att Telenor har ett underskott pa 30
parkeringsplatser.

3.2.2 Framtida parkeringsbehov

Berakningen av framtida parkeringsbehov i omradet har utgatt fran att samtliga etapper ar genomforda
enligt Vision Grasvik. Vidare utgar berakningarna fran att ytterligare 216 studentlagenheter uppférs med
en tilkommen bruttoarea pa 8000 m2. Samtliga planerade rivningsobjekt har reducerats fran tidigare
berdkningar. | Tabell 4 redovisas det tilkommande parkeringsbehovet férdelat pa de olika
verksamheterna i omradet.

Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmé [2010]
2Parkeringslexikon (Henrikson, C-H. 1990)
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Tabell 4 Beraknat tillkommande parkeringsbehov som konsekvens av exploatering

Kontor 25050 -6 200 12,5 236
Hogskola 14 850 -800 7 98
Bostdader 27 100 - 8 217
Studentbostader 12 000 -4 000 3 24
Publika lokaler 300 - 26 8

Summa 75 300 583

3.2.3 Reduktionsfaktorer

Det beraknade parkeringsbehovet kan minskas om olika typer av atgarder genomférs i omradet. Vilken
reduktion de olika atgarderna kan ha beror pa typ av verksamhet samt var i kommunen fastigheten ar
placerad. De olika reduktionsfaktorerna som kommunen anvander sig av redovisas i Tabell 5, dar de
olika faktorerna har varderats utifran dess forutsattningar for grad av tillampning i omradet.

Tabell 5 Redovisning av de olika reduktionsfaktorerna och dess potentiella effekt i omradet. Gron markering —
radande forutsattningar som kan tillampas direkt i omradet, passiva atgarder. Ljusgron markering - valbara faktorer
som kan appliceras pa omradet, aktiva atgarder. Gra markering — ej tillampbara pa omradet. *For Grasvik, zon A.

Verksamheter 20%
Bilpool

Boende 20%
Samnyttjande Boende/Kontor/Skola 10%

Verksamheter 20%
Kollektivtrafik

Boende 10%

Verksamheter 20%
Mobility Management

Boende 5%

Arbetsplatser 50%
Parkeringsavgifter

Boende 10%
Narhet till infrastruktur fér gang Verksamheter 10%
och cykel Boende 0%
Bilfritt boende Boende 95%

For Grasvik kan parkeringsantalet reduceras med samnyttjande atgarder och pa grund av god
kollektivtrafikforsorjning till och frdn omradet. Omradet beddéms ha god kollektivtrafiksforsorjning med
busshéllplatslage inom 400 meter gangavstand samt inom 800 meter gangavstand till narmsta
tagstation. Aven samnyttjande kan tillampas i omradet som en passiv atgard. Den potentiella
reduktionen av samnyttjande ar dock relativt liten pa grund av de goda mdjligheterna for boende i
omradet att valja annat fardmedel &n bil for sina dagliga resor. Bada faktorerna utgor passiva atgarder
som kan tillampas direkt pa omradet. Reduktionsfaktor for narheten till gdng- och cykelinfrastruktur
bedoms ej kunna tillampas pa omradet da avstandet till god gang- och cykelinfrastruktur ar for stort.
Atgarder som bilpool, mobility management, parkeringsavgifter och bilfritt boende berdknas som aktiva
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atgarder som kan tillampas for att reducera antalet bilar i omradet ytterligare. | Tabell 6 redovisas
alternativa scenarier med de olika alternativ som kan tillampas for reducering av biltrafiken i omradet.

Tabell 6 Olika scenarier, vilka reduktionsfaktorer de innehaller samt dess reducerande effekt pa bilparkering. Gron
markering — radande forutsattningar som kan tillampas direkt i omradet, passiva atgarder. Ljusgron markering - de
valda reduceringsatgarder som valts i de enskilda scenarierna aktiva atgarder.

Scenario . . ' P- . Mobility Reduktion
Samnyttjande Kollektivtrafik avgift Bilpool Management  parkeringsplatser

Passiva atgarder -321

1 -693

2 -775

3 -773

Alla -843

3.2.4 Sammanstallning

Vid sammanstallning av det framtida parkeringsbehovet adderas berakningarna fran de tre steg som
redovisats i foregaende avsnitt, se Tabell 7.

Tabell 7 Sammanrékning av de tre berakningsstegen. Redovisar framtida parkeringsbehov i omradet utifran olika
scenarier.

Passiva Scenario Scenario
atgarder 1 2
BTH 325 .73 98 350 .98 -126 119|252
Telenor 220 +30 0 250 -70 -90 113|180
Kruthusen/kontor ~ 278  -153 236 361 101 -130  -21 |260
Krebo 40 11 24 53 -10 -4 6 |43
Bostider 0 0 217 217 .41 -18 24 [176
Restaurang 0 0 8 8 -1 -3 0 7
Summa 863  -208 583 1238 321 371 -82
Summa 863 656 1238 - 917 545 463
ackumulerad
Z';fgere"s mot 0 -208 375 375 54 318 -400

Vid uteblivna atgarder kommer det framtida parkeringsbehovet uppg& mot 1238 parkeringar i omradet.
Vid berakning av reduktionen av de passiva atgarderna som kan tillampas i omradet ar behovet 917
parkeringsplatser. Om man dartill infér avgift pd samtliga parkeringar 6ver 5 kr/h forvantas
parkeringsbehovet minska till 545 platser. Ytterligare atgarder som att infora bilpool i omradet skulle
potentiellt minska det totala parkeringsbehovet till 463 platser.

Som konsekvens vid tillampning av de passiva atgarderna reduceras de befintliga verksamheternas
parkeringsplatser med upp till 22%. Reduktionen for de olika verksamheterna redovisas i Tabell 8.
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Tabell 8 Andel reducerade parkeringsplatser vid exploatering mot befintlig parkeringssituation.

Parkeringsavgifter Procentuell forandring av parkeringsplatser mot idag
(passiva atgarder)

BTH -22%
Telenor -18%
Kruthusen -7%

Krebo +6%

3.3 Cykelparkering

Idag finns ett underskott p& cykelparkeringar i omradet. Det finns endast ett fatal vaderskyddade
cykelparkeringar med mojlighet for saker ramlasning. Manga av cykelparkeringarna bestar av enkla
cykelstall. Pa vissa platser saknas det cykelstall dar cyklar behdver stallas p& annat utrymme, ofta
ruderatmark som i Figur 6. Fler cykelparkeringar skulle kunna 6ka incitament att fardas till och fran
omradet med cykel och pa sa vis minska behovet av biltrafik ytterligare.

Figur 6 Cykelparkeringar i omradet. Bilden visar cykelparkering i anslutning till Telenor vid
Minervavagen. Bildkélla: Google Streetview 2011

Cykelparkering har beraknats enligt foreslagna parkeringstal fran Karlskronas kommun och Lunds
kommuns parkeringsnormer. | Tabell 9 redovisas dagens behov av cykelparkering i omradet for de olika
verksamheterna i omradet. Inventering av befintlig cykelparkering har inte genomforts, enbart dagens
samt framtida behov av cykelparkering omfattas inom ramen for aktuell utredning.
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Tabell 9 Beraknat parkeringsbehov for cykel - nulage.

BTH 1802 0,57
Telenor 550 0,5
Kruthusen/kontor 200 0,5
Krebo 380 1,27
Summa 2932

Tabellen visar att det finns ett behov pa ungefar 2900 cykelparkeringar i omradet idag. Det innebéar
ungefar en halv cykelplats per anstélld/studerande for de olika verksamheterna och 1,3 cykelplatser per
boende student i omradet.

Karlskrona kommuns malséttning ar att fler pendlingsresor till arbetet ska ske med cykel. Vidare ska
cykeln betraktas som det huvudsakliga fardmedlet vid bostadshus i zon A. Cykelparkering inom omradet
ska enligt kommunens parkeringspolicy vara val tilltagna och placeras i anslutning till entréer. Ett antal
cykelparkeringar inom omradet ska forses med vaderskydd for att skapa forutsattningar for att fler cyklar
till omradet. For att ta hojd for framtida exploatering i omradet har parkeringsbehovet for cyklar beraknats
for full utbyggnad av omradet. Framtida parkeringsbehov for cyklar fordelat pa verksamhet i omradet
redovisas i Tabell 10.

Tabell 10 Beréknat parkeringsbehov for cykel vid full exploatering.

BTH 1802 703 2504
Telenor 550 0 550
Kruthusen/kontor 200 377 577
Krebo 380 320 700
Bostader 0 813 813
Restaurant 0 9 9
Summa 2932 2222 5153

En kartlaggning av viktiga befintliga entréer med en radie pad 25 meter kan visa pa vilka omraden
cykelparkeringen bor lokaliseras mot. Denna kartlaggning bér senare goéras for framtida exploatering for
lamplig placering av cykelparkeringar nara entréer.

3.4 Parkeringshus

Kostnader for att ordna parkering varierar kraftigt beroende pa typ av parkering. Markparkeringar ar den
billigaste varianten och praktisk paA manga satt, men ur stadsbyggnadssynpunkt ar detta normalt sett
inte en lamplig 16sning i exempelvis centrala omraden. Kommunen vill att markparkeringen i omradet
ska tas bort i stérsta méjliga man. En utgdngspunkt ska vara att bilparkering samlas i en eller flera storre
parkeringsanlaggningar, foretradesvis vid infarten till omradet och/eller pa sadant vis att onddig
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rundkdrning undviks. Detta ger aven férutsattningar for att frigéra mark samtidigt som det kan vara ett
kostnadseffektivt alternativ jamfort med att sprida ut kostnadspunkterna 6ver omradet. Dagens
markparkering inom kaserngarden foreslas omlokaliseras till ett parkeringsgarage under garden och ett
parkeringshus pé tre till fyra vaningar foreslds byggas i borjan av Minervavagen. Utbyggnaden av
parkeringshusen &r i linje med Vision Grasvik. De foreslagna parkeringshusen beskrivs mer ingaende i
féljande avsnitt.

3.4.1 Parkeringshus Minervavagen

Placering

Foreslagen placering ligger inom kommunens riktlinjer for lampligt avstand fran parkering till méalpunkt
for samtliga verksamheter. Figur 7 visar ungeféarlig placering av parkeringshuset samt genomsnittligt
gangavstand i tid (6 km/h) fran parkeringshusen till de olika verksamheterna i omradet. Den féreslagna
placeringen resulterar i en maximal gangtid pa fyra minuter och ett maximalt gdngavstand pa 400 meter
till de olika verksamheterna. Beraknat tidsavstand till framtida kontor och bostader i omradet berdknas
vara 1-2 minuter.

Parkeringshuset foreslads byggas i forsta etappen for att kunna forsorja en del av de bortplockade
markparkeringarna.
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Figur 7 Foreslagen placering av parkeringshus med
beraknat medelgangavstand till omradets olika
delar.

Utformning & kapacitet

Vid bedémning av parkeringshuset vid Minervavagen ansags det vara nddvandigt att kontrollrakna
parkeringshusets kapacitet p& grund av tomtmarkens komplexa forutsattningar varav principskisser
utfordes. Parkeringshuset vid Minervavagen beraknas inrymma cirka 70 bilar per vaningsplan, se Figur
8. | Vision Grasvik star det ett preliminart vaningsantal pa tre till fyra vaningar vilket skulle innebara en
kapacitet pa 210-280 parkeringsplatser. Det skulle tacka parkeringsbehovet for de mest centrala
nybyggnationerna i omradet samt stora delar av parkeringsbehovet for kontorsverksamheten. Det skulle
dock behova vara 7 eller fler vaningar for att tillgodose samtliga verksamheter langs Minervavagen. Ett
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parkeringshus med tre vaningsplan kan utnyttja tomtmarkens hojdskillnad pa 5-7 meter och mojliggor
saledes in och utkdrning i plan mot Minervavagen.

Parkeringshusets kapacitet har berdknats for 3—7 vaningsplan samt vilken reduceringseffekt varje

ne
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Figur 8 Principskiss ¢ver parkeringshus vid Minervavagen.

vaningsplan skulle ha pa markparkeringen i omradet. Parkeringsbehovet &ar berdknat utifran passiva
atgarder, se avsnitt 3.2.4. Berakningen visar att om parkeringshuset etableras med tre vaningsplan ryms
det 210 parkeringsplatser, vilket skulle innebara att det behdvs anldaggas ytterligare 281
markparkeringar i omradet utéver de som finns idag. Vid etablering av ett parkeringshus med fyra
vaningsplan finns kapacitet for 280 parkeringsplatser vilket innebar att 211 nya markparkeringar
behover anlaggas. Anledningen till det stora behovet av nya markparkeringar beror pa att ungefar
halften av de befintliga markparkeringarna byggs bort som konsekvens av exploatering i omradet.

Tabell 11 Kapacitetsberékning och effekter parkeringshus

Antal vaningar 5 6 7
Kapacitet parkeringsplatser 210 280 350 420 490
Behov markparkering 707 637 567 497 427
Nya markparkeringar +281 +211 +141 +71 +1
Ekonomi

Berakningarna av kostnader for anlaggande av bilparkering &r grovt uppskattade och kan fungera som
en fingervisning pa& hur priserna for ett parkeringshus kan se ut. Kostnadsuppskattningen kan aven
anvandas i ett jAmforande syfte, for att kunna vaga olika alternativ mot varandra. Berékningen &r gjort
utifrdn schablonvarden? som &r prisjusterade utifrin SCB KPI-index och Byggkostnadsutvecklings-index
fran 2009-2019. Samtliga beréakningar utgar fran antal parkeringsplatser uppdelade i kostnader for p-

hus och underjordiskt garage. Tabell 12 visar de uppskattade byggkostnaderna fér de olika alternativa
bygglosningarna for 2019 ars prisniva.

Tabell 12 Beréknade kostnader fér parkeringshus.

Byggkostnad per p-plats 150 000 kr
van. Byggkostnad

3 32 Milj. kr

4 42 Milj. kr

5 53 Milj. kr

6 63 Milj. kr

8 Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmo [2010] s.8
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7 74 Milj. kr

Vid uppskattning av byggkostnader beddms det vara lampligt att se Over ett inférande av
parkeringsavgift. Kapitalkostnader, drift- och underhallskostnader och 6vriga kostnader som uppstar i
samband med etablering av parkeringshusen kan finansieras delvis av dessa. Da detta &r en generell
prisuppskattning kan det vara lampligt att titta narmare pa en finansieringsmodell av parkeringshusen
samt fora dialog med berdrda verksamheter.

3.4.2 Parkeringsgarage Kaserngarden

Placering

Foreslagen placering ligger inom kommunens riktlinjer for lampligt avstand fran parkering till malpunkt
for samtliga verksamheter. Figur 9 visar ungefarlig placering av parkeringshuset samt redovisar
genomshnittligt gadngavstand i tid (6 km/h) fran parkeringshusen till de olika verksamheterna i omradet.
Det underjordiska parkeringsgaraget foreslas anslutas via Sokvagen, vaster om kaserngarden. Det
skulle ta mellan 30-90 sekunder att ga fr&n parkeringsgaraget till hogskolans huvudentré. Ovrig
kontorsverksamhet ligger daremot en bit bort. Den foreslagna placeringen resulterar i en maximal
gangtid pa fyra minuter och ett maximalt gdngavstand pa 400 meter till de olika verksamheterna. Fran
parkeringsgaraget skulle det innebara en gangvag genom uppforsbackar och trappor for att na de olika
malpunkterna pa 6vre platan i omradet.
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Figur 9 Foreslagen placering av parkeringsgarage
med beraknat medelgangavstand till omradets olika
delar.

Utformning & kapacitet

Garaget under Kaserngarden har en potentiell kapacitet for 300 parkeringsplatser per vaningsplan.
Berakningarna &r gjorda utifrdn att stérre delen av Kaserngardens yta tas i ansprak och att varje
parkeringsplats kraver 25 m2 i utrymme. Etablering av ett underjordiskt garage med ett vaningsplan
skulle innebara en férsorjning for hela hégskolans framtida parkeringsbehov samt fér de nybyggda
bostdderna mot vattnet. Parkeringshusets kapacitet har berédknats med samma metod och
berakningsgrunder som parkeringshuset pd Minervavigen. Berakningen visar att om parkeringsgaraget
etableras med ett vaningsplan ryms det 300 parkeringsplatser, vilket skulle innebéara att det behdver
anlaggas ytterligare 191 markparkeringar i omradet utéver de som finns idag. Vid etablering av ett
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parkeringsgarage med tva vaningsplan finns det en potentiell kapacitet for 600 parkeringsplatser vilket
skulle innebéra att 109 befintliga markparkeringar kan tas bort utéver de som byggs bort vid
exploatering.

Tabell 13 Kapacitetsberékning och effekter parkeringsgarage.
Antal vaningar

Kapacitet parkeringsplatser P1 300 600
Behov markparkering 617 317
Nya markparkeringar +191 -109
Ekonomi

Berakningarna av kostnader for anlaggande av ett underjordiskt parkeringsgarage utgar fran samma
berakningsprinciper och upprakningsmodell som for parkeringshuset p& Minervavagen. En slutsats som
kan dras ar att det ar betydligt billigare att bygga ett parkeringshus an ett underjordiskt garage per
parkeringsplats.

Tabell 14 Beréknade kostnader fér underjordiskt garage.

Byggkostnad per p-plats van -1 300 000 kr
Byggkostnad per p-plats van -2 440 000 kr
Van. Byggkostnad
. 94 Milj. kr
) 132 Milj. kr

3.4.3 Parkeringshus + Parkeringsgarage

Ett tredje alternativ &r att etablera bada parkeringsfaciliteterna. | Tabell 15 redovisas effekterna av
etablering av de bada parkeringsfaciliteterna. Det foreslagna alternativet utgar fran att
parkeringsgaraget etableras i ett vaningsplan for 300 parkeringsplatser medans parkeringshuset ar
variabelt mellan tre till sju vaningsplan med en kapacitet mellan 210 och 490 parkeringsplatser.

Tabell 15 Berakning total kapacitet for parkeringshus 1 och 2.

Antal vaningar P-hus 5 6 7
Antal vaningar P-garage

Kapacitet p-platser P-hus 210 280 350 420 490
Kapacitet p-platser P-garage 300 300 300 300 300
Total kapacitet p-hus 510 580 650 720 790
Behov markparkering 407 337 267 197 127
Reducering markparkering -19 -89 -159 -229 -299

Berakningen visar att vid uppférande av tre vaningsplan pa parkeringshuset vid Minervavagen rymmer
de bada parkeringsfaciliteterna sammanlagt 510 parkeringsplatser, vilket skulle innebara att 19
markparkeringar i omradet kan reduceras utdver de som finns idag. Vid etablering av fyra vaningsplan
for parkeringshuset finns det en potentiell kapacitet for 580 parkeringsplatser vilket innebéar att 89
markparkeringsplatser skulle kunna reduceras i omradet.
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4  Trafikalstring

Det saknas aktuella trafikrakningar for gatorna kring Grasvik. Trafikfloden fran Grasvik har darfor
beraknats fram schablonmassigt med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg utifran full
exploatering i omradet. Eftersom en stor andel av resorna ar baserade pa trafikalstringstal med hog
osakerhet bor vardena darfor tas med forsiktighet. Resultaten ar endast baserade pa personresor.
Berdkning av nyttotransporter, exempelvis service och godsleveranser, har ej beréknats.

Vid en full utbyggnad av Grasvik bedéms arsdygnsmedeltrafiken till 4230 fordon/dag fordelat pa de tva
in- och utfarterna vid Minervavagen och Sokvagen. Vid en grov uppskattning av trafikférdelningen
beraknas infart vid S6kvagen trafikeras av 1565 fordon och Minervavagen 2665 fordon.

Aktuella trafikfloden saknas aven for Vallhallavagen. Trafikflodena &r inte mdojliga att berakna
schablonméssigt eftersom vagen ar en lank med betydande genomfartstrafik som genereras utanfor
planomradet. Matningar frdn 2010 visar att trafikflodet pa Vallahallavagen var 5594 fordon/dygn. Sen
matningarna genomférdes har viss utbyggnad i anslutning till vagen skett vilket troligen har genererat
ytterligare trafik. En generell trafikupprékning till 2030 ars floden med hjalp av Trafikverkets
trafikupprakningstal anvands som utgangpunkt for en 6versiktlig kapacitetsbedémning av korsningen
Vallhallavagen/Minervavéagen. Trafikflédet prognostiserats till 6400 fordon/dag.

En Oversiktlig kapacitetsbedomning har utforts med hjalp av CAPCAL f6ér korsningen
Vallhallavagen/Minervavagen. Korsningen studeras eftersom den bedéms bli mest belastad av trafiken
fran Grasvik.

Kapacitetsberakningen visar att belastningsgraden for korsningen blir 0,6 vid full utbyggnad av omradet.
Den mest belastade tillfarten blir Minervavagen, medelkdlangden blir 1 fordon.

Det ar onskvart att belastningsgraden inte overstiger 0,6 for att kapaciteten ska anses vara god.
Eftersom kapacitetsberakningen ligger pa& gransvardet har en kanslighetsanalys utforts. En
kanslighetsanalys dar trafikflodena okar med 15% visar att belastningsgraden okar till 0,77 pa
Minervavagen. Det visar att korsningen ar hart belastad under eftermiddagens maxtimme och
utformningen alternativt trafikflodena behover ses dver. Eftersom det saknas aktuella och tillforlitliga
trafikméatningar behéver en utredning med aktuella trafikmétningar utféras.

4.1 Trafiksakerhet

Inom omradet finns idag flera parkeringsmojligheter bade pa ordnade parkeringsytor och langs med
gatorna i form av langsgaende parkeringsplatser och tvarstéllda parkeringsfickor. Eftersom parkeringen
inte ar samlad ar trafiksituationen otydlig. Den tvarstéllda parkeringen langs Minervavagen medfor att
fordon behover backa ut pa vagen for att komma ur parkeringsfickorna vilket inte ar onskvart ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

Minervavagen ar skyltad 30 km/h och ar delvis forsedd med gangbanor. Norr om det planerade
parkeringshuset saknas gangbanor langs Minervavagen och fotgangare ar hanvisade till att ga i
vagrenen eller anvanda friliggande gangbanor inom fastigheterna. | kombination med de méanga
utfarterna och den tvarstéllda parkeringen &r trafiksédkerheten bristfallig for fotgangare.

Ett utdrag fran STRADA visar att de flesta olyckorna som skett i omradet har varit singelolyckor med
fotgangare till féljd av daligt underhall under vintertid.
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5 Trafikforslag

Trafikforslaget utgar fran beréknat parkeringsbehov efter att passiva atgarder implementerats med tva
parkeringshus (ett parkeringshus med fyra vaningar samt ett underjordiskt garage med en vaning).
Forslaget utgdr aven fran full etapputbyggnad samt full belaggning for samtliga verksamheter.
Parkeringshusen bedéms ha en total kapacitet pa 580 parkeringsplatser med mojligheter for ytterligare
70 parkeringsplatser per extra vaningsplan pa parkeringshuset. Det beréaknade parkeringsbehovet ar,
med passiva atgarder, 917 parkeringsplatser. Vid foreslagen etablering av parkeringshus pa fyra
vaningsplan samt parkeringsgarage skulle 89 markparkeringsplatser fran den befintliga
markparkeringen kunna tas bort (utéver de 437 markparkeringar som forsvinner som konsekvens av

planerad exploatering).

Trots att en stor del av parkeringen kan omlokaliseras till parkeringshusen behévs fortfarande
markparkering i omradet. Markparkeringen kan bland annat fungera som parkering for bestkande till
verksamheter samt reserveras for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga.
Markparkeringen vid Telenor forslas behéllas i den omfattning som rader idag. Foreslagen parkering

redovisas i Figur 10.
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Figur 10 lllustrativ disponering av framtida parkeringsplatser. Bilden inkluderar
inte parkering for funktionsvarierade eller 6vrig angoring. Beréakning utgar fran

det passiva alternativet.

For cykeltrafiken beddms behovet vara ungefér 5150 cykelparkeringar vid full utbyggnad dar ungeféar
halften ska tillgodose hogskolans behov. Det skulle innebéra ett ansprak i utrymme pa 8000 mz2,
motsvarande 1 % fotbollsplan. Dessa bér disponeras i anslutning till viktiga entréer fér hogskolan och
andra verksamheter med ett rekommenderat maxavstand pa 25 meter fran parkering till entrén. 5150
cykelparkeringar innebar 1,3 cykelplatser per studentboende samt runt 0,5-0,6 cykelplatser for

kontorsanstallda, studenter och dvriga boende.
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6 Slutsats

Belaggningen pa bilparkeringsplatserna i omradet ar idag relativt hog. Samtidigt skulle en eventuell
exploatering innebéra att ungefar halften av den befintliga markparkeringen byggs bort och ett dkat
parkeringsbehov som konsekvens av de nyetablerade verksamheterna. Vid exploatering med passiva
parkeringsatgarder forandras parkeringsutbudet for befintliga verksamheter dar exempelvis BTH
behover reducera 22% av sina befintliga parkeringsplatser. Dessutom féreslas inférande av
parkeringsavgift i linje med kommunens parkeringsavgifter. D& omradet idag till stor del erbjuder
avgiftsfri parkering beddéms framtida parkeringsavgifter i parkeringshus potentiellt medféra en forflyttning
till narliggande avgiftsfri markparkering. Darfor bedoms det vara lampligt att se 6ver regleringarna pa
markparkeringar inom omradet samt narliggande villakvarter. Forslagsvis kan den befintliga
markparkeringen regleras med parkeringsavgift. P4 sa vis far omradet en jamnare avgiftsférdelning
mellan markparkering och parkeringshus samtidigt som de totala intdkterna 6kar. For villakvarteret kan
exempelvis reglering for boendeparkering vara lamplig.

De foreslagna placeringarna av parkeringshusen bedéms vara goda da de ar placerade nara omradets
huvudinfarter. Fler parkeringsplatser tidigt i omradet i kombination med reducerad markparkering i 6vrigt
leder sannolikt till mindre soktrafik inom omradet. Om boende och verksamma i omradet dessutom ges
mdjlighet att hyra fast parkering (istallet for tillstandsplatser) upphdr soktrafiken i princip helt for dessa
grupper. Soktrafiken kan aven minskas med tydlig skyltning, exempelvis digital skyltning.
Parkeringshuset langs Minervavagen foreslas byggas med minst tre till fyra vaningsplan for att tillgodose
tillrackligt antal parkeringsplatser i omradet for narliggande bostader och kontorsverksamheter samt for
att undvika eventuell ny markparkering. Etablering av ytterligare vaningsplan for parkeringshuset skulle
latta p& den anstrangda parkeringssituation som idag rader inom omradet. Dagens stora
markparkeringar foreslas delas upp i mindre enheter som inte paverkar helheten i samma omfattning
som i dagslaget. Utmed Minervavagen och tvargatorna pa den ovre delen av Grasvik foreslas
gatuparkering som langsgéende kantstensparkering i linje med Vision Grasvik. | tillagg kan
parkeringshuset langs Minervavigen med fordel etableras med forutsattning att omvandlas till
exempelvis kontor i framtiden for att ta hojd for framtida osakerheter. De hojdskillnader som rader i
omradet tillsammans med parkeringshusens placering i den lagre delen av omradet innebar en
forsamrad tillganglighet for fotgangare fran parkeringshusen till de hogre delarna av omradet.
Foljaktligen har Telenors befintliga markparkeringar lamnats ororda i trafikforslaget da de har ett
beraknat gangavstand pa 3—4 minuter fran parkeringshuset langs Minervavagen i kuperad terrang.

Utifran ett holistiskt perspektiv ligger aktuellt trafikforslag i linje med kommunens vision om minskad
biltrafik samt tillgodoser 6kade satsningar pa hallbara fardmedel som géng, cykel och kollektivtrafik. Ser
man till de enskilda verksamheterna minskar andel parkeringsplatser i omradet fran 0,55 till 0,39
bilplatser/anstélld vid exploatering (vid berdkning dar enbart anstéllda anvander bil). Vid addering av
boendeparkering skulle det erbjudas totalt 0,3 bilplatser/person. DA trafikforslaget beraknas medféra en
reduktion av parkeringsplatser i Grasvik kan det darfor vara lampligt att utvecklingen av omradet sker i
samrad med samtliga verksamhetsuttvare.

Oavsett vald atgard, gallande parkeringssituationen pa Grasvik, kan det vara aktuellt att arbeta med
beteendepaverkande atgarder parallellt med utbyggnaden av omradet. Forslagsvis med "push and pull”-
metodik dar en reduktion av parkeringsplatser erséatts med atgarder for hallbart resande, finansierat av
parkeringsavgifter. Genom att till exempel uppmuntra samakning eller genomféra kampanjer dar mer
hallbara transportsatt foresprakas kan val av andra transportmedel an bil uppmuntras. Ytterligare
satsning pa gang- och cykeltrafikanter kan ocksa bidra till Iagre behov av parkeringsplatser. Exempelvis
kan vaderskyddade cykelparkeringar i omradet motivera fler till att cykla framfor att ta bilen. Efterfrdgan
pa parkering for resor till arbetet paverkas ocksa av utbudet p& parkeringsmoijligheter.4 Arbetspendling

4 Parkering i tata attraktiva stader, Trafikverket [2013] s.7
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med bil minskar om anvandaren maste betala for eller leta efter parkering i anslutning till sitt jobb, se
Figur 11.

Fér anvdndaren fri parkering Anvandaren far leta och
betala fér parkeringen

2% ey, Be

5% G3

Il Cvkia

Wi

B Kollektiv-
trafik

32% 57%

20%
58%

Figur 11 Sex av tio personer med fri parkering (58 procent) aker
regelbundet bil till arbetet. For de som betalar for sin parkering ar
motsvarande andel tva av tio (20 procent).®

Det finns behov av nya cykelparkeringar i omradet. Behovet av cykelparkeringar har beraknats utifran
foreslagna parkeringsnormer och bedéms uppga mot 5000 cykelparkeringar. Cykelparkering knutna till
bostader i omradet kan hanteras inom fastigheten och kan saledes forlaggas i cykelférrdd/garage vilket
minskar behovet av markcykelparkering. En inventering av befintliga cykelparkeringar skulle med férdel
kunna utféras for vidare bristanalys. Det beddms vara lampligt att tillgodose cykelparkering i anslutning
till BTHs entréer pa bade 6vre och nedre platdn samt se Over vilka forutsattningar som finns for
cykelparkering i anslutning till Telenor och dvriga kontorsverksamheter. Berakningen har enbart utgatt
fran foreslagna parkeringsriktlinjer och bor kompletteras med behovsanalyser pa cykelanvandandet till
och frdn omradet, forutsattningar for kad cykeltrafik och méjligheter att uppfora cykelparkeringar i
omradet. Slutligen har trafikalstringen for samtliga trafikslag beréaknats till 50% vid full exploatering och
ger foljaktligen skal att se 6ver kollektivtrafikforsorjning samt gang- och cykelvagar till, frAn och inom
omradet.
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7/ Bilaga - Etapp 1

En fordjupande parkeringsutredning har gjorts for etapp 1. Syftet &r att utreda vilka mgjligheter det finns
med en tidig etablering av ett parkeringshus i omradet, dess kapacitet i relation med utbyggnad av den
forsta etappen samt efterfoljande etapper. Vidare ska den férdjupade utredningen kunna fungera som
stdd vid en inledande exploatering i omradet genom att tillgodose framtida parkeringsbehov for bil- och
cykeltrafik.

Den férsta etappen utgdrs av bebyggelsen mellan hdgskolan och Minervavagen samt intilliggande
studentboende, se Figur 12. Bebyggelsen ligger i ett strategiskt ldge som binder samman
hogskoleomradet med den 6vre delen av Grasvik och skapar ett tydligare strék ner till vattnet. For att
frigora dessa markomraden foreslas det, i Vision Grasvik, ett parkeringshus langs Minervavagen.
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Figur 12 Etapputbyggnad for etapp 1-6
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7.1 Bilparkering

Berakningen av framtida parkeringsbehov i etapp 1 utgar fran etappindelning, beskriven i Vision Grasvik.
Planerade rivningsobjekt ar inte inkluderade i berakningarna da de inte paverkas av utbyggnaden i etapp
1. | Tabell 16 redovisas det tillkommande parkeringsbehovet fordelat pa de olika verksamheterna i
omradet for forsta etappen.

Tabell 16 Nytillkomna bilparkeringsplatser for etapp 1

Kontor 3300 12,5 41
Studentbostader 4100 3 12
Hogskola 6100 7 43
Summa 13 500 - 96

Befintlig markparkering i omradet justerat med foreslagna parkeringstal (Tabell 1) har beraknats enligt
tidigare avsnitt. Aven det framtida parkeringsbehovet har beréknats med samma metod som i tidigare
avsnitt. Totalt 156 markparkeringar férsvinner som konsekvens av den nya bebyggelsens markansprak
vid utbyggnaden vilket star for nastan en femtedel av dagens markparkeringar. Berakningen tar hansyn
till dagens markparkeringar, justerade efter foreslagna parkeringstal. Vidare beréknas de bortbyggda
markparkeringarna och det utdkade parkeringsbehov med de nya verksamheterna i etapp 1. Till sist
tillampas foreslagna reduktionsfaktorer i omradet, se Tabell 17.

Tabell 17 Sammanstallning for parkeringsbehovet i etapp 1 med reduktionsfaktorer

Passiva Scenario Scenario
atgarder 1 2
P-platser 863 -208 156 96 -207 -259 -43
Differens
mot idag -208 -52 45 -162 -422 -465
(ackum.)

Vid tillampning av féreslagna parkeringstal kommer det uttkade parkeringsbehovet efter den forsta
etappen vara 45 parkeringar fler 4n idag. Om reduktion med de passiva atgarderna infors i omradet
férvantas parkeringsbehovet minska med 162 parkeringsplatser efter fardigstallandet av férsta etappen.
Om man dartill infor avgift pa samtliga parkeringar 6ver 5 kr/h forvantas parkeringsbehovet minska med
422 platser jamfort mot idag. Ytterligare atgarder som att inféra bilpool i omradet skulle potentiellt minska
det totala parkeringsbehovet med totalt 465 parkeringsplatser.

Vidare berakningar har utgétt fran inférande av foreslagen parkeringsnorm alternativt inférande av de
passiva reduktionsatgarderna i omradet. | Tabell 18 redovisas parkeringsbehovet efter forsta etappen
med ett parkeringshus langs Minervavagen. Negativa varden visar pa det parkeringsoverskott som
uppstatt efter etablering av forsta etappen.
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Tabell 18 Kapacitet for parkeringshus med 6verskott/underskott p-platser for forsta etappen.

Parkeringshus Minervav.

Parkeringspolicy Utokat parkeringsbehov fran idag

3 van. 4 van.
Parkeringsnorm 45 -165 -235
Passiva reduktionsatgarder -162 -372 -442

Vid etablering av parkeringshus i etapp 1 berdknas det alltsd uppst& ett parkeringséverskott som
eventuellt kan nyttjas vid vidare exploatering av efterfoljande etapper. Berakningar visar p& att beroende
pa parkeringshusets antal vaningar samt vilken parkeringspolicy som anvands i omradet sa kan
parkeringsoverskottet fran etapp 1 tillgodose parkeringsbehovet for etapp 2, saval som delar av etapp
3 och 4, se Figur 13. Samtliga nybyggnationer &r justerade i berdkningen med de befintliga
markparkeringar som bortfaller vid exploatering.

‘ Kontor
Bostader & ’ Pl

g Borttagna
markparkeringar pa
Bostader. Z x Kaserngarden
Publika lokaler . - o
' Hogskola

Etapp

P-norm . P-hus 3 vaningar

Passiva """" P-hus 4 vaningar

Reduktionsatgarder

U

50 100 150 200 250 300 350 400

Figur 13 Etappkartan visar p& hur 6verskottet av parkeringar som resultat av byggt parkeringshus kan nyttjas av
efterféljande etapper. x-axeln visar antal parkeringsplatser for bil.
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7.2 Cykelparkering

Berakningen av framtida parkeringsbehov i etapp 1 utgér fran etappindelningen som beskrivs i Vision
Grasvik. Planerade rivningsobjekt ar inte inkluderade i berakningarna da de inte bedoms paverkas av
byggnationer i etapp 1. Framtida parkeringsbehov for cyklar férdelat pa verksamhet i omradet for forsta
etappen redovisas i Tabell 19.

Tabell 19 Nytillkomna cykelparkeringsplatser for etapp 1

Verksamhet Bef. parkering enl. | Tillkommande Antal nya P-platser
p-norm BTA Etapp 1
750 20 66

Kontor 3300

Hogskola 1802 6 100 50 305
Bostdder 0 0 30 0
Studentbostader 380 4100 40 164
Publika lokaler 0 0 30 0
Summa 2932 13 500 535
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