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Sammanfattning

Néattraby ar ett samhalle omkring 10 kilometer fran Karlskrona centrum. Nattraby har drygt
3000 invanare, och i samhallet finns service som livsmedelsbutiker, skolor, vard m.m. De
flesta av invanarna i Nattraby bor i enfamiljshus men i centrala Nattraby finns dven
bebyggelse i flerbostadshus. Avstandet mellan centrala Nattraby och dess utkanter &r knappt
2 kilometer. De senaste aren har Nattraby vaxt soderut, bland annat med bostadsbebyggelse
vid Skillingenés drygt 4-5 kilometer fran centrala Nattraby.

Norr om Nattraby samhalle |6per E22. De viktigaste anslutningarna mot E22 f6r Nattraby ar
vid Nattraby trafikplats samt korsningen vid Gronadal. Till Nattraby trafikplats ansluter
huvudgatustraket Avagen som senare byter namn till Mjéviksvagen. Trafiken pa denna
uppgar till drygt 3000 fordon per dygn. Pa det parallella straket Fredriksdalsvagen och
Parkvagen gar mellan 2000 fordon/dygn i den norra delen till 1000 fordon/dygn i den
sydvdstra delen. En del av denna trafiken ar av genomfartskaraktar. Utmed delar av
huvudgatustraket Avagen/Mjoviksvagen finns cykelvag, dock inte lings hela straket. Utmed
straket Fredriksdalsvagen/Parkvédgen saknas gang- och cykelvag. Kollektivtrafiken i Nattraby
ar koncentrerad till den nordéstra delen av samhallet, dar busstrafiken kor med 20-minuters
intervall till Karlskrona centrum.

De brister som kan pekas ut i trafiksystemet i Nattraby ar bland annat avsaknad av
sammanhangande gang- och cykelvag utmed huvudgatunatet, genomfartstrafik pa
Fredriksdalsvagen/Parkvagen samt att delar av Nattraby har langa gangavstand till
kollektivtrafiken. Malsattningen med den framtida planeringen av Nattraby ar att minska
dessa brister.

| 6versiktsplanen 2030 anges att Nattraby kommer att véxa bade at sydost och at vaster. En
utbyggnad av Nattraby kommer att 6ka trafikbelastningen pa vagnatet. Ytterligare paverkan
pa trafikbelastningen pa vagnatet i centrala Nattraby sker om, eller nar, E22 byggs om till
motorvag. En konsekvens av ombyggnaden kan vara att dagens anslutning till E22 vid Bjarby
samt Gronadal stangs for trafik, vilket kan leda till en 6kad trafik genom centrala Nattraby.

Ett av de bebyggelseomraden som anges i 6versiktsplanen ar Hejans lycka, dar markagaren
nu star i lage att paborja en planeringsprocess. Hejans lycka ligger i den vastra delen av
Néattraby och markomradet pa 150 000 kvadratmeter kan rymma uppemot 100 nya
bostdder, framforallt i enfamiljshus.
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Omradet Hejans lycka ligger placerat mellan Idrottsvdgen och Parkvagen. | samband med
den forsta oversiktliga planeringen av omradet har det studerats bade vagférbindelser
enbart genom bostadsomradet men ocksa vagférbindelser vaster om, och utanfor, sjalva
bostadsomradet. Oavsett vilket utgoér en sadan vagforbindelse ett gent alternativ for trafik
med start- eller malpunkt i de s6dra delarna av Nattraby. Vagforbindelsen kommer i och
med detta att forandra trafiken i framférallt denna del av Nattraby.

| syfte att bedoma trafikférandringarna har tre alternativ studerats — dels ett utan
exploatering eller vagforbindelse vid Hejans lycka, dels ett dar Hejans lycka exploateras och
dar en vagforbindelse anlaggs mellan Parkvagen och Idrottsvagen och dels ett alternativ som
ovan men dar Parkvagen stangs av for motorfordonstrafik vaster om Hejans lycka.

Alternativ ett, utan vagforbindelse vid Hejans lycka, medfor en 6kad trafik pa Parkvagen och
Fredriksdalsvagen, dar trafiken pa den senare bedéms uppga till omkring 2400 fordon/dygn.
Okningen beror péa att antalet bostider dkar i den sédra delen av Nittraby om man bygger
ut enligt den senaste 6versiktsplanen. Alternativ tva, med en vagfoérbindelse vid Hejans
lycka, medfor att trafiken pa Fredriksdalsvagen minskar till 1300 fordon/dygn. Trafiken
genom Hejans lycka bedoms kunna uppga till omkring 2000 fordon/dygn varav andelen
genomfartstrafik bedéms bli omkring 70 %. Alternativ tre, dar Parkvagen sténgs av Oster om
Hejans lycka, gor att trafiken pa Fredriksdalsvdagen halls oférandrad. Trafiken pa en vag
genom Hejans lycka uppgar, i detta alternativ, till omkring 1300 fordon/dygn, varav hélften
ar genomfartstrafik.

Det beddms att alternativ tre med en avstdangning av Parkvagen vadster om Hejans lycka ar
det alternativ som ger flest fordelar, bland annat eftersom trafiken pa Fredriksdalsvagen inte
Okar samtidigt som trafiken, och andelen genomfartstrafik, genom Hejans lycka blir rimlig.

Om E22 byggs ut till motorvag kan korsningen vid Gronadal komma att stangas for trafik.
Diskussioner mellan markagare vid Bjarby och Trafikverket har pekat ut en
ersattningsforbindelse precis soder om dagens E22. Det forutsatts att denna forbindelse kan
skapas da E22 byggs om till motorvag. Detta eftersom en sadan blir nédvandig for att inte
trafiken ska 6ka genom Nattraby samhalle.
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1 Inledning

Bakgrund
Né&ttraby ar en tatort i Karlskrona kommun med drygt 3000 invanare. Avstandet till

Karlskrona ar omkring 12 kilometer. | 6versiktsplan for Karlskrona kommun 2030 ges
mojligheter for samhallet att vaxa ytterligare och mark for mellan 200 — 250 nya
enbostadshus pekas ut i 6versiktsplanen, bade i centrala Nattraby och séder om samhillet i
Skavkulla och Skillingenas. Blir all denna bebyggelse verklighet inom planperioden kommer
Nattrabys befolkning att 6ka med mellan 500 och 1000 personer. Ett 6kat antal boende i
Nattraby ger ocksa en 6kad trafik. Detta i sin tur staller krav pa trafiksystemets uppbyggnad,
kapacitet och trafiksdakerhet.

Karlskrona kommun stravar mot ett hallbart stadsbyggande. Med ett hallbart stadsbyggande
utsatts inte naturen for 6kande koncentrationer av amnen ur jordskorpan eller fran
samhallets produktion. Vidare ar hushallningen med resurser sa effektiv och rattvis att
manskliga behov tillgodoses 6verallt och naturen utsatts inte for systematisk
undantrangning. Karlskrona kommun har stallt sig grundprinciperna fér det hallbara
samhallet och som ett led i detta ar Karlskrona medlem i Sveriges ekokommuner.

Uppdrag och syfte
Syftet med denna trafikutredning 6ver Nattraby ar att bedoma tillkommande trafik av den i

oversiktsplanen foreslagna exploateringen samt bedéma den paverkan pa det dvergripande
vagnatet denna medfor. Syftet ar ocksa att ge forslag pa lampliga atgarder som syftar till att
skapa ett vagsystem i Nattraby som tillgodoser hoga krav pa framkomlighet, miljépaverkan,
orienterbarhet och trafiksdkerhet.

Trafikutredningen syftar ocksa till att bedéma olika trafiklosningar i samband med
exploateringen av omradet Hejans lycka, dar omkring 100 bostader i enfamiljshus planeras.
Omradet ligger strategiskt till i Nattraby, ndra kommersiell service och samhéllsservice samt
kommunikationer. Etableringen vid Hejans lycka skapar en férbindelse mellan Idrottsvagen
samt Parkvagen, vilket i sin tur kan fungera som en gen vag for de trafikanter som har
malpunkter sdder om Nattraby i Skillingenads och Skavkulla-omradet.

Avgransning
Denna trafikutredning handlar om framforallt centrala Nattraby och avgransas geografiskt av
omradet 6ster om Gamla Dalbyvagen samt av Gronadalsvadgen i vaster. Rapporten behandlar

inte miljoeffekter av olika vagalternativ eller detaljerade bulleranalyser.
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2 Nulaget

2.1 Tatorten

Nattraby ligger omkring 10 kilometer fran Karlskrona centrum. Inom Nattraby tatort ar
avstanden som mest 2 kilometer till butikscentret vid Mjoviksvagen, se figur 1 nedan.
Néattraby har pa senare tid expanderat sdderut langs med kusten vid Skillingenas. Avstandet
till Nattraby centrum fran Skillingenas ar omkring 5 kilometer.

Nattraby ar lokaliserat framforallt pa den sddra sidan av E22 pa bada sidorna av Nattrabyan
som delar samhillet i en 6stlig och en vastlig del. Bebyggelsen i centrala Nattraby ar
framforallt placerad pa de héjdomraden som omger Nattrabyan. Hojdskillnaden mellan
Nattrabyans omgivande mark och de hogsta partierna ar omkring 20 meter.
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Figur 1: Nattraby samt avstand fran Nattraby trafikplats och handelslokaliseringen.




Befolkning
Néattraby har haft en stadig befolkningsokning sedan 1960-talet da befolkningen i Nattraby

var omkring 1300 personer. Befolkningsméangden i Nattraby var vid arsskiftet 2012/2013
3109 personer.

Bebyggelse och bebyggelseutveckling

Utvecklingen i Nattraby har varit kraftig de senaste tio aren. Bostadsomraden som
Skillingenas, Skavkulla och Skarva by har tillkommit vilket medfért att Nattraby idag ar
relativt utspritt. Verksamheterna har framférallt utvecklats omkring E22 och en viss
centrumforskjutning har skett mot E22.

De flesta i Nattraby bor i enfamiljshus, men kring det som kallas Benabacken finns
lagenhetsboende. Lagenheterna ar har i huvudsak mindre. Vid Benabacken, utmed
Fredriksdalsvagen finns ocksa ett vardhem och aldreboende. Totalt finns det 347 hyresratter
i Nattraby och 78 bostadsratter i smahusform. Det finns 2797 bostader med dganderatt.

Service, samhillsfunktioner och malpunkter
| Nattraby finns tva livsmedelsbutiker, en vid Nattraby centrum vid Mjoviksvagen samt en vid

verksamhetsomradet utmed E22. Storre foretag i Nattraby ar Blekingeplantan, Luddwes,
Sangjatten samt Nattraby vagkrog. De tre senare ar samtliga lokaliserade vid
verksamhetsomradet vid trafikplats Nattraby.

Nattrabyskolan ar en F-9-skola som ar beldgen vid den vastra delen av Fredriksdalsvagen.
Inom kort kommer skolan dven att etableras i nya lokaler pa 6stra sidan av
Fredriksdalsvagen. | Nattraby finns ocksa forskolor vid Fredriksdalsvagen 13, Havgardsvagen
2, Uvvagen 6, Mjoviksvagen 58, Ryttarliden, Skillingends, Parkvagen 16 samt Skarva.

Vid kyrkan, vid Gamla Dalbyvagen, finns vardcentral samt folktandvard.

| den vastra delen av Nattraby, strax vaster om skolan finns ett idrottsomrade. | ndrheten av
detta finns Folkets hus som ligger utmed Parkvagen.
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2.2 Planer och markinnehav

Markinnehav
| Nattraby finns ett stort markinnehav som ar i kommunens dgo. Dessa redovisas i gront i

figur 3 nedan. Vita ytor ar i mark i privat dgo.
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Figur 3: Markinnehav i Nattraby. Grénmarkerad mark ar i Karlskrona kommuns dgo.




Oversiktsplaner
Karlskrona kommuns senaste 6versiktsplan antogs av Kommunfullméaktige 2011. Planen &r

giltig fram till 2030. | 6versiktsplanen pekas ett antal mojliga omraden i Nattraby ut for
bebyggelse, bade i den 6stra delen och den vastra, se figur 4 nedan.
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Figur 4: Oversiktsplan 2030 for Nattraby.




Detaljplaner
Den tattbebyggda delen av centrala Nattraby &r planlagd, men det finns dven omraden som

inte har detaljplan. Pa kartan i figur 5 nedan redovisas samtliga detaljplaner i Nattraby.
Omraden som inte &r markerade har ingen géllande detaljplan.
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Figur 5: Detaljplanelagd mark i Nattraby.
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2.3 Miljé

Naturmiljo
Riksintresse for naturvard finns i Nattrabytrakten kring omradet vid Skarva samt

Danmarksfjarden dar dven Nattrabyan ingar. Nattrabyan har stora ekologiska varden och har
forekomst av bland annat 6ring och flodpéarlsmussla.

Den vastra delen av Nattraby bestar av bland annat skogsmark med hoga naturvarden.
Dessa ar skyddade av markagaren genom ett naturvardsavtal. Markytan med gallande
naturvardsavtal omfattar 225 000 kvadratmeter. Inom omradet finns ett antal arter vilka
borjar bli alltmer sallsynta. Inom omradet lever ocksa en stor population av langbensgrodor.
| kartan i figur 6 redovisas géallande naturvardsavtal i vastra Nattraby.

Rekreationsmiljo



| Nattraby finns vandringsleder runt Nattrabyan samt till Orrekullen. Vid Nattraby
idrottsplats finns en knappt tre kilometer lang 16pslinga.

Kulturmiljo
Omradet kring Gronadal och Skavkulla ar i 6versiktsplanen 2030 utpekat som omrade med

kulturmiljo av sarskilt varde. | omradet finns ett antal lamningar fran yngre bronsaldern.
Omradet kring Bjarby bestar till stor del av gammal sank angsmark som dikades ut under
1800-talet och boérjade odlas upp. Skillingebacken som gar i nord-sydlig riktning
kanaliserades under 1880-talet. Inom omradet finns dven den gamla kustvdagen som ligger i
nara anslutning till den nuvarande E22, strax intill trafikplatsen Skillinge. Denna gamla
vagstrackning ingar som en del i friluftsmuseet Nattraby vagmuseum. Alldeles intill
trafikplats Skillinge finns fortfarande den gamla gastgivaregarden kvar som numera ar i
privat ago.
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Naturbeskrivning
| samband med att Karlskrona kommuns senaste 6versiktsplan togs fram arbetades dven en

gronstrukturplan fram for Karlskrona tatort samt samhallena Nattraby, Jdamjo och Rodeby. |
figur 7 nedan redovisas den del av gronstrukturplanen som rér Nattraby.
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NATUROMRADEN FRITIDSOMRADEN
I ¥atur med mycket hoga naturvarden [ Idrottsytor T e L iyt
[ Natur med héga naturvirden [ skolgirdar mm mm Cykelvigariurban/trafikerad

b milje
s i RAIET m— Sirskild led eller slinga i gro

» - ars| eller slinga i gronyta

Vatmarken eller sumpsko loniomraden, ogardar,
[ RF pskog [ Koloniomriden, kyrkogird =

& sjukhusparker och liknande wes  wes S3rskild led eller slinga genom
[ Angs- och hagmarker omraden med begransad urban /trafikerad milié

Hallmark, 6ppen strandmark tillganglighet =
s Ovriga promenadvagar/stigar

Kajer, batuppstillningsplatser genom gronomride
] Ruderatmark, skyddszoner etc Wl Grénstrik

PARKER
I Park med hog standard
I Park med “vardagsstandard”
[N Park av enklaste slaget
® ® & Gaturum med gronkvalitéer

Figur 7: Gronstrukturplan for Nattraby.




3 Utbyggnadsplaner

3.1 Planer

Ombyggnad E22
E22 planeras att byggas ut till motorvag i befintlig strackning fran Bjorketorp till Nattraby. En

eventuell byggstart kan tidigast ske 2021. Det finns en trafikutredning for E22 pa strackan
mellan Bjorketorp och Nattraby som anger att motorvag ska byggas, och man har fér denna
angett tre alternativa korridorer for denna. Inom utredningsomradet Nattraby loper dock
dessa korridorer samman till en och den kommande motorvagen foreslas passera Bjarby i
samma lage som idag. Skillnaden ar att man foreslar att vagen laggs i skarning och den
nuvarande korsningen ersatts med en planskild korsning, utan anslutning mot motorvagen.
Enligt forslaget planeras inte for ndgon trafikplats pa strackan mellan trafikplatsen vid
Nattraby eller den kommande trafikplatsen vid Hasslo vagskal, vag 673. Detta gor att varken
vagen vid Bjarby gard eller Skillingevagen vid Gronadal far nagon anslutning till E22 i
forslaget. Dock har det diskuterats att vid Bjarby, precis séder om E22, anlagga en
ersattningsvag som kopplar ihop vagen vid Gronadal till Idrottsvagen. | figur 8 nedan
redovisas det mojliga vigomradet for E22.

Figur 8: Mojlig vagkorridor for ny dragning av E22 vaster om Nattraby. Rod markering anger laget for
den nya motorvagen. Orange markering laget for en ny parallell vag som ar en ersattning for trafik
bl.a. till Grénadalsvagen. Grona markeringar ar befintliga lokalgator.
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Hastighetsplan for Nattraby
Under 2011 genomforde Karlskrona kommun en 6versyn av hastighetsgranserna i Karlskrona

centralort samt tatorterna Néattraby, Jamjo och Rodeby. Hastighetsplanen har varit ute pa
remiss under januari 2013 och den kommer att beredas politiskt under varen 2013. | figur 9
nedan redovisas forslaget for Nattraby tatort.
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Figur 9: Forslag till hastighetsplan i Nattraby.




Kommande bebyggelseutveckling enligt 0P2030
| 6versiktsplanen finns ett antal omraden utpekade som lampliga fér bebyggelse:

e Nattraby centrum. Fortatning med omkring 40 bostader i flerbostadshus.

e Skavkulla. 30-50 bostader.

e Lovends. 20-30 bostader.

e Mjoviksstrandsvagen. 10-15 bostader.

e Orredalsvdgen. 10-15 bostader.

e Tegelbacken. 15-20 lagenheter i flerbostadshus.

e \rango. 30-40 bostader i radhus.

e Stora Vorta. 60-80 bostadder.

e Hejans lycka. Omkring 100 bostader.

e Sjuhalla. Omvandling fran fritidshus till permanentbebyggelse. En fortdtning av omradet
ar mojlig med omkring 20 bostader.

Totalt planeras ett nytillskott mellan 335 — 410 bostader.
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Figur 10: Utbyggnadsomraden i Nattraby.
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3.2 Konsekvenser

Trafikalstring av tillkommande exploateringar
De forslag till ny bebyggelse i Nattraby som finns i dversiktsplan 2030 antas alstra drygt 4000

nya bilresor. | centrala Nattraby planeras bebyggelse vid Hejans lycka som alstrar omkring
600 bilresor och 6ster om Nattrabyan kan det tillkomma bebyggelse som kan generera
omkring 2000 bilresor. | exploateringen pa Ostra sidan av an finns dock en stor osdkerhet
eftersom en stor del av den féreslagna exploateringen foreslas kring ett eventuellt framtida
stationslage vid Nattraby dar det finns stor osdkerhet. Séder om centrala Nattraby foreslas
ny bebyggelse som skulle kunna alstra omkring 1000 nya bilresor, se figur 11 nedan.

e, & ‘~.1> ) o)\ # : \
b 360 b||resor/dvgn ¢ ; :
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640 bilresor/dygn
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Figur 11: Nya bilresor i Nattraby utifrdn bebyggelse planerad i Oversiktsplan 2030.
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4 Trafik



4.1 Trafiksdkerhet

| Nattraby har det under aren 2003 — 2012 intraffat totalt 150 trafikolyckor som resulterat i
personskada. Singelolyckorna dar dominerande och utgér 70 % av samtliga skadade i
Nattraby. Antalet trafikanter som skadats i singelolyckor ar jamnt férdelat mellan gaende,
cyklister, mopedister och de som fardas i motorfordon.

Antalet kollisionsolyckor &r fa i Nattraby. Det &r framforallt de som fardas i motorfordon som
skadas, och da framforallt pa vag E22 som passerar i Nattrabys norra kant. Férutom de som
fardas i motorfordon skadas dven cyklister och mopedister i kollisionsolyckor. Dessa olyckor
ar utspridda 6ver Nattraby tatort, se figur 13 nedan och kartan i figur 14 pa nasta sida.

Lindrigt Mattligt

skadad skadad Totalsumma
Cykel/moped 10 5 15
Fotgéangare 3 1 4
Motorfordon 26 1 27
Totalsumma 39 7 46

Figur 12: Antalet skadade i kollisionsolyckor i Nattraby med omnejd 2000-2011.
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Lindrigt Mattligt Svart

skadad skadad skadad Totalsumma
Cykel 15 11 1 27
Fotgéngare 11 19 30
Moped 14 2 16
Motorfordon 25 6 31
Totalsumma 65 38 1 104

Figur 13: Antalet skadade i singelolyckor i Nattraby med omnejd 2000-2011.
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Figur 14: Skadade trafikanter i kollisionsolyckor under aren 2003 — 2012.
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4.2 Gang- och cykeltrafik

| Nattraby finns cykelvadgar langs i stort sett hela huvudvagnatet, se figur 15 nedan. Utmed
det 6vergripande vagnatet saknas separat cykelvdag utmed Mjoviksvdagen mellan
Orredalsvagen och Parkvagen. Mellan Farmanstorpsvagen och Parkvagen finns separat
cykelvag pa den sodra sidan. Denna slutar vid Parkvagen dar avsikten ar att cyklister mot
Néattraby centrum samt till Nattrabyskolan ska vélja Parkvagen. P& Parkvagen sker cykling
tillsammans med 6vrig trafik utan separering.

Mot Karlskrona finns cykelvag parallellt med jarnvagen samt utmed Gamla Landsvagen.
Dessa tva strak gar samman vid trafikplats Skarva till ett gemensamt som leder till centrala
Karlskrona.
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Figur 15: Gang- och cykelvagar i Nattraby.



Gang- och cykeltrafikens ansprak
Gang- och cykeltrafiken har ansprak pa att trafikera samma vagnat i centrala Nattraby som

biltrafiken, se figur 16 nedan. Ansprak finns att fardas langs med Avagen och
Mjoviksstrandsvigen samt utmed Gamla Landsvagen och Gamla Dalbyvégen. Aven utmed
straket Parkvagen och Fredriksdalsvagen finns ansprak pa att fardas som gaende och cyklist,
sarskilt for att na malpunkter som skola vid Fredriksdalsvdagen, samt utmed Orredalsvdagen

mot badplatsen.
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Figur 16: Gang- och cykeltrafikens ansprak i Nattraby.
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Kvalitetsbedomning gang- och cykeltrafiknit
Utifran de ansprak som finns pa vagnatet att ga eller cykla i Nattraby bedoms att standarden

ar god langs huvudvagnatet pa de strackor som har separat cykelbana.
Kvalitetsbedomningen redovisas i figur 17 nedan. Pa de strackor langs huvudvéagnatet som
har ansprak pa att cykla, men dar separat gang- och cykelbana saknas, bedéms ha lag
standard. Pa Parkvagen och Fredriksdalsvagen finns ansprak pa gang- och cykeltrafik, som en
forbindelse mellan skolan och bostadsomradena séder om Nattraby tatort. Pa grund av en
viss andel genomfartstrafik, samt en i férhallande till vagstandarden hog biltrafikmangd, har
detta strak mestadels réd standard fér gaende och cyklande.
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Figur 17: Kvalitetsbedémning gang- och cykelvagnatet i Nattraby.



4.3 Kollektivtrafik

Nattraby trafikeras av tre busslinjer, stadsbusslinje 5 samt landsbygdslinjerna 152 och 154,
se figur 18 nedan. Stadsbusslinje 5 gar var 20:e minut fran Dalby mellan klockan 06:00 till
19:00 samt i stort sett med 1-timmestrafik mellan klockan 19:00 till 01:00.
Landsbygdslinjerna 152 och 154 gar med nagra avgangar pa morgonen samt nagra pa
eftermiddagen. Restiden for linje 5 fran Nattraby till Karlskrona centrum &r drygt 30 minuter.

Roslunda-
vagen

NATTRABY

Angsv agen

Dalamad

152 Mjovikstrands-
vagen

Figur 18: Befintligt kollektivtrafiknat i Nattraby.
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Kollektivtrafikens ansprak
Busstrafiken i Nattraby kor idag framforallt pa samma huvudvagnat som det for biltrafik,

forutom den strackning av busslinje 5 som kor pa Mjoviksstrandsvagen och
Fredriksdalsvdagen som utgor lank i det som kan betecknas som lokalgatunat, se figur 19

nedan.
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Figur 19: Busstrafikens ansprak i Nattraby.




Kvalitetsbeddmning kollektivtrafiknit
Utifran de ansprak som finns pa bussvagnatet bedoms att de delar som trafikerar

huvudvagnatet generellt ar av god kvalitet. Daremot ar ldankarna i lokalnatet, bl.a.
Fredriksdalsvagen, av dalig standard i forhallande till vagstandard och trafikmangd, se figur

20 nedan.
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Figur 20: Kvalitetsbeddmning kollektivtrafiknat.
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| figur 21 bedoéms kvaliteten pa kollektivtrafikens tillganglighet i Nattraby. For att uppna god
tillganglighet, och darmed god kvalitet, till en busshallplats kravs att gangavstandet till en
hallplats inte overstiger 400 meter. Avstandet mellan 400 — 600 meter beddms till mindre
god kvalitet medan avstand éver 600 meter har lag kvalitet. Det ar framforallt boende i
s6dra delen av Nattraby som har mindre god tillganglighet till en busshallplats for linje 5.
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Figur 21: Kvalitetsbedémning av gangavstand till stadsbusslinje 5. Rod standard redovisas inte utan &r
de omraden som ligger utanfor gul standard.



4.4 Motorfordonstrafik

Det 6vergripande vagnatet for motorfordonstrafik ar vag E22 i norr. Kopplingar till det
sekundéra vagnatet finns vid trafikplatserna Trantorp, Nattraby, Bjarby samt Gronadal. Fran
trafikplats Trantorp I6per Gamla Landsvagen i 0st-vastlig riktning. Fran denna nar man de
bada huvudvigarna Gamla Dalbyvigen samt Aviagen som byter namn till Mjoviksvagen déar
denna gar samman vid bron 6ver Nattrabyan vid Nattraby kyrka. Mjoviksvagen leder hela
vagen vidare mot Skillingends och Skavkulla och kopplar till E22 vid trafikplats Gronadal i

vaster. Idrottsvagen l6per parallellt med vag E22 mellan trafikplatserna Bjarby och Nattraby.

| figur 22 pa nasta sida redovisas vagnatet.

Forutom detta 6vergripande vdgnat finns ett parallellt som forbinder Grénadal med
Fredriksdalsvagen och Idrottsvdagen och ger en gen férbindelse till skolan samt
verksamhetsomradet vid E22. | detta strdk ingar Parkvigen samt Fredriksdalsvagen. Ovriga
gator inom Nattraby ar lokalgator med begransad trafik.

Statliga vagar i Nattraby ar, forutom vag E22, dven Avigen och Mjoviksvagen som har
vagnummer 676 samt Idrottsvagen som har vagnummer 675. Vaghallare for 6vriga vagar ar
Nattraby vagforening. Transporter av farligt gods sker pa vag E22 norr om Nattraby samt pa
jarnvagen Blekinge kustbana.
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Figur 22: Biltrafiknat i Nattraby.
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Buller fran vagtrafik
Det har inte genomforts nagon bullerkartlaggning i Nattraby. Den stérsta bullerkallan fran

vagtrafik ar E22 i norra delen av Nattraby, vilket innebar att det framst ar boende i den norra
delen vilka bor ndrmast E22 som kan vara bullerstérda fran vagtrafik. Ovriga vigar och gator
i Nattraby har relativt I3ga trafikfloden vilket innebar att det inte beddms att bullernivaerna
overskrider gallande riktvarden for ekvivalentnivaer. Nar det galler maxvarden kan daremot
overskridanden ske.

Trafikmangder
Den mest trafikerade vagen genom Nattraby dar E22 som har mellan 13000 — 15000

fordon/dygn. Vid trafikplats Nattraby ansluter huvudvagen genom Néattraby samhalle,
Avigen och Mjoviksvagen. Avagen har i norra delen omkring 3300 fordon/dygn. Trafiken
minskar efterhand ju langre sdderut man kommer. Efter korsningen med Parkvagen har
Mijoéviksvagen omkring 1100 fordon/dygn. Aven Gamla Dalbyvigen, pa dstra sidan av
Nattrabyan, kan betecknas som en huvudvég och har omkring 1200 fordon/dygn. De mindre
vagarna Fredriksdalsvdagen och Parkvagen har knappt 2000 fordon/dygn respektive knappt
1000 fordon/dygn. Trafikméngderna redovisas i figur 23 pa néasta sida.
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Figur 23: Trafikmangder pa vagarna i Nattraby.




Trafikregleringar
| figur 24 nedan redovisas hastighetsgranser samt grans for tattbebyggt omrade. Pa vagnitet

i centrala Nattraby &r den generella hastigheten 50 km/h med undantag for vissa gator som
ar reglerade till 30 km/h. Pa vagarna utanfor tattbebyggt omrade ar den hogsta tillatna
hastigheten 70 km/h. Pa vdg E22 &r hastigheten 6ster om Nattraby 110 km/h och véster om
avfarten vid Nattraby 100 km/h. Vid Bjarby backe ar hogsta tillatna hastighet 80 km/h.
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Figur 24: Trafikregleringar avseende hastighet och tattbebyggt omrade i Nattraby.




Restider pa vignitet
Pa kartan i figur 25 redovisas de restider som uppmatts pa huvudvaglankar i Nattraby.
Hansyn har inte tagits till fordrojningar i korsningar.

Restiden fran korsningen vid Farmanstorp till Nattraby trafikplats &r om man kor via
Parkvagen och Fredriksdalsvagen 280 sekunder, om man koér via Mjoviksvagen och Avagen
337 sekunder samt om man kor via Skillingevagen och E22 249 sekunder. Da ar inte
fordrojning i korsningen vid Skillingevagen och E22 med, vilket gor att alternativet via
Parkvagen och Fredriksdalsvagen mycket val kan vara det tidsmassigt mest fordelaktiga
alternativet.
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Figur 25: Uppmatta restider for motorfordonstrafik pa vagnatet i Nattraby. Hansyn har inte tagits till
fordrojningar i korsningar. Restid i sekunder.
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Trafikalstring fran befintlig bebyggelse
Fran bebyggelsen i centrala Nattraby alstras totalt omkring 11000 resor per dygn varav

omkring 7600 med bil. | omradet Skillingenas som ligger drygt 3 kilometer sydvast om
centrala Nattraby alstras totalt omkring 1400 resor per dygn, varav drygt 1100 av dessa
utgor bilresor. Den beddmda trafikalstringen redovisas i figur 26 pa nasta sida.

Bedomning av andelen genomfartstrafik pa respektive vagavsnitt
Fredriksdalsvagen uppvisar en relativt stor skillnad mellan alstrad trafik och verklig trafik.

Det kan misstdnkas att trafik med skolan som mal véljer denna vag, sarskilt eftersom skolan
ar placerad i norra delen av Nattraby och 6vrig bebyggelse ar koncentrerad séder om skolan.
Aven stréket Mjéviksvagen/Parkvigen uppvisar en stor skillnad mellan genererad trafik och
verklig trafik, vilket ocksa kan indikera att detta strak ar en viktig forbindelse mot
Fredriksdalsvagen.

Likasa kan skillnaden mellan alstrad trafik och verklig trafik pa Parkvagen indikera att trafik
valjer denna som en genare vag mot Fredriksdalsvagen. Omfattningen pa denna trafik kan
ligga mellan 100-300 fordon/dygn.
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Figur 26: Trafikalstring fran befintlig bebyggelse i Nattraby.

Trafikutredning Nattraby
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Motorfordonstrafikens ansprak
Biltrafiken har hogst framkomlighets- och trafiksdkerhetsansprak pa E22. Denna kan

betecknas som genomfart i 6st-vastlig riktning i den norra delen av Nattraby. Vagen utgdr en
viktig forbindelselank for trafik mot Karlskrona.

| centrala Nattraby har biltrafiken hogst ansprak pa framkomlighet och trafiksakerhet pa
straket Avagen och Mjoviksviagen som utgor forbindelse mot E22 vid trafikplatserna
Nattraby samt Bjarby. Idrottsvagen utgor en lank i huvudnatet med angoring bl.a. mot
handelsomradet s6der om E22.

Parkvagen, Mjoviksstrandsvdagen samt Fredriksdalsvdagen utgor viktiga forbindelser for
biltrafik i det lokala n&tet och utgor en gen forbindelse for trafik som har malpunkt séder om
tatorten. | figur 27 nedan redovisas de viktigaste vagarna i centrala Nattraby.
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Figur 27: Biltrafikens ansprak pa vagnatet i Nattraby.



Kvalitetsbedémning av vignatet for motorfordonstrafik
Utifran de ansprak som finns pa bilvagnatet bedéms att standarden pa huvudvagnatet i

Nattraby generellt &r av god kvalitet. Daremot ar de lankar i lokalndtet som dven hanterar en
viss genomfartstrafik av dalig kvalitet i forhallande till vagstandard och trafikmangd. Vagarna
redovisas i figur 28 nedan.
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Figur 28: Kvalitetsbeddmning av biltrafiknatet i Nattraby.
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4.5 Brister i trafiksystemet i Nattraby

Kollektivtrafik
Nattrabys vastra delar, inklusive omradena Skillingends och Skavkulla, tacks daligt av de

nuvarande kollektivtrafikstrackningarna. Linje 5 har, jamfért med landsbygdslinjerna 150 och
152, 20-minuterstrafik vilket gor den till ett mera attraktivt val for kollektivtrafikresenarer.
Restiden till Karlskrona centrum &r drygt 30 minuter. Tillgangen till 20-minuterstrafik dr en
avgorande faktor for att kunna locka fler kollektivtrafikresenarer. En ytterligare nackdel med
kollektivtrafiken i Nattraby ar att den har en enkelriktad strackning genom Nattraby, vilket
kan upplevas som svarorienterat av kollektivtrafikresnarer. Det basta ar att ha dubbelriktade
kollektivtrafikstrak dar vandning sker i en andhallplats.

Nya omraden i Nattrabys vastra delar riskerar, dven om de ar centralt placerade, att fa langa
gangavstand till kollektivtrafiken med den nuvarande linjedragningen. Det bor darfor
undersdkas om linje 5 kan forlangas vasterut mot, eventuellt med en vandning vid
Farmanstorps vagskal. En kollektivtrafikstrackning som l6per genom kommande
bostadsomraden vaster om idrottsplatsen i Nattraby skulle kunna fanga upp dessa men
ocksa ge rimliga gangavstand for de boende som bor séder om Parkvagen. Dessa har idag
Ianga avstand till linje 5. En hallplats vid vagskalet vid Farmanstorp skulle innebara en
kollektivtrafikkoppling for de boende vid Skillingenas, vilka idag ar daligt
kollektivtrafikforsérjda med ett hogt bilberoende som féljd.

Viktigt att studera vidare i detta sammanhang ar hur en forlangning av linje 5 mot
Farmanstorp paverkar restiden och omloppstiden. Nar en busslinje forlangs i tid klarar man,
med samma resursforbrukning, troligen inte med samma turtathet. Detta innebar att
ytterligare resurser i form av fordon och personal maste sattas in vilket utgoér en kostnad.
Denna bor till halften kunna tackas av resandeintakter.



Overgripande vignit
Bade Parkvagen och Fredriksdalsvdgen ar gator med lokalgatukaraktar med bl.a. direkta

fastighetsutfarter och med avsaknad av separerade gang- och cykelbanor. Bdgge dessa
vagstrackningar hanterar en viss mangd genomfartstrafik som valjer dessa vagar fore
huvudgatan Mjoviksvagen. Sarskilt tydligt ar detta pa Fredriksdalsvdgen som bedéms ha en
trafik av genomfartskaraktar med omkring 900-1000 fordon/dygn.

Sarskilt Parkvagen vid korsningen med Mjoviksvdgen har en dalig standard i forhallande till
den trafik den ska hantera. Har blandas gang- och cykeltrafik mot Nattraby skola med
motorfordonstrafik pa en smal viagsektion utan separat gang- och cykelbana. Vagen har pa
denna stracka dven landsbygdsmassiga kvaliteter vilket gor att det kan vara svart att bredda
den om man vill behalla denna karaktar.

Parkvagen och Fredriksdalsvagen har sma mojligheter att ges en forbattrad infrastruktur da
det tillgdngliga utrymmet i de flesta fall inte medger en separat gang- och cykelbana. D3
aterstar alternativet att soka minska den trafik som inte har mal utmed gatan, och fa denna
att vadlja andra vagar istallet. Dessutom bor den verkliga hastigheten pa vagstrackorna
minskas for att ge en trygg och sdker miljo for gang- och cykeltrafikanter att fardas i
blandtrafik.

Boende i den sddra delen av Nattraby har fa maojligheter att snabbt vélja ett 6verordnat
vagnat med god vagstandard for sin vidare fard mot Nattraby trafikplats eller till de
servicefunktioner som finns lokaliserade kring denna. Om trafikplatsen vid Grénadal stangs
da E22 byggs om till motorvag minskar alternativen ytterligare, och boende i sddra delen av
Nattraby har da enbart Mjoviksvagen och Avigen kvar som alternativ. Dessa vagar kan ha
svart att hantera den 6kande trafiken. | samband med utredningar kring E22:s utbyggnad till
motorvag har diskussioner mellan Trafikverket och markagare vid Bjarby forts om en vag
som binder ihop Idrottsvdgen med Gronadalsvagen da trafikplatsen stangs for trafik. Denna
vag har foreslagits ga precis soder om dagens strackning av E22 vid Bjarby. En sadan
skisserad vagforbindelse kan utgora ett fullgott alternativ for boende i sddra delen av
Nattraby, och bidra till att sprida trafiken mellan de bada straken Avagen och Idrottsvagen.
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Cykelvagnat
Nattraby har ett relativt gott utbyggt cykelvdagnat dar separat cykelvag finns utmed storre

delen av huvudvignitet, bland annat utmed Avigen, Gamla Dalbyvigen samt Mjoviksvagen.
Enstaka strackor utmed dessa vagar, dar det finns ett behov av att cykla, saknar dock separat
gang- och cykelvag. Ur trygghets-, trafiksakerhets- och orienteringssynpunkt ar det viktigt att
gang- och cykelvagnatet ar sammanhangande utmed de storre vagarna i syfte att framja
gang och cykel som transportmedel.

Med tanke pa Parkvagens och Fredriksdalsvagens funktion samt de malpunkter som skola,
service m.m. som finns utmed dessa, sa vore det 6nskvart att ha separat gang- och cykelvag
dven utmed dessa. Detta beddms dock som svart att |16sa, framférallt pa grund av
utrymmesbrist.

Framtida vaginfrastruktur
E22 planeras inom 10-15-arsperiod byggas om till motorvag pa strackan mellan Nattraby

trafikplats och Bjorketorp. | samband med detta kommer de nuvarande plankorsningarna att
eventuellt inte langre fa anslutning mot europavagen. Detta férandrar trafikforingen i
Néattraby samhalle, dar Nattraby trafikplats far ta en storre del av trafiken som har malpunkt
soder om Nattraby, exempelvis vid Skillingends och Skavkulla. Denna trafik kan i dagslaget
valja att ansluta till E22 vid korsningen vaster om Bjarby gard.

Ett minskat antal anslutningar mot E22 kommer att fa till f6ljd att trafiken genom centrala
Nattraby 6kar. Vagar som far ta den 6kande trafiken ar Mjoviksvagen, men dven
Fredriksdalsvagen och Parkvagen riskerar att fa &nnu mer trafik av genomfartskaraktar.
Behovet av en gen forbindelse med god standard i nord-sydlig riktning 6kar nar E22 byggs
om till motorvag. En sadan forbindelse skulle kunna erbjuda goda mojligheter, forutom for
trafik till Skillingends och Skavkulla, for trafik i den vastra delen av centrala Nattraby som
idag saknar ett narliggande huvudvéagsalternativ.



4.6 Sammanfattande analys av kvalitetsbeddmningen
Motorfordonstrafik, cykeltrafik, busstrafik samt gaende har ansprak att, med vissa undantag,

fardas pa samma vagstrackningar i Nattraby. De strackor som det i huvudsak géller ar
Avagen, Mjoviksvagen, Parkvagen samt Fredriksdalsviagen. Avigen samt Mjoviksvagen kan
betecknas som huvudgatustrackor medan Parkvdgen samt Fredriksdalsvagen som lankar i
lokalnatet.

Huvudgatunatet i Nattraby (straket Avagen och Mjoviksvigen) haller mestadels en god
standard utifran de olika ansprak som finns pa detta. De strackor som saknar separat gang-
och cykelvag klassas daremot ha en lag standard utifran gaendes och cyklandes ansprak.
Daremot beddms standarden har som god for motorfordonstrafik.

De lankar i lokalnatet (Parkvagen och Fredriksdalsvagen) som tar hand om en del extern
trafik bedoms, utifran anspraken, ha en lag standard for samtliga trafikslag.
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4.7 Malsattningar

Malsattningen bor vara att genomfora atgarder som skapar minst en godtagbar standard pa
delar av vagnatet i Nattraby som bedoms ha brister enligt analysen ovan. Detta kan goras pa
flera satt. Ett satt ar att hoja vagens standard for att mote de krav pa vagnatet som bor
uppnas i forhallande till anspraken. Exempelvis bor da en vagstracka dar cyklister har
ansprak att firdas, men som saknar separerad cykelbana, byggas ut med cykelbana. Ar detta
inte mojligt far andra atgarder vidtas. Exempel pa sadana atgarder ar minskning av
trafikmangden eller av den verkliga hastigheten pa strackan.

| Nattraby bor malsattningen vara att komplettera huvudvagnatet med separat gang- och
cykelvag pa de strackor dar sadan saknas i syfte att uppna god standard for cyklister. Straket
Parkvagen och Fredriksdalsvagen har lag standard for samtliga trafikslag. Mojligheten att pa
hela strackan kunna separera gang- och cykeltrafik fran ovrig trafik bedéms dock som liten.
Detta innebar att atgarder som minskar hastigheten samt trafikbelastningen pa bade
Parkvagen och Fredriksdalsvagen bor genomféras. Sarskilt problematisk utifran gdendes och
cyklandes situation ar strackan strax norr om Mjoviksvdgen dar vagen ar smal och har en
hastighetsbegransning pa 70 km/ samtidigt som den ar skolvadg for gdende och cyklande barn
till Nattrabyskolan. Denna del av Parkvagen har svart att hantera en 6kad trafik.

Sammanfattningsvis kan malsdttningarna sammanfattas sa har:

e Bygga ut cykelvagnatet i Nattraby sa att gron standard uppnas. Detta galler
framforallt pa Mjoviksvagen.

e Minska den trafik som inte har malpunkt pa Fredriksdalsvdgen eller Parkvagen samt
genomfor trafiksakerhetshéjande atgarder pa strackorna.

e Undvika 6kad trafik pa Parkvagen strax innan korsningen med Mjoviksvagen.
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5.1 Beskrivning av omradet
Markomréadet vid Hejans lycka ligger omkring 600 meter vaster om Nattraby centrum. Agare

till markomradet &r till storsta delen privat och till mindre del Karlskrona kommun.

Markomradet &r omkring 150 000 kvadratmeter och kan mojliggéra bebyggelse med
omkring 100 enbostadshus. Den tilltankta marken for bebyggelse ligger i nara anslutning till
Nattraby samhalle.

Omradet ar belaget pa en plats med dels jordbruksmark och dels skogsmark med hoga
naturvarden. Naturomradena ar bevuxna med bok- och ekdominerade ddellévskogar. Dessa
ar skyddade av markdgaren genom ett naturvardsavtal och dessa kommer inte att bli
berérda av en eventuell byggnation. Omradet med naturvardsavtal omfattar 225 000
kvadratmeter. Inom omradet finns ett antal utrotningshotade arter och en stor population
langbensgrodor som lever ca. 200 meter fran omradet for den tillkommande bebyggelsen.

Omradet for den planerade
bebyggelsen ingar inte i nagot

"™
)

naturvardsavtal.

Sjalva bostadsomradet ar tankt
att bebyggas med en
genomgaende gata i nord-sydlig
riktning som binder ihop
Idrottsvdagen med Parkvagen.
Den nord-sydliga gatan utgor
huvudgatan genom omradet och
fran denna mynnar samtliga

bostadsgator. Den nord-sydliga ,4
gatan har inga direkta —:')‘::r 5 x)‘
fastighetsutfarter utan dessa 3;; ‘f,L-g{’
sker via de anslutande ; A-y} i
bostadsgatorna. ;_:\ ' );
Bostadsbebyggelsen foreslas ’;,) A 1
placeras i ndra anslutning till den 3 /1 1 1‘
nord-sydliga vagen. | figur 29 pa A

nasta sida redovisas en skiss
over hur omradet kan tankas att

gestaltas. Figur 29: Forslag pa utformning av Hejans lycka.



5.2 Trafikfordelning

Trafikalstring av exploateringen Hejans lycka
Ett bostadsomrade med omkring 100 bostader i enbostadshus i detta lage alstrar omkring

600 bilresor per dygn.

Trafikfordelning
Avgorande for trafikanters vagval ar den tid det tar att genomfdra en resa. En vag som

upplevs som genare och snabbare attraherar mer trafik an en som ar langre och tar mer tid. |
detta avsnitt har trafiken bedomts utifran dessa tre alternativ:

Utan en forbindelse vid Hejans lycka,
med en férbindelse genom omradet vid Hejans lycka samt,
dar Parkvdgen séder om Hejans lycka inte ar maijlig for trafik med motorfordon men

med en forbindelse genom Hejans lycka mellan Parkvdgen och Idrottsvadgen.

[w [N =

Beddmningen av trafikférdelningen utgar fran restiden som redovisas i figur 30. Har
redovisas bade uppmatt restid som bedémd restid for den nya vdagen genom Hejans lycka.
Vagen genom omradet vid Hejans lycka har tidsatts utifran en restid pa omkring 30 km/h.

Forslag pa vag- och korsningsstandard
En hastighetsdampad gata genom Hejans lycka anpassad for en trafikmangd pa ungefar 2000

fordon/dygn och med mojlighet for framtida busstrafik bor, enligt VGU, ha en minsta bredd
pa 6 meter. Avstandet mellan korsningar ska inte vara mindre an 50 meter och helst inte
langre an 150 meter.

Skulle det visa sig att en vdg genom Hejans lycka attraherar alltfor mycket trafik som inte kan
styras till andra vagar bor en sadan vag som loper forbi Hejans lycka ha en minsta vagbredd
pa 6,5 meter. Avstandet mellan korsningar ska inte vara mindre dn 100 meter.
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Figur 30: Bedomda restider pa vagnatet med majlighet att fardas genom eller férbi Hejans lycka
mellan Idrottsvagen och Parkvagen. Restid i sekunder utan férdréjning i korsningar.

Alternativ 1.

Fordelning av trafik utan vagforbindelse vid Hejans lycka
Detta alternativ innebar att de exploateringar som anges i 6versiktsplanen sdder om

Nattraby belastar vagnatet i denna del av tatorten. Dock sker ingen utbyggnad av Hejans
lycka, och heller ingen vagforbindelse som binder ihop Idrottsvagen med Parkvagen.

| detta alternativ, som redovisas i figur 31 pa nasta sida, bedoms att Parkvdgen attraherar
nagot mer trafik samt att dven straket Mjoviksstrandsvagen och Fredriksdalsvagen
attraherar trafik som har malpunkt till skolan eller till handelsomradet vid Idrottsvagen.
Trafiken bedoms 6ka med omkring 200 fordon pa Parkvégen till 1100 fordon/dygn, samt pa
Fredriksdalsvagen med omkring 3-500 fordon/dygn till omkring 2400 fordon/dygn. Pa
Mjoviksvagen och Aviagen beddms trafiken 6ka med omkring 500 fordon/dygn.
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Figur 31: Bedomd trafikfordelning utan forbindelse vid Hejans lycka.

Trafikutredning Nattraby
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Alternativ 2.
Fordelning av trafik med vagforbindelse vid Hejans lycka
| detta alternativ genomfors exploateringen vid Hejans lycka tillsammans med en forbindelse

mellan Parkvagen samt Idrottsvagen. Detta kommer att skapa en gen férbindelse for de som
bor sdder om Nattraby och som har malpunkt antingen mot Nattraby trafikplats eller vid
Nattraby skola eller handelsetableringarna utmed Idrottsvagen. Jamfort med alternativet
med ingen forbindelse mellan Parkvagen och Idrottsvdagen ger denna forbindelse en tidsvinst
och attraherar darmed avsevart mer trafik.

| detta alternativ, som redovisas i figur 32 pa nasta sida, bedoms att hilften av den trafik
som trafikerar en punkt vaster om korsningen mellan Parkvagen och Mjoviksvagen kommer
att vilja kora genom/forbi Hejans lycka istallet for strackan Mjoviksvagen och Avagen.
Samtidigt bedéms att trafik sdder om Parkvagen i narheten av den nya anslutningen ocksa
kommer att valja vdgen genom Hejans lycka. Detta beddms ge en trafik pa vdgen genom
Hejans lycka pa omkring 2000 fordon/dygn, men ocksa ge en minskning pa Parkvagen dster
om korsningen vid Hejans lycka med omkring 400 fordon/dygn. Aven p& Fredriksdalsviagen
bedoms det att trafiken kommer att minska da trafik som har sin malpunkt vid skolan istallet
kommer att valja att trafikera den nya anslutningen genom Hejans lycka. Det bedoms
darmed att Fredriksdalsvagen i huvudsak enbart far trafik som har mal utmed vagen och att
trafiken minskar med omkring 600 fordon/dygn till omkring 1300 fordon/dygn.

Trafiken bedéms ocksa minska pa Avagen samt pa Mjoviksstrandsvigen.

Vid en utbyggnad av E22 till motorvdg bedéms den nord-sydliga vagen genom Hejans lycka
fa en trafik pa upp till 3000 fordon/dygn, da trafik som annars hade valt att kéra via E22 vid
Gronadal nu blir hanvisade till E22 vid Nattraby trafikplats. Detta kan bli fallet dven om
Idrottsvagen knyts till Gronadalsvagen eftersom en vagforbindelse vid Hejans lycka ger en
genare och tidsmassigt snabbare vag.
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Figur 32: Bedomd trafikfordelning med foérbindelse vid Hejans lycka.

Trafikutredning Nattraby
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Alternativ 3. Fordelning av trafik da Parkvigen ar avstingd vid

Klarabergsvigen
| detta alternativ genomfors exploateringen vid Hejans lycka och en férbindelse genomfors

mellan Parkvagen och Idrottsvagen. Skillnaden mellan alternativ 2 &r dock att Parkvagen
stangs av norr om Klarabergsvagen.

Parkvagen far med detta alternativ en reducerad trafik, eftersom trafiken som alstras soder
om korsningen mellan Mjoviksvagen och Parkvdgen istallet blir hanvisade till Mjoviksvagen. |
korsningen mellan Mjoviksvagen och Avagen, dar huvudstraket Mjoviksvagen byter namn till
Avigen, har de trafikanter som har mal vid N&ttrabyskolan eller serviceanldggningarna norr
om Parkvagen ett val. Alternativet att kdra via Mjoviksvagen och Fredriksdalsvagen ar
snabbare an att kora via Avagen vilket gor att en del av trafikanterna viljer denna vag
istallet.

Trafiken pa vagen genom Hejans lycka bedoms med detta férslag bli omkring 1300
fordon/dygn. Detta ar dels den trafik som alstras inom omradet, och dels den trafik fran de
omraden som ansluter mot Parkvagen och som far en genare forbindelse mot Idrottsvagen
och mot Nattraby trafikplats. Trafiken pa Fredriksdalsvagen beddms bli ungefar lika stor som
i dagslaget. Detta eftersom den trafik som alstras utmed Parkvagen till stora delar istéllet
kan valja vagen genom Hejans lycka, vilket medfor att Fredriksdalsvagen avlastas. Att inte
trafiken anda bedoms minska pa Fredriksdalsvagen beror pa att viss del av den trafik som
alstras soder om Nattraby, och som har mal vid Nattrabyskolan eller vid handelsetableringen
norr om ldrottsvagen, kan vélja vagen genom Fredriksdalsvagen, da denna ger en kortare
restid jamfort med Avagen. Ska trafik som kommer séderifran styras att valja Avagen vid
korsningen mellan denna och Mjoviksvagen maste atgarder genomforas pa
Fredriksdalsvagen som ytterligare sanker attraktiviteten pa denna.

Andelen genomfartstrafik genom Hejans lycka blir i detta alternativ omkring 50 %, da trafik
fran omradena séder om Parkvagen troligen véljer att kora genom Hejans lycka eftersom
detta ar en genare och kortare vag mot Nattraby trafikplats.
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Figur 33: Trafikfordelningen enligt alternativ 3 med avstdangning av Parkvagen.
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5.3 Konsekvenser

Trafik
| detta avsnitt beddms dversiktligt konsekvenserna av de olika alternativen. Bedomningen

utgar fran att E22 har anslutningar vid bade Bjarby och Gronadal till det lokala vagnatet. Om
dessa upphor kommer trafiken i nord-sydlig riktning genom Néattraby samt Hejans lycka att
Oka ytterligare, under forutsattning att detta alternativ ar 6ppet for trafik. | alternativet dar
Parkvagen stangs for motorfordonstrafik kommer istallet trafiken 6ka pa Mjoviksvagen och
Avigen genom centrala Nattraby.

Alternativ 1 (utan utbyggnad av Hejans lycka)
| detta alternativ 6kar trafiken pa Parkviagen, Fredriksdalsviagen samt Mjoviksviagen/Avagen.

Sarskilt trafikokningen pa den sédra delen av Parkvagen ar olamplig da denna vagstracka har
|&g standard. Aven trafikékningen pa Fredriksdalsvigen bedéms som mindre lamplig d&
denna passerar Nattraby skola.

Alternativ 2 (vigforbindelse i nord-sydlig riktning vid omradet Hejans
lycka)

| alternativ 1 bedoms att trafiken pa en vag i nord-sydlig riktning vid Hejans lycka kan fa
uppemot 2000 fordon/dygn. Trafiken pa Parkvagen, liksom pa Fredriksdalsvagen, bedoms
minska med mellan 400-600 fordon/dygn. Aven pa Avigen bedéms trafiken minska da
denna valjer vdagen genom Hejans lycka istallet.

Genomfartstrafiken pa en vag vid Hejans lycka bedoms uppga till omkring 70 %. En sadan
stor andel genomfartstrafik genom ett bostadsomrade bedéms som olampligt utifran
trygghetsaspekter och trafiksdakerhet.

Nar det géller buller bedoms den uppskattade trafikmangden genom Hejans lycka ge en
bullerstoérning vid fasad pa strax over 60 dB(A) for ekvivalentniva. Vid 6kad trafik 6kar ocksa
bullret. Gallande riktvarden for utomhusbuller vid fasad ar 55 dB(A). Genom medveten
placering av uteplatser kan sjdlva huskroppen dampa bullret till en niva som hamnar under
riktvardet. Om trafiken som ska genom Hejans lycka istdllet leds utanfor sjalva
bostadsomradet bedéms inte riktvdardena avseende ekvivalentniva for buller éverskridas.
Detta eftersom en sadan vag hamnar langre fran bebyggelsen.



Alternativ 3 (Parkvagen stings vid Mjoviksvagen)
Om Parkvagen stangs av for motorfordonstrafik norr om korsningen med Mjoviksvagen

minskar trafiken pa Parkvagen samt pa Fredriksdalsvagen. Detta ar positivt eftersom dessa
vagar har en standard som inte bor fa en 6kad trafik.

Trafiken pa en vag i nord-sydlig riktning vid Hejans lycka bedoms i detta alternativ uppga till
omkring 1300 fordon/dygn. Andelen genomfartstrafik bedoms bli omkring hilften, da den
trafik som alstras vid bostadsomradena utmed Parkvagen nu kan vilja det genare
alternativet genom Hejans lycka istdllet. Med den uppskattade trafikmangden genom Hejans
lycka bedéms att bullerstorningarna vid de bostadshus som ligger utmed vagen ligga pa
omkring gallande riktvarden for ekvivalentniva.
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5.4 Sammanfattning
| denna utredning har tre olika alternativa vagscenarier i samband med en exploatering vid

Hejans lycka studerats:

1. Ingen forandring av vagsystemet. Utbyggnad enligt 6versiktsplanen men utan en
exploatering vid Hejans lycka, eller

2. Ennyvaginord-sydlig riktning vid den nya bostadsbebyggelsen vid Hejans lycka, eller

3. Enavstdangning av Parkvagen séder om den nya bebyggelsen vid Hejans lycka.

Trafikkonsekvenser
| alternativ 1 gors ingen forandring av vagsystemet samtidigt som Nattraby byggs ut enligt

den senaste 6versiktsplanen (dock utan en exploatering vid Hejans lycka). | detta alternativ
beddms trafiken 6ka pa samtliga vagar i den sodra delen av Nattraby. Detta innebéar en 6kad
trafik pa Parkvagen, Fredriksdalsvagen och Avigen och trafiken pa Parkviagen bedéms uppga
till omkring 1100 fordon/dygn och pa Fredriksdalsvagen till omkring 2400 fordon/dygn.
Dessa vagar har svart att hantera den 6kande trafiken med dess nuvarande vagstandard.
Sarskilt olampligt &r en 6kad trafik vid Fredriksdalsvagen da detta samtidigt &r en skolvag for
barn pa Nattrabyskolan.

| alternativ 2 byggs Hejans lycka ut samtidigt som en nord-sydlig forbindelse vid omradet
skapas. | detta alternativ kommer en stor del av trafiken i nord-sydlig riktning att istallet valja
denna eftersom detta blir ett tidsmassigt fordelaktigt alternativ for boende séder om
Parkvagen samt de som bor i Skillingenas. Det bedéms att trafiken genom en sadan
forbindelse vid Hejans lycka kan fa en trafik pa omkring 2000 fordon/dygn. Om E22 byggs om
till motorvag och trafikplatsen vid Gronadal sténgs, kan denna trafik komma att 6ka, dven
om en forbindelse mellan Gronadalsvagen och Idrottsvagen skapas. Detta eftersom en vag i
nord-sydlig riktning vid Hejans lycka bedoms som genare och mer attraktiv. Det finns i
sadana fall risk att trafiken genom det nya bostadsomradet vid Hejans lycka kan uppga till
omkring 3000 fordon/dygn.

| alternativ 3 foreslas att Parkvagen stangs av nagonstans pa avsnittet vaster om Hejans lycka
och Mjoviksvagen. Detta innebdr att en vag i nord-sydlig riktning vid Hejans lycka enbart
kommer att hantera den trafik som alstras i sjdlva omradet, samt den trafik som alstras i de
narliggande bostadsomradena séder om Parkvagen. Trafiken bedoms da uppga till omkring
1300 fordon/dygn genom Hejans lycka, varav hilften ar genomfartstrafik. Trafiken pa
Fredriksdalsvagen avlastas fran den trafik som alstras i bostadsomradena som ligger soder
om Parkvagen. De trafikanter som fardas pa Mjoviksvagen och som har malpunkt vid
Nattrabyskolan eller handelsetableringarna vid Idrottsvagen kan dnda komma att valja att
fardas pa Fredriksdalsvagen da denna &r ett snabbare alternativ jamfort med Avagen.
Beddmningen ar darfor att trafiken pa Fredriksdalsvdgen i detta alternativ ligger kvar
of6randrat pa 2000 fordon/dygn.



Genomfartstrafik genom Hejans lycka
Andelen trafik som inte har mal i Hejans lycka, sa kallad genomfartstrafik, blir forhallandevis

stor om en forbindelse skapas mellan Idrottsvdagen och Parkvagen, och genomfartstrafiken
utgodr omkring 70 %. Stangs Parkvagen av for trafik mellan Hejans lycka och Mjoviksvagen
bedoms genomfartstrafiken genom Hejans lycka uppga till omkring 50 %.

En hog andel genomfartstrafik som den som bedéms genom Hejans lycka kommer att
innebara att de boende upplever en otrygghet pa grund av trafiken. Det ar darfor viktigt att
vagen ges en god utformning.

Huvudvagar
Den huvudsakliga malpunkten for trafik vidare mot exempelvis centrala Karlskrona ar E22. |

dagslaget finns tre anslutningar mot denna — vid Grénadal, vid Bjarby samt vid Nattraby. Av
dessa kommer de tva forstnamnda att stanga nar E22 byggs ut till motorvag. Aterstar endast
en vaganslutning blir konsekvensen en 6kad trafik pa Avagen och Mjoviksvagen vilket &r
olampligt ur flera aspekter. Det kravs darfor en férbindelse som kan ta hand om trafiken mot
de sydvastra delarna av Nattraby — bland annat Skillingenas. En sadan férbindelse har
skisserats i samband med diskussionerna om E22:s utbyggnad till motorvag, dar Idrottsvagen
binds ihop med Grénadalsvagen. Det ar viktigt att denna kommer till stand i samband med
en eventuell utbyggnad av E22 till motorvag for att inte 6vriga huvudvagar i Nattraby ska fa
en Okad trafik.

Kollektivtrafik
Enligt Blekingetrafiken kan det pa sikt bli behov for att utdka kollektivtrafiken med buss

mellan Nattraby centrum och de sddra delarna av Nattraby, till Skillingenas. Det kommer da
bli aktuellt att trafikera omradet kring Hejans lycka med busstrafik. Detta forutsatter en vag i
nord-sydlig riktning vid Hejans lycka, men ocksa att Parkvédgens vastra del blir mojlig att
trafikera med buss dven om vagavsnittet blir avstangt for 6vrig motorfordonstrafik.
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Sammanfattning och forslag till stallningstagande
Av de tre alternativ som studerats beddms att det alternativ dar Parkvagen stangs av for

motorfordonstrafik vaster om Hejans lycka, samtidigt som en vag genom Hejans lycka
forbinder Idrottsvagen med Parkvagen, uppfyller flest 6nskemal om trafiken i Nattraby.
Detta alternativ ger en rimlig trafik samt rimlig andel genomfartstrafik pa vagen genom
Hejans lycka (1300 fordon/dygn respektive 50 %) samtidigt som trafiken minskar pa
Parkvagen. Trafiken pa Fredriksdalsvagen bedoms inte paverkas i lika hog omfattning, varfor
kompletterande atgarder bor vidtas har for att styra trafiken till Avagen. Sddana atgarder
kan vara hastighetssankande atgarder pa Fredriksdalsvagen men ocksa fysiska avstangningar
for motorfordonstrafik pa densamma.

Om E22 byggs om till motorvag ar det viktigt att den forbindelse mellan Gronadalsvagen och
Idrottsvagen, vilken diskuterats mellan markagarna och Trafikverket, som syftar till att
avlasta Mjoviksvagen och Avagen fran trafik till och fran sédra delen av Nattraby kommer till

stand.
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