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Forutsattningar

Karlskrona kommun tog ar 2013 fram en trafikutredning for Nattraby dar
trafikldsningen kring Hejans Lycka sarskilt studerades. Nar rapporten togs fram var
tanken att omradet Hejans Lycka skulle bebyggas med ca 100 enbostadshus.
Planerna har darefter andrats och idag foreslas omradet bli exploaterat med
blandad bostadsbebyggelse med totalt ca 250 bostader. Férdelning framgar av
nedanstadende sammanstéllning.

Typ Antal

Villor 30 st

Parhus/radhus/kedjehus | 90 st

Lagenheter 130 st

Summa 250 st

Uttver ovanstaende tillkommande bostadsbebyggelse planeras fér en ny férskola
med 8 avdelningar vilket beraknat fran forskolegruppers genomsnittsstorlek
(Barngruppers storlek och personaltathet 2015, SKL) innebéar totalt ca 130 barn.

Hejans Lyckas lokalisering.

Med utgdngspunkt i de férandrade utbyggnadsplanerna for Hejans Lycka syftar
rubricerad utredning till att studera hur stor trafikalstringen blir fran omradet och hur
detta paverkar stallningstagandena i den tidigare utredningen.

Trafikalstring - Hejans Lycka

En berakning av omradets framtida trafikalstring har gjorts med Trafikverkets
alstringsverktyg. Berékningen visar att Hejans Lycka fullt utbyggt kan férvantas
generera ca 1 470 fordonsrorelser/dygn (ADT). Av dessa &r ca 970 bilresor/dygn
relaterade till bostadsbebyggelsen och ca 500 bilresor/dygn relaterade till den nya
forskolan. Den beraknade trafikalstringen tar da hansyn till saval trafik som alstras
fran personresor som fran nyttotrafik.

Siffrorna fran Trafikverkets alstringsverktyg har jamférts med en berékning utifran
genomsnittstrafikalstringstal angivna i Vagverkets rapport SNE-RPD framtagning av
trafikalstringstal. Rapporten anger inga trafikalstringstal for forskoleverksamhet
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varfor enbart bostadsbebyggelsens trafikalstring har beréknats. Trafikalstringen
innehaller bade den trafik som alstras fran personresor och fran nyttotrafik.
Berakningen visar pa en trafikalstring frdn Hejans Lycka p& ca 1 175
fordonsrorelser/dygn fran bostadsbebyggelsen. For forskoleverksamheten anges
inga trafikalstringstal, istallet har trafikalstringstalet fran berdkningen med
Trafikverkets alstringsverktyg anvéants. Det ger en sammanlagd trafikalstring fran
Hejans Lycka p& 1 675 fordonsrorelser/dygn (ADT).

Generellt satt bor siffrorna for trafikalstringen fran bostadsbebyggelsen ses som
sakrare jamfort med siffrorna for trafikalstringen fran forskoleverksamheten.

Sammantaget visar de genomfdrda berékningarna att Hejans Lycka fullt utbyggt kan
forvantas generera mellan 1 400 — 1 700 fordonsrérelser/dygn (ADT). For
dimensionerande berakningar av exempelvis bullerpaverkan och trafikbelastning pa
kringliggande omraden bér den hégre siffran, dvs. 1700 fordonsrérelser/dygn (ADT)
anvandas.

Alstringsverktygen anger inte vilken andel av trafiken som kan férvéantas vara tung
trafik. Eftersom att omradet huvudsakligen ar planerat att anvandas for
bostadsandamal kan andelen tung trafik antas vara lag, ca 3 %. Skulle det bli
aktuellt med kollektivtrafik inom omradet kommer andelen tung trafik att 6ka
samtidigt som aven den totala trafikalstringen skulle paverkas.

Trafikfordelning

| Karlskrona kommuns trafikutredning fran 2013 studerades tre olika alternativ for
den framtida trafiken i den vastra delen av Nattraby, dar Hejans Lycka ingar, och
vilken paverkan de har for férdelningen av trafiken.

1. Utan en forbindelse vid Hejans Lycka och ingen exploatering av omradet

2. En forbindelse genom omradet vid Hejans Lycka.

3. Parkvagen séder om Hejans Lycka inte ar mojlig for trafik med motorfordon
men med en forbindelse genom Hejans Lycka mellan Parkvagen och
Idrottsvagen.

Utifran de olika alternativen har Karlskrona kommun gjort en bedémning av
trafikférdelningen pa de storre gatorna i Nattraby vilken tagit hansyn till restiden for
de olika alternativen. Den nya vagen genom Hejans Lycka har tidsatts utifran en
restid pa 30 km/h. Den tidigare berakningen av trafikférdelningen baseras pa att
Hejans Lycka ska generera 600 fordonsrérelser/dygn. Eftersom att planerna for
omradet &ndrats berdknas omradet enligt ovanstaende berédkning av trafikalstringen
i framtiden generera 1 700 fordonsrérelser/dygn. Forutsatt att 6vriga trafikmangder
ar desamma som i befintlig trafikutredning ger de olika alternativen nedanstaende
trafikbelastning.
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Gata Nuldge 2013 | Alternativl | Alternativ2 | Alternativ 3
Mjoviksvéagen syd! | 1 100 1500 1500 1500
Parkvégen 800 1100 500 400
Mjoviksvagen 920 1400 1100 2500
Fredriksdalsvagen | 2 000 2 400 1300 2 000
Avéagen 3100 3400 3000 4 000
Hejans Lycka - - 31002 2 400
(+1100)3 (+1100)3

1 Anger trafikmangden séder om Parkvagens sydliga anslutning till Mjoviksvagen. 2
En utbyggnad av E22 till motorvag bedéms av Karlskrona kommun ge ytterligare

1 000 fordon/dygn, vilket skulle innebéara 4 100 fordon/dygn, inkl. den nya
utbyggnaden av Hejans Lycka. 2 Siffrorna inom parantes anger den 6kning
gentemot den tidigare utredningen som den nya karaktaren pa Hejans Lycka
innebar.

Ny vag Hejans Lycka,
alt 2-3

Parkvagen stingd for
genomfart, alt 3

Gatudversikt 6ver Nattraby med alternativ 2 och 3.

Den tillkommande trafiken som alstras fran Hejans Lycka bedémdes i kommunens
utredning helt ansluta till omradet fran Idrottsvagen. Eftersom att trafikens
huvudsakliga malpunkter (E22:an, Nattrabyskolan och handelsetableringarna vid
Idrottsvagen) snabbast nds norrut bedéms det rimligt att anta att en stor del av
trafiken som alstras inom Hejans Lycka ansluter den vagen. En utékning av antalet
bostader i omradet och darigenom en stdrre trafikalstring bedéms darfor endast
marginellt paverka trafikmangden p& gatorna soder och ¢ster om planomradet. De
konsekvenser och stallningstaganden som framférdes i den tidigare utredningen for
dessa delar bedoms darfor kvarstd och de har darav inte utvarderats vidare inom
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ramen for denna utredning. Darmed ar det huvudsakligen den planerade
genomfartsviagen genom Hejans Lycka och Idrottsvagen norr om omradet som
paverkas gentemot den tidigare utredningen. Konsekvenserna av de olika
alternativen for dessa delar redovisas nedan.

Trafikkonsekvenser

Det 6kade antalet planerade bostader och den nya férskolan inom Hejans Lycka gor
att omradet har berdknats alstra ca 1 100 fordon/dygn mer an den tidigare
planerade exploateringen. Detta gor att trafiken pa en ny genomfartsgata genom
omradet forvantas 6ka i samma omfattning. En utformning av gatunatet enligt
alternativ 2, med mdjlighet till genomfart for trafiken fran omradena séder om
Nattraby, skulle darmed innebara en trafikmangd pé ca 3 100 fordon/dygn genom
omradet, varav ca 1 400 skulle vara genomfartstrafik (45 %). En s&ddan hog
trafikmangd och en sa stor andel genomfartstrafik bedéms i enlighet med den
tidigare utredningen vara olampligt genom ett bostadsomrade med hansyn till
trygghetsaspekter och trafiksékerhet.

En utformning enligt alternativ 3, dar Parkvagen stangs for genomfart for trafik till
omradena soder om Nattraby, skulle innebara en trafikmangd pa ca 2 400
fordon/dygn genom omradet, varav ca 700 skulle vara genomfartstrafik (30 %).
Detta innebér ocksa en relativt stor trafikmangd i ett bostadsomrade. Eftersom att
trafikalstringen fran sjalva omradet bedéms bli relativt stort ar det viktigt att
begréansa mangden genomfartstrafik genom omradet. Stangningen av Parkvagen
for genomfartstrafik innebar att genomfartstrafiken, enligt den tidigare utredningen,
halveras genom omradet jamfort med alternativ 2. For att begransa den
kvarstdende genomfartstrafikens negativa paverkan pa tryggheten och
trafiksakerheten for de boende i omrédet ar det viktigt att gatan genom omradet ges
en god utformning och att hastighetsdampande atgarder genomfors. Gatan behover
aven utformas med separat gang- och cykelbana samt hastighetsanpassade
korsningspunkter for de oskyddade trafikanterna.

Forutom en okad trafik inom omradet innebar en ny gata genom Hejans Lycka i
enlighet med bade alternativ 2 och 3 en kraftigt 6kande trafik pa Idrottsvagen i norra
Nattraby. Gatan nyttjas idag for trafik till/fran bostadsomradet vaster om
Idrottsplatsen samt i viss man for anslutningstrafik till E22:an vasterut och har en
trafikmangd pa 530 fordon/dygn. Utbyggnaden av en ny gata genom Hejans Lycka
beddms generera en 6kning av trafiken med ca 2 000 — 3 000 fordon/dygn
beroende pa alternativ. Detta innebar att trafiken pa Idrottsvagen mangdubblas.
Gatan har nyligen byggt om i en ny strackning i samband med utbyggnaden av ett
nytt industriomrade séder om E22:an och bedéms darmed klara en tkad
trafikmangd.

| samband med att Idrottsvagen byggdes om i en nordligare strackning behdlls den
tidigare strackningen mellan idrottsplatsen och Avagen. Den gamla striackningen
nyttjas i nulaget framst av anslutningstrafik till fastigheterna langs gatan samt av gc-
trafikanter. Trafiken p& den gamla strackningen bedéms inte paverkas av
utbyggnaden av en ny gata genom Hejans Lycka. P& strackan véster om
idrottsplatsen fram till befintligt bostadsomrade och den framtida anslutningen mot
Hejans Lycka saknas gc-vag. Nar trafiken okar kraftigt pa Idrottsvagen behéver ge-
trafikens mojligheter att fardas pa ett trafiksakert satt langs strackan forbattras och
en gc-vag anlaggas. En stor trafikokningen pa Idrottsvagen innebér dven att
madjligheterna for oskyddade trafikanter att korsa gatan och ta sig till
handelsetableringarna norr om gatan férsdmras. For att sékerstélla deras
mdjligheter att korsa Idrottsvagen pé ett trafiksakert satt behover
korsningsmodjligheterna utredas och forbattras.
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Rekommendation

Forslaget att exploatera Hejans Lycka med 250 bostader gor att trafikalstringen frén
omradet 6kar jamfort med den tidigare utredningen. Av de tre alternativ som
studerades for den framtida gatustrukturen i den tidigare utredningen bedéms
endast alternativ 3 vara rimligt med hansyn till framtida trafikméangd i
bostadsomradet. Detta alternativ ger ocksa en relativt stor trafik i omradet men
genomfartstrafiken genom omradet begrénsas till en rimlig niva.

For att minska den negativa paverkan fran genomfartstrafiken och trafiken fran
omradet pa tryggheten och trafiksdkerheten inom omradet ar det viktigt att
genomfartsgatan utformas med hastighetsdampande atgarder, gang- och cykelbana
samt hastighetsanpassade korsningspunkter fér de oskyddade trafikanterna.

De oskyddade trafikanternas mojligheter att fardas langs Idrottsvagen vaster om
idrottsplatsen och deras mdjligheter att korsa gatan vid handelsetableringarna séder
om E22:an behover ses over och forbattras for att trafiksékerheten ska bli god om
en anslutning frdn Hejans Lycka anlaggs och trafiken darigenom 6kar pa
Idrottsvagen.
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