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1 INLEDNING

Karlskrona kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for fastigheterna Telefonen 1 och
Karlskrona 6:19. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en utdkning av Fortifikationsverkets
och Forsvarsmaktens befintliga verksamhet pa fastigheten Telefonen 1.

Rubricerad trafikutredning ska belysa nuvarande férutsattningar samt visa pa vilka atgarder
som kan genomforas for att omradet ska vara battre lampat for en utékning av verksamheten.
Utredningen kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet omfattar ett cirka 3,5 hektar stort omrade. Omradet gransar till Gullbernavagen i
ost, Lyckebyvagen i séder och E22 i norr. | vaster gransar omradet till jarnvagen Kust till
kustbanan. Inom planomradet finns idag logistik- och uppstallningsverksamhet.
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Figur 1. Aktuellt planomrade markerat med bla linje.

2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Fortifikationsverket planerar att forvarva fastigheten Karlskrona 6:19 norr om Telefonen 1 for
att mojliggora en utdkning av den befintliga logistik- och uppstéllningsverksamheten inom
omradet. De tilkommande ytorna ar framst tankta att anvandas for uppstallning, varav ingen
ny bebyggelse planeras inom omradet. En 6kad verksamhet kommer dock att leda till ett 6kat
antal transporter till och fran fastigheten, vilket kommer att paverka de kringliggande gatorna.
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2.3 BILTRAFIK

| planomradets 6stra del finns Gullbernavagen som ansluter omradet till Lyckebyvagen.
Gullbernavagen ar cirka 6,5—7 meter bred och har den skyltade hastigheten 40 km/h. Séder
om planomradet finns Lyckebyvagen, vilken i dster ansluter till Osterleden som utgoér infart till
Karlskrona. Soder om planomradet ar Lyckebyvagen cirka 6,5 meter bred och har den
skyltade hastigheten 40 km/h. Korsningarna med Gullbernavagen och Osterleden &ar
utformade som cirkulationsplatser. Karlskrona kommun har utfort trafikméatningar pa
Gullbernavagen, Lyckebyvagen och infarten till handelsomradet Stadstradgarden under
november 2022.

Norr om planomradet finns E22. Pa den aktuella strackan ar E22 utformad som motortrafikled
med den ndrmaste trafikplatsen vid Karlskrona 6st.
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Trafikplats
Karlskrona

Figur 3. Befintlig utformning av korsningen Gullbernavagen/infart till Stadstradgarden samt befintlig
utformning av Gullbernavagen med tillhérande gang- och cykelbana.

2.3.1 Anslutning planomradet

Den befintliga verksamheten inom fastigheten Telefonen 1 ansluts till Gullbernavagen via tva
anslutningar; en i den sddra delen av fastigheten och en i den norra delen. Den befintliga
anslutningen i norr &r smal, vilket gor att lastbilar som ska svéanga in och ut behéver nyttja
bada korfalten pa Gullbernavagen. Detta blir sarskilt problematiskt eftersom anslutningen
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sammanfaller med infarten till handelsomradet Stadstradgarden. Detta medfor att
utformningen orsakar en negativ paverkan pa saval trafiksakerheten som framkomligheten.

Den s6dra anslutningen ar utformad med en manuell grind, vilken kréver att fordon som ska
kora in och ut behdver vanta mellan grinden och Gullbernavagen under tiden som den 6ppnas.
Avstandet mellan grinden, Gullbernavagen och den intilliggande gang- och cykelbanan ar litet,
vilket gor att vantande fordon blockerar gang- och cykelbanan och i vissa fall dven
Gullbernavagen. Detta medfor en negativ paverkan pa saval trafiksakerheten som
framkomligheten.

Utbver de bada anslutningarna finns det dven cirka 10 vinkelrata parkeringsplatser pa
fastigheten langs Gullbernavagen. Parkeringsplatserna innebar bade att bilar som ska parkera
korsar gang- och cykelbanan langs Gullbernavagen och att det forkommer backrérelser ut pa
Gullbernavéagen.

Figur 4. Befintlig placering av anslutningar till planomradet markerade med pilar och befintlig
parkeringsyta markerad med P.

2.3.2 Nuvarande trafik

Karlskrona kommun har utfort trafikmatningar pa Gullbernavagen, Lyckebyvagen (vaster om
Gullbernavagen) och infarten till handelsomradet Stadstradgarden under november 2022. For
att ge ett representativ ADT har siffrorna réknats om med manadsindex for trafikens variation
enligt Trafikverkets trafikraknesystem. For de aktuella gatorna har manadsindex for nartrafik
anvants. Pa Gullbernavagen norr om planomradet har ingen trafikmatning genomférts, istallet
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har en bedomning av trafikmangden gjorts. En mycket stor andel av trafiken fran fastigheten
Telefonen 1 och handelsomradet Stadstradgarden, cirka 90 %, bedéms koéra sdderut pa
Gullbernavégen till Lyckebyvégen. De resterande 10 % beddms kdra Gullbernavagen norrut.

Tabell 1. Beraknad trafik p& de kringliggande gatorna ar 2022, se figur 5 for matpunkt pa respektive gata.
*Siffran ar beddémd.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
Gullbernavagen S 6 310 6 %
Gullbernavagen N* 1760 19 %
Lyckebyvagen V 4 840 8%

Infart 5 050 1%
handelsomradet

Stadstradgarden

2.3.3 Framtida trafik

Trafikalstring fran planomradet

Verksamheten inom fastigheten Telefonen 1 beddms alstra ett per hundra fordon per dygn,
varav 25 % beddms vara tung trafik. En mer detaljerad trafiksiffra kan inte redovisa av hansyn
till verksamhetens kanslighet. Antalet fordon som trafikerar planomradet kan forvantas 6ka
framover i takt med att verksamheten uttkas.

Generell trafikbkning

For att berakna det framtida trafikflodet pa gatorna i omradet har Trafikverkets
trafikupprakningstal anvants vid framtagandet av trafikprognosen for ar 2040. For Blekinge
innebéar dessa en arlig trafikokning med cirka 1 % for personbilar och cirka 2 % for tung trafik.
Okad bostadsbebyggelse och fler verksamheter ar till viss del inraknade i
trafikupprakningstalen, vilket gor att den generella trafikupprékningen kan férvantas bli mindre
om trafik laggs pa separat for ett utbyggnadsomrade. Detta géller i synnerhet for omraden dar
genomfartstrafiken ar begransad vilket bedéms vara fallet for infarten till det befintliga
handelsomradet Stadstradgarden som redan ar fullt utbyggt. Darav kan den framtida
trafikokningen pa gatan forvantas bli relativt begransad. Den generella uppréakningen pa
infarten har darav halverats, vilket innebar en arlig 6kning pa 0,5 % for personbilar och 1 % for
tung trafik.

En betydande andel av trafiken pa Gullbernavagen kommer ocksé fran handelsomradet, vilket
gor att denna del av trafikokningen p& gatan kan forvantas bli lagre. Gullbernavagen paverkas
dock aven av 6kad trafik fran planomréadet och i viss man av genomfartstrafik. Eftersom
storleken pa trafikokningen fran planomradet ar osaker har den antagits inga i den generella
upprakningen. For att tacka detta har trafiken p& Gullbernavagen raknats upp med
Trafikverkets upprakningstal for Blekinge, trots att 6kningen fran handelsomradet kan
forvantas vara lagre. Aven for Lyckebyvagen har trafik raknats upp med upprékningstalen for
Blekinge.

Trafikprognos ar 2042

Baserat pa den bedomda generella trafikokningen i omradet har en trafikprognos for ar 2042
tagits fram. Utifran detta bedéms trafikmangderna pa gatorna i omradet ar 2042 vara enligt
nedanstaende tabell och figur.
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Tabell 2. Beraknad trafik p& de kringliggande gatorna ar 2042.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
Gullbernavagen S 7 780 7%
Gullbernavagen N 2 230 22 %
Lyckebyvagen V 6 000 9%
Infart 5450 1%
handelsomradet
Stadstradgarden
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Gullbernavagen N Ll
2022 — 1 760 (19 %) ~
2042 — 2 230 (22 %)

Infart handelsomrade
2022 — 5 050 (1 %)
2042 — 5 450 (1 %)

Gullbernavagen S

= —
\ 2022 — 6 310 (6 %)

2042 — 7 780 (7 %)

Lyckebyvagen 8
L ﬂ 2022 — 4 840 (8 %) ° 9
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Figur 5. Trafikméngder p& gatorna i omradet &r 2022 och &r 2042 (ADT). Andelen tung trafik inom
parentes.
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Omradets narmaste busshallplats finns p& Lyckebyvagen, strax sdder om Stadstradgardens
handelsomrade, se Figur 6. Avstandet till busshallplatsen fran den sddra delen av planomradet
ar cirka 100 m. Hallplatsen trafikeras av busslinje 1. Linje 1 trafikerar strackan Salté-Amiralen.
Linjen trafikeras med 15-minuters trafik.

2.5 GANG- OCH CYKEL

2.5.1 Befintligt gang- och cykelvagnat

Det finns ett val sammanh&angande gang- och cykelvagnat i anslutning till planomradet. | direkt
anslutning finns en gang- och bana pa den vastra sidan av Gullbernavagen. Pa delar av den
aktuella strackan skilis gang- och cykelbanan dock endast fran Gullbernavagen med maéilning,
eftersom det finns infarter och parkering pa strackan forbi planomradet.

Figur 6. Befintligt cykelvagnat i omradet. Cykelvagar markerade med streckade grona linjer. RGda prickar
visar placeringen av busshallplatser.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillga, men det bedoms forekomma
frekvent gang- och cykelvagtrafik i omradet. Den bedéms utgoras av bade genomgaende trafik
och trafik med malpunkter i omradet. Mangden gang- och cykeltrafik i omradet férvantas
paverkas i liten omfattning av den planerade utbyggnaden.
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2.6 MILJIO

Oster om Gullbernavagen i anslutning till planomradet finns kdnda omraden med kulturvarden.
Dessa utgdrs av gravfalt och boplatsomraden. | omrédet finns det ocksa stenmurar. Séder om
Lyckebyvagen i anslutning till planomradet finns en nyckelbiotop i form av en I6vskogslund.

Figur 7. Kanda kultur- och naturvarden i anslutning till planomradet. Orangea markeringar visar omraden
med kulturvarden och roda markeringar omradden med naturvarden.
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3 ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

3.1 TRAFIKSAKERHET

Den planerade ut6kningen av verksamheten inom planomradet kommer att bidra till att
trafikalstringen av saval personbilar som lastbilar kommer att 6ka. Sarskilt det 6kade antalet
lastbilar ar problematiskt med tanke p& utformningen av de befintliga utfarterna. Detta
eftersom den nordliga utfarten kraver att lastbilar anvander bada korfalten pa Gullbernavagen.
Ur trafiksakerhetspunkt ar det darfér onskvart om den befintliga anslutningen byggs om sa att
det blir mgjligt for lastbilar att bade kora in och ut fran via den norra infarten utan att nyttja
bada korfalten pa Gullbernavagen. Ombyggnaden behover dven ta hansyn till trafiksakerheten
i den befintliga korsningen Gullbernavagen / infarten till Stadstradgarden. Aven vid den sédra
infarten &r det problematiskt med en 6kande trafik, eftersom det saknas kémagasin som
fordon kan anvanda under tiden som grinden vid infarten 6ppnas. Detta medfor att vantande
fordon blockerar gang- och cykelbana och i vissa fall aven Gullbernavagen, vilket ar
problematiskt trafiksékerhetsmassigt. Det &r darfor 6nskvart att korsningen byggs om eller
flyttas till ett nytt Iage som medfor battre trafiksdkerhet.

Den befintliga gang- och cykelbanan langs Gullbernavagen korsas i nulaget av de tva
infarterna till planomradet samt ytan vid de tvarstéllda parkeringsplatserna dster om
byggnaden inom planomradet. Detta gor att gang- och cykelbanan pa en betydande del forbi
planomradet endast skiljs fran gatan med malning. Den bristfélliga avskiljningen i kombination
med det stora antalet platser med korsande fordonsrérelser medfér en férsamrad
trafiksakerhet. Det &r darfor 6nskvart att den befintliga gang- och cykelbanans utformning,
anslutningarnas utformning samt placeringen av parkeringsplatserna ses éver.

3.2 FRAMKOMLIGHET

Kapaciteten och framkomligheten for biltrafiken pa Gullbernavagen och Lyckebyvagen
beddms vara god aven efter utbyggnaden av planomradet forutsatt att anslutningarna till
omradet utformas pa ett satt som gor att lastbilar inte behover anvanda bada korfalten.

3.2.1 Gullbernavagen / Infart till handelsomrade

For att studera framkomligheten i korsningen dar handelsomradet Stadstradgarden ansluts till
Gullbernavagen har en kapacitetsberakning genomférts. Kapacitetsanalysen har gjorts i
programmet Capcal. Programmet berédknar bland annat vad en specifik korsning har for
kapacitet och belastningsgrad (fléde/kapacitet) under maxtimmen (den timme da fordonsflodet
ar som storst under ett dygn). Maxtimmen har bedomts uppkomma pa eftermiddagen med
riktningsfordelningen 50 % in mot handelsomradet och 50 % ut frn handelsomradet. Vid
berakningen har trafiken i maxtimmen antagits uppga till 10 % av ADT och
riktningsférdelningen i korsningen vara enligt figuren nedan. Enligt VGU (Vagar och gators
utformning) bor belastningsgraden i en vajningsreglerad korsning inte éverstiga 0,6.

10348908 - Trafikutredning Telefonen 1 m.fl. | 11



Figur 8. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for &r 2042 i korsningen
Gullbernavagen / infart till Stadstradgarden.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. P& Gullbernavagen uppstar ingen kobildning varken fran norr eller
soder. P& infarten till Stadstradgarden uppgar medelkdlangden i maxtimmen till 0,4 fordon och
90-percentilen till 0,7 fordon. Ut6ver de trafikfldden som redovisas i figuren ovan paverkas
korsningen av trafik fran infarten till fastigheten Telefonen 1, av hansyn till verksamheten vissa
denna dock inte i figuren ovan. Trafiken till fastigheten Telefonen 1 gor dock att den verkliga
belastningen kan forvantas vara nagot hogre. Paverkan beddoms dock vara relativt marginell.
Sammantaget gor detta att den befintliga korsningsutformningen bedéms medfér en god
framkomlighet i korsningen aven med trafiken for ar 2042.
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4 ATGARDSFORSLAG

4.1 ANSLUTNINGAR TELEFONEN 1

Fortifikationsverket och Forsvarsmakten har aven fortsattningsvis behov av tva anslutningar till
sin verksamhet. En i den norra delen av planomradet och en i den sddra delen. Detta eftersom
det saknas forutséattningar for att kora mellan den norra och den sddra delen av fastigheten.
Det beddms inte heller vara mgjligt att anlagga en sadan koppling inom fastigheten beroende
pa terrangfoérhallandena vaster om byggnaden. Darav har atgarder for att forbattra
anslutningarna bade i norr och soder studerats.

4.1.1 Nordlig anslutning
| den norra delen av fastigheten har tva alternativa utformningar av anslutning till fastigheten
identifierats.

Figur 9. Rdd pil och grdn cirkel med rdd ram visar lagena for studerade infarter i den norra delen av
fastigheten Telefonen 1.

Alternativ 1 - Trevagskorsning

Alternativet innebdr att fastigheten Telefonen 1 &ven fortsattningsvis ansluts till
Gullbernavéagen i en trevagskorsning, norr om korsningen Gullbernavégen / infart till
Stadstradgarden. Alternativet innebar att majoriteten av trafiken som ska kora in pa
fastigheten, vilken kommer soderifran pd Gullbernavagen, aven fortsattningsvis kommer att
behdva svanga vanster fran Gullbernavagen. Anslutningen sammanfaller ocksa med infarten
till Stadstradgarden. Detta gor att anslutningen paverkar framkomligheten i saval korsningen
som pa strackan negativt.

Utformningen innebar ocksa att trafiken till och fran fastigheten aven fortsattningsvis kommer
att behova korsa gang- och cykelbanan langs den vastra sidan av Gullbernavagen. Denna
behdver darfor behalla sin nuvarande utformning med malning som avskiljning fran
Gullbernavéagen forbi anslutning. Detta i kombination med forekomsten av korsande trafik som
ska till och fran fastigheten Telefonen 1 &r negativt for trafiksakerheten for de som gar och
cyklar p& den aktuella strackan.
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For att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten i anslutningen foreslas utformningen
goras om och placeringen om mdjligt flyttas langre norrut. En flytt av anslutningen langre
norrut pa Gullbernavagen skulle skapa tva forskjutna trevagskorsningar och bidra till en 6kad
tydlighet. Tva trevagskorsningar innebér farre korsande fordonsrorelser an en fyrvagskorsning,
vilket bidrar till en battre trafiksakerhet. En flytt Iangre norrut skulle ocksa minska
trafikmangden vid anslutningen, d& den inte skulle paverkas av den dominerande delen av
trafiken till och fran handelsomradet Stadstradgarden. Att flytta korsningen norrut innebar ett
behov av att bygga om och andra anvandningen for delar av verksamhetsytorna inom
fastigheten.

Oavsett om det befintliga laget behalls eller korsningen flyttas langre norrut foreslas
anslutningen goras battre anpassad for lastbilar. Detta genom att géra det mgjligt for lastbilar
med slap att bade kora in och ut fran fastigheten Telefonen 1 utan att inkrakta pa det
motstaende korfaltet, i enlighet med nedanstaende figur. Darigenom kan dagens problematik
med lastbilar som behdver anvanda bada korfalten pa Gullbernavagen for att kora in och ut
fran fastigheten Telefonen 1 atgardas, vilket bidrar till att skapa ett béattre flode och en hogre
trafiksdkerhet. For att mojliggora detta kravs att anslutningen breddas och att korsningsradien
Okas. Detta kraver att delar av den kringliggande marken tas i ansprak.

Figur 10. Exempel pa efterstravat krmonster for lastbilar fran fastigheten Telefonen 1.

For att ytterligare forbattra framkomligheten pa Gullbernavagen samt pa infarten till
Stadstradgarden bor dven en forbattring av korsningen mellan de bada gatorna évervagas.
Den nuvarande utformningen innebar att lastbilar med slap behéver anvanda bada korfalten
pa infarten nar de ska kora fran Gullbernavagen till Stadstradgarden, vilket paverkar
framkomligheten och trafiksékerheten pa infarten negativt. Den nuvarande
korsningsutformningen innebar ocksa en begransad sikt foér de som kommer fran
Stadstradgarden och ska svanga in pa Gullbernavagen. Genom att 6ka den sodra kurvradien
och forbattra sikten skulle en battre framkomlighet och trafiksékerhet kunna dstadkommas i
korsningen. Detta skulle ocksa skapa ett battre trafikflode och mindre kobildning i korsningen.
En utokning av korsningsradien kraver dock ett intrdng i fornlamningen soder om korsningen.
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Forbattring av
kurvradie och sikt

om mojligt till nytt
lage langre norrut.

Figur 11. Féreslagna atgarder med alternativ 1. R6d pil visar eventuell ny placering av infart.

Alternativ 2 - Cirkulationsplats

Alternativet innebar att en ny cirkulationsplats byggs i korsningen Gullbernavéagen / infarten till
Stadstradgarden. | den nya cirkulationsplatsen blir det mgjligt att ansluta fastigheten Telefonen
1i ett vastligt ben. Utformningen innebar en hog trafikséakerhet och en god framkomlighet for
alla trafikstrommar i korsningen. Losningen ar dock ytkravande och innebéar ett storre
ombyggnadsbehov an om lésningen med en trevagskorsning behalls. Ytbehovet gor ocksa att
gang- och cykelbanans strackning langs Gullbernavagen kommer att bli ndgot mindre gen
eftersom den behdver byggas runt cirkulationsplatsen.

Ytbehovet gor att det kravs ett intrang i kringliggande mark bade pa den véstra och den dstra
sidan av Gullbernavagen. | den nedanstaende figuren illustreras utbredningen av en
cirkulationsplats i det aktuella laget. Den vastliga roda linjen visar den ungefarliga yttre
gransen som kravs for att inrymma en gang- och cykelvag pa den véstra sidan av
cirkulationsplatsen. P& den dstra sidan av Gullbernavagen kravs ett intrdng i omradena med
kulturvarden, i form av gravfalt och boplatsomraden. Dartill kommer delar av den befintliga
stenmuren langs gatan behova rivas. Pa den vastra sidan innebar markanspraket att
nyttjandet av delar av de befintliga ytorna inom fastigheten Telefonen 1 behdver férandras. For
att mojliggdra anslutning till cirkulationsplatsen behover infarten flyttas séderut jamfort med det
nuvarande laget. Denna behover ocksa breddas upp samt stracka sig langre in pa fastigheten
an vad den gor idag. For att inrymma detta kravs dven ianspraktagande av ytor vaster om den
vastra roda linjen i figuren nedan. Detta innebar att betydande ytor inom fastigheten Telefonen
1 inte kommer att vara mdjliga att anvanda for befintlig verksamhet, vilket paverkar
mojligheterna att utbka verksamheten negativt.
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Yttre kant
for GC-vag

Figur 12. Roda cirklar visar den ungeférliga utbredningen av en ny cirkulationsplats i korsningen. Den
vanstra rdda linjen visar den yttre kanten av utrymmet som kravs for anlaggande av gang- och
cykelbana.

Rekommendation

Anlaggandet av en cirkulationsplats i den aktuella korsningen skulle paverka maéjligheterna att
utdka verksamhetsytan inom fastigheten Telefonen negativt, jamfort med om I6sningen med
en trevagskorsning behélls. En cirkulationsplats medfér ocksa negativa effekter for kulturmiljon
i omradet. Samtidigt som de positiva effekterna for framkomligheten och trafiksékerheten ar
begransade jamfoért med om de befintliga trevagskorsningarna forbattras. Sammantaget gor
detta att anslutningen till fastigheten Telefonen 1 &ven fortsattningsvis féreslas utformas som
en trevagskorsning. Anslutningen foreslas dock flyttas langre norrut pa Gullbernavagen, for att
ska tva forskjutna trevagskorsningar. Standarden pé anslutningen foreslas dock forbattras
genom anlaggande av en bredare korsning, vilken ar béttre anpassad for lastbil.
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4.1.2 Sydlig anslutning
| den sodra delen av fastigheten har tva alternativa placeringar av anslutning till fastigheten
identifierats.

Figur 13. Rdda pilar visar lagena for studerade infarter i den sédra delen av fastigheten Telefonen 1.

Alternativ 1

Alternativet innebér att den befintliga anslutningens lage behalls. Detta innebar att majoriteten
av trafiken som ska kora in pa fastigheten, vilken kommer sdderifrdn p& Gullbernavagen, aven
fortsattningsvis kommer att behdva svanga vanster fran Gullbernavégen. | det aktuella fallet ar
detta sarskilt problematiskt eftersom grinden kraver manuell 6ppning och det saknas
kémagasin att anvanda for det vantande fordonet. Detta innebar att vantande fordon under
tiden som grinden 6ppnas blockerar gang- och cykelbanan och lastbilar &ven minst ett av
korfalten pa Gullbernavagen. Detta paverkar framkomligheten negativt pa gatan och i hogtrafik
finns det risk for att kobildning uppstar, vilken i varsta fall kan stracka sig in i
cirkulationsplatsen. Utformningen innebar ocksa en betydande trafiksakerhetsrisk bade for
trafiken pa gang- och cykelbana pa Gullbernavagen. Det ar ocksa svart att bygga om
korsningen for att avhjalpa denna problematik, sarskilt for lastbil. For att skapa ett tillrackligt
stort kdmagasin for lastbil med slap som inte paverkar gang- och cykelbanan skulle grinden
behdva flyttas in cirka 20 meter pa fastigheten. Detta skulle innebéra att mer an halva den
befintliga asfaltsytan skulle behtva ianspraktas, vilket inte bedoms vara énskvart.
Problematiken skulle ocksa kunna lindras genom att byta ut den befintliga manuella grinden
mot en automatisk grind. Det skulle kraftigt korta tiden som fordon behdéver vanta vid infarten,
men det skulle fortsatt finnas en viss vantetid.

Alternativet innebar ocksa att trafiken till och fran fastigheten aven fortsattningsvis kommer att
behdva korsa gang- och cykelbanan langs den vastra sidan av Gullbernavagen. Denna
behdver darfor behalla sin nuvarande utformning med malning som avskiljning fran
Gullbernavagen forbi anslutning. Detta i kombination med forekomsten av korsande trafik som
ska till och fran fastigheten ar negativt for trafiksakerheten for de som gar och cyklar pa den
aktuella strackan.
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Alternativ 2

Alternativet innebar att det anlaggs en ny infart till fastigheten fran Lyckebyvéagen, pa vilken
trafikmangden &r nagot lagre an pa Gullbernavagen. Placeringen innebar att trafiken till och
fran fastigheten inte behover korsa ndgon gang- och cykelvag, vilket ar positivt for
trafiksakerheten och standarden pa gang- och cykelvagen langs Gullbernavagen.

Lyckebyvagen har dock karaktéaren som genomfartsgata, vilken binder samman den vastra
och ostra infarten till Karlskrona. Gatan trafikeras ocksa av busstrafik. P4 genomfartsgator ar
det 6nskvart att antalet anslutningar och korsningar ar lagt, vilket det ocksa ar pa
Lyckebyvagen. Anlaggandet av en ny infart skulle motverka detta och till viss del paverka
gatans funktion som genomfart negativt. Eftersom en klart dominerande andel av trafiken till
och fran fastigheten Telefonen 1 bedoms komma fran Osterleden skulle flertalet av svangarna
fran Lyckebyvagen till den nya anslutningen komma att ske med hogersvang, vilket gor att den
negativa paverkan pa framkomligheten och trafiksédkerheten begransas. | det aktuella laget
finns det ocksa majligheter att utforma anslutningen med ett kémagasin, som majliggor for
fordon att vanta pa att grinden ska Gppnas utan att paverka trafiken pa Lyckebyvagen. For att
ytterligare forbattra standarden bor den nya grinden ocksa utformas med automatisk 6ppning.

For att en ny anslutning inte ska paverka cirkulationsplatsen i korsning Gullbernavagen /
Lyckebyvagen behdver den placeras sa att det finns ett vl tilltaget kdmagasin for trafiken som
ska kora in i cirkulationsplatsen vasterifran. Av hansyn till terrangen beddms en placering cirka
60 meter vaster om cirkulationsplatsen vara den mest lampliga. Avstandet bedéms ocksa vara
tillrackligt for att skapa ett tillrackligt langt kémagasin. En ny anslutning behéver utformas sa
det blir mgjligt for lastbilar med slap att bade kora in och ut fran fastigheten Telefonen 1 utan
att inkrakta pa det motstaende korfaltet.

Rekommendation

Den befintliga anslutningen till den sddra delen av fastigheten Telefonen 1 &@r problematisk ur
framkomlighets och trafiksdkerhetssynpunkt. Avsaknaden av kémagasin gor att fordon
behdver vanta utanfor grinden i samband med dppning och stangning, vilket gor att de
blockerar gang- och cykelbana samt i vissa fall Gullbernavagen. Foér att bygga bort denna
problematik, reducera antalet vanstersvangar samt minska antalet korsningspunkter pa gang-
och cykelbanan langs Gullbernavagen foreslas den sodra infarten till fastigheten Telefonen 1
flyttas till Lyckebyvagen. Den nya anslutningen foreslas utformas med kémagasin och ges en
utformning som ar anpassad for lastbilar.
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4.2 GANG- OCH CYKELBANA

For att forbattra trafiksakerheten och hoja standarden for gdende och cyklister langs
Gullbernavagen foreslas den befintliga gdng- och cykelbanan rustas upp. For att méjliggéra
detta foreslas de befintliga parkeringsplatserna langs Gullbernavagen tas bort och den aktuella
ytan inkluderas i verksamhetsomradet. Nar parkeringarna flyttas in pa verksamhetsomradet
blir det mojligt att ersatta huvuddelen av den avskiljande malningen mellan kérbanan och
gang- och cykelbanan med ett GCM-stod. En sadan utformning ger en tydligare och
trafiksékrare utformning for gdende och cyklister. Framkomligheten och trafiksakerheten
forbattras ocksa nar gaende och cyklister inte langre behéver blandas med bilar som ska
parkera.

Vidare foreslas den befintliga sydliga anslutningen till fastigheten Telefonen 1 flyttas fran
Gullbernavagen till Lyckebyvagen. Detta gor att en korsningspunkt forsvinner pa gang- och
cykelvagen, vilket ytterligare bidrar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten.

Gullbernavagen

Befintlig yta med
parkeringsplatser
inkluderas inom
verksamhetsomradet

Lyckebyvagen

Figur 14. P& strackor med rod linje foreslas huvuddelen av den befintliga malningen av cykelfalt ersattas
med ett avskiliande GCM-stod mellan gang- och cykelvagen och korbanan. Pa strackor med gron linje
foreslas befintlig separering behallas.
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5 SAMLAD BEDOMNING

For att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten i omradet foreslas anslutningarna till
fastigheten Telefonen 1 byggas om. Anslutningen i den norra delen av fastigheten foreslas
aven fortsattningsvis vara utformad som en trevagskorsning. Standarden foreslas dock
forbattras genom en breddning av korsningen, som &r béttre anpassad for lastbilar. Den sddra
anslutningen till fastigheten foreslas flyttas fran Gullbernavagen till Lyckebyvagen och
utformas med en hdgre standard. Detta bidrar till att minimera antalet vanstersvangar och
skapa ett béattre kémagasin.

De befintliga parkeringsplatserna langs Gullbernavagen foreslas ta bort. Detta i kombination
med ombyggnaden av korsningarna skapar forutsattningar for att forbattra trafiksdkerheten
och framkomligheten pa géng- och cykelbanan langs Gullbernavagen.

Sammantaget bidrar de foreslagna atgarderna till att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for samtliga trafikslag i omradet.
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