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Bakgrund

En hastighetsplan har utarbetats for Karlskrona kommuns tatorter med utgangspunkt i handboken Ratt
fart i staden. Handboken har tagits fram av Trafikverket (davarande Végverket) och SKL (Sveriges
kommuner och landsting) i december 2008.

Fran den 2 maj 2008 &r det mojligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/h fr o m 30 km/h upp till 120
km/h. Syftet ar att fa en battre anpassning av hastighetsgranserna till de trafikpolitiska malen. Anpass-
ningen av hastigheterna syftar aven till att forbattra trafiksakerheten, baserat pa krockvaldsprincipen,
och medfdra okad respekt for hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan. Kommunen har rétt att
besluta om hastighetsgranserna inom tatbebyggt omrade.

| § 7 i Trafikverkets (f.d. Vagverkets) foreskrifter och allmanna rad om hogsta tillatna hastigheter star
det: Inom tatbebyggt omrade bor, nar annan hastighetsgrans an tatortshastigheten enligt 3 kap 17 §
forsta stycket (50 km/h) provas, framst hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/h efterstravas pa vagar
som inte ingar i funktionella forbindelser for arbetspendling och langvéaga godstransporter. Trafikver-
ket ar vanligtvis vaghallare pa funktionella forbindelser. Pa dessa véagar bor tas hansyn till behovet av
bra framkomlighet for arbetspendlare och godstransporter.

Alla gator i tatorterna Karlskrona (inklusive Lyckeby, Hasslegarden, Torskors, Rosenholm etc),
Néttraby, Jamjo och Rdédeby har inventerats och inventeringsmaterialet har sammanstéllts i tabeller.
Hastighetsplanen har dérefter tagits fram stegvis och kartor i rapporten visar hastighetsgrénser for de
olika stegen under processen. Slutligen foreslagna hastighetsgranser visas pa en karta, avvikelser i kva-
litet har noterats inklusive oversiktliga atgardsforslag.

Hastighetsplanen ar avsedd att anvandas som stod for kommunen vid beslut om hastighetsgranser i
kommunens tatorter.
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Nuldgesbeskrivning

Trafiknatets indelning

Arbetet med hastighetsplanen bygger pa att det finns en indelning av téatortens trafiknat. Huvudnatet i
staden ska locka till sig trafik med storre behov av framkomlighet. | lokaln&tet &r biltrafikens samspel
med de oskyddade trafikanterna den viktigaste faktorn. Som underlag till hastighetsplanen har anvants
Trafiknatsanalys for Karlskrona, Rambdll, dat. 2010-02-10, dar de olika trafiknaten finns definierade.

Det 6vergripande huvudnatet bestar ofta av statliga vagar med genomfartstrafik och infartstrafik till
tatorten, dels kommunala gator som ansluter till regionala eller nationella malpunkter inom tatorten. |
det dvergripande natet ar framkomligheten viktig, inte minst fér regional busstrafik.

Det 6vriga huvudnatet bestar av gator for trafik genom tatorten, till/fran tatorten samt mellan stadsdelar
i tatorten. Viktiga malpunkter &r centrum, verksamhetsomraden och fjarrpunkter utanfor tatorten.

Lokalnatet omfattar gator for trafik som till 6vervagande del har malpunkt utmed gatan eller inom
stadsdelen.

Olika typer av nyttotrafik sasom kollektivtrafik och utryckningstrafik har ansprak pa framkomlighet
och tillganglighet i sina nat. Gator som anvands for kollektivtrafik har tagits fran Blekingetrafikens
hemsida och lagts in i beddmningstabellen. For utryckningstrafiken ska huvudnatet som helhet kunna
anvandas vid utryckning. Fri vag maste kunna beredas, d v s framférvarande fordon ska kunna kora at
sidan vid behov. Hansyn maste tas till tillgangligheten for raddningsfordonen vid eventuella hastighets-
dampande atgarder sa att utryckningsfordonen inte hindras eller att skadade/sjuka i ambulanser inte ut-
satts for onodigt lidande. Samrad bor hallas med bade Blekingetrafiken och Raddningstjansten innan
beslut tas om eventuella atgarder.

Gatans karaktar enligt livsrumsmodellen

I handboken Ratt fart i staden anvands livsrumsmodellen for att beskriva gaturummets karaktérsdrag. |
livsrumsmodellen delas staden in i tre olika rum” och tva “mellanrum”: Frirum, Integrerat frirum,
Mijuktrafikrum, Integrerat transportrum och Transportrum. En ambition kan vara att ge de olika rummen
en gestaltning som tydliggor deras roll. De blir sjalvforklarande och som trafikant blir det latt att forsta
hur man ska bete sig. Dagens utformning har ofta fokus pa biltrafiken vilket ger en otydlighet som kan
gora det svart att uppfatta rummets tillhorighet.

Frirum &r ytor helt fria fran biltrafik, t ex gagator och parker.

Integrerat frirum &r ytor dar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har mojlighet till
begransad ink6rning men med hansyn till de oskyddade trafikanterna. Vaggarna bestar ofta av hus med
entréer mot rummet. Exempel &r vissa typer av bostadsomraden, torg etc.

Mjuktrafikrum omfattar storre delen av stadens/tatortens gaturum. Manniskor har ansprak pa att latt
kunna rora sig langs och tvdrs gatan. Bilister och oskyddade trafikanter ska samspela.

Integrerat transportrum ar vanligtvis gator med en transportfunktion. Skyddade trafikanter kan fardas
i gaturummet men har ringa ansprak pa att korsa det. Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till
gatukorsningar.

Transportrum &r avsedda for motorfordonstrafik och har en renodlad trafikuppgift. Gang- och cykel-
trafiken &r separerad. FOr 6vergripande huvudndt bor transportrum efterstrévas.
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Dimensionerande trafiksdkerhetssituation

Risken for att en olycka ska intréffa 6kar med hogre hastighet, eftersom férarens moéjlighet att hinna
reagera och avvarja olyckan minskar. Vilka skadeféljder en olycka far beror pa det krockvald som méan-
niskan utsatts for, se krockvaldskurvan pa foregaende sida. Exempelvis 6kar risken att avlida dramatiskt
for en oskyddad trafikant som blir pakord i en hastighet 6ver 30 km/h.

Bilarnas hastighet paverkar trafiksakerheten for olika trafikantgrupper i olika gaturum. Dimension-
erande trafiksakerhetssituation (DTSS) har faststallts for alla lankar i tatorterna. Den DTSS som har
lagst hastighetsansprak ar dimensionerande pa strackan. Exempel pa DTSS ar GC/bil (30 km/h), bil/bil-
korsande kurs (50 km/h), bil/fast hinder (60 km/h) och bil/bil-méte (70 km/h).

Luftkvalitet och buller

Végtrafikbuller uppstar i fordonens motorer, avgassystem och véxellada. Dackens kontakt med vagba-
nan och vindbruset medfér buller. Vid Iaga hastigheter, ca 30 km/h for personbilar och 50 km/h for tung
trafik, dominerar motorbuliret. Vid hégre hastigheter tar dack- och vagbanebullret verhand.

| Karlskrona finns ett antal platser definierade som bullerstorda pa Tross6 samt langs infarterna. Denna
information har lagts in i bedémningstabellerna och hansyn tagits vid férslag om nya hastighetsgréanser.

Vad galler luftfororeningar sa ar utslappen av koldioxid direkt beroende av bransleforbrukningen och
darmed pa hastigheten. For bilar ar bransleforbrukningen lagst vid en konstant fart mellan 50 och 70
km/h. For hastigheter under och 6ver dessa varden ¢kar bréansleférbrukningen, sarskilt for tunga fordon.
Biltrafikens utslapp av kvéaveoxid, kolvaten och kolmonoxid minskar da hastigheten sanks fran 50 till
30 km/h. Nagra specifika problem med luftféroreningar har inte framkommit under utredningen.

Analys

Nulagesanalys

| det forsta steget analyserades hur val nuvarande hastigheter uppnar de kvaliteter som beskrivs i hand-
boken Ratt fart i staden. Sammanfattningsvis ar dagens hastigheter ofta for hdga enligt handbokens
krav. De gator som far god standard ar gator dar det finns gang- och cykelbana utbyggd eller har en has-
tighetsbegransning pa 30 km/h. Manga bostadsomraden har dock tatorthastighet 50 km/h men med re-
kommenderad 30 km/h (bla-30), vilket i verkligheten troligen medfor en battre kvalitet &n gallande 50
km/h.

Karlskronas gatunat inom tatbebyggt omrade, inklusive Trosso, Lyckeby, Hasslegarden, Torskors m.fl.
omraden har delats upp i ca 450 lankar (delstrackor). Ca 140 lankar (drygt 30 %) har idag en hastighet
som motsvarade god standard for alla aspekter (karaktér, tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet). Ca 20
lankar hade mindre god standard for en eller flera aspekter. Ovriga 290 lankar (ca 65 %) hade totalt 738
avvikelser med lag standard for olika aspekter.

| Nattraby ar det 24 % av de ca 80 lankarna som har en hastighet som motsvarar god standard och 5
lankar som motsvarar mindre god standard. Ovriga 55 lankar (70 %) hade totalt 146 avvikelser med lag
standard.

I Rédeby har 20 % av de ca 100 lankarna god standard, 3 lankar har mindre god standard medan dvriga
lankar (77 %) har en hastighet som ger totalt 221 avvikelser med lag standard for olika aspekter.

I Jamj6 har knappt 20 % av de ca 80 lankarna god standard och endast 2 lankar har mindre god stan-
dard. Ovriga lankar (knappt 80 %) har en hastighet som motsvarar 1&g standard for en eller flera
aspekter.

Nuvarande hastighetsgranser redovisas i nedanstaende kartor.
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Lankoptimering

I arbetsmomentet lankoptimering genomfors en test for varje delstracka av vilken hastighet som ger
minst antal avvikelser. Avvikelser med lag standard (rod) bor helt undvikas. Resultatet redovisas i
nedanstaende kartor. | Karlskrona far inga lankar roda kvalitetsavvikelser efter lankoptimeringen medan
72 lankar av de totalt 450 lankarna far avvikelser med mindre god standard (gul). | Nattraby, Rodeby
och Jamjo kan ocksa roda kvalitetsavvikelser helt undvikas, medan det blir 14, 19 respektive 21 lankar
med gula avvikelser.

Gula avvikelser i lankoptimeringen uppkommer oftast pa gator som ingdr i huvudnéatet och har busstra-
fik som har ett behov av bra framkomlighet, vilket innebar en konflikt med behovet av trafiksakerhet for
ge-trafik som ror sig i blandtrafik eller korsar vagen i plan. En hogre hastighet ger da kvalitetsavvikelser
for trafiksakerheten medan en lagre hastighet ger kvalitetsavvikelser for buss- och/eller biltrafik. | vissa
fall &r det gator som redan idag har bostadder som ar stérda av buller, vilket innebar en konflikt med be-
hovet av bra framkomlighet pa gatan.
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Natanpassning

| detta arbetsmoment kopplas de enskilda lankarna ihop till ssmmanhéngande strackor och omraden
med samma hastighetsgréans. Vid natanpassningen ska efterstrévas en logisk och mindre ryckig indel-
ning av hastighetsgranserna. Gator och omraden med liknande utformning bér ha samma hastighets-
grans. Roda kvalitetsavvikelser ska i mojligaste man undvikas.

Systemanpassning

Pa sikt bor hastighetsgranserna 30, 40, 60 och 80 anvéndas inom tatorterna. Nya beslut om hastighets-
forandringar bor darfér anvanda dessa hastighetsgranser. | arbetsmomentet systemanpassning anpassas
de hastigheter som tagits fram i natanpassningen till dessa nya hastighetsgranser. Aven i detta moment
ska roda kvalitetsavvikelser undvikas.

Principen har varit att bostadsomraden i stor grad har foreslagits fa hastighetsbegransningen 30 km/h,
med undantag av gator med flerfamiljshus déar entréerna ligger indragna fran vagen och gatan har karak-
tar av matargata. Matargator, gator i centrum och gator som binder ihop omraden och saknar cykelbana
eller har mycket korsande gc-trafik har foreslagits fa hastighetsbegransning 40 km/h. Hela Trosso, med
undantag av gagator och gator invid Rosenfeldtsskolan har foreslagits fa 40 km/h trots att lankoptime-
ringen visar 30 km/h som optimal hastighet pA manga av gatorna. Bedémningen har dock gjorts att det
ar en fordel med samma hastighet pa hela Trosso, bade for att forenkla for trafikanterna och ur skylt-
ningssynpunkt. Gatorna har ofta korta lankar mellan korsningarna och inbjuder séllan till hogre hastig-
het an 30-35 km/h vilket gor att trafiksékerheten anda bedéms bli godtagbar. VVagar mellan omraden
som har separat gc-bana eller mojlighet att forflytta sig pa andra vagar som oskyddad trafikant har fore-
slagits fa 60 km/h. Den stora infarten Osterleden har &ven ett parti med 80 km/h dar vagen har en karak-
tar av trafikled med planskilda trafikplatser och mittrécke delvis.

Resultatet av systemanpassning med nya hastighetsgranser redovisas i nedanstaende kartor.

Avvikelser

Kvalitetsbedémningen efter utford systemanpassning visar att framtaget forslag innebér relativt fa roda
kvalitetsavvikelser, totalt 30 stycken, ca 4 %, av de 710 lankarna som ingar. | huvudsak bestar dessa
lankar av enstaka bostadsgator med karaktar av integrerat frirum dér en optimal hastighet enligt mo-
dellen skulle vara 5 km, d v s gardsgata. For att fa en enhetlig hastighet i aktuella bostadsomraden, vil-
ket aven medfor farre skyltar, har dessa lankar foreslagits fa hastighetsbegransningen 30 km/h. Aktuella
gator har i dessa fall en karaktar som inte uppmanar till hdgre hastighet, vilket gor att det inte bedéms
nodvandigt att ytterligare begrinsa hastigheten. Ovriga lankar som far roda kvalitetsavvikelser ar Auge-
rumsvagen och Afvelsgéardesvagen som i forslaget har givits en hastighetsbegransning pa 60 km/h, istal-
let for lankoptimeringens 40 km/h. Vagarna har idag hastighet 50 respektive 70 km/h, gar utanfor tét
bebyggelse och det finns majligheter for oskyddade trafikanter att fardas pa andra vagar. Bedomningen
ar darfor att 60 km/h ar 1amplig hér.

Systemanpassningen innebdr totalt ca 200 lankar med gula kvalitetsavvikelser, d v s ca 28 %. Flertalet
av dessa ar bussgator, huvudgator, industrigator eller stadsgator som saknar separat cykelvag men fore-
slagits fa 40 km/h. Kvalitetsbeddmningen innebar da mindre god kvalitet pa trafiksakerheten. I manga
fall innebar 40 km/h en kompromiss som innebar mindre god kvalitet bade pa framkomligheten for bil-
trafiken och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.
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Samrad

Hastighetsplanen sandes ut pa remiss ar 2012 med ett forslag med Systemanpassade hastighetsgranser
enligt ovan. Yttranden inkom fran Trafikverket, Blekingetrafiken, Lansstyrelsen, Polismyndigheten i
Blekinge l&n och vagforeningarna i Néttraby och Rodeby.

Varken Lansstyrelsen, Polismyndigheten eller Trafikverket hade nagra storre invandningar mot forsla-
get. Blekingetrafiken ansdg att en hastighetssankning pa bl.a. VVadergatan, Konstnarsvagen och Sunna-
vagen vore negativt ur kollektivtrafiksynpunkt. Rodeby vagforening ansag bl.a. att hastigheten pa Stat-
ionsvagen skulle sankas till 30 km/h fran forslagets 40 km/h. Nattraby vagforening ansag att hastigheten
50 km/h pa Avagen, Mjéviksvagen samt Gamla Dalbyvagen borde bibehéllas istéllet for att sankas till
40 km/h. Bada vagforeningarna anséag det positivt med 30 km/h i utpraglade bostadsomraden.

Inkomna synpunkter har beaktats vid framtagande av alternativa forslag.

Blekingetrafikens synpunkter géallande Sunnavéagen har inte medfért nagon andring av foreslagen has-
tighetsgrans 40 respektive 60 km/h. De ndrmast hdgre jamna hastighetsgranserna, 60 respektive 80
km/h, har bedomts vara for hdga i den aktuella trafikmiljén och skulle medféra samre trafiksékerhet och
storre bullerstérningar.

Studerade alternativ

Nya hastighetsgranser i tatorterna i Karlskronas kommun féreslas med utgangspunkt i det forslag som
framkommit i arbetsmomentet Systemanpassning och som har varit ute pa samrad. Arbetsmodellen i
handboken Rétt fart i staden innebar i manga fall betydligt lagre hastighetsgranser an dagens medan
vissa gator far hojd hastighet. Principen &r att huvudnétet i orterna har 60 km/h pa de trafiktaliga lan-
karna dar fa oskyddade trafikanter ror sig och det finns alternativa végar eller separata gc-vagar for
dem. Pa de lankar i huvudnéatet som saknar cykelbanor och/eller det forekommer korsande gc-trafik pa
flera platser foreslas 40 km/h. Aven pa stadsgator och matargator foreslas 40 km/h.

Tre olika alternativ har studerats och konsekvensbedomts. Alternativen skiljer sig enbart at vad galler
hastigheten pa gator i villaomraden.

Huvudvégnatet &r detsamma i samtliga alternativ och &r i princip likadant som forslaget efter systeman-
passningen med nagra undantag:

o Verkdvdgen, delen Infartsleden-Stationsvagen, 60 km/h

e Lyckebyvagen, delen Ronnebyvagen-Rosenholmsvagen, 60 km/h

o Avagen-Mjdviksvégen, delen Havgardsvagens norra anslutning-Aslattsvagen, Nattraby, 60
km/h

e  Gator med 30 km/h vid skolor behalls som idag utan forandring.

Gator och vagar vid skolor har idag oftast en hastighetsbegransning pa 30 km/h med en tidsbegransning
som varierar mellan olika skolor. For att fa en samstammighet i kommunen foreslas samma tider galla
Overallt eftersom flertalet skolor har fritidsaktiviteter i sina lokaler och att dessa varierar i omfattning
over tid. Aven skolgarden anvénds utanfor skoltid. P4 detta sitt behdver inte skyltar bytas ut eller tackas
over pga andrade aktiviteter. | samtliga alternativ foreslas 30 km/h galla kl. 07-17 for skolor aret runt.

Alternativ 1 — 40 km/h pa bussgator

| alternativ 1 foreslas hastighetsbegransning 30 km/h pa villagator enligt utford systemanpassning. Pa
Vadergatan och Konstnargatan, som trafikeras av linjebusstrafik i Hasslegarden respektive Spandels-
torp, foreslas 40 km/h for att tillgodose Blekingetrafikens behov.
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Ovriga villagator med linjebusstrafik har inte namnts i Blekingetrafikens yttrande och bedéms kunna ha
30 km/h i detta alternativ utan storre negativ inverkan pa busstrafiken. Dessa omraden har i flera fall
redan 30 km/h eller rekommenderad 30 km/h (bla skylt) idag, t ex Hastd, Lango och Saltd. Linjestrack-
an genom omradet &r relativt kort eller busslinjen gar langs gator dar mojligheten att halla hogre hastig-
het ar begransad, t ex Néttraby.

Motivet for detta alternativ ar 6kad trafiksdkerhet och likformighet mellan villaomraden i olika delar av
kommunen. Det finns 6nskemal och acceptans for 30 km/h i villaomraden bade hos boende och vagfor-
eningar.
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Alternativ 2 — 30 km/h i alla bostadsomraden

| alternativ 2 foreslas hastighetsbegransning 30 km/h pa samtliga villagator enligt utford systemanpass-
ning. Detta alternativ & samma som alternativ 1 med undantag for bussgatorna genom Hasslegarden
och Spandelstorp som i detta alternativ foreslas fa hastigheten 30 km/h, se bild nedan.

Motivet for detta alternativ ar att fa 6kad trafiksakerhet och likformighet pa gatorna i Hasslegarden och
Spandelstorp.
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Alternativ 3 — Bashastighet 40 km/h

| alternativ 3 foreslas bashastigheten andras till 40 km/h i tatorten. Gator som idag har 30 eller 50 km/h
far hastighetsbegransning 40 km/h. Strackor med 30 km/h vid skolor behalls.

Motivet for en gemensam bashastighet &r att det blir farre skyltar och att det blir enklare och tydligare
for trafikanten vilken hastighet som galler i tatbebyggt omrade. De bla skyltarna med rekommenderad
hastighet tas bort. Den faktiska hastigheten &r ofta 30-40 km/h i bostadsomraden vilket gor att en has-
tighetsbegransning pa 40 km/h kan vara mer anpassad till de verkliga forhallandena jamfort med 30
km/h som ofta dverskrids.
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Konsekvenser

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Alla alternativen innebéar en minskning av hastigheten och darmed en forbattring av trafiksédkerheten
jamfort med dagens 50 km/h pa en stor del av villagatorna. Sankningen av hastigheten innebér ocksa en
anpassning till radande korsétt eftersom medelhastigheten vid korning pa lokalgator i bostadsomraden
normalt &r 30-40 km/h, séllan hogre hastighet.

Risken att som fotgangare allvarligt skadas eller dodas om man blir pakérd av en bil beror till stor del

av den hastighet som bilen haller. Risken att dédas om man blir pakord i 30 km/h ar ca 10 % vilket kan
jamforas med ca 30 % risk om man blir pakord i 40 km/h. Risken okar alltsa ca 3 ganger med en hoj-
ning av hastigheten. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det darfor att foredra att hastighetsbegransningen i
bostadsomraden dar manga oskyddade trafikanter och barn ror sig ar 30 km/h, dvs alternativ 1 och 2. Ett
flertal omraden i Karlskrona kommun har redan idag 30 km/h eller rekommenderad 30 och det finns en
stor acceptans for denna hastighet bland boende.

En fordel med hastighetsbegransningen 40 km/h generellt i bostadsomraden kan vara att relativt manga
overskrider 30 km/h om inte omfattande fysiska atgarder infors. (Den faktiska hastigheten ar ofta 30-40
km/h i bostadsomraden.) Om en stor andel bilister inte foljer hastighetsbegransningen kan eventuellt
respekten for hastighetsreglerna minska aven for sarskilt utsatta platser, t ex 30-strackor vid skolor.
Olika studier av inférandet av 30-zoner visar dock att medelhastigheten minskar generellt i omradet,
vilket forbattrar trafiksakerheten.

Kollektivtrafikens framkomlighet

Busstrafikens behov tillgodoses bast i alternativ 3 som har en hégre hastighet (40 km/h) pa de strackor
dar busstrafiken gar genom bostadsomraden. Aven alternativ 1 bedoms tillgodose kollektivtrafikens
behov relativt val.

Alternativ 2 innebér en samre framkomlighet genom Hésslegarden och Spandelstorp for busslinje 3
jamfort med Gvriga alternativ. Tva strackor pa totalt ca 1,7 km berors.

Buller

De tre alternativen skiljer sig inte at i foreslagen hastighet pa de platser som kommunen har definierat
som bullerstorda, framst infarterna och Trosso.

En schablonberakning av bullernivan pa en villagata visar en skillnad i buller pa ca 2 dBA mellan en
hastighetsbegransning pa 30 km/h och 50 km/h. Skillnaden i buller mellan hastighetsbegransningen 30
och 40 km/h ar mindre. Som jamfdrelse kan namnas att det manskliga érat normalt knappt kan uppfatta
en skillnad i ljudniva pa 1 dBA.

Pa manga av villagatorna &r det inte mojligt att kora fortare an 30-35 km/h vilket medfor att bullerskill-
naden mellan alternativen & marginell. Generellt medfor dock alternativ 3 nagot mer buller vid bostader
jamfort med alternativ 1 och 2. Alternativ 2 medfor minst buller i aktuella bostadsomraden.
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Kostnader

Alternativ 1

Ett genomfdrande av forslaget skulle medféra ca 710 nya skyltar plus ca 30 tillaggstavlor vid skolor
samt flyttning av ca 50 befintliga skyltar.

Inkép av nya skyltar, exklusive stolpar, fundament och montering, uppgar till ca 500 kkr. Ett stort antal
av skyltarna kan sattas upp pa befintliga stolpar, da nuvarande hastighetsmarken byts ut.

En uppskattning av totalkostnaden for nya skyltar inklusive nya stolpar, fundament samt montage upp-
gar till ca 900 Kkr.

Alternativ 2

Ett genomférande av forslaget skulle medféra ca 640 nya skyltar plus ca 30 tillaggstavlor vid skolor
samt flyttning av ca 50 befintliga skyltar.

Inkép av nya skyltar, exklusive stolpar, fundament och montering, uppgar till ca 450 kkr. Ett stort antal
av skyltarna kan sattas upp pa befintliga stolpar, da nuvarande hastighetsmarken byts ut.

En uppskattning av totalkostnaden for nya skyltar inklusive nya stolpar, fundament samt montage upp-
gar till ca 800 Kkr.

Alternativ 3
Ett genomfdrande av forslaget skulle medfdra ca 340 nya skyltar plus ca 60 tillaggstavlor vid skolor.

Inkép av nya skyltar, exklusive stolpar, fundament och montering, uppgar till ca 250 kkr. Ett stort antal
av skyltarna kan sattas upp pa befintliga stolpar, da nuvarande hastighetsmarken byts ut.

En uppskattning av totalkostnaden for nya skyltar inklusive nya stolpar, fundament samt montage upp-
gar till ca 450 kkr.
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