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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

En hastighetsplan for tatorterna Karlskrona, Rodeby, Jamjo och Né&ttraby togs fram 2011 (Karlskrona
kommun, 2011). Detta projekt dr en fortséttning pa hastighetsplanen och omfattar féljande tatorter:

Allatorp
Asp6/Drottningskar
Fridlevstad

Fagelmara

Géngletorp och Trummenés
Hasslé

Holmsjo

Del av Jam|o

Kristianopel

Kéattilsmala

Del av Nattraby, norr om E22
Névragol

Ramdala

Sjuhalla

Skavkulla och Skillingends
Spjutsbygd

Sturkd

Torhamn

Tving

Hastighetsplanen ar framtagen enligt metodiken Rétt fart i staden(Sveriges Kommuner och Landsting
& Vagverket, 2011)

1.2 METOD

| detta kapitel ges en oversiktlig metodbeskrivning. Fér en mer ingdende beskrivning hanvisas till
handboken Rétt fart i staden (Sveriges Kommuner och Landsting & Vagverket, 2011).

Hastighetsnivan foreslas utifran bedomning av foljande parametrar, enligt Aétt fart i staden:

e Stadens karaktar

e Biltrafiknatets indelning

o Kollektivtrafiknatets indelning

e Utryckningstrafiknatets indelning
e Trygghet

o Trafiksakerhet

e Trafikens milj6- och h&lsopdverkan
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| Ratt fart i staden anvands beteckningen stadsbyggnadskvaliteteter i stéllet for parametrar.
Anledningen till att den beteckningen inte anvédnds i denna utredning dr for att den inte ska forvaxlas
med beteckningen kvalitet. For varje parameter anges namligen hastighetsnivaer som motsvarar god,
mindre god eller I&g kvalitet. Lag kvalitet ska undvikas. Darfor véljs i férsta hand den hastighetsniva
som ger minst antal 1dga kvaliteter. Mindre god kvalitet kan accepteras om det innebdr att andra
parametrar erhaller god kvalitet eller att 1&g kvalitet undviks. Darfér valjs i andra hand den hastighets-
niva som ger minst antal mindre goda kvaliteter.

Analysen gors sedan i tre steg. | det forsta steget, /dnkoptimeringen, valjs den hastighet som ger
bast villkorsuppfylinad pa varje stracka. | det andra steget, ndtanpassning, justeras hastighets-
nivaerna fran lankoptimeringen for att skapa langre strackor med samma hastighetsbegransning, i
syfte att undvika ett plottrigt system med frekventa byten av hastighetsbegransningar. Det tredje
steget, systemanpassningen, anvands endast 30, 40, 60, 80 och 100 som hastighetsbegransningar
medan 50, 70 och 90 undviks. Syftet med att begransa antalet hastighetsbegransningar som anvands
ar att forenkla for trafikanterna.
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2 BEDOMNING AV INGAENDE PARAMETRAR

| detta kapitel beskrivs dversiktligt dessa kvaliteter dversiktligt samt vilka beddmningar som har gjorts
i detta projekt. Fér mer ingdende beskrivningar hanvisas till handboken Aétt fart i staden (Sveriges
Kommuner och Landsting & Vagverket, 2011).

2.1 STADENS KARAKTAR

Karaktdren beddms utifrén vilket ansprék omgivande bebyggelse och platser, till exempel parker,
parkeringar mm, har pa vagen. Om entréer ligger tatt och direkt mot vdgen finns ansprak pa att korsa
vdgen medan om entréer ligger glest ar anspraket pa att korsa mindre.

| handboken Trafik fr en attraktiv stad (TRAST) anvands livsrumsmodellen som metod for indelning
av vadgar och gator utifran prioritering av olika trafikanters intressen och samspel mellan trafik-
funktion och stadsomsorg (Boverket, Trafikverket, & Sveriges Kommuner och Landsting, 2015). |
livsrumsmodellen klassas gator som transportrum, mjuktrafikrum eller frirum. | Ratt fart i staden har
ytterligare tva nivaer lagts till. Vagnatet delas darfor in i féljande klasser, utifrdn gaturummets
karaktar:

e Transportrum
Fordonstrafikens framkomlighet har fullstdndig prioritet. Oskyddade trafikanter har inget
eller mycket litet ansprék pa att korsa vdgen i plan.

e Integrerat transportrum
Fordonstrafikens framkomlighet har prioritet men det finns visst ansprék for oskyddade
trafikanter att korsa vagen i plan. Passage sker huvudsakligen i anslutning till korsningar.

e  Mjuktrafikrum
Det finns ansprak pa att fardas langs med végen och att korsa den i liknande omfattning.
Fordonstrafiken och oskyddade trafikanter ska sampela.

e Integrerat frirum
Oskyddade trafikanter har prioritet. Fordonstrafik kan férekomma, men ska ske med hansyn
till oskyddade trafikanter.

e Frirum
Frirummet &r fritt fran fordonstrafik. Darfor berors inte stréackor som klassas som frirum av
hastighetsplanen.

| Tabell 1 visas hastighetens betydelse for vagens karaktar. For transportrum anges inga hastighet
eftersom hastighetsnivan inte ar avgérande for vagens karaktar.

Tabell 1. Hastighetsnivans betydelse for vagens karaktar

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mijuktrafikrum Integrerat transportrum
God Cangfart < 30 km/tim = 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

Beddmning
Livsrumsmodellen, som metod for att bedéma en végs karaktdr, har varit utmanande, sarskilt pa
darna. Modellen bygger pé tatorter dar karaktdren beddms utifrén bebyggelse och malpunkter utmed
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vdgarna som skapar korsningsbehov, men pé darna finns manga vagstrackor utan bebyggelse eller
malpunkter utmed vagen. Da ska végen egentligen ges mer av transportkaraktdr som sedan ger ett
ansprak pa hogre hastighet. Sma végar, dar fordon inte kan motas varsomhelst, har valts som
Mijuktrafikrum (M) dven om det &r gles bebyggelse, eftersom det anda kommer vara &g hastighet
dér.

Integrerat Frirum (IF) har bara anvénts pa platser dar det skulle kunna vara aktuellt med gangfarts-
omrade. Manga gator i bostadsomraden skulle kunna anges som IF, men eftersom det &r séllan man
reglerar bostadsgator som gangfartsomrade har det inte gjorts i detta projekt. IF innebar ofta att
planen kommer foresla hastighetsbegransningar lagre an 30 km/tim.

2.2 BILTRAFIKNATETS INDELNING

Biltrafiknatet delas in i ett vergripande nat, huvudnat och lokalnét. Tabell 2 visar hastighetsnivans
betydelse for biltrafiknatet.

Tabell 2. Hastighetsnivéns betydelse for biltrafikens tillganglighet i de olika tatortsnaten

Kvalitetsniva Lokalnit Huvudnit Overgripande niit *
God = 30 km/tim = 50 km/tim = 60 km/tim
Mindre god < 30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/tim

Lag < 20 km/tim < 30 km/tim

Beddmning

Vagstrackor med regional genomfartstrafik markeras som Overgripande nat. Vagstrackor som for-
binder olika delar av orten eller som forbinder orten med andra naraliggande mindre orter markeras
som huvudnat. Ovriga strackor &r lokalnat

2.3 KOLLEKTIVTRAFIKNATETS INDELNING

Kollektivtrafiktrafikndtet delas in i vdgar med ansprék pd hog, medel och &g framkomlighet for
kollektivtrafiken. Detta innebdr en avvikelse mot vilka termer som anvénds i Ratt fart i staden, dér
termerna regionbussnat, stombussnat och stadsbussnét anvénds. Tabell 3 visar hastighetsnivans
betydelse for busstrafiknéten.

Tabell 3. Hastighetsnivans betydelse for busstrafikens tillganglighet. Hastighetsnivan avser
férdhastigheten
Kvalitetsniva Stadsbuss Stombuss Regionbuss *
God = 30 km/tim = 40 km/tim = 60 km/tim
Mindre god 20 km/tim 30 km/tim 40-50 km/tim
Lag 10 km/tim 20 km/tim 30 km/tim

Bedémning
Vdgar med kollektivtrafik har markerats utifran kartan pa ndsta sida, som kommer fran Blekinge-
trafiken, samt hallplatser som trafikeras av busslinjer enligt Google Maps.
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Den hierarkiska indelningen av bussnatet, enligt Aétt fart | staden ar inte helt anpassad efter
forhallanden i mindre tatorter. Darfor delas kollektivtrafikndtet p& de mindre orterna inte in utifrén
sjdlva busslinjens dignitet, utan vilket ansprak linjen har pé den specifika strackan. Det innebér att i
stallet for att klassa linjerna som regionbuss-, stombuss- och stadsbusslinjer har strackor med
kollektivtrafik delats in i hogt, medel eller 1agt krav p& framkomlighet fér kollektivtrafiken. Samma
kollektivtrafiklinje kan raknas anses ha ansprak pa hég framkomlighet utmed stréckor pa stora vdgar
med f& hallplatser och som medel eller |g dar avstandet mellan héllplatserna ar kortare.

De krav pd hastigheter som visas i Tabell 3 har anvants med regionbuss motsvarande hdg fram-
komlighet, stombuss med medel och stadsbuss med I&g.

UTRYCKNINGSTRAFIKNATETS INDELNING

Utryckningstrafiknatet delas in i primadr och sekundar utryckningsvag, enligt Aatt fart i staden.

Beddmning

Utryckningstrafik ska anges som priméra eller sekundéra utryckningsvégar. Vad de anges som har
dock ingen betydelse for vilken hastighet som kommer foreslas enligt Rétt fart i staden. Darfor har
inget utryckningsvagnat angetts.

TRYGGHET

Livsrumsmodellen som beskrivs i kapitel 2.1, anvands for att bedoma vilket behov av trygghet som
oskyddade trafikanter har p& olika végstrackor. Tabell 4 visar hastighetsnivans betydelse for
oskyddade trafikanter.

Tabell 4. Hastighetsnivans betydelse for trygghet

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God < 10 km/tim < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim
Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim
Beddmning
Se kapitel 2.1.

TRAFIKSAKERHET

Biltrafikens hastighet har stor paverkan pa trafiksakerheten, bade vad géller risken for olyckor och
deras konsekvenser. Den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) beskriver den typ av
olycka med allvarligast konsekvens som riskerar att ske pa en vagstrécka. Tabell 5 visar hastighets-
nivans betydelse for trafiksdkerheten.

Sigma Civil AB
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Tabell 5. Hastighetsnivans betydelse for trafiksékerhetet
Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, mbte
God < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

Bedoémning
Bedomningen av DTSS ar gjord enligt foljande:

1. Om géng- och cykeltrafik sker i blandtrafik &r detta den dimensionerande trafiksdkerhets-
situationen (DTSS).

2. Ominte 1. sd dr korsande fordonsfléden DTSS om korsningar och utfarter kommer tétare an
150 meter. Avstandet har inte méatts utan har beddmts grovt mot skalstock.

3. Ominte 1. och 2. sa ar fasta hinder DTSS om dessa finns inom 3 meter fran vdgkant. Detta
har beddémts grovt utifrdn gatuvyn i GoogleMaps. Det ror sig oftast om murade staketstolpar
eller stengérdsgardar. Belysningsstolpar och annan véagutrustning antas vara eftergivlig.

4. Om inte 1. 2. och 3. sd ar mote mellan fordon DTSS. Detta géller om vagen &r inte ar
motesfri, men detta projekt omfattar inga métesfria végar.

2.7 TRAFIKENS MILJO- OCH HALSOPAVERKAN

Trafikens hastighet paverkar nivaerna pa buller och emissioner i luften.

Beddmning

Pa de vagar som detta projekt omfattar, ar trafikflddena och hastighetsnivéerna inte s stora att de
skapar problem med buller och luftkvaliteten. Darfor har ingen beddmning av luft- och buller-
situationen utmed vagarna gjorts.
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3 BEDOMNINGAR

Under arbetet har nedanstédende bedémningar gjorts.

Manuella justeringar i mindre tatorter och vid glesare bebyggelse

Metodiken enligt Aétt fart i staden &r, som namnet antyder, anpassad for stadsforhallanden, men
fungerar dven val i storre tatorter med tatare bebyggelse. | mindre tatorter eller pa platser dar
bebyggelsen dr gles kan det finnas behov av manuella justeringar av resultaten, da metodiken kan
foresld hastighetsbegrénsningar som inte &r realistiska utifrdn vdgarnas utformning. Bedémningen
av lamplig hastighetshegréansning har vid sddana platser gjorts utifrén krav och riktlinjer / Végars och
gators utformning (VGU) (Trafikverket, Krav - VGU, Vagars och gators utforming; TRV publikation
2022:001, 2022). Beddmningarna &r gjorda i ndt- och systemanpassningsstegen.

Ett exempel pa hur storre vdgar i stader och stérre tatorter kan skilja sig frén stérre végar i mindre
tatorter och vid landsbygdsliknande férhallanden &r vilken typ av samspel mellan biltrafiken och
oskyddade trafikanter som kan accepteras. Pa storre végar i stader och stdrre tatorter &r det i regel
hogre floden av bade biltrafik och oskyddade trafikanter samt ett stdrre korsningsbehov fér de
oskyddade trafikanterna. Detta skapar ett storre behov av antingen separering av fordonsslag eller
lagre fardhastigheter. P& vagar av landsvédgskaraktar ar det ofta mindre trafikfloden som gor det
lattare for biltrafiken och de oskyddade trafikanterna att halla storre avstand till varandra. Det &r
ocksa lattare for oskyddade trafikanter att korsa végen i de luckor i biltrafiken som naturligt uppstar
vid mindre fléden.

Anpassning av Garpenvégens hastighet till Hasslovagen

Den nordligaste delen av Garpenvagen pa Hasslo har en liknande utformning som Hasslévagen som
den ar en fortsattning pa. Darfor bor hastighetsbegransningen pa denna strécka anpassas efter
hastighetsbegrénsningen pad Hasslovagen, for att skapa ett logiskt och konsekvent byte av
hastighetsbegransningar pa strackan. | det systemanpassade férslaget har 70 km/tim angetts pa
denna strécka, se Figur 1, trots att den hastighetsbegransningen inte ska anvandas i det steget.
Anledningen &r att den befintliga hastighetsbegransningen pa Hassl6vagen &ar 70 km/tim, men om
den &ndras bor dven hastighetsbegrénsningen pa den aktuella strackan pd Garpenvégen dndras.

Systemanpassad
hastighet
— 5
— 30
s 40
50
60
— 70

Figur 1. Norra delen av Garpenvégen dar hastighetsbegransningen bor anpassas till Hasslovagen
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Justering av hastighetsbegransningar mellan nét och systemanpassning

P& ménga storre vagar har langre strackor med 50 km/tim som hastighetsbegransning féreslagits i
ndtanpassningen. | systemanpassningen, dér 50 km/tim inte ska anvéndas, har det inte alltid varit
mdjligt att justera hela stréckan till antingen 40 eller 60 km/tim, utan den hastighetsbegransningen
har valts som bedéms vara mest l&mpad for platsen. Bedémningen har gjorts dels utifrdn ut-
formningen av ocksé utifran vilken hastighet som har uppmatts pa platsen.

Ett exempel pd detta dr pa norra Sturkd som visas i Figur 2.

N S s O Nitanpassad
hastighet
— 5
— 30
e 4)
— 50
60
— 70

Tockatj

] Tt &

Kullen

0.4 0.2 0 0.4 kilometer
n

x

Systemanpassad
hastighet

— 5
— 30
— 40
— 50

60
— 70

Figur 2. Natanpassade och systemanpassade forslag pa hastighetsbegransningar pé.norra Sturko

Hastighetsbegransning pa 5 km/tim

Enligt metodiken i Adtt fart i staden kan hastighetsbegransningar pa 5, 10 och 20 km/tim féreslas,
trots att trafikforordningen inte medger dessa som hastighetsbegransningar. Anledningen att de
anda kan foreslds ar att de kan bli aktuella i framtiden. Av dessa &r det dock bara 5 km/tim som
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foreslas i detta projekt. | praktiken innebdr en hastighetsbegransning pa 5 km/tim att det ar aktuellt
med gangfartsomrade.

Varierande hastighetsbegransningar
| dagsldget finns det platser, i synnerhet i anslutning till skolor, dar hastighetsbegransningen varierar
over tid. Detta har inte tagits hansyn till i detta projek.
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4  BEHOV AV ATGARDER FOR GENOMFORANDE

Foljande behov av dtgarder har identifierats for att hastighetsplanen ska kunna genomféras.

Utformning av passager
En generell Gversyn av passager pa strackor dar hastighetsbegransningen &ndras bor goras.

En passage som har identifierats som sarskilt problematisk &r ett 6vergangsstalle pa Sturkdvégen vid
Bojs vdg, se Figur 3 och Figur 4. P4 platsen féreslas en hastighetsbegransning pa 60 km/tim, vilket
overensstammer val med uppmatta hastigheter pa strackan. En lagre hastighetsbegransning &n sa
skulle fa délig efterlevnad, givet vdgens nuvarande utformning.

9" )

St“"‘a\' Systemanpassad
hastighet
— 5
Overgangsstille vid 40
4 Tockatorps hallplats — 50
o\ - = 60

Figur 3. Overgangsstallets placering pa Sturkévéagen vid Tockatorps hallplats

\

A

\
\

ogle Earth

& 8 A

Figur 4. f)verggsstéllets utformning. Bildkélla: Go
For utformningen av évergangsstallen géller foljande krav och riktlinjer enligt VGU:

e (Overgangsstallen ska hastighetssékras till minst 40 km/tim men bér hastighetssakras till 30
km/tim (Trafikverket, Krav - VGU, Vdgars och gators utforming; TRV publikation 2022:001,
2022)

e (vergangsstallen bér forses med mittrefug (Trafikverket, Rad - VGU, Vagars och gators
utformning; TRV publikation 2022:003, 2022). Vid hastigheter p& 60 km/tim eller mer ska
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passager vara forsedda med mittrefug (Trafikverket, Krav - VGU, V&gars och gators
utforming; TRV publikation 2022:001, 2022)
e P& obevakade Overgangsstéllen bor korbanan ha hogst ett korfélt i vardera riktningen
(Trafikverket, Rad - VGU, Végars och gators utformning; TRV publikation 2022:003, 2022)
e Vid en hastighet p& 60 km/tim ska passager i plan anldggas i anslutning till korsning med
sankt hastighet (Trafikverket, Krav - VGU, Végars och gators utforming; TRV publikation

2022:001, 2022)

Overgangsstallet uppfyller inte dessa villkor, med dagens utformning och hastighetsbegransning.
Med en hojd hastighetsbegransning dkar behovet av dndrad utformning ytterligare.

Gangfartsomrade i Kristianopel efter anpassning av utformning

| delar av Kristianopel ligger byggnader i ndra anslutning till gatan med entréer direkt mot gatan.
Darfor foreslas gangfartsomrade pé vissa gator, se Figur b. Detta kréver dock &ndrad utformning av
gatorna innan det kan genomforas. Ett gangfartsomrade ska utformas sé att det framgar att gdende
nyttjar hela ytan samt att det inte &r ldampligt att féra fordon med hogre hastighet &n gangfart, enligt
10 kap 8 & Trafikforordningen. Figur 6 visar Storgatan i Kristianopel som &r utformad som en vanlig
vadg dar gdende ska rora sig utmed vagkanterna, enligt 7 kap 1 8 Trafikforordningen.

Systemanpassad
hastighet
w5 (Gangfart)
— 30
s 40
m— 50
60
— 70

uﬂ‘wﬁ 1035

e

Figur 5. Delar av Kristianopel dar gangfartsomrade kan vara lampligt om vdgens utformning anpassas for

det
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Figur 6. Storgatan i Kristianopel. Bildkalla: Google Earth
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