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—ororad

Verkd hamn utgor en central nod for godsfloden
i sydostra Sverige och har en viktig roll for
regionens naringsliv, internationella handel och
l&ngsiktiga utvecklingsmajligheter. | en tid da
transportsektorn star infor stora omstaliningar
— med dkande godsvolymer, forandrade
logistikupplagg och krav pa mer hallbara och
resilienta transportkedjor — finns behov av en
langsiktig planering for omradets framtida
utveckling.

Denna rapport ar resultatet av ett arbete

som syftar till att skapa en samlad bild av
Verkds utvecklingspotential, bade avseende
befintliga verksamheter och framtida nav for
hantering av godsfloden genom hamnen.
Analysen omfattar saval markanvandning och
infrastruktur som mojligheterna att pa sikt
etablera kombiverksamhet inom hamnomradet
for att starka dess roll i det europeiska
transportnatverket.

Arbetet har genomforts i nara samverkan

med Karlskrona kommun, och bygger pd
kunskapsinhamtning, dialoger och intervjuer
med verksamhetsutdvare verksamma pa
Verko. Deras insikter och erfarenheter har gett
underlag for mojlighet till gemensam forstaelse
for omradets forutsattningar, behov och
framtida mojligheter.

Rapporten bor betraktas som ett strategiskt
underlag och viljeinriktning for fortsatt
planering och vidare dialog mellan kommun,
hamn, naringsliv och andra berorda aktorer.
Forhoppningen ar att den ska bidra till
valgrundade beslut, ldngsiktigt hallbara
investeringar sd att Verko industri- och
hamnomrade ska kunna starka sin position som
nav for varldsledande och innovativa I6sningar
i kombination med hallbara och effektiva
transportlésningar med betydelse for badde
regionen och Sverige som helhet.
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Bakgrund

Sodra Verko i Karlskrona har under 1ang tid
varit ett viktigt centrum for industri- och
hamnverksamhet, praglat av sitt strategiska lage
vid Blekingekusten och narheten till stadens
orlogsbas. Redan under 1900-talets andra halft
etablerades verkstader och industriforetag som
utnyttjade hamnens mojligheter for transport
av ravaror och fardiga produkter. Efterkrigstiden
praglades av en kraftig expansion av bade
industri och hamnverksamhet. For att

mota det okade behovet av lastkajer, lager

och industrikomplex genomfordes flera
detaljplanelaggningar som mojliggjorde
utvidgning av ytor bade pa land och i vatten.
Detta inkluderade pélning, utfyllnader och
byggnation av nya kajer, vilket i sin tur skapade
forutsattningar for storre fartyg och mer
omfattande sjofartstrafik.

Parallellt med den fysiska utbyggnaden
utvecklades sjofarten i omradet. Hamnens
kapacitet for godshantering och passagerartrafik
forbattrades successivt, med djupare farleder
och effektivare last- och lossningssystem. Den
okade sjofarten stodde bdde lokal industriell
produktion och internationella transporter, vilket
bidrog till Karlskronas roll som en betydande
hamnstad.

Under senare decennier har Sodra Verko
fortsatt att moderniseras. Nya logistiklosningar,
automatiserade system och ytterligare
kajutbyggnader har ckat hamnens effektivitet
och kapacitet. Detaljplaneringen har ocksd
fortsatt anpassas for att kombinera industriell
verksamhet med stadens behov av utveckling
och miljdanpassning. Omradet ar idag en
integrerad del av Karlskronas naringsliv, med
en balans mellan industri, logistik och sjofart.
Karlskrona hamn ingadr i EU:s transeuropeiska
transportnat (TEN-T) som en hamn av
strategisk betydelse. Grunden for denna status
lades redan 2001 nar Sjofartsverket pekade

ut hamnen som riksintresse for sjofart. Aven
Karlskrona-Gdynia ar en del av TEN-T i form av
utpekad Motorways of the Sea inom ramen for
European Maritime Space.

Under varen 2013 fardigstalldes en
utvecklingsplan for omradets aktorer i
ett gemensamt samarbetsprojekt mellan

Karlskrona kommun och omradets aktorer.
Arbetet utfordesav Ramboll vilket resulterade

i dokumentet Utvecklingsplan for sodra

Verké - Ostersjéns nav. Planen hade en

bortre tidshorisont efter ar 2018 vilken bland
annat omfattade utbyggnad av fullvardig
kombiterminal. Medan vissa delar av
utvecklingsplanen fardigstalldes inom utsatt tid,
har andra delar visat sig svéra att genomfora.
Omledning av Verkovagen samt elektrifiering
av Verkdbanan med sparkoppling ner i omrddet
samt utbyggnad av en mindre kombiterminal
skedde i tidigt skede. Utveckling och expansion
av omradets industriverksamheter har skett
kontinuerligt med en eskalering efter &r 2020.

| dagslaget saknas mojlighet att

hantera kombitrafik i Karlskrona Hamn.
Jarnvagsanslutningen till Verko ar elektrifierad
men den yta som fardigstalldes pa Verko for
kombihantering har ersatts med industrimark
da ytan inte medgav de generella ytbehov
som kravs for fullvardiga kombiterminaler.
Stallningstagandet om utbyggnad av fullvardig
kombiterminal inom omradet 6ster om
Roxtec har dock inte andrats i ett Idngsiktigt
utbyggnadsscenario. Under de senaste aren
har utvecklingen med Stena Lines farjetrafik
respektive NKTs och Roxtecs verksamhet
tagit ytterligare fart, vilket foranledde
Karlskrona kommun att under hosten 2024
ta fram ett uppdaterat forslag till framtida
markanvandning inom Verko. Forslaget kring
disposition av omradets ytor utgick aterigen
fran framtida behov av jarnvagsanslutning
mot ny fullvardig kombiterminal for att kunna
ge mojlighet till overflytt av gods fran vag till
jarnvag samt utveckling av ytor for hamn- och
industriandamal. Den 26 november 2024
beslutade Kommunstyrelsens allmanna utskott
att remittera remissmaterialet till berorda
verksamheter pa Verkd, berérda myndigheter
samt berorda forvaltningar inom Karlskrona
kommun. Mottagare av remissmaterialet var:
Forsvarsmakten, Trafikverket, Sjofartsverket,
Lansstyrelsen Blekinge, Region Blekinge,
NKT HV Cables AB, Roxtec International

AB, KBP i Karlskrona AB, Affarsverken AB,
Drift- och servicenamnden samt Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden.



Utifran inkomna remissvar beslutade sig
Karlskrona kommun for att gora ett storre
omtag och uppdatera den tidigare framtagna
utvecklingsplanen for Verkdo hamn- och

industriomrade.

Den uppdaterade utvecklingsplanenen
syftar darmed till att mota aktorer i omradets
framtida behov av ytor och funktioner for

att klara forvantad tillvaxt samt sakerstalla
att riksintresset Karlskrona Verké hamn
kvarhaller sin langsiktiga status som TEN-T
Kategori A-hamn.

Om Verko

Sodra Verko ar ett halvo- och hamnomrade i
Karlskrona, belaget sdder om stadens centrala
delar och med direkt kontakt med Ostersjon.
Omradet ar en del av Karlskrona skargard

och ligger strategiskt vid inloppet till stadens
hamnar, vilket historiskt gjort det viktigt for
sjofart, industri och logistik. Sodra Verko

har en varierad topografi med bade utfyllda
kajomradden, klippiga strandlinjer och smaskalig
skargardsnaturomgivning. Den intilliggande
viken Ladnga Lisa och omgivande smaoar
bidrar med hoga naturvarden och utgor viktiga
miljoer for fagelliv, marina arter och den typiska
blekingska skargardsfloran.

Omradet har genomgatt betydande industri-

och hamnutveckling under decennierna. Stora
delar av landytan har utfyllts for att skapa nya
kajer, fabriks- och lageromraden. Sédra Verko
kombinerar djuphamn, moderna lastkajer och

goda vag- och jarnvagsforbindelser, vilket gor
omradet attraktivt for industriell verksamhet,
logistik och transport av bade gods och kablar.
Hamnomradet anvands idag bland annat av
NKT, som producerar hogspanningskablar och
har egna kajplatser och transportlosningar for
sjobaserad distribution.

Trots den industriella expansionen finns
betydande naturvarden kvar. Langa Lisa och
de omkringliggande sm&odarna ar exempel pa
omraden som fortfarande hyser rik flora och
fauna, och utgor viktiga friluftsomrdden for bédde
lokala invanare och besokare. Kombinationen
av strategiskt industri- och hamnlage med
narhet till skargardsnatur gor Sodra Verkd unikt
i Karlskrona, och framtida planering stravar
efter en balans mellan industriell utveckling,
transportbehov och bevarande av omradets
natur- och kulturvarden.
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Karlskrona hamn ar en av 50 utpekade hamnar
av riksintresse!. En allman hamn utpekas efter
provning och beslut fran Trafikverket som hamn
av riksintresse for sjofarten om den uppfyller
nagot av foljande kriterier:

e Hamnen ingar i TEN-T-natverket.

e Hamnen omsatter en godsmangd som
overstiger 100 000 ton per ar eller 200 000
passagerare per ar 6ver en femarsperiod.

e Hamnen ar pd ndgot satt sd vasentlig
for landets beredskap, forsorjning,
energiforsorjning eller godshantering
att den inte utan olagenhet for det
allmanna intresset kan ersattas med

annat trafikslag eller annan hamn.

Karlskrona hamn pa Verko uppfyller fler an ett av
kriterierna ovan. For det forsta ingdr den i TEN-T
natverket och ansluter via Motorways of the Sea
till det beslutade natet av stomnatskorridorer i
Polen - Baltic Sea - Adriatic Sea corridor samt
Baltic Sea — Black Sea — Aegean Sea corridor.
For det andra har passagerarantalet okat fran
375000 ar 2010 till 560 000 ar 2024. For det
tredje har godsmangden under samma period

okat fran 1 miljon ton till ca 2,37 miljoner ton
(20242).

Utover riksintresset Karlskrona hamn finns
aven vagar, jarnvagar och farleder som ar
utpekade som riksintressen, vilka har betydelse
for kommunikation och transport. Verkovagen,
som utgor anslutningen mellan Verkdé hamn
och E22, ar utpekad som vag av riksintresse

- likasa E22 som ocksa ar primar transportled
for farligt gods. Den av kommunen utpekade
potentiella framtida vagkopplingen mellan E22
och Verkovagen ar aven den identifierad som ett
framtida riksintresse for vag.

Jarnvagsinfrastrukturen i Karlskrona omfattar
Kust till kust-banan, Blekinge kustbana samt
Verkobanan, vilka samtliga ar av riksintresse
for kommunikationer. Utbyggnad av ny
kombiterminal kan ocksa utgoéra ett framtida
riksintresse.

Vid kusten finns flera farleder av riksintresse.
Verkd hamn, Handelshamnen pa Trosso och
Salto fiskhamn har samtliga anslutande farleder
som omfattas av denna klassning, och aven
flera andra farleder langs Karlskronas kust utgor
riksintresse for sjofart.

1 Trafikverkets beslut TRV 2013/10869 och den senaste revideringen TRV 2018/55152.
2 https://www.transportforetagen.se/globalassets/vara-forbund/sveriges-hamnar/hamnstatistik/hamnstatistik-q1-q4-2024.pdf



Karta med natur- och kulturvérden i ndromrddet (Karta: Ramboll)
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Natur — och kultur

Sodra Verko ar ett omrade med rika natur- och
kulturvarden som speglar bade landskapets
ekologiska mangfald och 6ns historiska
utveckling. Landskapet praglas av oppna
vattenytor, kustnara miljoer, hallmarker,
strandangar och mindre skogspartier. Dessa
varierade naturtyper utgor viktiga livsmiljoer for
manga vaxt- och djurarter. Omradet ar sarskilt
betydelsefullt for fagellivet, och har forekommer
bland annat hackande arter som havstrut,
gratrut, skrattmas och storskarv.

Vatmarker och skyddade vikar fungerar som
rastplatser for flyttfaglar under var- och
hostsasong, medan dppna vattenytor och
grundomraden ar viktiga uppvaxtomraden for
fisk och andra marina organismer. Vegetationen
pa land ar varierad och inkluderar gras- och
hallmarker, strandangar samt skogsbevuxna
partier med blandning av 16v- och barrtrad.
Denna variation skapar en mosaik av habitat
som stodjer en rik biologisk mangfald, inklusive

sma daggdjur, insekter och ett flertal orter

och sallsynta vaxtarter som ar typiska for
kustnara miljder i Blekinge skargard. Utover
vad som framgar i kartbilden ovan har det aven
genomforts naturinventeringar dar ytterligare
skyddsvarden har identifierats.

Omradet har ocksa hoga kulturhistoriska
varden. Sédra Verké rymmer lamningar fran
tidigare hamn- och industriell verksamhet,
sasom aldre kajer, bryggor, byggnader och
andra anlaggningar som visar pa ons historiska
betydelse som sjofartslank och handelsplats.
Dessutom finns arkeologiska lamningar som
dokumenterar aldre tiders bosattning och
mansklig aktivitet pa on, vilket ger insikter

om omrdadets utveckling éver tid. Dessa
kulturmiljoer, tillsammans med landskapets
naturliga element, gor sodra Verko till ett
omrade med bade ekologiska och historiska
varden som tydligt speglar samspelet mellan
natur och mansklig verksamhet genom historien.
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Karta dver hamnen med befintliga detaljplaner (Karta: Ramboll).
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© Karlskrona kommun

Gallande detaljplaner och pagaende planarbeten

Utvecklingen av Verkdé som hamn- och

industriomrdde har pagatt under flera decennier

och har skett genom successiva

planeringsinsatser. Omradets utveckling har sin

grund i kommunens langsiktiga ambition att
etablera ett strategiskt omrade for industriell
verksamhet och hamnrelaterad logistik.
Planeringen har bedrivits kontinuerligt sedan
1960-talet och har successivt forfinats genom
generalplaner, stadsplaner, detaljplaner och
fordjupade oversiktsplaner.

| Karlskronas generalplan fran 1965

identifierades Verkd som ett omrade med
sarskilt goda forutsattningar for industri-

och hamnandamal. On var d till stdrsta

delen obebyggd men bedémdes ha stor
utvecklingspotential med hansyn till sitt
geografiska lage, sin storlek och det goda
vattendjupet. Planen angav att ingen ny
bebyggelse skulle medges innan en fordjupad
utredning om ons framtida anvandning for
produktionsandamal hade genomférts. Denna
inriktning lade grunden for den langsiktiga
utvecklingen av Verko som ett industri- och
hamnorienterat omrade.



Ar 1970 antogs en stadsplan som
konkretiserade generalplanens intentioner.
Planen omfattade ett storre industriomrade med
tillhérande ytor for hamnandamal samt for vag-
och jarnvagsforbindelser. Omradet planerades
for industri- och logistikverksamheter norr om
huvudvagen och inkluderade aven ett mindre
omrade for bostadsandamal. Stadsplanen
utgjorde ett forsta steg i utvecklingen av

Verko som ett regionalt nav for industri och
hamnverksamhet.

Ar 1975 utvidgades stadsplanen till sydostra
Verko. Planforslaget anslot till generalplanen
fran 1965 och till kommunens program for
fysisk riksplanering. Syftet var att skapa
forutsattningar for tyngre industriandamal och
utbyggnad av hamnverksamheten. Planen
mojliggjorde dven utvidgning av industriomradet
over angransande vattenomraden, i enlighet
med granser provade av koncessionsnamnden.
Denna plan markerade en fordjupning av
omradets industriella inriktning och betonade
dess betydelse for kommunens naringsliv.

Under 1990-talet intensifierades planarbetet
ytterligare. Ar 1997 antogs en detaljplan for
del av Verko 3:1 mfl., vars syfte var att skapa
planmassiga forutsattningar for etableringen
av en farjehamn. Planen reglerade hamnytor,
tillfarter och gatunat samt maojliggjorde
omlastning mellan jarnvag och farja.
Industrisparet hade 13g tilldten hastighet, men
planen mojliggjorde en framtida utokning

av trafiken med kombitrafik. | samband med
antagandet ansokte kommunen aven om
upphavande av strandskydd for ett omrade
vaster om Verko 3:1 for att mojliggora
hamnutbyggnad.

Samma ar antogs en fordjupad 6versiktsplan
for Verko, vilken faststallde en overgripande
inriktning for hela on. Sodra Verko pekades ut
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som en viktig resurs for regionens framtida
utveckling med hansyn till sitt goda hamndjup,
stora markytor och goda tillganglighet till vag
och jarnvag. Planen reserverade mark for nya
jarnvagsspar till kajer och etablerade foretag,
for hamnberoende industri samt for ett nytt
hamnomrade for kombinerad person- och
godstrafik. Vidare angavs att Verkobanan skulle
kunna forlangas till ett framtida tagfarjelage i
omradet kring Langa Lisa. Valet av Verkd som
huvudomrade for framtida hamnverksamhet
grundades pa omfattande utredningar, dar 6n
bedomdes ha battre forutsattningar an andra
befintliga hamnomraden i Karlskrona.

Efter antagandet av den Fordjupade
Oversiktsplanen 2050 som antogs 2022 har
utvecklingen fortsatt genom ett antal mindre
detaljplaner som successivt starkt Verkos
funktion som hamn- och industriomrade.
Omradet har under de senaste decennierna
genomgatt en gradvis omvandling for att
mota forandrade behov inom logistik, sjofart
och industriell verksamhet. Parallellt har
kommunen genomfort infrastruktursatsningar
for att forbattra tillgangligheten och starka
kopplingarna mellan vag, jarnvag och
sjotransport.

| dagslaget pagar planarbeten for del

av Verko 3:1 m.fl. samt Verko 3:25 m fl.

Syftet med dessa ar att vidareutveckla och
modernisera hamn- och industriomradet
genom forbattrad infrastruktur, forstarkt
jarnvags- och terminalkapacitet samt utokade
ytor for industri- och hamnverksamhet. Arbetet
utgor en fortsattning pa den langsiktiga
planeringsinriktning som etablerades under
1960-talet och som har praglat Verkos roll som
ett strategiskt nav for Karlskronas och regionens
industriella och logistiska utveckling.
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Karta éver utredningsomradet som visar ytor disponerade av omrédets olika verksamhetsutévare. (Karta: Ramboll).

Markanvandning och arrenden

Huvudsaklig markanvandning inom sodra Verko
ar industri- respektive hamnverksamhet — med
aktorerna NKT, Roxtec, KBP och Karlskrona
Kommun (Hamn). Verksamheterna ar generellt
trangbodda. NKT arrenderar ca 50 000 m2
mark av Karlskrona kommun for upplag av
trummor samt utrustning m.m. for deras
installationsverksamhet, vilket ar en del av deras
ordinarie industriverksamhet. KBP arrenderar
tva ytor pa ca 20 000 m2 styck av Karlskrona
kommun for uppstallning av lostrailers m.m.,
vilket aven detta ar en del av deras ordinarie

verksamhet. Ovriga arrenden och ytanvandning
soder och oster om Verkovagen anvands

for tillfalliga andamal sdsom markparkering,
slamhantering, tillfalliga upplag, bygglogistik
m.m., vilket har en direkt koppling till pagdende
industriutbyggnad.

NKT disponerar huvuddelen av industrimark i
omradet medan KBP disponerar huvuddelen

av ytor for hamnandamal. | figur ovan

visas vilka ytor som disponeras av de olika
verksamhetsutovarna, antingen som markagare
eller via arrenden.
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nfrastruktur

Vagar

Verkd hamn ar genom Verkovagen ansluten

till Riksvag 28 (Osterleden) mot vag E22, som
leder vidare mot Malmo respektive Norrkoping.
Riksvag 28 leder i sin tur vidare mot Vetlanda
och Riksvag 27 mot Vaxjo/Goteborg. Vag E22
ar en del av Trans European Transport network,
TEN-T.

Vaganslutningen mellan hamnen och det
nationella vagsystemet utgors av Osterleden
och Verkovagen, vilka bada ar huvudvagar

i Karlskronas trafiksystem. Vagstandarden

ar jamforelsevis god. Osterleden har dubbla
genomgaende korfalt i norrgdende riktning samt
ett i sddergaende riktning, medan Verkévagen
har ett korfalt i respektive fardriktning.

Trafikfloden pa Verkovagen varierar ndgot
utifran tillfalliga byggarbeten inom omradet,
men ligger for narvarande pa cirka 6 500 fordon
per vardagsdygn, med ca 12 %-andel tung trafik
strax soder om Bengtsavagen. Trafikflodena

pa Osterleden ligger pa ca 20 000 fordon per
vardagsdygn (8 % tung) soder om Verkovagen
respektive ca 17 000 fordon per vardagsdygn

(11 % tung) norr om Verkévagen. Aven om
farjetrafikens bidrag till de totala trafikvolymerna
pa Osterleden &r relativt begransat, paverkas
framkomligheten i omrddet andd i hog grad
eftersom den tunga lastbilstrafiken anlander
samlat. Med den nuvarande farjetidtabellen
uppstar paverkan framst i samband med
morgonens farjeanlop utmed Verkdvagen

och Osterleden. Under morgontimmarna ses
dessutom omfattande kobildning ner mot Verko
industri- och hamnomrade, till foljd av att manga
arbetspendlare anlander samtidigt.

Analyser har genomforts for att kartlagga

hur trafiken fran hamnen fordelar sig pa det
overgripande vagnatet, inklusive om nadgon
genomfartstrafik sker mellan Verkovagen och
E22 via det lokala vagnatet i Lyckeby och Ostra
Torp. Underlaget bygger pa en genomgang av
kérmonster fran GPS-positionerade fordonsdata
for perioden 1 januari till och med 31 oktober
2025. Totalt omfattar analysen cirka 61 000
bilresor.



Foto 6ver Verkovagens anslutning mot infart Maxi Stormarknad (foto: Karlskrona kommun).

Da metoden baseras pa en lang
insamlingsperiod ger den en mycket god
overblick 6ver de faktiska trafikforhallandena
utan att paverkas av tillfalliga trafikstorningar
eller omledningar och lampar sig darfor mycket
val for den har typen av studier.

Foljande observationwer gors for utgadende
(norrgdende) trafik frén Verké hamn- och
industriomrade:

Nyttotrafik (tung trafik)

e Nyttotrafiken foljer nastan uteslutande
huvudvagnatet och kor nastan uteslutande
via Osterleden fér resor ut mot E22 och
ovriga riksvagar. En mindre andel gor

stopp inom handelsomradet i Lyckeby.

Personbilstrafik

Ungefar 10 % av trafiken viker av fran
Verkovagen in pd Bengtsavagen varav
absoluta merparten av trafiken kor
genomfart ut pa E22 i dstergdende riktning.
Mellan 15 och 20 % av trafiken viker av pa
Stationsvagen och kor in i handelsomradet
i Lyckeby. Halften av denna trafik kor
genomfart for att komma ut pa Osterleden.
Av den trafik som nar anslutningen mot
Osterleden viker 2/3 av trafiken norrut.
Ovrig trafik fordelas huvudsakligen mot
Osterleden soderut (Karlskrona centrum)
ovrig trafik kor in pa Gullbernavagen.

Av den trafik som har malpunkt

E22 ostergdende ar det fler som

véljer att kéra igenom Lyckeby/

Ostra Torp &n via Osterleden.
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Saljs Barnkoloni

Visualisering av norrgdende personbilstrafik fran Verké hamn- och industriomrade med dess procentuella fordelning i vagnatet
(kalla: TomTom Traffic)
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Visualisering av norrgdende nyttotrafik (tung trafik) frén Verké hamn- och industriomrade med dess procentuella fordelning i véagnatet
(kalla: TomTom Traffic)
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Visualisering av sddergdende trafik (t.v) respektive norrgdende (t.h) fran Verkd hamn- och industriomrade med dess hastighetsvariation

(kalla: TomTom Traffic).

Enligt Karlskrona kommun férekommer det

ofta kobildning i norrgaende riktning mellan
Verkdvagen och trafikplats Karlskrona Ostra
under eftermiddagens hogtrafik.

Den genomforda analysen av trafikens
ruttval bekraftar denna bild. Restidsanalyser
pa Osterleden visar p& betydande
hastighetsnedsattningar pd strackan mellan
Verkoévagen och E22 under hogtrafik pa
eftermiddagen (delstracka i rod farg i figurer

Jarnvagar

Verkdbanan ner till Verkd hamns- och
industriomradet elektrifierades under 2013.
Denna jarnvag saknar regelbunden trafikering
fran Verkd hamn d& marknadsmassiga
forutsattningar har saknats for att fa i gang
sadan verksamhet. Verkbbanan saknar

dock direkt koppling mot det dvergripande
jarnvagsnatet och kraver tagvandning vid
Pantarholmen inne i centrala Karlskrona.
Planskild korsning mellan vag och jarnvag vid
Osterleden saknas. Begrasningar finns dven i
mojligheter att ta emot sa kallade fullangdstag
(740 m) pa motesspar vid stationsomraden.

ovan). Likasa konstateras att det forekommer
betydande kobildning pa Verkovagen i
sodergaende riktning pa morgonen, da anstallda
pa Verko ansluter till omradet.

En fordjupad restidsanalys pa 15-min niva, visar
tydligt pa forlangda restider i forhallande till
lagtrafik.

Det faktum att hamnen har en elektrifierad
jarnvagsanslutning skapar mojligheter till att
flytta Over godstransporter fran vag till jarnvag
i framtiden. | princip finns mojlighet att angora
hamnen med godstag fran hela Skandinavien.
Dock kommer investeringar behévas bade
inom det dvergripande jarnvagsnatet som
lokalt i anslutning till Verkd hamn for att kunna
uppbdda en effektiv godshantering pd jarnvag.
For att undvika stora stérningar pa biltrafiken
kommer en planskildhet mellan vag och jarnvag
att behova byggas ut.



Foto 6ver plankorsning mellan Verkébanan och Riksvig 28 (Osterleden) (foto: Karlskrona kommun).

Gang- och cykelvagnat

En separat gang- och cykelbana finns langs
Verkovagens vastra sida frén Stationsvagen
och sdderut. Genom en planskild korsning kan
cyklister fortsatta norrut mot Lyckeby eller
soderut mot Gullberna. Belysning finns langs
hela strackan upp till Stationsvagen, men
placeringen varierar mellan vastra och dstra
sidan.

Cykelmatningar visar att antalet cyklister

ar relativt hogt under sommartid, framst
farjeresenarer. Uppgifter saknas dver hur manga
som cyklar till sina arbetsplatser pa Verkd

Kollektivtrafik

Verkd hamn trafikeras av linje 6 som gari 20
minuters trafik. Bussen gar frdn Karlskrona
Centralstation och tar ca 25 min. Synpunkter

har inkommit fran Blekingetrafiken att restiden
mellan Karlskrona C och Verko paverkas av
kobildning in mot Verké pa morgonen i samband
med att arbetande anlander till omradet. Den i
avsnitt om Vagar redovisade hastighetsanalysen
stodjer detta pastaende.

Hallplatslagen finns pa tre stallen pa Verko,
nara farjeterminalen samt vid omradets
infart. Foretagen i omradet har inkommit
med synpunkter om att det borde finnas fler
hallplatslagen inom Verké med hansyn till
omradets utsatta lage och stora gangavstand
mellan verksamheterna.
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Stena Lines nuvarande farjeforbindelser (kalla: Stena Line)

Stena Line

Farjetrafiken pa Verko startade i borjan pa
1990-talet och har sedan dess vaxt kraftigt.
Karlskrona hamn ar av Trafikverket utpekad
som riksintresse, med farjetrafiken till Polen
som sarskilt betydelsefull. Hamnen ar en
TEN-T Kategori A-hamn.

Inom hamnomradet driver bolaget KBP i
Karlskrona AB (KBP), samagt av Karlskrona
kommun och Stena Line, stuveriverksamhet.
Stena Line ar ett av Europas ledande
farjerederier, med omfattande trafik over
Nordsjon, Ostersjon, Kattegatt, Irlandska sjon
samt mellan Spanien och Marocko. Stena
Line trafikerar 20 rutter och har en flotta pa
40 fartyg, vilket gor det till en av de storsta
aktorerna.

Bolaget har omkring 6 200 anstallda och
omsatter ca 20 miljarder SEK. Rederiet
genomfor dver 25 000 seglingar arligen och
under 2024 reste ca 6,5 miljoner passagerare
med Stena Line. Dessutom fraktades ca

1,7 miljoner fordon samt over 2 miljoner
fraktenheter.

Stena Line har for narvarande 2-3 avgangar
per dygn frén Verkohamnen till Gdynia i Polen.

Under 2024 reste drygt 560 000 passagerare
pa linjen Karlskrona - Gdynia.

Linjen trafikeras for narvarande med tre fartyg;
Stena Spirit, Stena Ebba och Stena Estelle.

De senare ar helt nybyggda fartyg i s.k.
E-flexer-klass och sattes i trafik pa linjen under
2022-2023. E-flexer-fartygen &r 240 m langa,
lastar 3840 langdmeter och har plats for 1200
passagerare. Dessa fartyg ar aven forberedda
for alternativa branslen och batteridrift. Stena
Spirit ar 176 m lang, lastar 2000 langdmeter
och har plats for 1300 passagerare. Samtliga
fartyg ansluter till landstrom vid kajuppehall
pa Verko.
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Farjor vid kajen pa Verko kan anslutas till landstrom (kalla: Stena Line)

Under perioden 1997 till 2024 har starka linjens attraktionskraft for bade person-
volymutvecklingen pa farjelinjen mellan och godstrafik.

Karlskrona och Gdynia praglats av bade stadiga

8kningar och periodvisa svangningar, i takt Sammantaget har linjen utvecklats fran en
med forandringar i resmonster, ekonomiska regional transportlank till en pulsader for bade
konjunkturer och utokad kapacitet. Sedan start passagerare och gods i det nordeuropeiska
har upprepade byten till stérre och nyare fartyg, ~ transportsystemet, praglad av kontinuerlig
mer kapacitet, tétare avgdngar och satsningar innovation och anpassning till marknadens

pa service ombord bidragit till att ytterligare behov.

Stena Estelle (kalla: Stena Line)

Connecting Europe




Foto av uppmarschomradet till KBP (kalla: KBP)

KBP i Karlskrona AB

KBP i Karlskrona AB (KBP) ags till 51% av
Stena Line och 49% av Karlskrona kommun.
Bolaget hanterar stuveriverksamheten dels vid
de egna kajerna men i viss utstrackning aven vid
NKT:s respektive kommunens kajer. Bolagets
verksamhet bedrivs pa Verko, dels pd den egna
fastigheten, dar farjekajen samt ytterligare ett
kajlage ar beldget, dels pa ytor arrenderade av
kommunen.

Stena Line utgor bolagets huvudsakliga kund
men det finns aven en extern kundbas for vilken
tjanster sasom trossforing, lastning/lossning,
omlastning, lagring etc. utfors. | takt med att
Stena Lines verksamhet har vuxit har aven
omfattningen pa KBP:s verksamhet okat vilket
bl.a. avspeglar sig i omsattning, oppettider och
antal anstallda. Tillsvidareanstalld personal i
bolaget har mer an fordubblats under senare ar
och uppgar till 31 personer.

Under perioden 2022-2024 har

bolaget genomfort stora investeringar i
hamninfrastruktur. Investeringarna utgor dels
ett led i att matcha de nya och storre fartyg
som satts i drift av Stena Line, dels for att
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mota forandringar i nuvarande och framtida
godsfloden. Investeringarna har bland annat
omfattat iordningstallande av storre ytor, ny
landgang, ny linksplan och ny landelanslutning
for fartygen. | samband med detta har aven de
ytor som bolaget disponerar for sin verksamhet
utokats till att omfatta, forutom den egna
fastigheten, Iang- och korttids-arrenderade ytor
fran kommunen.

De godsfloden som transporteras med rederiets
trafik har kontinuerligt 6kat sedan linjen mellan
Karlskrona och Gdynia startades. Volymen
forvantas fortsatta oka under dverskadlig

tid. Sammansattningen av godsflodena har
forandrats over tid och andelen oledsagat gods,
sasom trailers och exportbilar, har 6kat frén ca
3% runt ar 2010 till narmare 20 % i dagslaget
med den snabbaste forandringen pa senare ar.
Forskjutningen mot storre andel oledsagat gods
forvantas fortsatta i snabb takt vilket kommer
att oka bolagets behov av ytor i nara anslutning
till kaj- och hamnomrédet.



Foto 6ver kajlage 1 som disponeras av Karlskrona kommun.
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Foto 6ver kajlage 1 som disponeras av Karlskrona kommun.

Karlskrona Kommun

Karlskrona kommuns hamnavdelning ar
hamnmyndighet och bedriver verksamhet pa
Verkd inom bulkhantering och lagring. For denna
verksamhet hanteras lastning och lossning vid
Karlskrona kommuns 70 meter ldnga industrikaj.
Via hamnavdelningen sé finns det tillgang till
bogserbat och hamnavdelningens verksamhet
ar 6ppen dygnet runt, dret om.

Efter avslutat sanduppdrag under 2025 har
verksamheten fyllts pa med nya transporter
och belaggningen har okat. Samarbetet med
foretag som kabeltillverkaren NKT visar hur

hamnavdelningens verksamhet kan stodja lokalt
naringsliv och bidra till arbetstillfallen. Karlskrona
kommuns hamnavdelning hanterar idag cirka
180 anlop per ar, motsvarande ungefar 600 000
ton gods, och har fortfarande stor potential att
vaxa.

Framover fokuserar verksamheten pa hallbarhet
och bulkhantering, med ambitionen att
kombinera effektiv logistik med miljoanpassade
I6sningar. En utveckling av Karlskrona hamn
skapar forutsattningar for en utvecklad attraktiv

bulkverksamhet.



Roxtec

Roxtec ar varldsledande inom utveckling och
tillverkning av modulbaserade tatningslosningar
for kabel- och rorgenomforingar. Roxtecs
uppfinning Multidiameter™ bygger pa

skalbara tatningsmoduler och gor systemet
anpassningsbart till kablar och ror av olika
storlekar. Foretagets produkter, supporttjanster
och digitala verktyg bidrar till att optimera
sakerhet, effektivitet och driftsakerhet i en rad
olika branscher. Roxtec grundades 1990 och har
vuxit kraftigt pd Verko sedan etableringen dar
1991. Idag har foretaget narmare 400 anstallda
pa Verkod samt ett flertal inhyrda medarbetare.

P3 Verko finns koncernens huvudkontor,

med bland annat ledningsfunktioner, finans,
forsaljning, marknadsforing, IT, forskning,
utveckling och produktion samt ett tekniskt
center med test- och brandlabb och ett globalt
distributionscenter. Under 2024 uppgick
Roxtecs omsattning till cirka 3,6 miljarder kronor
och det exportfokuserade foretaget upplever en
fortsatt mycket stark tillvaxt. Tillverkningstakten
har okat och beraknas fortsatta oka under
kommande ar, s Roxtec bygger ut likval som
rekryterar.

Genom sin expansion pd Verkd amnar Roxtec
mota en vaxande efterfrdgan och samtidigt
skapa en modern, héllbar och attraktiv
arbetsplats. Utbyggnaden sker i etapper

Fotokollage fran verksamheten hos Roxtec pé Verko (Kalla: Roxtec)
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fram till omkring 2031 och omfattar bdde nya
byggnader och satsningar pa den yttre miljon.
Under 2025 invigdes t.ex. ett nytt logistikcenter
och ett mobilitetshus med plats for cyklar

och elsparkcyklar. Parallellt bygger Roxtec

en ny fabrik som kopplas till den befintliga
anlaggningen och ger cirka 4 500 kvadratmeter
ny produktionsyta. P3 sikt planeras dven ett
nytt huvudkontor i sex vaningar samt ytterligare
byggnader for utveckling och produktion.

Roxtec arbetar aktivt med att utveckla sitt
omrade till en trygg och gron arbetsmiljo. Nya
gronytor, trivsamma utemiljoer och satsningar
pa rorelse och vistelse kompletteras med
solceller pa taken, vilket gor verksamheten
narmast sjalvforsorjande pa el. Pa sd satt
forenas social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet i foretagets langsiktiga utveckling.
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Vy 6ver NKT’s verksamhet pa Verko (foto: NKT)

NKT

NKT har tillverkat hogspanningskablar pa Verko
industriomrade utanfoér Karlskrona sedan 1992
och har utvecklats till en av varldens mest
avancerade anlaggningar inom sitt omrade.
Fabriken producerar kablar for bade AC- och
DC-applikationer, inklusive installationer

under vatten och mark, och fungerar som

ett kompetenscentrum for produktion,
installation och service av hdgspanningskablar.
Den levererar losningar for bland annat
vindkraftsprojekt och solcellsparker.

NKT ar idag ett globalt foretag med huvudkontor
i Kbpenhamn och verksamheter pa flera platser

i Europa, bland annat Karlskrona och Koln,

med totalt over 6 000 anstallda. Verksamheten
pa Verko har fortsatt att vaxa under dren.

Nya fabriksdelar och ett forsta kabeltorn
byggdes 1999, och efter 2012 har ytterligare
cirka 16 000 m? tillkommit genom olika
utvecklingsprojekt.

For att mota den 6kande efterfrdgan byggs nya
produktionshallar, ett tredje torn samt ett nytt
logistikcentrum och testhallar, med malsattning
att den utokade produktionen ska kunna startas
upp under 2027. Markforberedelser, byggnation
och installation av produktionsutrustning har
paborjats och beraknas pagd under flera ar. Vid
lastning transporteras kablar via kabelbanor till
kajen och vidare till fartyg, dar lastningstiden

varierar mellan 3 och 15 dygn beroende pa
kabellangd.

Expansionen pa Verko ar en del av en storre
satsning med investeringar pa cirka 11 miljarder
kronor och forvantas skapa upp till 500 nya
jobb. EU har erkant projektet som det forsta
europeiska strategiska net-zero-projektet

enligt EU:s Net-Zero Industry Act, vilket ger
prioritet for snabbare administrativ behandling
och tillstandsgivning. Med sin avancerade
teknik, omfattande produktionskapacitet, egna
hamnanldggning och strategiska lage ar NKT pa
Verko en viktig del av foretagets globala strategi
for hdllbara energioverforingslésningar och
spelar en central roll i 6vergangen till fornybar
energi, samtidigt som Karlskronas position som
centrum for marin teknik och innovation starks.

NKT har idag en egen kaj for mottagning

av kabelfartyg. Som en foljd av okad
produktionskapacitet har foretaget kopt ett
ytterligare kabellaggningsfartyg och utokar
hamnen med en andra kajplats samt fordjupar
hamnen. Majoriteten av den tillverkade kabeln
transporteras och forlaggs med NKT:s egna
fartyg Victoria och framover med det nya
fartyget Eleonora, medan viss sjotransport sker
med externa fartyg.
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Transport av kabeltrumma med TT100 och 52 tons fordon (foto: NKT)

Inkommande transporter till anlaggningen
bestdr huvudsakligen av material till
produktionen. Dessa transporter sker
huvudsakligen med lastbil men transporter med
bat kan ocksa forekomma. Avgdende leveranser
bestar av fardig kabel samt avfall. Transporter
av fardig kabel sker i dagslaget framst med

bat da det huvudsakligen produceras sjokabel.
Transporter med lastbil forekommer, men ar
mer ovanligt d& dven landkabel framst skeppas
utomlands. Transporter via jarnvag forekommer
varken till eller frén anldggningen.

Ovriga transporter bestar av interna
trucktransporter inom omradet samt anstalldas
resor till och fran anlaggningen. Det sker aven

Transport av kabeltrumma med TT100 och 52 tons fordon (foto: NKT)

transporter mellan fabrikens olika anlaggningar
runt om i Karlskrona.

Transporter mellan fabriksomrddet och den
arrenderade ytan pa sodra delen av Verko sker
med TT100 och 52 tons fordon varannan dag
under veckan (mandag, onsdag, fredag och
I6rdag), aret om. Behovet av transportdagar kan
Okas vid hogre projektvolymer eller vid behov
av akuta transporter. NKT forsoker samordna
korningarna sa mycket som mojligt och utfor
cirka fem tur- och returresor per dag, vilket
motsvarar mellan 1 040 och 1 600 transporter
per ar beroende pa projektfrekvens. Varje tur tar
ungefar en timme inklusive flaggvakter.
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Trafikverket och Karlskrona kommun har tidigare
arbetat fram en gemensam atgardsvalsstudie?
med syfte att analysera konsekvenser av en
utbyggnad av Karlskronas éversiktsplan (OP)
2050 - pd den 6évergripande infrastrukturen.

| arbetet ingick att identifiera och vardera
brister i infrastrukturen till foljd av forvantade
trafikokningar, samt att foresla I6sningar och
forebyggande dtgarder. | bristanalysen togs
bland annat upp att dagens jarnvag har lagt
nyttjande och darfor leder till hogre belastning
pa vagnatet samt att ytorna inom Verkd hamn-
och industriomrdde inte nyttjas optimalt.

Utvecklingsplanen arbetar vidare utifran

dessa bedomningar tillsammans med tidigare
genomfort arbete kring Transportstréket Baltic-
Links betydelse, virde och potential*, med
mindre tillagg och analyser. Bedomningar kring
lokala brister i markanvandning inom Verko
hamn- och industriomrade baseras i forsta hand
pa information inhamtat fran omradets aktorer.

Markanvandning

Den snabba tillvaxten inom bade farjetrafiken
och de lokala industrierna har lett till en akut
brist pa tillganglig mark for fortsatt expansion i
omradet. Industriaktorer har uttryckt ett starkt
behov av extra mark for att kunna genomfora
utbyggnader och skapa upplagsplatser, vilket
ar avgorande for deras framtida utveckling och
effektivitet.

Hamnaktorer i omrddet har sarskilt padpekat
den kritiska bristen pa sammanhangande
ytor, vilket inkluderar kajer och bakland for
upplag och logistik, som ar nodvandiga for att
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forbattra hamnverksamhetens funktionalitet och
kapacitet.

Vidare har aktorer identifierat betydande
brister nar det galler ytor for personalparkering.
Detta problem paverkar bland annat
anstalldas pendling till och fran arbetsplatsen,
vilket i sin tur kan paverka produktiviteten
negativt. Dessutom har bristen pd en effektiv
kollektivtrafikforsorjning framhavts, vilket
forsvarar for personalen att ta sig till arbetet

pa ett smidigt och hallbart satt. Det rader en
overgripande konsensus i omradet om att
bristen pa tillganglig mark behéver en langsiktig
|6sning for att sakerstalla en hallbar och
konkurrenskraftig tillvaxt i omradets industri-
och hamnverksamheter. Tillfalliga arrenden for
att 16sa akuta problem under verksamheternas
utbyggnadstid har varit nédvandiga, men

de skapar samtidigt en oforutsagbarhet och
otydlighet for den framtida utvecklingen. Det
ar darfor extra viktigt att det redan nu laggs
fast en tydlig strategisk spelplan for framtiden,
som tar vid efter att verksamheterna fardigstallt
utbyggnaden av sina verksamhetsomraden.

For att adressera dessa utmaningar kravs

en samordnad insats mellan kommunala
myndigheter, industriella aktorer och
hamnoperatorer, tillsammans med

strategiska investeringar i infrastruktur och
markanvandning. Det ar nodvandigt att utveckla
langsiktiga planer som forbereder omradet for
framtida tillvaxt och férandringar inom bade
industri- och transportsektorn.

3 TRV 2018/12581. ,&tgérdsvalsstudie for det dvergripande infrastruktursystemet i Karlskrona

4 Ramboll, 2025. Transportstréket Baltic-Links betydelse, varde och potential



32

v

iy
Planskild :
direktanslutni
e, Yqp -

och Kust till
kustbanan

Augerurry

Lyckeby

Ny anslutningsvag

Verksvagen “
“\““ =

Oversikt 6ver 6nskvarda direktkopplingar mellan Verkébanana och Kust-till-Kustbanan respektive E22 och Verkévagen (Kélla: Karlskrona

Kommun)

Infrastruktur

Ett samordnat grepp over kopplingar mellan
det overgripande vag- och jarnvagsnatet och
det lokala natet &r nodvandigt for att ldngsiktigt
kunna mota omradets transportbehov. Som
tidigare namnts finns flaskhalsar i bdda naten.
Figuren ovan visar de primara anslutningarna
som kan behdvas for att stodja fortsatt
utveckling av omradets verksamheter samt
riksintresset Karlskrona Verkd hamn.

En direktanslutning med planskildhet for
Verkdbanan kan ses som en forutsattning for
att mojliggora dverflyttning av gods fran vag

till jarnvag, samtidigt som trafiksituationen pa
Osterleden kan upprétthéllas pa en draglig
niva. En direktkoppling mellan Verkévagen och
E22 skulle dessutom skapa en mer effektiv
trafiklosning for den tunga lastbilstrafiken
och darigenom avlasta Osterleden samt

dess anslutande utvecklingsomraden.
Direktkopplingen kommer ocksa att minska
genomfartstrafik pd vagar genom Lyckeby. |
nastkommande stycken utvecklas ytterligare
behov inom infrastrukturen.



Godstransporter pa jarnvag

Utover de lokala brister som anges i
dtgardsvalsstudien kan konstateras att
kapaciteten pa Kust till Kustbanan ar begransad
i och med att banan ar enkelsparig, vilket
begransar antalet méjliga tdg pa banan
samtidigt. Vidare saknas motesspar som ar
anpassade for fulldanga godstag vilket skapar
ytterligare restriktioner. Lutningarna pa banan
begransar ocksa tagets maximala vikt, vilket ar
en betydande faktor for godstrafiken.

De framsta flaskhalsarna pa Kust till Kustbanan
finns mellan Vaxjo och Alvesta samt langs

hela strackan mellan Emmaboda och Varnamo.
Strackan Alvesta—Vaxjo har ett av de hogsta
kapacitetsutnyttjanden i Sverige, med 95% over
dygnet, vilket gor den till en kritisk punkt for
godstrafik. Kapacitetsutnyttjandet ar daremot
lagre pa strackorna Karlskrona—Emmaboda och
Varnamo-Bords, medan det ar hogt mellan
Emmaboda och Varnamo och medelniva mellan
Goteborg och Boras. Under de mest belastade
timmarna ar godstrafiken ytterst begransad pa
manga strackor.

Strackan mellan Karlskrona och Emmaboda
trafikeras framst av Krésatag, och Oresundstag,
SJ:s regionaltdg samt nagra godstag trafikerar
strackan Alvesta—Vaxjo. Kapacitetsutnyttjandet
ar relativt 1agt mellan Karlskrona och Emmaboda
(under 60 % over dygnet ). Den storsta
flaskhalsen ligger alltsd mellan Vaxjo och
Alvesta.

En annan begransande faktor for
godstransporter ar tagets vikt pa banor med
lutningar. Pa linjer med lutningar pa hogst 10%o
kan ett RC-lok dra upp till 1 600 ton, men vid
hogre lutningar maste tdgvikten minskas eller
dragkraften okas.

Atgérdsvalsstudien lyfter fram majliga losningar
och dragningar av ny planskild direktkoppling
mellan Verkdbanan och Kust till kustbanan, samt
utbyggnader av rundgangsspar for att kunna
dela fullangdstag. Sammanfattningsvis finns det
betydande begransningar i det dvergripande
jarnvagsnatet pa Kust-till-Kustbanan, sarskilt
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relaterade till sparkapacitet, métessparens langd
for godstag, samt behovet av atgarder for att
bemota framtida trafikbehov.

Transporter pa vag

Verko trafikeras idag uteslutande med
vagtransporter pa landsidan med hég andel
tung lastbilstrafik. Framtida utbyggnader i
enlighet med dversiktsplanen vantas oka
trafiken p& Osterleden. Okade godsfloden till
och fran Verkdé hamn kommer ytterligare att ge
trafiktillskott med hog andel tung lastbilstrafik.
For att underlatta trafikforingen till hamnen har
sedan lange diskuterats en direkt forbindelse
mellan Verkovagen och E22. Detaljplan for ny
vagforbindelse vann laga kraft i oktober 1973.
Denna vag skulle fa en central betydelse for
Karlskronas framtida vagnat och sarskilt for
Verkohamnens funktion och tillganglighet.
Vagen skapar en direkt och effektiv koppling
mellan hamnen och det nationella vagnatet,
vilket ar avgorande for att hantera den vaxande
mangden tunga lastbilstransporter till och fran
hamnen.

En ny direktkoppling mellan Verkovagen och
E22 kommer att minska genomfartstrafik i
omradena Lyckeby och Vedeby, vilket leder till
Okad trafiksakerhet och minskade storningar
for boende och bestkande. Den innebar ocksa
mojligheter till att styra hamntrafiken via E22/
Rv 27 i stallet for Rv 28v och pa s vis avlasta
Osterleden och det lokala vagnatet.

For bade trafik till hamnen och till omradets
industrier innebar genomforandet av en direkt
forbindelse mellan Verkovagen och E22 kortare
transporttider, minskat slitage pa lokala vagar
och forbattrad logistisk effektivitet, vilket starker
Verkohamnens roll som regionalt godsnav. |
takt med en utveckling av langre och tyngre
lastbilstransporter i kombination med autonoma
(forarlosa) fordon blir lanken ocksd en viktig del

i att avleda genomfartstrafik ifran strak med
inpendlingstrafik. Vagen blir aven en viktig del
av det framtida regionala cykelvagnatet, och
forbattrar tillgangligheten i ostra Karlskrona for
samtliga trafikslag.
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Baltic-Link Association och transportstraket Baltic-Link

Arbetet inom Baltic-Link Association utgor en
central plattform for att starka transportstraket
mellan Skandinavien och Central- och dsteuropa
via Karlskrona och Gdynia. Féreningen har
under flera ar drivit frdgan om att Baltic-Link-
straket ska inkluderas i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). En sddan inkludering
skulle innebara att hela transportkedjan —
inklusive vaganslutningar, jarnvagsforbindelser
och hamn — omfattas av de gemensamma krav
och finansieringsmojligheter som galler inom
EU:s TEN-T-ramverk.

EU:s politik for det transeuropeiska
transportnatet regleras i forordning (EU)
2024/1679, som tradde i kraft den 18

juli 2024. Den nya forordningen ersatter
tidigare reglering fran 2013 och innehaller
tydligare och skarpta krav for att sakerstalla
enhetlig infrastrukturkvalitet i hela unionen.
Medlemsstaterna ansvarar for genomforandet
och i Sverige har Trafikverket fatt i uppdrag att
analysera kraven och foresla atgarder.

Karlskrona hamn ar idag klassad som

kusthamn inom det 6vergripande natet.
Forordningen stéller krav pa bade vag- och
jarnvagsanslutningar samt tillgang till
multimodala godsterminaler, som ska uppfyllas
senast 2050 for hamnar i denna kategori.
Bedomningen ar att Karlskrona hamn i huvudsak
uppfyller de formella kriterierna, bland annat
genom befintlig jarnvagsanslutning och 6ppna,
icke-diskriminerande avgifter for alla operatorer.
Enligt forordning 2024/1679 ska en marknads-
och framtidsanalys av multimodala terminaler
genomforas senast 2027, och Trafikverket har

foreslagit att atgardsforslag for dessa terminaler
tas fram inom ramen for den analysen.

Om transportstraket Baltic-Link skulle inkluderas
i TEN-T:s overgripande eller ssmmanhangande
nat, skulle det fa flera viktiga konsekvenser.
Dels skulle det stalla krav pd anslutande statlig
infrastruktur, vilket innebar att vaganslutningen
till Verko — idag Riksvag 27, som avslutas vid
Angoringen — skulle behova forlangas och
uppgraderas till hamnen. Dels skulle strackan
kunna omklassas till nationell stamvag, vilket
innebar att den kan hanteras inom ramen for
den nationella transportplanen och darmed
omfattas av statligt ansvar och finansiering.

En sddan utveckling skulle vara avgorande

for att skapa en fullt fungerande intermodal
knutpunkt i Karlskrona, dar hamn, jarnvag och
vagtrafik effektivt samverkar. Det skulle ocksd
starka forutsattningarna for langsiktig tillvaxt
och hallbara transporter i hela syddstra Sverige
samt bidra till att knyta regionen narmare det
europeiska transportnatet.

Trots att Karlskrona hamn uppfyller formella
krav, beddms efterfrdgan pa omlastning fran

sjo till jarnvag som lag pa kort sikt, framst

pa grund av g transportflexibilitet, langre
transporttider och hoga kostnader. Den framtida
marknaden for godstransporter pekar dock
generellt mot okade volymer och det finns

ett tydligt behov av overflyttning fran vag till
jarnvag och sjofart, bade av kommersiella och av
hallbarhetsmassiga skal. Forutsattningarna for
okad intermodalitet ar dock osakra, och de olika
transportslagen star infor bade tekniska och
ekonomiska utmaningar.
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Affarsmassiga forutsattningar

Trafikverkets prognoser visar att lastbilsflodena
till och fran Verkd Hamn fram till 2045 férvantas
vara lagre an dagens nivaer, vilket tyder pd att
utvecklingen hittills gatt snabbare an forvantat.
Stena Line beddmer att godstransporterna
kommer att fortsatta vaxa, om an i en nagot
lagre takt an under det senaste decenniet,

och poangterar att valet av transportsatt styrs
av enskilda aktorer och deras logistikbehov.
Befintliga aktorer i hamnen ar oppna for att
utvardera jarnvagstransporter, men volymerna
fran lokala industrier bedéms som begransade.
Utvecklingen av jarnvagstransporter kommer
framst att behdva baseras pa gods som
transporteras via farjelinjen Karlskrona—
Gdynia, eventuellt kompletterat med nya
farjeforbindelser.

For att skapa en affarsmassigt hallbar
kombitrafik kravs ekonomiska incitament,
effektiv logistik och miljomassig héllbarhet.
Kostnadsfordelar, statliga subventioner eller
rabatter samt stabila och forutsagbara priser
ar centrala faktorer for att gora jarnvag till

ett attraktivt alternativ. Effektiv logistik med
snabba omlastningar, frekventa avgangar och
goda anslutningar till slutkund minskar behovet
av lagerhallning och kortar leveranstider.
Dessutom okar efterfragan pa miljovanliga
transporter, dar minskad klimatpaverkan och
forbattrad miljoprofil kan fungera som indirekta
ekonomiska incitament.

Potentialen for dverflyttning fran vag till jarnvag
ar framst knuten till oledsagade godsenheter
fran Stena Lines farjetrafik. Med nuvarande
destinationer bedoms cirka 15 procent av
godset kunna flyttas till jarnvag. Effektivare
transportkedjor, langre godskedjor och
forbattrad omlastning kan 6ka potentialen. P&
EU-niva finns malsattningar om éverflyttning
av gods fran vag till jarnvag redan vid 300 km,
vilket visar att transportkedjans effektivitet ar
avgorande, inte bara avstadndet.

Historiskt har godsflodena dver Verko okat med
5-15 procent per ar, och en langsiktig tillvaxt
pa 2-5 procent arligen beddms realistisk. Detta
skulle ge ett stabilt underlag for successiv

overflyttning av trailers till jarnvag. Okad
godsvolym kan ocksa krava fler farjelagen,
storre fartyg eller fler avgangar, vilket kan

leda till langre liggtider i hamnen och okad
bransleforbrukning vid oférandrade tidtabeller.

Sammanfattningsvis ar utvecklingen

av effektiva omlastningslosningar och
jarnvagsanslutningar avgorande for att hantera
framtida godsfloden pd ett hallbart satt, minska
belastningen pa vagnatet och starka hamnens
konkurrenskraft. Internationella erfarenheter
visar att investeringar i intermodala system kan
kombinera okad godshantering med minskade
utslapp och effektiv logistik, vilket kan skapa
langsiktiga synergier mellan tillvaxt, hallbarhet
och regional utveckling

Tekniska forutsattningar

For att etablera en effektiv och fungerande
kombiterminal inom Verké hamn, kravs ett antal
infrastrukturella funktioner vara pa plats. For
det forsta ar onskvart att Verkobanan ansluter
direkt till det overgripande jarnvagsnatet,

utan behov av vaxling eller rundgang inne i
Karlskrona. En sadan atgard skapar vasentligt
forbattrade forutsattningar for effektiv och

saker godshantering. Den direkta kopplingen
gor det mojligt for tag att kora hela vagen till
och fran Verkd kombiterminal utan att behova
passera Pantarholmens bangard for vaxling,
vilket bade kortar transporttiderna och minskar
driftkostnaderna. En sddan l6sning behover
kombineras med vaxling nara hamnomradet, via
rundgangsspar. Detta ger en mer sammanhallen
och saker hantering av tagrorelser, samtidigt
som det mojliggor anvandning av ellok hela
vagen fram till terminalen.

Sadana forutsattningar bidrar till en

effektiv logistiklosning for kombitrafik och
hamnverksamhet. Samtidigt minskar riskerna
kopplade till arbetsmiljo och sakerhet, eftersom
behovet av manuella vaxlingsmoment i
tatortsnara miljo forsvinner. Genom att samla
vaxling, rundgang och lastning i ndra anslutning
till hamnomradet uppnds en mer robust och
konkurrenskraftig jarnvagslosning for Verko.
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Tre etapper |
Verko hamns
utveckling



Baserat pa den historiska utvecklingen

pa sodra Verko, intervjuer med omradets
verksamhetsutovare och den generella
utvecklingen av godstransporter, ar
beddmningen att verksamhetsomradet och dess
markanvandning samt anslutande infrastruktur
behover genomga forandringar for att battre
mota framtida efterfragan. Tidpunkten och
omfattningen av dessa forandringar ar dock
fortfarande oklara. Den tidigare utformade
visionen (fran 2013) om omradets utveckling
star fast, med utdkad mark for industri- och
hamnandamal, ytterligare kajlagen och
mojlighet till fullskalig kombiverksamhet — dock
utifran ett langre tidsperspektiv. Eftersom

en fullskalig utbyggnad av omradet innebar
betydande forandringar och omfattande
investeringskostnader, kommer den att behova
ske i etapper baserat pa vilka delar som ar mest
angelagna och utifran marknadsforutsattningar.

Detta innebar exempelvis att utbyggnad av kajer
kan ske i ett tidigare eller senare skede an det
som presenteras i rapporten.

Etapp 1 - Faststallande av granser
for industri- och hamnverksamhet
for att skapa tydlig inriktning och
grundlaggande kapacitet

Den forsta etappen lagger grunden for Verko
hamn som ett strategiskt logistiknav i samklang
med utveckling av industrimark for omradets
verksamhetsutovare. Fokus ligger pa att

skapa battre forutsattningar for utveckling

av saval farjetrafik som stuveriverksamhet
inom hamnen. Ytor for upplag av massor

och annat utvecklas samt battre hantering

for oledsagade enheter. Gransdragningar
mellan hamn- och industriomraden faststalls,
omfattande utfyllnader i vatten genomfors

och sammanhangande kaj byggs ut utmed
vastra sidan. Farjetrafik omlokaliseras till
centralare lage i omradet utmed nytt kajlage
med battre bakland for hantering av gods.
Etappen sakerstaller Iangsiktig planerings- och
investeringsforutsattning for bade hamn och
industri.

39

Etapp 2 - Inforande av kombitrafik
och forstarkt intermodal kapacitet

Den andra etappen mojliggor utveckling av
kombitrafik och starker hamnens intermodala
floden. Ytterligare farjelagen utvecklas inom
omradet for att mota okad efterfragan pa
godshantering, omrédets bulkhantering
koncentreras till vastra delen. Industrisparet
forlangs ner in i hamnomradet med mojlig
utveckling av rundgangsspar for hantering
av fullangdstdg inom hamnomradet. Ny
terminalbyggnad och parkeringshus uppfors.
Tullfunktioner och ytor for kombiverksamhet
iordningsstalls med begransad kapacitet.
Etappen sakerstaller att Verkd hamn kan hantera
vaxande godsvolymer pa ett hallbart och
effektivt satt inom TEN-T-natet.

Etapp 3 - Full kapacitet som TEN-T-
nod och hallbar utveckling

Den avslutande etappen bygger pa langsiktig
vision och full utbyggnad av hamnens kapacitet.
Verko hamn befaster sin roll som syddstra
Sveriges starkaste logistiknav och en strategisk
nod i godskorridoren Karlskrona—Gdynia och
sodra Europa. Kajer fardigstalls i omradets sodra
del med utbyggnad av nya farjelagen. Ytterligare
industrispar byggs ut i kombiterminalen for

att mojliggora full kapacitet inom hantering

av intermodal godstrafik och containertrafik.
Planskildhet mellan Verkébanan och Osterleden
fardigstalls tillsammans med utbyggnad av

ny direktkoppling mellan Verkovagen och

E22 for att avlasta Osterleden och minska
genomfartstrafik genom Lyckeby och Ostra
Torp. Innovation, digitalisering och fossilfria
driftldsningar gor hamnen till en forebild for
hallbar logistik. Etappen starker Sveriges

och EU:s robusthet och forsorjningskedjor,
samtidigt som industriverksamheter utvecklas i
samklang med vaxande transportfloden dar nya
arbetstillfallen skapas.
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Etapp 1

| denna forsta etapp genomfors noggrant
planerade gransdragningar mellan industri-
och hamnverksamhet, vilket definierar
omradets identitet och ger langsiktiga ramar
for verksamheters utveckling. Industrimarkens
utokning osterut med ny dragning av
Verkovagen soder om Toras vag samt
omledning soder om Roxtec, delar tydligt upp
omradets anvandning mellan industri- och
hamnandamal. Ytor for temporar anvandning
anvands till parkering och upplag tills
marknaden for jarnvagstransport ar mogen.
Investeringar i nya produktionsenheter,
modernisering av befintlig verksamhet,
samtidigt som hamnen far utrymme att utveckla
saval farjetrafik som stuveriverksamhet.

Genom omfattande utfylinader i vatten skapas
nya sammanhangande ytor for hamnverksamhet
med ca 125 000 m?2, vilket mojliggdr expansion
av bade hamn- och industriverksamhet. Kajlage
1 och 2 kompletteras med 650 lopmeter ny kaj
utmed hela den sydvastra sidan, vilket skapar
flexibilitet kring nyttjandet av kajytor utifran
omradets behov. Denna strategi ger tydliga
riktlinjer for framtida expansion och sakerstaller
att bade industri- och hamnaktorer kan
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planera och investera langsiktigt med tydliga
planeringsramar. Nytt centralt placerat farjelage
kompletterat med ny RoRo-ramp utmed den
nya kajlinjen skapar flexibilitet for utveckling
av nya farjelagen samt mojliggor effektivare
hantering av uppstalining av avgaende
godsenheter. Utveckling av kajer mojliggor

en effektivare och utokad hantering av bulk
med tillhorande stuveriverksamhet. Tillfalliga
ytor for upplaggning av produktionsenheter
m.m. kan effektiviseras genom samordning av
stuveriverksamhet.

Tullen omlokaliseras i nytt lage narmare
omradets utfart, anpassat till det nya farjelaget.
Kollektivtrafiken starks via kompletterande
hallplatsldgen samt etablerande av nytt lage for
skargardspendel — som framtida transportlank
for att oka tillganglighet till omradet.

Via utveckling av ytor for hamnverksamheten
starker sig Verkd hamns position som
strategiskt nav for godstransporter i TEN-T-
kedjan samtidigt som omradets varldsunika
industriverksamheter far utrymme att vaxa
ytterligare vilket mojliggor utveckling av nya
arbetstillfallen.
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Etapp 2

| etapp 2 fardigstalls hamnens overgripande
struktur for att mota den 6kande efterfragan
pa godstransporter och for att skapa
forutsattningar for kombitrafik. Det i etapp

1 omplacerade farjelaget kompletteras

med ytterligare ett farjelage, innebarande
tva fullvardiga farjelagen som majliggor
hogre frekvens, storre fartyg med hogre
volymer av bade gods och passagerare.
Bulkhanteringen koncentreras i denna etapp
till hamnens nordvastra del, med vytterligare
utvecklingsmojlighet for stuveriverksamhet.

En ny terminalbyggnad till KBP etableras
centralt i omradet, flankerad av parkeringshus
pa bdda sidor av Verkdvagen. Detta starker

hamnens servicekapacitet och forbattrar flodet

for bdde gods och resenarer. Jarnvagssparet
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fran Verkodbanan forlangs med ett dubbelspar a
375 meter vardera ner till hamnomradet, vilket
mojliggor kombitrafik i mindre skala och skapar
forutsattningar for intermodala transporter dar
sjofart, vag och jarnvag samverkar effektivt. Ytor
for kombiverksamhet i anslutning till sparen
iordningsstalls for att driva smidiga omlastningar
och effektivt flode av gods.

Utvecklingen av denna etapp etablerar Verko
hamn som en framtidsinriktad, intermodal nod,
dar kombitrafik och effektiv godshantering
starker hamnens roll i TEN-T-natet, okar
Sveriges transportkapacitet och bidrar till
hallbara och resilienta forsorjningskedjor i
Ostersjoregionen.
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Etapp 3

Den avslutande etappen bygger pa en
langsiktig vision om effektiva, hallbara och
motstandskraftiga transportlosningar i
Ostersjoregionen. Verkd hamn har etablerat sig
som sydostra Sveriges sjalvklara logistiknav
och en strategisk lank i godskorridoren
Karlskrona—Gdynia, som forbinder Skandinavien
med Centraleuropas industriella karna. Med
utbyggd kaj dven utmed omradets sodra sida,
kompletterande farjelagen tillsammans med
utveckling av kombiterminal med tvé dubbelspar
(4 génger 375 m) for hantering av fullangdstag,
starker hamnen sin formaga att hantera bade
intermodal godstrafik och containertrafik.
Innovation, digitalisering och fossilfria
driftlosningar gor Verko hamn till en forebild for
hallbar hamnlogistik i Ostersjdomradet.
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Utbyggnad av ytterligare RoRo-ramp

utmed sdodra sidan skapar forutsattningar

for ytterligare farjetrafik med mojlighet for
utveckling av containertrafik. Hamnen utgor

nu en central del av Sveriges och EU:s robusta
forsorjningskedja, med tillforlitlig hantering av
varor och intermodala floden som ar avgorande
for stabilitet. Genom sin placering och kapacitet
uppfyller Verkd hamnkriterierna for en fullvardig
nod inom det transeuropeiska transportnatet
(TEN-T), med mojligheter att hantera stora
godsvolymer, intermodala transporter och
energieffektiva logistiklosningar. Genomforda
investeringar i infrastruktur, teknik och
internationell samverkan befaster Karlskronas
roll som en framtidsorienterad logistikpunkt i
den europeiska nord-sydliga godskorridoren.



Anlaggnings-
kostnader och
genomforande



Bedomning av kostnader

Utvecklingen av Verkd hamn- och
industriomrade enligt de beskrivna etapperna
kommer att krava betydande investeringar,
bade direkt inom hamn- och terminalomradet
och indirekt i tillhérande vag- och
jarnvagsinfrastruktur. For att sakerstalla effektiv
resursanvandning behover utbyggnaden
genomfdras stegvis, sa att investeringar

kan goras successivt utan att riskera att bli
overflodiga i en senare etapp.

Kajutbyggnader behéver planeras rationellt, sa
att de kan hantera langsiktiga belastningar och
framtida behov utan onddiga ombyggnader.

P3 samma satt bor kombiterminalens kapacitet
kunna utokas successivt, sd att varje tillagg

ger verklig nytta och mojliggor fortsatt
expansion med rationella kompletteringar

i kommande etapper. En sddan planering
sakerstaller att investeringarna kan genomfoéras
kostnadseffektivt, samtidigt som den langsiktiga
funktionaliteten och kapaciteten i Verké hamn-
och industriomrade bibehalls.

Utvecklingsplanen varken specificerar kostnader
for, eller i vilken ordning investeringar utanfor
planomrddet bor genomforas, da radighet
saknas over dtgarder inom exempelvis det
overgripande jarnvagsnatet. Dialog med
relevanta intressenter och infrastrukturagare blir
darfor avgorande for att sakerstalla att atgarder
pa Verko och i det 6vriga natet kan planeras

och genomforas i samklang med utvecklingen
pa Verko, for att dra full nytta av omradets
investeringar.
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| tabellen nedan visas en grov uppskattning
av kostnader for genomforandet av foreslagna
utbyggnadsetapper, inkluderande bland annat:

e Utfyllnader i vattenomraden

e Utbyggnad av kajer

e Utbyggnad av jarnvagsspar
och kombiterminal

e Ny Terminalbyggnad, passagerargangar

e Ny Tullbyggnad

o Overbyggnader och asfaltering,
vagdragningar

e |nstangsling, grindar

e Omdisponering av ytor

e Ny 0stlig strackning av Verkovagen

De enskilt storsta posterna for genomforandet
ar utfyllnader i vatten och kajkonstruktioner.

ETAPP MSEK
1 1500
2 750
3 150
Totalt 2 400

Angivna belopp innehaller paslag for
oforutsedda kostnader och beloppen ar
beraknade utifran 2025 ars penningvérde
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Mojligheter till EU-medfinansiering for Verko hamn

Forordning (EU) 2024/1679 for TEN-T staller
tydliga krav pd vag- och jarnvagsanslutningar
samt multimodala terminaler for ingdende
hamnar. D& genomforande av atgarder for
att starka Karlskrona hamn, som del av det
overgripande Trans-European Transport
Network (TEN-T) kommer att innebara
omfattande investeringar, bor medel for
medfinansiering sokas.

CEF (Connecting Europe Facility) ar EU:s fond
for att finansiera infrastrukturprojekt inom
transport, energi och digitala natverk — sarskilt
for att starka det transeuropeiska transportnatet
(TEN-T). Bade offentliga och privata

aktorer i Sverige kan soka medfinansiering,

och Trafikverket ansvarar for det svenska
CEF-sekretariatet och hanterar samordningen
av ansokningarna.

| den nuvarande programperioden (2021-2027)
ar totalbudgeten for CEF cirka 33,7 miljarder
euro, varav drygt 25,8 miljarder euro gar till
transport. Svenska projekt har redan fatt
betydande stdd — till exempel beviljades atta
svenska infrastrukturprojekt cirka 21,7 miljoner

euro i ett nyligen avslutat anslag.

For nasta period, 2028-2034 , har EU-
kommissionen foreslagit en kraftigt hojd budget,
dar transportdelen foreslas bli 51,5 miljarder
euro, samtidigt som medfinansieringsgraden
for vissa projekt kan na upp till 50 %. Det finns
ocksd ett starkare fokus pa gransoverskridande
TEN-T-projekt och militar-civil (“dual use”)
infrastruktur. Forhandlingar om forslag och
inriktning pagar under hosten 2025 och nya
utlysningar kommer att 6ppna forst nar det ar
klart.

Verko, med behov av investeringar i
internmodala I6sningar for sjofart och
jarnvag, har ett innehall som ligger val i

linje med fondens inriktning. Projekt som
starker kopplingen mellan hamn och jarnvag,
forbattrar transporteffektivitet och stoder
gransoverskridande floden passar val inom
CEF:s prioriteringar, vilket gor det mojligt for
Karlskrona kommun och ovriga aktorer inom
Verkdé hamn- och industriomrade att soka
medfinansiering for utpekade delar inom
utvecklingsplanen.
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Utvecklingsplanen redovisar de befintliga
forhallandena samt de utmaningar som finns
for fortsatt expansion av omradets industri- och
hamnverksamhet. De behov av investeringar
som identifierats ar omfattande och langsiktiga,
och deras genomforande kraver ett strategiskt
angreppssatt over tid.

For att mojliggora utvecklingen ar samarbete

med ett flertal aktorer avgorande. Detta
inkluderar: Verksamhetsutdvare inom
hamn och industri, som har direkt kunskap om

kapacitetsbehov och logistikfloden.

e |Infrastrukturagare, sdsom Trafikverket
och jarnvagsoperatorer, for att sakerstalla
att vag- och jarnvagsinvesteringar
kan samordnas tillsammans med
utveckling av kombiverksamhet.

e Externa investeringsfonder som
CEF, kopplade till TEN-T-natverket,
kan mojliggora medfinansiering av
utpekade dtgarder av infrastrukturen.

e Statliga och regionala aktorer, bor bidra
med planeringsstod, samordning och
eventuella ekonomiska stodprogram.

e Naringsliv och lokala intressenter
bor involveras

e [Or att sakerstalla att investeringarna

ar relevanta och héllbara over tid.
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Genom kontinuerlig dialog och samordning
mellan dessa aktorer kan investeringarna
planeras och genomféras pa ett satt som

bdde sakerstéller langsiktig funktionalitet och
mojliggor en kostnadseffektiv utbyggnad.

Detta galler sarskilt for investeringar inom
hamnverksamhet, kombiterminaler samt
anslutande vag- och jarnvagsinfrastruktur, dar
framgangsrik utveckling kraver att olika delar av
transportkedjan fungerar integrerat.

En langsiktig och strategisk planering gor

det ocksd mojligt att etablera etapper for
investeringar, dar resurser kan prioriteras for
atgarder som ar kritiska for drift och kapacitet,
samtidigt som framtida expansionsbehov
tillgodoses pa ett rationellt satt.

Utvecklingsplanen bor foljas upp med en
tydlig handlingsplan som hanterar de olika
objekt, delprojekt och provningsprocesser
som behovs for att verkstalla visionen och
de olika utvecklingsetapperna beskrivna i
utvecklingsplanen.
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