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PETRA STRAKENDAL

Varldsarvets
g(l)omda vrak

— en resurs for Karlskrona

och i nirheten av virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona ligger uppskattningsvis
I runt 60 avsiktligt sinkta vrak. De har sinkts som en del av stadens forsvar och

stadsplanering. Vraken har linge varit kinda och utritade pa gamla kartor men
omfattningen och hur det ser ut i verkligheten har varit oklar. Flera arkeologiska ut-
redningar visar att det finns ett omfattande bevarat kulturarv pa havets botten eller i
utfyllnader. Hur ska detta kulturarv kunna anvindas och askadliggoras? Ett exempel
pd hur det kan goras 4r undervattenstunneln under Marinmuseum. Men det finns
andra méjligheter for hur avsiktligt sinkta vrak skulle kunna anvindas for att skapa
intresse for havet, maritim historia och virldsarvet.

Den 3 december 1998 utnimndes Karlskrona till virldsarv. Nir Unescos virlds-
arvskommitté ger en kulturhistorisk miljo virldsarvsstatus, utgar de frin sex kriterier.
Orlogsstaden Karlskrona uppfyller enligt Unesco tva av dessa. Karlskrona ir ett exem-
pel pa hur utbyte av minskliga virderingar kan paverka utvecklingen inom arkitek-
tur och teknologi med mera och ett framstidende exempel pé en typ av byggnad eller
arkitektonisk eller teknologisk anliggning som illustrerar viktiga stadier i minniskans
historia. Unesco:s motivering lyder:

9 9 Karlskrona Gr ett utomordentligr viil bevarat exempel pi en planerad europeisk
orlogsstad, som influerats av dldre anliggningar i andra linder. Karlskrona
har i sin tur tjignat som forebild for efterfoljande stiider med liknande uppgifier.
Orlogsbaser spelade en viktig roll under de arhundraden nir storleken pa ett
lands flottstyrka var en avgorande faktor i europeisk realpolitik, och Karlskrona
dr den bést bevarade och mest kompletta av dem som finns kvar.

Gamla trotjanare — en del av varldsarvet under ytan

Virldsarvet innefattar centrala staden samt tio satellitomraden. Tillsammans visar de
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| vraktunneln pa Marinmuseum kan man se delar av
ett 1700-talsskepp. Det var ett av alla fartyg som
sénktes som den i Karlskronas forsvar och stads-
plan. Foto: Statens maritima museer.




hur en 6rlogsstad planerades, byggdes, forsvarades, férsérjdes och anvindes pa olika
sitt. Det som finns pa land ir relativt vil dokumenterat och kiint men det som finns
under ytan har tidigare uppmirksammats vildigt lite. Men genom olika arkeologiska
besiktningar och utredningar som genomférts pa senare ar bérjar bilden av virldsarvets
marinarkeologi klarna. Inte minst har flera avsiktligt sinkta 6rlogsskepp hittats och i
flera fall identifierats.

Det var under manga arhundraden vanligt att uttjinta orlogsfartyg kasserades och
sinktes som stenkistor eller spirranordningar. Redan nir de sinktes var de antingen
i daligt skick pa grund av hog alder eller svért skadade i strid. Det innebir att vraken
i virldsarvet 4r ganska sénderbrutna och i vissa fall helt inneslutna i utfyllnader. De
saknar dven foremal eftersom det som kunde ateranvindas pa andra skepp eller platser
togs bort innan de sinktes. Befintliga resurser nyttjades och kanske fanns ett tidigt
atervinningstink snarare dn en vilja att bli av med vraken som i sa fall kunde ha huggits
eller eldats upp. Trots att orlogsfartygen var gamla och i daligt skick nir de sinktes har
de idag ett stort virde som bidrag till vir kunskap om svensk 6rlogshistoria. Flera av
dem visar pa brytpunkter i utvecklingen inom skeppsbyggeri. De kan ge svar pa hur
fartyg var konstruerade nir 6vrig dokumentation saknas. Och sidan dokumentation
saknas ofta eftersom man borjade samla in modeller och ritningar forst pa 1700-talet.

Redan i slutet av 1600-talet sinktes de forsta vraken som delar av stadens plan-
laggning, konstruktioner och forsvar. Vraken var viktiga komponenter i Karlskronas
stads- och befistningsplaner frin 1683 och 1694. De ligger alltsé pé sina platser av en
anledning.

De sinkta vraken har ofta haft en lang historia. Genom att tolka vraken pa botten
med exempelvis skyltar och sprida berittelser knutna till dem kan man 6ka bade intres-
set for maritim historia och varsamheten vid dykning och ankring pé vrakplatserna.
Genom att utgd frin de vrak som finns i niromradet kan man "lyfta” deras berittelser
till ytan. Om dessa berittelser kopplas till fysiska platser eller byggnader, kan man
dessutom skapa nya besdksmal bade pa botten och pa land eller skapa nya berittelser
till befintliga besoksmal och vandringar i virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. Dessa
besoksmal kan vara intressanta bade f6r dykare och icke-dykare. Exempel pa vrak som
kan anvindas pé detta sitt ir Constantia, ett annat ir Wasa.

1676 — Constantia blir en del av Karlskronas historia

Constantia ligger idag som vrak mellan Inlingan och Ungskar i Karlskronas 6stra skir-
gard. Det ir det hittills enda kiinda vraket av en flojt som bestyckats for den svenska
krigsmakten. Constantia deltog bland annat i det Skanska kriget (1675-1679) och ir
didrmed ocksa en del i det hindelseférlopp som ledde fram till Karlskronas grundande.
Blekinge blev svenskt vid freden i Roskilde 1658. Herravildet 6ver Ostersjon var viktigt
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och vid denna tidpunkt var Danmark Sveriges huvudfiende. Behovet av en mer syd-
ligt beldgen svensk orlogsbas an Stockholm 6kade for att kunna behalla det grepp over
Ostersjon som stormakten Sverige hade skaffat sig. Ostersjon var nira nog ett svenskt
innanhav nir Karlskrona grundades. En avgorande hiindelse som paverkade placeringen
av den stad som skulle bli Karlskrona, var nir Karl XI beordrade ut flottan i januari
1676 for att kunna undsitta det beldgrade Wismar. Flottan var infrusen i Stockholm
och 800-900 bonder fick kallas in f6r att siga upp en tvid mil lang och sexton meter
bred rinna mellan Dalard och Alvsnabben for att na dppet hav. I februari tilltog kylan,
isarna fros och flottan kunde inte ta sig ut fran Stockholm. Redan i mitten av mars 1676
syntes danska 6rlogsfartyg i de dppna vattnen utanfor Alvsnabben. Det var en tydlig
styrkedemonstration frin dansk sida. De visade att de kunde mobilisera sina marina
resurser snabbare dn Sverige.

I april 1676 sindes svenska flottan ut tva spaningspatruller for att forsoka lokalisera
fientliga skepp. De bestyckade handelsfartygen Constantia och Caritas utgjorde den
ena patrullen. De uppticktes av danskarna i nirheten av Hané och forsokte fly dsterut
lings Blekingekusten. De blev avskurna fran havet i Karlskronas dstra skirgard och de
forsokte undkomma genom att dra sig grundare in med hjilp av ankare (varpning).
Fienden blev dock dvermiktig och det fanns till slut ingen utvig. Nir mérkret foll den
23 april lades krut ut pa skeppen och manskapet roddes iland med skeppsbaten. Krutet
exploderade pa Constantia och hon borjade brinna. Danskarna lyckades dock hindra
krutet fran att explodera pd Caritas som togs i beslag och fick segla under dansk flagg.
Nir Constantia sinktes av sin besittning i april 1676 hade den svenska 6rlogsflottan
inte hunnit avsegla frin Alvsnabben. Detta skedde inte forrin den 19 maj. Ett par
veckor senare, den 1 juni, stod slaget vid Olands sédra udde dir Kronan och Svéirdet
forliste. Bida fartygen har dterfunnits och ir kiinda vrak. Constantia ir avsiktligt sinkt
och exploderade. Vraket har dessutom varit utsatt f6r bargning i flera omgangar, tickes
med stenar och grivts ut. Trots det finns det fortfarande kvar delar av nedre skrovet.
Constantia kan anvindas for att forstd Sveriges behov av en flotta forlagd i sodra Sverige
under slutet av 1600-talet och Karlskronas grundande. Di skulle flottan kunna méta
Danmarks flotta mycket tidigare pé sisongen. Olika platser undersoktes i sodra Sverige
och den plats dir Karlskrona grundades beriknades ha ungefir en manads kortare
isliggning dn Stockholm.

Skeppet Blekinge — en varldsnyhet

I bérjan av 2017 slipptes nyheten om att vraket efter skeppet Blekinge hade lokaliserats
i Karlskronas 6rlogshamn. Nyheten spred sig 6ver hela virlden. Betydelsen av fyndet
ar symboliske viktigt for virldsarvet eftersom Blekinge ir det forsta skepp som byggdes
i Karlskrona pa davarande varvet pd Wimo. Skeppet stod klart 1682 och deltog i flera
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| borjan av 2017 aterfanns vraket efter skeppet Blekinge. Fyndet ar
symboliskt viktigt for varldsarvet eftersom Blekinge ar det forsta skepp
som byggdes i Karlskrona. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

strider. 1713 var det dock i si daligt skick att man beslutade att sinka det, kanske
som blockhus. Fyndet lokaliserades efter tips frin Forsvarsmakten. Vraket dr inbid-
dat i tjocka sedimentlager som antagligen har bevarat de nedre delarna vil. Ett tiotal
spant sticker upp och det ligger 16st timmer omkring. Blekinge byggdes vid en tidpunkt
nir linjetaktiken inf6rdes i flottorna och kanske kan vraket visa pd konstruktionsfor-
dndringar. Vraket dr idag enbart besiktigat vid ett tillfdlle och det ligger inom militért
skyddsomrade. Det dr dirfor oklart om fortsatta undersokningar kommer att kunna
genomforas. Den tidigare varvsplatsen pd Wamo ir tillginglig for besokare men kan
utvecklas mer, kanske med hjilp av berittelser kring skeppet Blekinge.

Bastion Havsfrun — Soderstjarna

Uppskattningsvis finns det runt 60 avsikeligt sinkta vrak inom eller i nirheten av
virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona. De forsta vraken borjade sinkas nigra ar efter att
Karlskrona grundas. Delvis dr vrakens placering, namn och uppgifter sammanstillda
av Alarik Wachtmeister i artikeln "Nagot om i Karlskrona érlogshamn fordom sinkta
skepp” i Tidskrift i Sjovisendet 1912. Orsaken till att det inte gir att siga exakt antal
ar att de édldre kartor som visar positionerna ofta skiljer sig 4t med placering, antal och
namn av vraken. Det var en av orsakerna till att Linsstyrelsen i Blekinge 1in 2005 gav
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Statens maritima museer i uppdrag att genomfora en kartering med side scan sonar av
bottenomridet runt Bastion Havsfrun (Smérasken) soder om Stumholmen, samt Dju-
pasund mellan Tjurkd och Sturkd. Resultatet visade att antalet vrak och dess positioner
inte helt dverensstimde med négon av kartorna. Men kartorna har inda visat sig vara
ett bra underlag for vidare undersékningar.
Enligt de ursprungliga stads- och befist-
ningsplanerna frain 1683 och 1694 skulle
fistningsverket Pollux (Soderstjirna) forenas
med bastion Havsfrun (Smérasken) genom en
"bank”. Pi denna skulle en mur uppféras. Ett
antal vrak sinktes for att utgora bérjan till denna
bank. Planerna évergavs si sminingom pa grund
av kostnaderna. Wachtmeister angav 1912 att det
troligen ir sju sinkta vrak i omridet och detta
verkar stimma med arkeologiska utredningar
och uppgifter som limnats av sportdykare. Det
som skiljer sig frin de tidigare kartorna och
som dr lite forvanande ir att sonarbilderna visar
att det finns tva parallella rader med sinkta
skepp, tre storre och tre mindre. Limningarna
verkar ligga pd jimnt avstind frin varandra.
Den huvudsakliga férbindelsen mellan Havs-
frun och Pollux ser ut att bestd av tre vrak.

Det finns troligen runt 60 avsiktligt sankta
) B ) vrak inom eller i narheten av varldsarvet
som inte verkar stimma med den ursprungliga | 61105 S e e n kekiel e

tanken. Kan det vara s att de inre skeppen har | ElEiSe i BBl E RN e
om sankta vrak i Karlskrona som publicerad-

fé[‘stiil‘kt blockeringen nar man insig att det inte es i Tidskrift i Sjévdsendet. Bilden visar olika

De tvé parallella raderna har dock ett avstind

fanns pengar att slutfora arbetet eller fungerade Upigift;'gm?arei positionering av sankta
VraK vi morasken.
alla som blockskepp eller blockhus? Kanske kan |2 smaimimassin e

framtida studier ge svar pi denna friga. En dyk-
besiktning som 2016 gjordes pa vraken visar flera detaljer och konstruktioner men
ocksa att de till stor del ligger inbdddade i skyddande sediment.

Lindholmen - vilka spar har vi?

Inne i 6rlogshamnen finns manga vrak utmirkta pé kartor. Fa har dock varit méjliga att
undersoka pa grund av att de ligger i utfyllnader eller inom militirt skyddsomride. Men
2015 kunde en arkeologisk utredning genomforas pd utsidan av bron mellan Skrovhallen
och Lindholmen. D4 aterfanns tvé av de avsiktligt sinkta vraken som markerats i omré-
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det. Vraken bedomdes vara Solen och Victoria. Vraket Solen visar antagligen spar efter flera
olika skeppsbyggnadstraditioner di det byggdes vid en tid nir det traditionella svenska
sittet (eller egentligen nederlindska eftersom det frimst var skeppsbyggmistare fran Ne-
derlinderna som anlitades) holl pa att indras och influeras av det engelska tillsammans
med lokala traditioner. Det hir 6ppnar f6r spinnande diskussioner kopplat till virlds-
arvets historia inom skeppsbyggeri. Byggnadernas funktioner och skeppsbyggnadspro-
cessen kan forklaras. Mojligheter att folja processen fran ek till firdigt spant kan skapas.
Nir en av kajerna pd Lindholmen skulle byggas om 1941 uppticktes vrakdelar efter
vad som beddmts vara fran skeppet Carolus XI (som senare bytte namn flera ganger).
Skeppet byggdes 1678 pé 6rlogsvarvet i Stockholm som det nist sista fartyget innan
varvet flyttades till Karlskrona. Skeppsbyggmistaren var densamma som for skeppet
Blekinge, det vill siga Robert Turner. Carolus XI var delaktig i flera sjotag och sinktes
som utfyllnad. En skrovsida togs tillvara och finns att titta pd i Slup- och barkasskjulet
pa Stumholmen. Skrovsidan visar att trots att vraken legat linge i utfyllnader kan det
finnas mycket bevarat och detaljer att undersoka.

Vad ska vi gora med vraken?

Det finns ett stort intresse for vrak och marinarkeologi samtidigt som alla vraken inte 4r
tillgingliga for att de ligger i utfyllnader eller inom militirt skyddsomréide. Ett omride
som ir tillgingligt och som har en mycket intressant historia kopplat till virldsarvet dr
vrakspidrren i Djupasund mellan Sturkd och Tjurko. Spirren ser vid forsta anblicken
mest ut som en bridhdg men genom att tolka vraken och beritta deras historia kan
bridhogen istillet bli ett besdksmal. Hir 4r det bara fantasin som sitter grinser f6r vilka
berittelser som kan berittas med vraken som utgingspunkt. Berittelser som inte enbart
ar for dykare utan for alla.

For att gora det tydligt och ldttare att f6lja historien kan man dela in skeppens
historia i tre faser: skeppsbyggnad (inklusive planering), den seglande och som vrak.
Linjeskeppet Wasa (som inte ska forvixlas med regalskeppet Vasa pa Vasamuseet i
Stockholm) ir ett av de vrak som har sinkts i Djupasund. Det har haft en mycket
spannande historia som i ménga fall r starkt férknippat med byggnader, platser, per-
soner och hindelser som varit viktiga i virldsarvets historia.

Linjeskeppet Wasas historia — fran ritning till vrak

Linjeskeppen var 1700-talets hogteknologi och hade en central funktion i 6rlogsflottan.
Skroven var kraftigt dimensionerade for att motsté fientlig eldgivning. Fartygen byggdes
for att bira tungt artilleri och samtidigt vara goda seglare. 1700-talets skeppsbyggmiista-
re arbetade med en mingd olika krav som delvis var motstridiga. Delvis [ostes detta ge-
nom att skeppen successivt blev storre. En av de skeppsbyggmistare som arbetade med
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Fredrik Henrik af Chapman var varvschef i Karlskrona pa 1780-talet och
effektiviserade skeppsbyggandet dar. Malning av Lorens Pasch d.y.
Foto: Statens maritima museer.

utvecklingen var Fredrik Henrik af Chapman (1721-1808). Under sin tid som varvs-
chef i Karlskrona pa 1780-talet organiserade han om skeppsbyggeriet och inforde serie-
produktion. af Chapman beskrivs ofta som en problemlésare med nya idéer och kom
att paverka skeppsbyggeriet under lang tid. Han ville lira ut skeppsbyggnadskonsten via
bocker och sprida den kunskap som tidigare enbart funnits inom skeppsbyggarslikterna.
Tillgingen till ek var avgdrande for att kunna bygga skepp och ett sitt att sikerstilla
produktionen var att flotta virke. I Blekinge finns limningar efter tidig flottning. En
karta frin 1747 anger att flottrdnnor rensats pd kronans bekostnad i Mérrumséin och
Mieéin. Anledningen till rensningen var bland annat att fa ekvirke till det nya varvet i
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Jacob Haggs oliemalning av linjeskeppet Wasa. Fartyget 7P
som konstruerades av Fredrik Henrik af Chapman har

beskrivits som hans mest kontroversiella fartygstyp och
var en ny typ av linjeskepp som var okand i andra flottor.
Foto: Sjofartsmuseet Akvariet Goteborg ,

Karlskrona. Aven om flottledslimningarna inte ingdr i virldsarvets utpekade omride,

berittar flottningen om bérjan av den produktionsprocess som slutligen leder dill ett
fardigt skepp. Det var en process som af Chapman effektiviserade under sin tid som
varvschef. En del av det som gor virldsarvet unike dr for ovrige starkt kopplat till de
forandringar i skeppskonstruktion som af Chapman genomforde. Flera byggnader som
uppfordes under hans tid som varvschef finns exempelvis kvar @n idag.

Linjeskeppet Wasa, vars ritningar faststilldes i oktober 1777, har beskrivits som af
Chapmans mest kontroversiella fartygstyp och var en ny typ av linjeskepp som var
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okind i andra flottor. Det 6vre batteriet hade inte de hoga relingar eller gingbord mellan

back och skans som var standard p4 linjeskepp vid denna tid. Aven dickshuset (hytta)

i aktern saknades. Skeppet blev inte hgre 4n andra tvidickare vid denna tid men bat-
teriet kom hoégre upp. Fartyget var 4ven lite mer grundgiende eftersom af Chapman
minskat dimensionerna pd timret. Detta gav tunnare sidor och svagare inbindningar
in tidigare linjeskepp. Wiasa blev ett skepp som kunde strida i hirt vider och pa grunda
vatten men manskapet hade simre skydd vid det 6vre batteriet och konstruktionen var
inte lika talig mot fientlig eld. Bakgrunden till af Chapmans l6sningar kan man finna
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i Gustav III:s utrikespolitiska ambitioner. Han ville gérna starta krig, antingen mot
Danmark eller Ryssland. af Chapman sjélv forklarade sina losningar pa foljande sitt:

— Hamnen i Kopenhamn var si grund att danska linjeskepp miste liggas pa
redden nir de utrustades. Grundgiende svenska linjeskepp skulle dirfor kunna
segla in genom Oresunds sodra del och hindra att danskarna utrustade sin flotta
genom att ligga sig pa redden.

— Flottor kunde inte rikna med att kunna segla omkring i Ostersion utan ast bli
upptickta och de miste déirfor alltid vara beredda pa att strida. Etr hogr batteri
gav mojlighet att anvinda hela artilleriet i alla vider och vid hért vider skulle
den svenska flottan fi ett overtag.

— Vid krig mot Ryssland borde flottan kunna kryssa i Finska viken for att hilla
ryssarna instingda. I detta tringa farvatten kunde linjeskepp inte tillitas ha stor
avdrift vid “hért vatten”. Det gjorde att en lika hig overbyggnad som pa konven-
tionella linjeskepp var omdajlig.

Det fanns kritik mot konstruktionen men bygget var viktigt for Gustav IIT och hans
utrikespolitiska planer. Wasa byggdes i snabb takt under skeppsbyggmistare Gilbert
Sheldons ledning och sjosattes 1778. Wasa byggdes i stora skeppsskjulet pd Lindhol-
men i Karlskrona. Efter bygget kom skjulet att kallas Wasaskjul vilket det gor 4n idag.
Gustav III drev senare igenom att Wasa skulle vara en prototyp for hans nya flotta. En
intensiv skeppsbyggeriperiod med serietillverkning av linjeskepp och fregatter startade
i Karlskrona.

Det finns ménga berittelser om Wisas historia som seglande skepp och om livet
ombord. Wasa har deltagit i bland annat en neutralitetseskader och varit ostindie-
farare. Berittelserna handlar om sjukdomar, stormskador, dédsfall och mycket mer.
For Karlskronas del dr Wasas deltagande i Gustav IILs ryska krig 1788-1790 mycket
intressant, inte minst genom kopplingen mellan detta krig och ett av stadens befintliga
besoksmal — Hoglands park.

Ett av sjoslagen som utspelade sig under kriget var vid Hogland. I slaget den 17 juli
1788 forsokte biada sidor med all kraft besegra motstindaren. Bada sidor har tillskrivit
sig segern men mer opartiska beddmningar ser slaget som oavgjort. I slaget erévrade
svenskarna det ryska linjeskeppet Viadislav. Denna erdvring kom att bli 6desdiger for
Karlskrona, dit skeppet fordes. Besittningen ombord bar pd en mycket smittsam sjuk-
dom (eventuellt tyfus) som senare spreds i orlogsstaden. Hoglands park anlades pa
1820-talet och fick sitt namn for att hylla det som sdgs som en svensk seger. Idag 4r det
en vacker park med en koppling till virldsarvets vildsamma historia.
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Slaget vid Hogland 1788 har fatt ge namn at en park i Karlskrona. Parkens namn minner om varldsarvets
valdsamma historia. Malning av Louis Jean Desprez 1794. Foto: Nationalmuseum.

Stopp! Inloppen sparras

I Blekinge finns en tradition av att spirra av inlopp. Det har pagitt i tusen ar genom
palsparrar, stenkistor, vrakspirrar, forsinkningar (stenmurar), minlinjer och ubdtsnit.
Karlskronas placering ir vil vald for sitt strategiska lige. Staden ligger bland annat bakom
en skyddande obarridr med ett fatal segelbara inlopp for storre skepp. Manga Karlskro-
nabesokare har skildrat stadens strategiska lige. En dr den tyske forfattaren Carl Gottlob
Kiittner som besokte Karlskrona 1798. Han konstaterade att det méste finnas hundra-
tals 6ar utanf6r Karlskrona och det grunda vattnet vid inloppet beskrevs som farligt och
otillgingligt for fientliga angrepp. For orlogssfartyg var det enbart inloppet mellan Asp
och Tjurkd som fungerade men det skyddades av befistningarna Drottningskir och
Kungsholms fort. Kanonerna kunde na alla skepp som f6rsokte ta sig igenom inloppet.
Kiittner anger ocksé att det tidigare funnits ett annat inlopp som spirrats av med sinkta
fregatter. Det inloppet var Djupasund, mellan Sturkd och Tjurké. Berdttelsen om inlop-
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Reliefkarta 6ver Karlskrona med planerade befastningar enligt befastningsplanen 1686. Karlskronas
placering ar val vald for sitt strategiska lage. Staden ligger bakom en skyddande 6barriar med ett
fatal segelbara inlopp for storre skepp. Foto: Statens maritima museer.
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pets vrakspérr ger en spinnande inblick i datidens utrikespolitik. Pa 1780-talet borjade
kontakterna med Ryssland bli anstringda. Kiittners beskrivning av Karlskronas inlopp
kan ge en kinsla av vad Katarina I av Ryssland stod infér nir hon hade tankar pé att inta
Karlskrona. De tva respektingivande befistningarna Drottningskir och Kungsholmen
och ett vil skyddat inlopp kunde gora vem som helst tveksam. Katarina II:s plan blev
istillet att undersoka alternativa vigar in till Karlskrona. Inloppet i Djupasund var innu
inte spirrat. 1784 uppticktes en rysk orlogsfregatt vid Tjurkd och uppgifter finns om
att de pliktade, pejlade och mitte runt darna. Fregattens chef fick bud om han borde
veta att detta inte var tilldtet i ndgon hamn. Fartygschefen svarade att detta inte var sant
utan att de fiskat. Ett ilbud skickades till Stockholm f6r att rapportera om hindelsen.
Nir budet dtervinde blev beskedet att ryssen skulle limnas assistans och bemotas med
"all politesse”. Hindelsen ir skildrad pa ett underhallande sitt i amiral Carl Tersmedens
memoarer. P4 en middag med de ryska officerarna framkommer det att syftet med be-
soket varit att skaffa uppgifter om hamnen i Karlskrona. Fregatten skickades hem utan
repressalier. Det hir var nistan 200 ar innan U137 gick pd grund i Gésefjirden.

For att undvika att Katarina II skulle férsoka inta Karlskrona genom Djupasund,
sinktes de forsta skeppen éret efter det ryska besoket. Tre ar senare var Sverige i krig
med Ryssland. Sinkningar av skepp fortsatte i omgingar, bade i detta sund och i
Bollosund, mellan Asp6 och Hasslo. Sinkningarna pagick fram till i alla fall 1836 nir
linjeskeppet Wasa sinktes.

Vraken i och omkring virldsarvet har stor potential att skapa nytt intresse for
orlogshistoria och Karlskrona med omnejd. Genom att anvinda de limningar som
finns inom omradet, tolka dem och beritta deras historier finns det mojligheter att
skapa nya besoksmal och nytt intresse for befintliga besdksmal. Oavsett om man ir
dykare eller inte vicker vrak ofta kinslor och intresse av olika slag. Dirfor kan ocksa
besoksmalen tilltala minga olika malgrupper. Karlskrona har virldsunika virden och
ska ses i ett globalt perspektiv. Vraken i Ostersjon ir unika tack vare de exceptionellt
bra bevarandeforhallandena for organiskt material. Det attraherar svenska och utlind-
ska marinarkeologer men genom att hitta nya sitt for att tillgingliggora vraken kan
dven andra ta del av upplevelsen.
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