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. SAMMANFATTNING .

Dessa riktlinjer for parkering ska vara ett hjalpmedel fér den som vill bygga i
Karlskrona att skapa ratt utrymme for parkering av cykel och bil. Riktlinjerna ar
ocksa kommunens styrmedel for att uppna malsattningarna om att fler resor
ska ske med hallbara fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik.

Karlskronas befolkning har o6kat de senaste aren och tillvaxten beddéms
fortsatta. Manga vill bo centralt dar ocksa marken ar begransad. Bilparkering
tar vardefullt utrymme som kan anvandas fér annat som bostader eller friytor.
Bilparkering ar ocksa dyrt och kan minska majligheten att bygga bostader som
alla har rad med. Det ar darfor viktigt att inte bygga fler parkeringsplatser an
vad som ar ndodvandigt. Riktlinjerna ska ge maojlighet att aga bil men bidra till att
styra valet av fardmedel mot hallbara fardsatt. Darfér ar nivan pa bilparkering
vid arbetsplatser i centrala lagen medvetet lagt satt.

Antalet parkeringsplatser for cykel och bil ar beroende av var man bor samt
vilken verksamhet som uppférs. Boende i centrum har exempelvis bil i lagre
utstrackning an de som bor langre fran centrum. Detsamma galler de som
bor i mindre bostader som ager bil i lagre utstrackning an de som bor i storre
bostader. Riktlinjerna tar sin utgangspunkt i detta.

Ansvaret for att ordna parkering ligger pa fastighetsagaren. Riktlinjerna for
parkering ska ge en ungefarlig bild av vilket antal cykel- och bilparkeringsplatser
som denne ska tillgodose pa, eller inom ett visst avstand fran, fastigheten. Om
fastighetsagaren genomfér nagon eller nagra av de atgarder som redovisas i
dessa riktlinjer kan bilparkeringsbehovet minskas. Sadana atgarder ar bland
annat bilpool eller samnyttjande.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Karlskrona vaxer, framforallt okar befolkningen i centrala Karlskrona. Den
O0kande befolkningen gor att konkurrensen om utrymmet okar. Mark som
tidigare anvants till bilparkering kommer allt oftare behdva anvandas for
bostader. Ett fordon star parkerad i genomsnitt 23 av dygnets 24 timmar och
tar plats.” En bil anvander uppemot 25 kvadratmeter medan en cykel en tiondel
sa mycket. Det ar darfor viktigt att minska det utrymme bilparkeringen kraver.
Detta kan ske bade genom att minska parkeringsbehovet och genom ytsnala
parkeringslosningar som parkeringshus.

Parkeringsplatser alstrar trafik och ju fler parkeringsplatser desto storre blir
ocksa trafiken. Det galler bade for cykel och for bil. Centrala Karlskrona
ligger pa en 6 och har endast en stor tillfartsvag. Redan idag uppstar kder
i rusningstid vilket Okar restiden och minskar tillgangligheten till centrum.
Skulle fler transporter ske med utrymmessnala fardsatt som gang, cykel och
kollektivtrafik skulle detta kunna underlatta for de som behdver bilen.

Karlskrona kommun har, genom att prissatta parkeringar och reglera antalet, en
utmarkt mojlighet att fa fler att valja hallbara fardsatt och samtidigt uppmuntra
ytsnala parkeringslosningar. Detta ar nédvandigt framférallt i centrum dar en
Okande befolkning staller allt stérre krav pa transportsystemet. Det 6kar ocksa
mojligheten att kommunen nar sina malsattningar om en battre miljé for sina
invanare.

Alltfér hdga krav pa bilparkering fortsatter att bygga in bilen i samhallsstrukturen
ochkan hindra stadens utveckling. Parkering ardyrtoch kan beroende palésning
kosta uppemot en halv miljon kronor per plats? vilket forsvarar och férdyrar
mojligheten att bygga bostader. Det gar oftast inte att ta ut parkeringens fulla
kostnad och det ar darfor inte ovanligt att parkeringen helt eller delvis betalas
av de som inte ager eller anvander bil, vilket star i motsats till kommunens
malsattning att bygga bostader for alla.




Som ett alternativ till bilen kommer cykeln att bli allt viktigare. Fler bra
cykelparkeringar 6kar maojligheten att fler manniskor valjer att ta cykeln som
transportmedel. Jamfort med bilen anvander cykeln lite av stadsutrymmet bade
nar den ar i rérelse och nar den star parkerad. Idag finns ett stort underskott
pa cykelparkering i centrala Karlskrona®. Fler cykelparkeringar skulle stétta
centrum som handels- och besoOksplats, men ocksa att ytterligare minska
behovet av biltrafik. Fler som cyklar ger ocksa en stérre mojlighet att fortata
staden.

Karlskronas senaste parkeringsnorm ar fran 1970-talet. Den gallde da bara
for bil. Under de 40 ar som gatt har mycket hant — staden har blivit alltmer
fortatad, antalet cyklar och bilar har blivit fler, lagstiftningen har forandrats och
befolkningen dkat. En ny och modern parkeringsnorm fyller ett stort behov i
den kommunala planeringsprocessen.

1.2 Varfér behévs en parkeringsriktlinje ?

Parkering for bade cykel och bil ar ett viktigt styrmedel for att 6ka stadens
tillganglighet. Parkering paverkar ocksa stadens karaktar, trygghet,
trafiksdkerhet och miljo. For att kommunen ska na malsattningarna om att
allt fler av de dagliga resorna ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik ar
parkering en betydande faktor.

1.3 Syfte

Parkeringsriktlinjerna ar ett viktigt underlag i plan- och bygglovsprocessen och
ska underlatta framtagandet av detaljplaner och handlaggning av bygglov.
De ska tillampas vid nybyggnad, tillbyggnad och vid andrad anvandning av
befintlig funktion. Riktlinjerna ar vagledande for vilken efterfragan pa parkering
som ska tillgodoses av fastighetsagaren.




1.4 Mal

Parkeringsriktlinjerna ska medverka till att kommunens malsattningar om att na
ett hallbart resande uppnas. Detta leder i forlangningen till att tillgangligheten i
trafiksystemet 6kar, kommunen uppfyller sina miljomal och ger aven méjligheter
till ett 6kat byggande och en vaxande kommun.

Mal 1. Mer héallbart resande

Karlskrona kommun har en malsattning att 6ka andelen resor som sker
med hallbara fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik. Malsattningen
med parkeringsriktlinjerna ar att gora det majligt att aga bil men att styra
valet av fardmedel mot gang, cykel och kollektivtrafik. Det ges darfor i stérre
utstrackning majlighet att parkera bilen vid bostaden an vid arbetsplatsen dar
antalet bilparkeringar ska vara lagt.

Det finns ocksa geografiska skillnader i hushallens bilinnehav. | centrum,
dar alternativen till egen bil ar fler, ar bilinnehavet lagre medan bilinnehavet i
kommunens ytteromraden, dar alternativen till bil ar farre, ar hogre. Skillnaden
avspeglas i riktlinjerna och syftar till att skapa ratt mangd parkering pa ratt
plats.

Storst mojligheter till hallbart resande finns pa platser dar alternativen till bil ar
goda — framforallt i centrala Karlskrona eller i narheten av god kollektivtrafik.
Har ska antalet bilparkeringar hallas sa lagt som mgjligt och har ska det inte
anlaggas fler parkeringsplatser vid arbetsplatser eller handel an det hogsta
antal som anges i riktlinjerna.

Mal 2. Mer effektivt markutnyttjande

Framforallt i Karlskronas centrala delar finns det en konkurrens om utrymmet.
Parkering tar stor plats som kan anvandas till annat som bostader eller
vistelseytor. Den trafik som parkering genererar kan ocksa ge en samre
livskvalitet med utslapp, buller och barriarer.




Parkering ar ett viktigt styrmedel dar medveten prissattning och minskad
tillgang pa bilparkering kan fa fler att valja att ga, cykla eller aka kollektivt.
Detta minskar det utrymme som bilparkering tar och ger mdjlighet att fortata
staden. Parkeringsriktlinjerna ska medverka till att skapa ratt mangd parkering
pa ratt plats. Riktlinjerna ska ocksa ge mojlighet att ytterligare reducera
antalet bilparkeringsplatser om utpekade atgarder genomfors eller om vissa
forutsattningar ar uppfyllda. Samnyttjande av parkering for olika verksamheter
sakerstaller att marken utnyttjas effektivt alla tider om dygnet.

| centrala Karlskrona ska i forsta hand bilparkering I6sas i gemensamma
anlaggningar for att ge sa hog flexibilitet som mojligt infér framtida
forandringar av parkeringsefterfragan. For att stimulera byggandet av
ytsnala parkeringsanlaggningar som parkeringshus bér ocksd kommunens
ekonomiska stdd till parkering pa allman platsmark fortidpande minska.

Mal 3. En mer tillgénglig stad

Karlskrona vaxer och med det 6kar ocksa trafiken. Karlskronas lage pa en 6
dar utrymmet ar begransat och med endast en tillfartsvag gor staden sarbar for
en Okad biltrafik. Redan idag ar det tidvis kder i trafiken, ytterligare trafik skulle
innebara att tillgangligheten till centrala Karlskrona minskar. Det begransade
utrymmet i centrala Karlskrona gor det ocksa ndédvandigt att minska den yta
som parkering tar — bade genom att minska parkeringsbehovet och skapa
mojligheter for ytsnala parkeringsldsningar.

Genom att begransa antalet bilparkeringsplatser i centrala lagen eller i narheten
av god kollektivtrafik kan parkeringsriktlinjerna bidra till att 6ka tillgangligheten
i Karlskrona. | riktlinjerna anges ocksa det minsta antal cykelparkeringar
som ska anlaggas vid bostader, arbetsplatser eller handel. Ett ratt antal
cykelparkeringar pa ratt plats 6kar maojligheten for manga att valja cykeln som
fardmedel och bidrar i sin tur att minska restiden for de som behdver bilen.




1.5 Avgrénsning

Riktlinjerna for parkering avser hela Karlskrona kommun. Riktlinjerna for
parkering galler bade for cykel och for bil och anger det ungefarliga behovet av
cykel- och bilparkering som ska l6sas vid om- och nybyggnation i Karlskrona
kommun.

Riktlinjerna kan behdva justeras I6pande i samband med gallande 6versiktsplan
och andra styrdokument.

1.6 Sa hér anvands riktlinjerna

Parkeringsriktlinjerna ska ge en vagledning for det lagsta parkeringsbehov for
cykel och bil som ska tillgodoses pa olika platser och for olika verksamheter
i Karlskrona kommun. | vissa fall anger riktlinjerna ocksa en hogsta grans for
vilket bilparkeringsbehov som far tillgodoses.

Vid planering ska cykel- och bilparkering for besdkare och kunder prioriteras
forst tillsammans med parkering for rorelsehindrade. Efter det kommer
parkering for boende och i tredje hand parkering for arbetstagare. | riktlinjerna
anges det langsta avstand inom vilket parkeringsbehov for respektive kategori
ska tillgodoses.

Vid ny- eller ombyggnad ska riktlinjerna hjalpa till att ange:

© Forvantat platsbehov av cykelparkering

© Férvantat platsbehov av bilparkering

& Forslag pa lésningar som kan hjélpa till att minska bilplatsbehovet
© Forslag pa utformning av cykel- och bilparkering

© Forslag pa var platsbehovet ska l6sas




2 PARKERING & STADSBYGGANDE

Den 11 maj ar 2011 tradde nya Plan- och bygglagen (PBL) i kraft och i denna
lag finns bestammelser fér bade mark- och vattenomraden samt om byggande.
| Plan- och bygglagen finns lagstiftning gallande parkering och riktlinjer for hur
kommunen bér hantera parkeringsfragan.

2.1 Fastighetségarens skyldigheter

Det ar fastighetsagaren som har det dvergripande ansvaret rérande cykel, bil
och andra former av motorfordon, kommunen har inte skyldighet att anordna
parkeringsplatser. Kommunen kan dock ange olika riktlinjer for hur planeringen
av parkeringsplatser bor se ut och det kan ske med sa kallade parkeringsnormer.
Riktlinjerna for parkering ar inte juridiskt bindande, men de ska fungera som
underlag at fastighetsagaren. En parkeringsnorm ligger aven som underlag for
bygglovsgivning samt detaljplanelaggning. Genom att parkeringsriktlinjer finns
utformat blir det enklare for fastighetsagaren att ha kunskap om hur manga
parkeringsplatser som bor tillgodoses vid bygglov eller olika avtal.

2.2 Detaljplan
Kommunen styr planering och lokalisering av ny bebyggelse i dversiktsplanen

samt i detaljplaner. Enligt Plan- och bygglagen 4 kap § 13 far kommunen i
en detaljplan stalla krav pa hur parkeringar bor utformas. Kommunen har det
overgripande ansvaret att avgodra placeringen, antalet samt hur utformningen
av parkeringsplatser bor genomféras. Kommunen har aven mogjlighet att
faststalla att vissa byggnader eller att viss mark inte heller bor tas i ansprak for
parkering (PBL 4 kap 138§).




2.3 Bygglov

PBL beskriver aven hurtomter ska ordnas och stor hansyn ska tas till bade stads-
och landskapsbilden nar obebyggda tomter ska byggas. Vid nybyggnation ska
samtidigt aven natur- och kulturvarden beaktas och i fragan gallande parkering
bor en tomt forses med parkeringsplats inom fastigheten eller i nara anslutning
for att tomten ska anses som lamplig.

Det framgar i Plan- och bygglagen att det bor skapas parkering eller friytor
inom omradet eller i nara anslutning till bebyggelsen om en fastighet ska
bebyggas med exempelvis forskola, fritidshem, skola eller annan form av
verksamhet. Om utrymme inte skulle finnas for att anordna parkering eller
friyta ska friytor vara primara att inrattas. Den grundlaggande principen ar
att bygglov kravs for att uppfora parkeringsplatser, men det finns dock vissa
undantagsfall. Plan- och byggférordningen sager om det inom en fastighet
finns en eller tva enbostadshus eller ett tvabostadshus och parkeringsplatsen
ar avsedd uteslutande for fastighetens behov sa kravs inget bygglov. Om
parkeringsplatsen har stdd av vaglagen finns det inget krav pa att bygglov
behdver upprattas. Om parkeringsplatsen aven féreslas byggas pa mark som
i detaljplanen har avsatts till en vag eller gata kravs heller inte bygglov (PBF 6
kap § 2 3 punkten).

2.4 Parkering fér personer med nedsatt rérelseférmaga

Det ar viktigt att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga bade
har god tillganglighet samt framkomlighet till tomter eller olika byggnaders
entréer. Det ror exempelvis bostader, skolor, arbetsplatser eller olika publika
lokaler (PBL 8 kap 1§). Angaende parkeringsplatser ar det av stor vikt att de
ar val utformade och anpassade till personer som har en nedsatt rorelse-
orienteringsformaga (Boverket 2015: 40-41). Om hinder skulle uppsta och
utgdra en problematik pa allman plats ska det enligt Plan- och bygglagens 8
kapitel 12 § atgardas (PBL 8 kap 128§).




3 PLANERING SOM LIGGER TILL GRUND

3.1 Karlskrona vision 2030

Karlskrona 2030 ar en framtidsbild som medborgare, naringsliv och politiker
tagit fram tillsammans. Det ar bilden av ett 6ppet samhalle dar alla kan leva ett
rikt liv och dar resurserna anvands pa ett hallbart satt, socialt, ekologiskt och
ekonomiskt. Visionen bygger pa fem hérnstenar — attraktiv livsmiljé, snabba
kommunikationer, utbildning och kunskap, upplevelsernas Karlskrona och
naringslivets Karlskrona.

3.2 Oversiktsplan 2030 Karlskrona kommun

| kommunens Oversiktsplan framgar det att fokus ska ligga pa attraktiva
miljéer och funktionsblandning samt fortatning av staden. Syftet ar att forbattra
stadsmiljderna for fotgdngare samt cyklister i kommunen. Oversiktsplanen
anger malsattningar om att minska biltrafiken for att 6ka mojligheterna till
mer attraktiva stadsmiljoer. | Oversiktsplanen uttrycks aven vikten av stadens
kollektivtrafik och stora satsningar ska goéras for att fa fler att valja hallbara
fardmedel. Detframgar attkorta avstand gynnarbade gang- och cykeltrafikanter,
vilket 6ppnar upp for att fler manniskor kan na olika malpunkter utan att behdva
ta bilen.

3.3 Miljéprogram fér Karlskrona kommun

Sverige har satt upp 16 miljokvalitetsmal som fungerar som riktmarken och
vagledning for samhallets miljdarbete. De miljokvalitetsmal som ror trafik ar
frisk luft, grundvatten av god kvalitet, giftfri miljo, levande sjoéar och vattendrag,
skyddande ozonskikt, begréansad klimatpaverkan samt god bebyggd miljé.
Kommunerna ar mycket viktiga i arbetet for att na miljomalen. Med sitt ansvar
for lokal utveckling och en god livsmiljo har kommunerna stora mojligheter att
styra utvecklingen genom fysisk planering av mark, vatten och bebyggd miljo.
Under ar 2013 antogs aven ett Miljoprogram for Karlskrona kommun som har



fokus pa hallbarhet. Miljoprogrammet innehaller flera olika mal och strategier
for att efterstrava en mer hallbar kommun. Programmet fungerar som riktlinjer
for kommunens miljdarbete och framtida planering. Det finns aven fem olika
teman som ligger som grund for att férsoka na miljokvalitetsmalen. De fem
teman som presenteras ar foljande: Hallbar bebyggelseutveckling, biologisk
mangfald, friskt vatten, skog, mindre gift pa drift samt odlingslandskap.

3.4 Ett 6kat hallbart resande

Karlskrona ar en av Sveriges ekokommuner. Det 6vergripande malet for
arbetet ar att i allt Karlskrona kommun gor ska utgangspunkten vara det
langsiktigt hallbara samhallet som definieras av de fyra hallbarhetsprinciperna.
Karlskrona kommun ska bli ett [angsiktigt hallbart samhalle for bade nuvarande
och kommande generationer.

Som ett led i kommunens miljdarbete har Kommunfullmaktige i flera
styrdokument satt upp malsattningar om att 6ka gang-, cykel- och
kollektivtrafikens andel av resandet. | kommunens Cykelstrategi 2030 ar malet
att andelen cykelresor ska utgora 30 % av alla resor fram till 2030. | Region
Blekinges trafikforsorjningsprogram ar malsattningen att kollektivtrafikens andel
av resandet ska Oka till 14 %. Enligt de beslut som tagits i kommunfullmaktige
utgdér malsattningarna for cykel- och kollektivtrafiken tillsammans med
gangtrafiken 60 % av fardmedelsandelen. Av detta kommer att biltrafiken hdgst
far utgdéra 40 % av resorna fram till 2030. Idag utgor bilresorna omkring 67 %.

D & t B

8 % 15% 10 %

Fordelning av fardmedel idag

Figur 1: Férdelning av fardmedel idag och énskad vision enligt
kommunala beslut och inriktningsdokument.




4 FORUTSATTNINGAR

4.1 Resvanor

En tredjedel av alla resor en vanlig vardag ar resor till och fran arbetet. Ovriga
resor fordelas mellan olika arenden som exempelvis ink&ps- eller fritidsresor.
Tva tredjedelar av samtliga resor sker med bil.

Manga bilresor ar korta och omkring halften understiger fem kilometer. Tre
fijardedelar av alla bilresor ar kortare an en mil.

De allra flesta, eller 95 %, har 100 meter eller kortare till ndrmsta bilparkering.
Till ndrmaste busshallplats har atta av tio 500 meter eller kortare.*

Av de som har arbetsplats pa Trosso reser knappt en tredjedel till centrala
Karlskrona med bil och ungefar lika manga till fots eller cykel ar 2016. Knappt
10 % av alla resor sker med kollektiva fardmedel. Sedan undersdkningen aret

innan har andelen som valjer bil pa arbetsresor till Tross6 minskat nagot.®
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Figur 2: Kommunanstélldas fardmedelsval till arbetsplatser pa Trossé i procent
Intern RvU 2016
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Sex av tio arbetsresor till Lyckeby sker med bil och en fjardedel med cykel.
Andelen arbetsresor till fots till arbetsplatser i Lyckeby ar enbart 5 % av alla
resor, medan andelen som aker kollektivt &r 11 %. Sedan undersdkningen aret
innan har andelen som valjer bil pa arbetsresor till Lyckeby dkat med 7 %.°

Sammanfattning

7 av 10 viéljer att ga, cykla eller aka kollektivt pa arbetsresor till centrala
Karlskrona.

6 av 10 arbetsresor till Lyckeby sker med bil.

8 av 10 dagliga resor ar kortare an en mil.
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Figur 3: Kommunanstélldas fardmedelsval till arbetsplatser i Lyckeby i procent
Intern RVU 2016.
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Figur 4: Omradesindelning for den statistiska analys som féljer.
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4.2 Bilinnehav och biltathet
De senaste 25 aren har antalet bilar i Karlskrona kommun 6kat fran 23 476 bilar
ar 1991 till 26 506 bilar ar 2015. Detta motsvarar en 6kning pa 13 %. Under
samma period har antalet bilar 6kat i Karlskrona tatort med nastan 2000, och
det finns numera cirka 13 000 bilar i Karlskrona tatort. Detta ar en ékning pa
knappt 20 %.

Inom statistikomrade A (se figur pa foregaende sida) har det totala antalet
bilar 6kat med cirka 15 % sedan 1991. Har finns 5 600 bilar vilket ar en 6kning
med 700 bilar sedan 1991. | omrade B har det totala antalet bilar nastan legat
konstant kring 2 600. Okningen av antalet bilar har varit stérst i C dar antalet
fordon 6kat med 35 % sedan 1991. Har finns nu cirka 4500 bilar vilket ar drygt
1100 fler an 1991. | omrade D, som ar resten av Karlskrona kommun, har
antalet bilar 6kat med cirka 1700, eller 13 %, sedan 1991 och det finns nu 14
465 bilar i denna zon.

Antalet bilar per invanare har minskat narmast Karlskrona centrum. Daremot
har antalet bilar 6kat per invanare i omrade C. Lagst bilinnehav per 1000
invanare finns i omrade B med cirka 300 bilar per 1000 invanare. | omrade A
finns cirka 350 bilar per 1000 invanare medan det i omrade C finns omkring
430 bilar per 1000 invanare. | omrade D finns 496 bilar per 1000 invanare.®

Sammanfattning

Antal bilar har 6kat med 13 % i kommunen de senaste 25 aren.

Antalet bilar per 1000 invanare har 6kat mest i Lyckeby, Verkd, Spandelstorp
och Héasslegarden.

| Karlskrona centrum och nérliggande omraden finns omkring 300 bilar per
1000 invanare

Antalet bilar per 1000 invanare har minskat eller legat konstant i centrala
Karlskrona och 6kat i omrade C och omrade D.




4.3 Hushéllens cykel- och bilandel

Ungefar halften av kommuninvanarna har tillgang till en bil och fyra av tio har
tillgang till tva eller flera bilar. En tiondel av alla har inte tillgang till varken bil
eller cykel. Tva av tio kommuninvanare har tillgang till en cykel medan knappt
tva tredjedelar har tillgang till tva cyklar eller fler.

| genomsnitt ager ungefar halften av hushallen i Karlskrona kommun en bil,
men andelen varierar 6ver kommunen. | centrala Karlskrona och Lyckeby har
cirka halften av hushallen bil, medan nastan atta av tio hushall ager en bil inom
omradet Verkd, Lyckeby, Spandelstorp och Hasslegarden.

Hushallens bilagande har varierat nagot éver aren men i centrala Karlskrona har
det legat ganska oférandrat strax under 50 %. | Verkd, Lyckeby, Spandelstorp
och Hasslegarden har andelen hushall som ager bil daremot okat i stort sett

oavbrutet sedan bérjan av 1990-talet. Okningen har dock avtagit nagot de
senare aren.

Sammanfattning

Halften av alla hushall i centrala Karlskrona har bil.
Atta av tio av hushéllen i 6vriga kommunen har bil.

| centrala Karlskrona ligger andelen hushall med bil kring 50 %.
Andelen har legat konstant de senaste 25 aren.

Andelen hushall med bil i omrade C och omrade D har okat under de
senaste 25 aren.
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4.4 Befolkning och befolkningsutveckling

De senaste aren har befolkningen i Karlskrona kommun 6kat och under 2015
Okade befolkningen med mer an 1000 personer. Befolkningstillvaxten
forvantas bli storst i centrala Karlskrona dar befolkningen fram till 2020
forvantas O0ka med nastan 15 % till strax under 30 000 personer. | 6vriga
kommundelar sker mindre forandringar i befolkningsutvecklingen.”
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Figur 7: Befolkningsutveckling (-2015) samt befolkningsprognos (2016-2025).
SCB Karlskrona kommun 2016
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4.5 Inpendling
En vanlig vardag sker omkring 125 000 resor inom Karlskrona kommun och
cirka 40 000 resor sker in eller ut fran kommunen. De flesta resor sker inom
Karlskrona tatort dar omkring 70 000 resor gors en vanlig vardag.

| centrala Karlskrona, inom det som utgdér omrade A, arbetar det ungefar
13 000 personer pa vardagar medan det i omrade B narmast centrum,
arbetar ca 7 000 personer. | omrade C arbetar det ca 5 000 personer
medan deti omrade D som utgdr 6vriga kommunen arbetar omkring

4 500 personer. Karlskrona centrum samt omradet narmast centrum, inom
det som utgér omrade A och B, har ett pendlingséverskott. Detta innebar att
inom dessa omraden ar antalet bosatta forvarvsarbetande mindre an det
antalet forvarvsarbetande som arbetar inom omradet. Inom C ar antalet
bosatta forvarvarbetande ungefar lika manga som de som arbetar inom
omradet, medan det i 6vriga kommunen bor langt fler férvarvsarbetande an
vad som arbetar inom omradet.
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4.6 Framtiden

Flera trender i samhallet kan paverka det framtida transportbehovet. Den
Okande digitaliseringen innebar att transportbehovet bade kan komma att
minska och férandras. En 6kad mdjlighet for distansarbete tillsammans med
andra digitala I6sningar for exempelvis samakning kan ge ett minskat transport-
och parkeringsbehov.

| ett langre perspektiv kan forarlosa fordon helt férandra vart behov av
transporter och parkering, om vi gar fran att aga ett fordon till att istallet kdpa
transporttjanster. Inom miljdomradet kan bade invanarnas krav och hardare
lagkrav innebara att det stélls krav pa att trafiken minskar. Styrmedel som
parkerings- eller trangselavgifter kan férandra vart satt att resa och medféra
vinster for samhallet genom minskade stérningar och utslapp, dkad folkhalsa
och tidsbesparingar.

Allt fler, oberoende av alder och livssituation, valjer att flytta till centrum. Det ar
en trend man ser bade nationellt och internationellt. Den 6kande fértatningen
stallerkrav pa, och 6kar forutsattningarna fér, utrymmessnalatransportlésningar
som gang, cykel eller kollektivtrafik. Transport- och servicetjanster som stodjer
ett liv utan bil kommer att minska parkeringsbehovet framférallt i centrala delar.

Det ar oklart hur bilagandet och bilresandet kommer att utvecklas i framtiden.
Faktorer som kan paverka i vilken omfattning man valjer att dga sin bil ar
ekonomisk och teknisk utveckling, avgifter samt tiligang till alternativa
transportsatt. Den kraftiga 6kning av bilinnehav och bilresande som skedde
under andra halvan av 1900-talet har mattats av under 2000-talets forsta ar.
Detta kan tyda pa att bilagandet och bilresandet har natt sin kulmen.®

Det finns olika bilder av hur bilagandet kommer att se ut i framtiden. Vissa
studier pekar pa att antalet personer som ager bil kommer att minska i
framtiden, medan andra studier visar pa motsatsen. Faktorer som kan paverka
utvecklingen ar hur marknadspriserna pa drivmedel utvecklas, hur attraktiva
alternativa fardmedel blir samt hur och om bilparkering ges marknadsmassiga
forutsattningar. Olika former av bildelning bedéms ocksa ha stor potential i
framtiden.



5 RIKTLINJER FOR PARKERING

Parkeringsriktlinjerna ska anvandas i detaljplaner eller for bygglov da
parkeringsbehovet av cykel och bil behdver uppskattas. Riktlinjerna galler vid
ny- eller tillbyggnad, men ocksa vid ombyggnad eller &ndrad anvandning.

Karlskrona kommuns installning ar att endast sa mycket bilparkering ska
byggas som ar nédvandigt. Kommunen prioriterar alternativa lI6sningar och
foresprakar sa fa bilparkeringar som majligt till forman fér andra mer hallbara
I@sningar.

Cykel- och bilparkeringsbehovet ska tillgodoses inom det langsta gangavstand
som anges i riktlinjerna.

Kraven pa cykel- respektive bilparkering anges i avsnittet "Utformning av
parkeringsplatser”.

Parkeringsbehovet varierar dver kommunen, bland annat beroende pa
bebyggelsetathet, tillgang till service, kollektivirafik eller cykelinfrastruktur.
Av denna anledning har Karlskrona kommun delats in i fyra zoner dar olika
krav pa parkeringen galler. Omraden i eller nara centrum har en lagre
bilparkeringsnorm an omraden langre bort fran centrum. For cykel galler i stort
samma parkeringsnorm over hela kommunen. Vid gransomradena mellan
zonerna kan en avvagning mellan de olika riktvardena goras.




Zon A

Centrala Karlskrona - Trosso, Bjorkholmen, Ekholmen, Saltd, Lango,
Pantarholmen, Galgamarken och Grasvik, ingar i zon A. Detta omrade har bra
tillganglighet till god kollektivtrafik samtidigt som férutsattningarna for att ga eller
cykla ar goda. Befolkningen i centrala Karlskrona kommer att 6ka i nartid vilket
staller krav pa ytsnala trafiklésningar. Av denna anledning ar miniminivan for bil-
parkering lagst har samtidigt som det for vissa verksamheter inférs maxniva pa
bilparkering.

Pa Trosso ska bilparkering férlaggas under mark eller i parkeringshus.
I 6vriga zon A bor inte gréonytor tas i ansprak fér anlaggande av parkering.
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Figur 8: Zonindelning vid riktlinjer for parkering
Zon A markerat.
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Zon B
Bergasa, Blekingesjukhuset, Marieberg, Kungsmarken, och centrala Lyckeby
ingar i zon B. Har ar staden inte lika tat och bebyggelsetrycket mindre. Samti-
digt ar tillgangen till kollektivtrafik god inom omradet vilket gor att miniminivan-
for bilparkering kan hallas lagt.

Centrumomradena i tatorterna Nattraby, Rédeby och Jamjo har ocksa i manga
fall samma férutsattningar som motsvarande omrade i tatorten och ingar dar-
for ocksa i zon B, se foljande sida.
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Figur 9: Zonindelning vid riktlinjer for parkering
Zon B markerat.
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Teckenforklaring

Nattraby omradesindelning

B Teckenférklaring

Ro6deby omradesindelning
B

Figur 10: Néttraby Figur 11: Rédeby

Teckenférklaring

Jamjo omradesindelning
B

)

Figur 12: J&mjo
Néromradet kring respektive centrum hor till zon B
medan 6vriga tétorten hor till zon D.
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Zon C

Verkd, Hasto, 6vriga Lyckeby, Backabo, Spandelstorp och Hasslegarden och
Bastasjd, ingar i zon C. Har ar staden gles och bebyggelsetrycket inte lika
hogt. Tillgangen till god kollektivtrafik ar samre. | zon C ar miniminivan for
bilparkering hogre an i zon A och zon B.

Zon D

Ovriga kommunen utgdrs av zon D. Har &r bebyggelsetrycket lagt samtidigt
som tillgangen till kollektivtrafik och gang- och cykelvagar ar relativt litet.
Minimikravet for bilparkering ar darfér hogre an i de andra zonerna.
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Figur 13: Zonindelning vid riktlinjer for parkering
Zon C markerat.
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5.1 Omraden inom god kollektivtrafikférsérjning

Inom omraden med god kollektivtrafikforsorjning galler riktlinjerna for zon
B oavsett i vilkken zon omradet ligger. Se definition pa sidan 39.

5.2 Parkering fér rérelsehindrade

Mellan 2-5 % av bilparkeringsplatserna ska anpassas och goéras
tillgangliga for rorelsehindrade. Ovriga krav anges i avsnittet "Utformning
av parkeringsplatser”.

Viktigt att tdnka pa

Zonindelningen ska ses som en riktlinje vid planeringen av bil- och
cykelparkering. Vid gransomradena mellan zonerna kan en avvagning mellan
de olika riktvardena goéras. Inom 400 meter fran en busshallplats med god
kollektivtrafik kan parkeringsnormen sankas oavsett inom vilken zon det
aktuella omradet ligger. Mer om reducerade parkeringstal finns i avsnittet om
Reduktioner.

Karlskrona kommuns installning ar att endast sa mycket bilparkering ska
byggas som ar nodvandigt. Kommunen prioriterar alternativa |6sningar och
foresprakar sa fa bilparkeringar som mdjligt till féorman fér andra mer hallbara
|6sningar.



5.3 PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Flerbostadshus ZON A ZON B ZONC ZOND
(Boende + besdkare)
P-platser per 1000 kvm BTA 20+10 20+10 20+10 20+10
P-platser per 1 rum och kok 1,5 1,5 1,5 1,5
P-platser per 2 rum och kok 2 2,5 2,5 2,5
P-platser per 3 rum och kék 255 3 3 3
P-platser per 4 rum och kok 3 4 4 4
30% av platserna ska vara tillgangliga for besokare
Smahus ZON A ZON B ZONC ZOND
P-platser per hus 3 4 4 3
Kontor och industri ZON A ZON B ZONC ZOND
Kontor: p-platser per 1000 kvm BTA 20 15 15 10
Industri: p-platser per 1000 kvm BTA 10 5 5 5
10% av platserna ska vara tillgangliga fér beskare
Handel ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)
Generellt: p-platser per 1000 kvm BTA 5+25 5+25 5+15 5+10
Dagligvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA 10+25 8+22 6+19 4+16
Sallanvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA 5+10 5+10 5+10 5+10
Restaurang och hotell ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)
Restaurang: p-platser per 1000 kvm BTA 5+25 4+16 3+12 2+8
Hotell: p-platser per 1000 kvm BTA 1+14 2+8 2+8 2+3
Skolverksamhet ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)
Forskola: p-platser per 1000 kvm BTA 10+25 10+25 10+20 10+20
Grundskola: p-platser per 1000 kvm BTA 5+35 5+35 5+35 5+25
Gymnasieskola: p-platser per 1000 kvm BTA 5+40 5+40 5+35 5+30
Aldrevardboende ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)
P-platser per 1000 kvm BTA 4+1 4+1 3+0,5 2+0,5
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5.4 PARKERINGSTAL FOR BIL

Flerbostadshus ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besodkare)

P-platser per 1000 kvm BTA 7+1 9+1 11+1 13+1

P-platser per 1 rum och kok 0,2 0,2 0,4 0,5

P-platser per 2 rum och kok 0,4 0,4 0,6 0,7

P-platser per 3 rum och kék 0,6 0,7 0,9 1,0

P-platser per 4 rum och kok och stérre 0,8 0,9 1,2 1,3

10% av platserna ska vara tillgangliga for besokare

Smahus ZON A ZON B ZONC ZOND
P-platser per hus 1 2 2 2
P-platser per hus vid gemensam parkering 0,9 1,5 1,5 1,7

10% av platserna ska vara tillgangliga for besokare

Kontor och industri ZON A ZON B ZONC ZOND
Kontor: p-platser per 1000 kvm BTA (min) 10 15 25 30
Industri: p-platser per anstalld (min) 0,2 0,4 0,6 0,8
Kontor: p-platser per 1000 kvm BTA (max) 15 25 - -
Industri: p-platser per anstalld (max) 0,3 0,5 - -
10% av platserna ska vara tillgangliga for bestkare

Handel ZON A ZON B ZONC ZOND

(Anstallda + besokare)

Generellt: p-platser per 1000 kvm BTA 2+15 3+25 6+33 9+33
Dagligvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA 2+15 3+25 6+35 9+35
Sallanvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA 2+15 3+25 6+30 9+30

Dagligvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA (max) 4+20 - - -
Sallanvarubutik: p-platser per 1000 kvm BTA (max) 4+20 - - -
13 anstallda samt 60 besdkare per 1000 kvm BTA

Restaurang och hotell ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)

Restaurang: p-platser per 1000 kvm BTA 1+25 2+30 3+25 4+40

Hotell: p-platser per 1000 kvm BTA 1+15 2+15 3+20 4+20

5-10 anstallda samt 25 besdkare per 1000 kvm BTA

Skolverksamhet ZON A ZON B ZONC ZOND
(Anstallda + besokare)

Forskola: p-platser per 1000 kvm BTA 2+10 2+10 2+15 3+20
Grundskola: p-platser per 1000 kvm BTA 3+0,6/klass 5+0,6/klass 6+0,6/klass 7+0,6/klass
Gymnasieskola: p-platser per 1000 kvm BTA 4 5 6 7
Aldrevardboende ZONA ZONB ZONC ZOND
(Anstélida + besdkare) T
P-platser per 1000 kvm BTA 25l 4+1 4+1 5+1
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Figur 14: Riktlinjer fér avstand till parkering vid olika funktioner
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6 UTFORMNING AV PARKERINGSPLATSER

6.1 Cykelparkering

Cykeln ar ett prioriterat fardmedel i Karlskrona. Bra cykelparkeringar i tillrackligt
antal lockar flera att cykla och parkeringsnormen har anpassats for att cyklingen
kommer att Oka i betydelse.

Vid nybyggen ska cykelparkering vara den parkering som prioriteras hogst
och cykelparkering ska anlaggas narmre huvudentrén an bilparkering. Helst
bor avstandet inte 6verstiga 25 meter. Bra och attraktiva cykelparkeringar ar
avgorande for att fa fler att valja cykeln for sina dagliga resor. Cykelparkering
ska finnas i ratt antal, pa ratt plats och ha en god utformning.

Det ar viktigt att cykelstallena ar rymliga for att underlatta at cyklister nar de
ska ta sig mellan cyklar som star parkerade. Cykeln bor sta stadigt och det ska
aven vid behov vara mgjligt att lasa fast cykeln.

6.1.1 Cykelparkering i centrala Karlskrona
Cykelparkering ar av stor betydelse fér stadens utveckling och idag finns det
pa manga platser i centrala Karlskrona en brist pa cykelparkering. Antalet
cykelparkeringar maste darfér 6ka.

For att 6ka andelen cyklister ar det viktigt att det finns cykelparkeringar i ratt
antal i nara anslutning till arbetsplatser, handel och olika lokaler. Vid platser
dar cyklar stalls under kortare tid kan cykelparkeringen vara av enklare modell
utan mdjlighet till ramlasning. Pa platser dar cykeln ska sta under langre tid,
exempelvis vid kollektivtrafik eller arbetsplatser, kravs det att cykelparkeringarna
ar val utformade och har mdjlighet till ramlasning. Vaderskydd kan ocksa
komma i fraga och ger en extra god kvalitet.

Trygghetsaspekten ar en viktig faktor att ta hansyn till och belysningen bér
av den anledningen aven prioriteras vid utformningen av parkeringsplatserna.
Om belysning inte finns i direkt anslutning vid cykelparkeringar kan platserna
upplevas som mer otrygga.



6.1.2 Cykelparkering vid handel

Manga kunder valjer cykeln fér sina inkdpsresor och en god cykelparkering i
tillrackligt antal har stor betydelse for handeln. Cykelparkering ska placeras i
nara anslutning till huvudentré och narmre huvudentrén an bilparkering.

Karlskrona kommun ser positivt pa att det vid handelsetableringar anlaggs
faciliteter som luftpump eller lanecyklar till handlande kunder.

6.1.3 Cykelparkering vid bostad

Vid bostadshus i zon A och zon B ska cykeln betraktas som det huvudsakliga
fardmedlet. Cykelparkeringar ska utformas sa att det ar attraktiva, sakra och
lattillgangliga for anvandarna. De bor vara vaderskyddade. Cykelparkeringen
ska placeras nara entréer och narmre an motsvarande bilparkering.

6.1.4 Cykelparkering vid arbetsplatser

Karlskrona kommuns malsattning ar att fler pendlingsresor till arbetet ska
ske med cykel. Cykelparkering ska anlaggas i ratt antal vilkket innebar
cykelparkeringsbehovet sommartid. Cykelparkering ska aven vara
vaderskyddad och det ska finnas mdjlighet att lasa fast cykeln i ramen.
Cykelparkeringen ska placeras narmre entrén an bilparkeringen.

6.1.5 Rekommenderade maétt for cykelparkeringar
Cykelparkeringar ska vara lattillgangliga och placeras hogst 25 meter fran
malpunkten. Avstandet i sidled mellan tva parkerade cyklar ska vara 0,7 meter
for att inte styrena ska sla i varandra. Vid dubbelsidiga parkeringar dar tva rader
cyklar star mittemot varandra ska mandévreringsutrymmet bakom cyklarna vara
2 meter brett. Ar utrymmet begransat kan man tillata ett avstand i sidled om
0,55 meter och 1,5 mandvreringsutrymme.

Cykelparkering ska helst placeras i den naturliga fardvagen till malpunkten.
Detta for att undvika onédiga omvagar.
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Figur 16: Rekommenderade minimimatt fér cykelparkering
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6.2 Bilparkering
Utformningen av parkeringsplatser varierar i stor omfattning beroende pa om
det ar bostader, handel, arbetsverksamheter eller skola som det ska anordnas
nya parkeringsytor for. Som vid utformningen av cykelplatser ar faktorer som
sakerhet, trygghet samt tillganglighet viktiga aspekter vid utférandet av nya
bilparkeringar. Tillgangligheten ar sarskilt viktig for utformning for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga.

Vid bostader anordnas bilparkeringar oftast pa markplan, men i de centrala
delarna av Karlskrona kommun ar marken mer begransad. Parkeringsplatser
ska av den anledningen framst forlaggas till ytsnala parkeringslésningar som
parkeringshus. Under de senaste aren har anvandningen av elbilar 6kat inom
kommunen och av den anledningen bor aven laddstationer i storre omfattning
tillgodoses vid bostader.

Vid externa handelsomraden och storre arbetsplatser kravs det oftast stora
parkeringsytor.

Under kvallstid kan tomma och stora parkeringsplatser dar ett fatal manniskor
ror sig upplevas som ddsliga och otrygga for de manniskor som parkerar sin
bil. For att tryggheten och sakerheten ska 0ka bland storre parkeringsplatser
ar det viktigt att forse dessa med god belysning. For att 0ka sakerheten bland
stora parkeringsplatser vid handelsomraden och arbetsverksamheter ar det
vasentligt att gangbanor som gar fran bilparkeringarna utformas. En majlighet
att minska ytbehovet ar att samnyttja parkeringsanlaggningar mellan olika
anvandare. Karlskrona kommun ska uppmuntra naringsidkare som vill minska
ytan for bilparkering till férman fér mer hallbara alternativ.

Parkeringsytor som enbart ar asfalterade kan uppfattas som mindre attraktiva.
For att 6ka attraktionsférmagan kan tradplanteringar och gréna vaxter
placeras ut. Dagvattenhantering ar en viktig fraga och behdver tas hansyn
till vid utformning av parkeringsplatser. For att hantera dagvattenfragan kan
markbelaggningen exempelvis besta av armerat gras, vilket aven kan bidra till
mer trivsamma och gronare stadsmiljoer.




6.2.1 Parkeringshus
Parkeringshus ar yteffektiva I6sningar dar en stor mangd bilar kan fa plats

pa en liten yta. Detta ger mdjlighet att anvanda det utrymme som blir dver
i staden till gronytor, lekplatser, gang- och cykelvagar eller uteserveringar.
Ytsnala parkeringslosningar som parkeringshus ger ocksa mdjlighet att skapa
fler bostader i centrala lagen i kommunen.

Trygghetsaspekten ar en mycket central del i utformningen av parkeringshus
da de kan upplevas som 6dsliga och otrygga att vistas i, sarskilt under kvallstid.
Det ar darfor viktigt har att efterstrava en god belysning samtidigt som det
finns bra ljusinslapp, vilket ska minska risken att skapa morka parkeringshus.
For att ytterligare Oka tryggheten kan olika typer av verksamheter uppforas
pa bottenplan.

Parkeringshus ska &aven anpassas efter personer med rorelse- och
funktionsnedsattning. Biljettautomater ska vara lattillgangliga for alla bilister
och inne i parkeringshusen ska det finnas utrymme for att anordna
handikappanpassade parkeringsplatser.

6.2.2 Parkering fér rérelsehindrade

Personer med nedsatt rorelseformaga eller orienteringssvarigheter ska pa
ett enkelt ha mgjlighet att ta sig fram till olika byggnader eller verksamheter.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade bor ligga inom 25 meter fran malpunkten
och det ska inte finnas nagra hinder mellan parkeringsplatsen och entrén
(Boverket 2015: 40-41). Finns sadana hinder ska de atgardas (PBL 8 kap 128§).

Parkeringsplatsens matt bér vara fem meter, men om gangbanor kan anordnas
i direkt anslutning till parkeringsytan finns det en majlighet att ha mindre bredd
(Boverket 2015: 40-41).

For personer med nedsatt rorelseformaga eller orienteringssvarigheter bor
markbelaggningen vara jamn och fast. For att ytterligare minska risken att
olyckor skulle uppsta ar det aven viktigt att skapa halkfria ytor (Boverket 2015:
40-41).



7 REDUKTION AV PARKERINGSPLATSER

Parkeringsbehovet som raknats fram i tidigare avsnitt kan minskas om
olika typer av atgarder genomfdrs. | detta avsnitt beskrivs atgarder som
inforande av bilpool, samutnyttjande av parkeringsplatser samt olika typer
av resepaverkande atgarder. Aven narheten till god kollektivtrafik och god
infrastruktur for gaende och cyklande kan minska parkeringsbehovet. Vilken
reduktion de olika atgarderna kan ha beror pa typ av verksamhet samt var i
kommunen fastigheten ar placerad.

Det gar att kombinera atgarderna med varandra och pa sa satt uppna en
storre reduktion. Dock ar det fastighetsagarens ansvar att tillgodose
parkeringsbehovet pa fastigheten. Denne ska darfor ta fram en reservplan for
hur parkering ska I6sas om det verkliga parkeringsbehovet dverskrids.

Mgjligheten for reduktion galler enbart bilparkering. For cykelparkering ges
ingen reduktion.

7.1 Bilpool
Bilpool ar ett satt att dela bil mellan olika anvandare som kan minska behovet
av att aga en egen bil. Bilpooler kan drivas bade med och utan kommersiellt
vinstintresse. | dagslaget finns ett 30-tal kommersiella bilpooler pa bade mindre
och storre orter i Sverige. Pa en del hall tillhandahalls ocksa bilpooler som en
tjianst av bostadsforetag eller bostadsrattsforeningar till boende.

Studier visar att en bilpool kan ersatta i genomsnitt omkring fem privatbilar.
Férutom att parkeringsbehovet blir mindre minskar ocksa den genomsnittliga
korstrackan bland de hushall som ar med i bilpoolen. Med utgangspunkt i att
en bilpoolsbil kan ersatta fem privatbilar kan en reduktion med 20 % ges i zon
A och zon B. | zon C kan en reduktion ges med 10 %.°

Beddmd parkeringsefterfragan Storlek pa bilpoolen ,
1-10 Minst 1 bil Zon Reduktion av bilplatser °
11-40 Minst 2 bilar © % Verksamheter 20 %
41-60 Minst 3 bilar E Boende zon A-B 20 %
>60 Minst 5 % (avrundning uppat) © Boende zon G 10%
Figur 17: Storlek pa bilpool. Parkeringsplatserna for bilpoolsbilar Figur 18: Reduktion av parkeringsplatser
kommer i tillaggq till 6vrig parkering. om bilpool inférs. Parkeringsplatser for
bilpool kommer i tillédggq till det utrédknade
parkeringsbehovet.




7.2 Samnyttjande

Samnyttjande av parkeringsplatser ar ett alternativ for att minska den mark som
anvands for bilparkering. Samnyttjandet av parkeringsplatser sker vid olika
tider under dygnet och innebar att en bilplats delas mellan tva eller flera olika
verksamheter, fastigheter eller anvandare. Genom att bilplatser gemensamt
anvands for flera verksamheter sker det pa sa satt ett effektivt anvandande av
markytorna.

For samnyttjande av parkeringsytor far inte bilparkeringarna vara reserverade
och dels ska samnyttjandet vara bestaende.

| figur 19 anges den belaggningsgrad som kan ligga till grund for berakning
av samnyttjande. For bostader varierar belaggningsgraden beroende pa var i
kommunen bostaden ligger. | zon A antas att méjligheten for samnyttjande for
bostader ar mindre da det finns goda méjligheter for boende har att valja annat
fardmedel an bil for sina dagliga resor.

: Lokalkategori Belaggning i procent under olika tidsintervall
Seeetteceeeettiiottttttiiiittttitioitttttictttetttittttttttitotttttttsttrattas :
Vardag 10-16  Fredag 16-19 Loérdag 10-13  Natt
Bostader
Boende zon A 90 90 90 90
: zonB-D 75 65 50 90
Besdkande 30 65 50 50
Kontor 80 30 10 10
© Handel 40 90 100 0
Industrier 80 20 10 10
g Hotell 50 50 40 80 E
Restauranger 75 40 60 0
Skolor 90 10 ) 0

Figur 19: Reduktion av parkeringsplatser vid samnyttjande. Vid berékning av
parkeringsbehovet anvénds det hégsta framréknade vérdet.
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7.3 Kollektivtrafik

En god, attraktiv och val utbyggd kollektivtrafik kan vara avgorande for

vilket fardmedel man anvander.

For att utgora ett bra alternativ till bilresor

behdver kollektivtrafiken vara nara, ga ofta och ha en kort restid jamfort

med motsvarande bilresa.
Under dessa forutsattningar kan
andelen bilresor och darmed
parkeringsbehovet,  framforallt
vid arbetsresor minska. Narheten
till kollektivtrafik beddoms inte ha
lika stor betydelse for valet att
aga bil.

Tillganglighet till kollektivtrafik
beddoms som god dar hall-
platserna inte ligger langre
fran malpunkten an 400 meter
(800 meter for tagtrafik), dar
bussen gar minst var 10:e minut
i hogtrafiktid och dar restiden
ar hogst dubbelt s& lang till
andhallplatsen som motsvarande
bilresa. Pa platser dar kollektiv-
trafiken uppfyller dessa krav kan
parkeringsbehovet minskas
enligt figur 21.

----------------------------

Verksamheter zon A
Verksamheter zon B-D
. Boende zon A

Boende zon B-D

----------------------------

Teckenférklaring

®  Hallplats med god kollektivtrafik

Iy
3

i

mg;
[
SN &
Cos

400 meters avstand till busshéllplats
800 meters avstand till tagstation

¥
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;

i
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Figur 20: Omraden inom god
kollektivtrafikforsérning.

------------------------------------------

------------------------------------------

Figur 21: Reduktion av parkeringsplatser i ndrheten av god kollektivirafik. Med god
kollektivirafik avses trafik med 10-minutersintervall, h6gst 400 meter fran hallplats
samt hogst en dubbel restid jamiort med bil fran dndhallplats.
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7.4 Mobility management

Mobility management, eller fardmedelspaverkande atgarder, handlar om att
paverka valet av transporter och skapa forutsattningar for ett mer hallbart
resande. Syftet ar att férandra resvanor och fa fler att valja andra alternativ an
bil. Det finns en rad olika atgarder som foéretag och verksamheter kan tillampa
for bade sina anstallda, kunder och besbdkare. Genom de olika atgarderna
kan efterfragan pa parkeringsplatser vid arbetsplatsen minskas till férman for
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Pafoljandessidalistasfleraatgarder somverksamheterkananvandaférattframja
ett mer hallbart resande och darmed reducera behovet av parkeringsplatser.
Det bedéms att mojligheten for reduktion av antalet parkeringsplatser ar stérre
vid verksamheter an vid bostader eftersom atgarderna i férsta hand syftar till
att minska bilresorna och inte har lika stor paverkan pa viljan att aga bil.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Zon Reduktion om tre atgarder genomfors
‘ Verksamheter zon A 20 %
Verksamheter zon B-D 10 %
Boende zon A 5%
Boende zon B-D 0%

.
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 22: Reduktion av parkeringsplatser om minst tre
av atgérderna i tabellen i figur 23 genomférs.
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Atgard

Anstallda/besokare/kunder

Beskrivning

.
.
.

Cykelfaciliteter for
cykelpendlare

Cykelparkering med hog
standard

Informationslésning for
samakning

Flexibla arbetstider

Tillata att arbeta hemifran

Informationslésning for
kollektivtrafik

Kampanjer

Forvaringsutrymme

Erbjuda lanebarnvagn

Erbjuda lastvagn till cykel

Erbjuda subventioner for
kollektivtrafik

Resfria moten

Anstéllda

Anstallda/besokare

Anstallda

Anstallda

Anstéllda

Anstallda/kunder/bestkare

Anstéllda

Anstéllda/besokare/kunder

Besokare/kunder

Besokare/kunder

Besokare/kunder

Anstallda/kunder

Omkladningsrum, duschméjligheter, verktyg,
luftpump

Inomhus eller utomhus med tak

Ramlasning

I néra anslutning till malpunkten — bor inte
vara langre 4n 25 m

Belysning vid parkeringar for att 6ka
sakerheten och tryggheten

Beakta placering av cykelplatser och placera ut

pumpar

Informationss6kning fér samakning tex i form
av realtidsinformation pa skarm i entrén. Det
finns &ven soktjanst via foretagets internsida.

For att kunna anpassa sina arbetstider efter
kollektivtrafiken

Kraver ingen transport

Informationsldsning for kollektivtrafikresor tex. |
form av realtidsinformation pa skarm i entrén.

Kampanijer for cykel

Mojlighet att forvara vaskor, kassar etc. under
tiden man utrattar arenden

For att kunden ska kunna cykla eller aka buss

For att kunder ska kunna kdpa och transportera
hem skrymmande/tunga varor med cykel

For att uppmuntra kollektivtrafikresor.
10 procent rabatt i butiken om man visar
biljetten.

Videokonferens och telefonmote

Figur 23: Atgérder som kan frémyja ett hallbart resande och dérmed
reducera behovet av parkeringsplatser.
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7.5 Nérhet till infrastruktur fér gang- och cykel

En god infrastruktur fér gaende och cyklande ar avgorande fér om de ska utgora
alternativ till bil. Karlskrona kommuns malsattning ar att fler ska valja cykel
som huvudsakligt fardmedel for sina dagliga resor. | kommunens cykelstrategi
har ett antal pendelcykelstrak pekats ut dar standarden fortlépande kommer
att hojas. Inom 250 meters avstand fran ett sadant pendelcykelstrak kan
antalet parkeringsplatser minskas om aven cykelparkering med god standard
tillhandahalls.

Zon Reduktion om 250 meters  :
avstand fran pendelcykelstrak .

. Verksamheter zon A 10 %
Verksamheter zon B-D 5%
Boende 0%

Figur 24 Reduktion av parkeringsplatser vid nérhet till pendelcykelstrak och om
cykelparkering med god standard tillhandahalls.

7.6 Bilfritt boende

Bilfritt byggande ar bostader dar grundforutsattningen ar att de boende inte
ager bil. Detta sakerstalls genom avtal med de boende i huset vilket galler
under tiden man bor i fastigheten. Innan inflyttning ska konceptet bilfritt boende
marknadsforas tydligt. Bilfritt boende kraver att medlemskap i en bilpool ska
inga som en del av hyran samt att cykelparkeringen ges en extra god standard.
Parkering for bilpool samt besdksparkering, samt eventuell parkering for
rorelsehindrade, ska ordnas pa fastigheten.™

Verkligt parkeringsbehov ska utredas och féljas upp arligen. Om det visar

sig att parkeringsefterfragan Overskrids ska fastighetsagaren ordna fram
motsvarande platser pa den egna fastigheten eller genom parkeringskop.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Zon Reduktion
. Boende zon A 95 %
Boende zon B 95 %
Boende zon C 50 %

.
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 25: Reduktion av antalet bilparkeringsplatser vid bilfritt boende. Bilpool ska anordnas
pa eller néra fastigheten. Storlek pa denna framgar av figur 17 pa sidan 37.
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7.7 Parkeringsavgifter
Parkeringsavgifter paverkar i stor utstrackning valet av fardmedel. Med
parkeringsavgifter kan uppemot halften av bilparkeringsbehovet minskas.
Minskningen beror pa avgiftens storlek och vilken funktion parkeringen har."

| reduktionen nedan antas att manads- respektive timavgiften motsvarar
nivan for gron zon i centrala Karlskrona.

: Zon Reduktion :
e s
Arbetsplatser zon A 50 %
Arbetsplatser zon B 25%
Handel zon A 20 %
Handel zon B 5%
Boende zon A 10 %
Boende 6vriga zoner 0 %

Figur 26: Reduktion av parkeringsbehov om parkeringsavgifter
inférs motsvarande avgiftsnivan fér grén zon
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8 RAKNEEXEMPEL
RIKTLINJER FOR PARKERING

Det ska byggas ett bostadshus om 5000 kvadratmeter BTA, fordelat pa 50
lagenheter, pa Trossd som liggerinom zonA. | huset ryms ocksa ett kontorshotell
pa 1000 kvadratmeter BTA med 50 anstallda.

Parkeringsbehovet for cykel fér de boende pa fastigheten blir 150
parkeringsplatser. Av dessa ska 45 vara lattillgangliga for besokare. For de
anstallda pa kontorshotellet blir behovet 20 cykelparkeringsplatser. Av dessa
ska 2 vara lattillgangliga for besoOkare.

Parkeringsbehovet for bil for bostaderna blir 35 parkeringsplatser samt 5
bilparkeringsplatser som ar tillgangliga for besokare. For kontorshotellet
behovs det 10 bilparkeringsplatser. Av dessa ska 1 bilparkeringsplats vara
tillganglig for besokare.

Eftersom fastighetsagaren valjer att genomféra vissa atgarder kan
bilparkeringsbehovet minskas. Med en bilpool kan bilparkeringsbehovet
for bostaderna reduceras med 20 %, vilket innebar att parkeringsbehovet
kan minskas med 7 bilparkeringsplatser. Till detta tillkommer platser for
tre bilpoolsbilar. Netto kan alltsa antalet bilparkeringsplatser minskas
med 4 stycken. Med samnyttjande mellan kontor och bostader kan antalet
parkeringsplatser minskas med ytterligare 10 % eller 3 platser. Totalt uppgar
da bilparkeringsbehovet for bostaderna till 28 bilparkeringsplatser om aven
parkeringen for verksamheten kan anvandas.

Eftersom fastighetsagaren ocksa tanker satsa pa mobility managementatgarder
kan parkeringsbehovet for verksamheten minskas med 20 % till 8
bilparkeringsplatser. Det totala bilparkeringsbehovet pa fastigheten uppgar
darmed till 36 bilparkeringsplatser for boende och arbetande om samtliga
atgarder genomfors. Det behdvs ocksa 170 cykelparkeringsplatser samt 6
besoksparkeringar for bil.

Utan reduktion uppgar bilparkeringsbehovet till 45 bilparkeringsplatser och
fastighetsagaren ska uppratta en reservplan for hur parkeringsbehovet ska
tillgodoses om parkeringsbehovet Overskrids. Detta kan exempelvis ske
genom parkeringskop.

Cvkel Bil Behov bilplatser Behov efter Behov efter Behov efter

ykelp. 1p. dukti dukti reduktion Bilp.  Besoksp.

Verksamhet  BTA perBTA CYKeIP-  perBTA  utan reduktion rebill:oolc:n sar:ml;ttj::de mm-atgarder " e
31

Bostader 5000 30 150  7+1 35 (20%+bilpoolsbilar)  28(10%) 28 5

Kontor 1000 20 20  10+1 10 8(20%) 8 1

Totalt 6000 170 45 36 6
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