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Baltic-Link - en internationell transportkorridor for vaxande
marknader

Under 2000-talet har handel med 6stra Europa utvecklats explosionsartat. Darmed har transportfléden
ocksd vuxit och skapat nya transportménster. Fér Sverige har denna utveckling haft pataglig betydelse
med en mycket stor tillvaxt av transportvolymerna via hamnar med farjeférbindelse mot Polen (Karlskrona
- Gdynia och Trelleborg/Ystad - Swinoujscie). Baltic-Link utgdr en infrastruktur- och transportkorridor
som tillgodoser efterfragan pa befintliga och véxande transportvolymer i sydéstlig riktning.

Som infrastrukturkorridor omfattar Baltic-Link vag 27 Karlskrona - Goteborg, Kust till kust-banan
Goteborg-Kalmar/Karlskrona och farjeférbindelsen mellan Karlskrona och Gdynia. I Goéteborg och
Alvesta/Varnamo sammankopplas Baltic-Link med stomnatskorridoren Scandinavian-Mediterranean i
nord-sydlig riktning. I Gdynia ansluter Baltic-Link till stomnatskorridorerna Baltic Sea-Adriatic Sea och
Baltic Sea-Black Sea-Aegean Sea.

Som funktionell transportkorridor sammankopplas de stora produktions- och konsumtionsomraden i sddra
Norge och Vastsverige med de vaxande marknaderna i dstra Europa. Via Alvesta (jarnvag) och E22
kopplas Mélarregionen och norra Sverige till strdket. Via Varnamo férbinds straket med den s3 kallade
Jénkopingsnoden som utgér en av Sveriges mest betydande logistikomraden.

Erforderlig kapacitet till ratt pris och hdg driftsékerhet har avgérande betydelse for jarnvagens
konkurrenskraft. Det héga kapacitetsutnyttjandet pd sparen medfér inte bara begrénsningar att kunna
erbjuda tagldgen. Det medfor ocksad forsamrad driftssdkerhet dd hela systemet blir kansligt for stérningar,
och tidsutrymme foér underhall kan bli bristfallig. Medan vagtransporterna har flera rutter att vélja mellan
&r jarnvagstransporterna hanvisade till en rutt som &r helt beroende av en lank - Oresundsférbindelsen.

Baltic-Link utgér en alternativ rutt till det dominerande straket fér godstransporter mellan Sverige och
kontinenten som utgérs av Sédra stambanan mot Malmé och Trelleborg samt motorvégarna till de skanska
granspassagerna. Kapacitetsbristerna i det svenska jarnvagsnatet ar betydande, inte minst i Skane, och
dven med en utbyggnad av kapaciteten mellan Lund och H&ssleholm kvarstar kapacitetsbrister norr
darom.

Baltic-Link has grown from the European vision of the North-South Corridor and the ferry connection Karlskrona-
Gdynia. We share the responsibility for its development because it corresponds to our economic and political
interests. Baltic-Link integrates and develops the Baltic Sea region and contributes to achieving the objectives of
the EU transport policy

After so many years of drawing the route on the transport maps of Baltic Europe, it should be finally appreciated,
supported and included in the TEN-T core network.

Mr Wojciech Szczurek, former Mayor of Gdynia

Our goal is to connect Baltic-Link, i.e. the road and railway between Gothenburg and Karlskrona, to the Baltic-
Adriatic Corridor via Motorway of the Sea Karlskrona-Gdynia. In this way, Sweden and the rest of Scandinavia will
reach the growing markets in central and eastern Europe in an efficient and environmentally sustainable way.

Mr Patrik Hansson, former Mayor of Karlskrona and chairman of the Baltic-Link Association
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Funktionellt ar Baltic-Link en nordlig utstrackning av stomnatskorridorerna via Gdynia. Darmed
forbinds EU:s Ostra och syddstra delar med Goteborg/Oslo samt mellersta och norra Sverige utan att
passera den hégt belastade Oresundsregionen.

Baltic-Link erbjuder en geografiskt rimlig rutt for de vaxande handelsmarknaderna och mdjlighet att styra
om fléden frdn den hogt belastade Oresundsregionen. Baltic-Link ger redundans i transportsystemet
for lastbils- och kombitrafik samt effektivare resursutnyttjande eftersom Kust till kust-banan har god
kapacitet i nartid och kan f& forbattrad kapacitet i framtiden med mindre atgarder. Den forbattrade
driftsakerheten kan ocksa bidra till ett storre intresse fran foretag att anvénda jarnvagstransporter.

Baltic-Link kan tillgodose militdara transporter mellan baser och andra anlaggningar i Norge, Sverige
och Polen, inte minst med tanke pa érlogshamnar i Géteborg, Karlskrona och Gdynia. De militéra baserna
i 6stra Blekinge har ett mycket strategiskt ldge i Ostersjéregionen.

Baltic-Link forbattrar forutsadttningarna for regional utveckling genom forbattrad tillganglighet i
straket som helhet kopplat till I3ngvéga internationella och nationella transporter.

Med begrdnsade infrastrukturdtgérder kan Baltic-Link pd kort sikt erbjuda tillférlitliga transporter med
acceptabel framkomlighet. P& langre sikt bér strakets infrastruktur utvecklas till att uppfylla de krav som
galler for TEN-T.

The Port of Gdynia is also a transport node of the TEN-T core network. It is a natural extension of the Baltic-
Adriatic Corridor in the direction of Scandinavia connecting Poland with Sweden via the Motorway of the Sea
Gdynia-Karlskrona.

Together with Stena Line and our long-time partners from Sweden, we wish to develop cooperation and in a very
real way connect the European space and Scandinavia with Central and Eastern Europe.

Mr Adam Meller, former President of the Managing Board/CEO, Port of Gdynia Authority SA

‘MoS is also the way to connect short-sea links and maritime transport services with the Core Network Corridors
(CNCs) and MoS links are the junctions allowing the connection of different CNCs [...] Supported projects should
aim at supporting MoS and Core Network Corridors integration, piloting advanced IT connections in ports and
between the maritime leg, the ports and their hinterland, promoting modal integration and interoperability,
facilitating European trade and increasing European territorial cohesion’.

The Detailed Implementation Plan of European Coordinator Brian Simpson (April 2018)
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Vaxande handel med O0stra Europa

Figur 1 och 2 nedan illustrerar med all tydlighet den vaxande betydelsen av handelsutbyte mellan Sverige
och 6stra Europa (6stra delen av EU, kandidatlanderna pa Balkan, Turkiet samt Ukraina/Moldavien). Fran
&r 2000 till 2023 har handelsutbytet dkat fran cirka 64 miljarder kronor till dver 380 miljarder.

SVENSK VARUIMPORT OVER TID
MED ETT URVAL AV LANDER
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Figur 1 Sveriges import fran 18 lander i och utanfor EUL. (Kalla: SCB. Varuimport och varuexport. Totala varden
efter handelspartner, bortfallsjusterat. Ar 1998 - 2023)

SVENSK VARUEXPORT OVER TID
MED ETT URVAL AV LANDER
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Figur 2 Sveriges export till 18 lander i och utanfor EU. (Kalla: SCB. Varuimport och varuexport. Totala varden efter
handelspartner, bortfallsjusterat. Ar 1998 - 2023)

1 Kategorin "Ovriga” representerar Albanien, Bosnien/Hercegovina, Bulgarien, Grekland, Kosovo, Kroatien, Makedonien, Moldavien, Montenegro, Rumanien,
Serbien, Slovenien och Ukraina.
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Sedan EU-utvidgningen 2004 har Sveriges import fran dstra Europa 6kat med 412%, vilket kan jamforas
med importen fran hela Europa (exklusive Ryssland och Belarus) som ¢kade med 182%. Drygt tre
fiardedelar av importen fran 6stra Europa kommer fran Polen, Tjeckien och Slovakien. Fran Turkiet
harstammar drygt en femtedel av importvardet.

Exporten fran Sverige till 6stra Europa har utvecklats i ndgot Idngsammare takt. Frdn &r 2004 6kade
exporten med 246%. Till hela Europa (exklusive Ryssland och Belarus) dkade exporten med 132%. Tva
tredjedelar av exporten sker till Polen, Tjeckien och Slovakien. Drygt en femtedel av exporten sker till
kategorin "Ovriga lander”.

The importance of trade relations between Pomerania and Sweden is difficult to overestimate for the entire Baltic-
Adriatic Corridor, as well as for the commercial base of the Swedish ports. Therefore, the idea of extending this
corridor to Scandinavia deserves our support.

I deeply hope that the implementation of this vision will further strengthen trade, tourist and cultural relations of
Pomerania and the Swedish regions and will provide these relations with maximum economic efficiency.

Mr Mieczyslaw Struk, Marshal of the Pomorskie region, Poland

Med kontinuerligt 6kande godsfléden mellan Sverige och Polen s8 &r Motorway of the Sea Gdynia-Karlskrona en
viktig korridor fér att sékerstélla varu- och gods férsérjning s8vél som effektiva transporter fér svensk industri.

Stena Line stéttar déarfor att Baltic-Adriatic Corridor inom TEN-T Core Network, som har sin slutdestination i
Gdynia, férldngs till Géteborg och p8 s§ sétt inkluderar Baltic-Link Karlskrona-Géteborg (Kust-till kustbanan och
Riksvédg 27) samt Motorway of the Sea Gdynia-Karlskrona

Marcus Lindbom, former Chief Commercial Officer, Stena Line
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Baltic-Link i europeiskt perspektiv

EU:s politik for transeuropeiska transportnat?, TEN-T-politiken, ar ett nyckelinstrument for att planera och
utveckla en sammanhangande, effektiv, multimodal och hdgkvalitativ transportinfrastruktur i hela EU.
Ndtverket omfattar jarnvagar, inre vattenvagar, narsjéfartsrutter och vagar som férbinder urbana noder,
sjo- och inlandshamnar, flygplatser och terminaler.

Det framjar effektiva transporter for manniskor och varor, sakerstaller tillgéng till jobb och tjanster och
mojliggér handel och ekonomisk tillvaxt. Det starker EU:s ekonomiska, sociala och territoriella
sammanhallning och skapar sémldsa transportsystem 6ver granserna, utan luckor, flaskhalsar eller
saknade ldnkar. I synnerhet sedan dess revidering 2024 syftar den ocksa till att minska transporternas
milj6- och klimatpdverkan och att 6ka natets sakerhet och motstandskraft.

Stomnatet, som omfattar de viktigaste forbindelserna mellan stérre stédder och noder, ska vara fardigstallt
till 2030. Det utvidgade stomnatet behdver vara fardigt tio 3r senare, 2040. Det heltackande natverket
kopplar samman alla regioner i EU till stomné&tet och ska vara klart till ar 2050. "Motorways of the Sea"
ar den maritima dimensionen av TEN-T.

Syftet med infrastrukturkraven for TEN-T-natet &r tvafaldigt. De s&kerstéller att anvandare av
transportinfrastruktur kan rakna med en effektiv, palitlig och hogpresterande infrastruktur var de &n
befinner sig i EU. Detta ar viktigt for unionens ekonomiska utveckling och konkurrenskraft samt
sammanhallningen i EU. TEN-T ska ocksa tillgodose behov av militdra transporter. Kraven sékerstéller
ocksa utvecklingen av mer hallbara transportformer. De framjar ocksd konkurrenskraftiga tjanster,
digitalisering och férbattrar multimodalitet. Kraven galler bland annat:

e Passagerartdg pa stomnatet ska kunna fardas med hastigheter pd 160 km/h eller snabbare.

e Det gemensamma europeiska signalsystemet ERTMS kommer att anvandas déver hela TEN-T-
natverket, vilket forbattrar jarnvagssakerhet och effektivitet.

e Jarnvagen och terminaler ska kunna hantera 740 meter I3nga godstag och framféras i 100
km/timme

e TEN-T &r grunden for utbyggnaden av laddningsstdllen och tankstédllen fér alternativa branslen,
sasom vétgas. Forordningen definierar vilka brénslen som ska tillhandahallas samt tekniska krav
och andra villkor, exempelvis avstand mellan tank- och laddstéllen.

EU-kommissionen har definierat nio stomnatskorridorer som ar prioriterade for EU:s medfinansiering av
investeringar i transportsystemet. Korridoren Scandinavian-Mediterranean forbinder Sverige/Norge med
kontinenten. Gdynia utgér nod i tva korridorer, Baltic Sea-Adriatic Sea och Baltic Sea-Black Sea-Aegean
Sea. Dessa korridorer stracker sig genom &8stra EU till Italien, Grekland och Ukraina.

EU:s transportpolitik har utvecklats fran flera parallella policies, bland andra TEN-T for landinfrastruktur,
Motorways of the Sea (MoS), Open Skies och Rail Freight Corridors (RFC). Dessa har successivt kommit
att samordnas alltmer inom ramen for stomnatskorridorer. MoS anger villkoren for att hamnar ska kunna
fa medfinansiering, dock utan att specificera sjofartsldnkar3. Farjeférbindelsen Karlskrona-Gdynia ingar i
Motorways of the Sea. Under senare ar har betydande investeringar gjorts i, och i anslutning till, Gdynia
hamn som ingdr i TEN-T stomnétverk.

2 European Commission (2025). Trans-European Transport Network (TEN-T). Tillgéngligt pa: https://transport.ec.europa.eu/transport-

themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t en, den 15 februari 2025
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Figur 3: TEN-T Stomnatskorridorer samt Baltic-Link (Kalla: EU, bearbetning av Karlskrona kommun.)

I forordningen om TEN-T &r 2013 definierade EU ett nat av végar, jarnvagar, flygplatser och hamnar av
europeiskt intresse. Samma &r inférdes férordningen om Connecting Europe Facility (CEF) som finansierar
EU:s medfinansiering av transportsystemet. Begreppet stomnétskorridorer utgér en del av CEF som grund
for EU:s prioritering av medfinansiering av transportsystemet. I samband med uppdatering av
forordningarna ar 2024 utdkades flera stomnétskorridorer. Tvd av de nio stomnétskorridorerna fran ar
2013 fick en ny utformning och inkluderar transportstrak i Ukraina och Moldavien samt kandidatldénderna
pa Balkanhalvén.

Narsjofarten ar hogt prioriterad &ven for sjofartslankar som inte ingar i stomnatskorridorer, exempelvis
Karlskrona-Gdynia. RFC utgdr ett samarbete mellan jarnvdagsmyndigheter for att underlatta
gransoéverskridande jarnvagstransporter. I detta ingdr bland annat att férenkla ansékan om taglagen
(one-stop-shop) och att erbjuda férplanerade taglagen.
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Baltic-Link - En pulsdder i sodra Sverige

Baltic-Link binder samman flera funktioner. Dels innefattas regionala arbetsmarknader med specialiserad
service och andra tjanster samt hogre utbildning, och dels forbinder straket betydande logistikomrdden
och industrier.

I strékets véstligaste del finns Géteborg som utgér landets mest betydande logistikomrade, och férbinder
straket med Osloregionen. Viared i Boras har vuxit som lageromrdde och har potential att vaxa ytterligare.
Varnamo utgdér en knutpunkt d&ar straket ansluter till lager och terminaler i den s kallade
Jénkopingsnoden (J6nkodping, Nassjo, Vaggeryd) som ocksd ar utpekad som terminal av europeiskt
intresse (TEN-T). I Boras planeras for en ny kombiterminal men &nnu &r inget beslutat.

Alvesta utgér en jarnvagsknutpunkt utmed Sveriges huvudstrak for godstransporter pd jarnvag dar
godsvagnar rangeras for att kunna transporteras i nord-sydlig, likval som 6st-vastlig riktning. I strakets
ostra del finns Karlskrona hamn déar farjor kopplar samman Kust till kust-stréket med de véxande
marknaderna i syddstra Europa. Jdrnvéagsstraket &r dven av stor betydelse fér Ménsterds bruk som
genererar stora godstransportvolymer.

Naringslivet i straket (exklusive Goéteborg) &r till stor del skogsbaserat men innehdller ocksd en stor
omfattning av tillverkande industrier. Fér skogsbaserad industri, inte minst Ménsterds bruk, har jarnvagen
stor betydelse och flera lastplatser i anslutning till kust till kust-banan finns tillgangliga. I
Goteborgsomradet &r tillverkningsindustrin mer storskalig med exporterande féretag som exempelvis
Volvo Cars, Volvo Lastvagnar och SKF. I Baltic-Link-strakets omland finns dven IKEA i Almhult och Volvo
i Olofstrém som genererar stora transportvolymer pa jarnvag.

— STATLIG VAG

— STATLIG JARNVAG
KUST- TILL KUSTBANAN

== VAG 27/40

@ ALLMAN HAMN

A KOMBITERMINAL

/1

o~

\L=7/
l 1 3 -
N hare 0 25 50km
¢ E [ —
Figur 4 Transportnat i sédra Sverige. (Kalla: Trafikverket)

4 Bords Tidning (2025), Tillgangligt pd: www.bt.se, den 20 februari 2025.
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Kust till kustbanan utgor strategisk infrastruktur

Trafikverkets Basprognos 2045 utgdr bland annat frén beslutade atgarder i infrastrukturen 2022 - 20335.
Bland de storre investeringarna i Kust-till-kustbanan samt anslutande jarnvagar finns:

e Bords-Goteborg, dubbelspar

e JOnkoping/Nassjo/Varnamo, upprustning inklusive ny linje, elektrifiering och hdjd hastighet

e Vaxjo-Rappe, dubbelspar som mdjliggér ny station

e Sydostlanken, upprustning Almhult-Olofstrém och ny jarnvég Olofstrém-Karlshamn

e Triangelspar Alvesta

Kust-till-kustbanan trafikerades ar 2019 av 9 godstdg per vardagsmedeldygn. De flesta av dessa tag
trafikerar Goéteborg-Almhult/Olofstrém via Alvesta. Till &r 2045 berdknar Trafikverket att ytterligare 4
godstdg tillkommeré. Mellan Goteborg och Alvesta ar det méjligt att framféra 740 meter I13nga tdg. Mellan
Varnamo och Alvesta finns vissa brister i form av I8nga avstdnd mellan métesspar for 18nga tdg. Med
lastplatser och kombiterminaler i bland andra Karlskrona (Verkéhamnen), Nybro, Alvesta, Limmared och
Goteborg ar straket val férberett for multimodala transportkedjor.

Korridorens omland kan beskrivas som det direkta omlandet dar terminaler och industrier ar lokaliserade
i direkt anslutning till korridoren, eller dar kombiterminaler och lastplatser kan anvandas for
godstransporter med korta mataravstand till terminalerna/lastplatserna. Samtidigt utgér korridoren ett
viktigt delstrak fér flera transportrelationer. Exempelvis fér transporter till och fran den s3 kallade
Jénkdpingstriangeln, for Volvos transporter till/fran Olofstrém och for Ikea.

Antal godstag per

delstrdacka 2019 2045
Goteborg-Varnamo 9 13
Varnamo-Alvesta 7 10
Alvesta-Kalmar 1 2

Tabell 1 Antal godstdg enligt Basprognos 2045 (Kélla: Trafikverket)

Kust till kust-banan trafikeras av 4 persontag per vardagsdygn och riktning mellan Kalmar/Alvesta och
Goteborg”. Antalet tdg antas vara oféréndrat till 8r 2045. Resenérer till och fran Karlskrona behéver byta
tdg i Emmaboda. Darutdver finns en omfattande regional tagtrafik som férbinder strakets stérre orter
med varandra och med fjarrtdg vid Alvesta. I straket finns darmed flera delmarknader fér regional
tagtrafik och dar trafikhuvudmannen har for avsikt att utveckla trafiken.

Trafikverkets Overgripande kartor dver jarnvagens kapacitetsutnyttjande visar att det i dagslaget finns
gott om ledig kapacitet férutom strdckan Alvesta - Vaxjo. Till &r 2045 berdknar Trafikverket® att
tagtrafiken 6kar i sddan utstréckning att stréckan Alvesta-Vaxjo-Varnamo blir hégt utnyttjad éver hela
dygnet. Mojligheterna att utveckla tdgtrafiken darutéver blir darmed begriansad, sarskilt for
persontagtrafiken.

5 Trafikverket (2024) Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022 - 2033.
6 Trafikverket (2024) Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets Basprognoser 2024.
7 Trafikverket (2024) Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022 - 2033.
8 Trafikverket (2024) Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets Basprognoser 2024
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Kapacitetsutnyttjande
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Figur 5 Kapacitetsutnyttjande p& jarnvag overdygnet &r 2045. (Kélla: Trafikverket, Basprognos 2045)

Trafikverket beskriver® banan som bristfallig avseende anvéndarbarhet, kapacitet och robusthet. For delen
Bords - Kalmar/Karlskrona anges bland annat féljande brister:

¢ Hogt kapacitetsutnyttjande Alvesta-Vaxjo och Gullberna-Karlskrona C.

e Otillrackliga métesmdojligheter Alvesta-Vaxjé och Emmaboda-Kalmar

e Korta métesspar Varnamo-Alvesta samt Vaxjo-Emmaboda

e L3nga restider fér persontdg Bords-Varnamo

e Begransad lastprofil Bords-Varnamo

e Anslutning till och frdn Verkéterminalen

e Avsaknad av métesspar Emmaboda-Karlskrona

Vid genomférande av atgarder &r det rimligt att efterstrdva den tekniska standard som anges for
stomnatskorridorerna.

° Trafikverket (2019). Atgérdsvalsstudie Bords-Kalmar/Karlskrona.
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Karilskrona hamn - en port mot vaxande marknader

Stena Line trafikerar farjelinjen Karlskrona-Gdynia med 2 - 3 dubbelturer per dag. Sedan dren 2022 och
2023 trafikeras linjen av Stena Lines stérsta farjor i form av Stena Estelle och systerfartyget Stena Ebba.
Dessa fartyg har en langd av 240 m och en bredd av 28 m. Kapaciteten d@r 3 600 lastmeter och 1 200
passagerare. Linjen trafikeras dessutom av Stena Spirit. Som jamforelse har Stena Spirit 1 628 lastmeter.
Under 2023 transporterades cirka 147 500 fraktenheter i form av lastbilar, trailers och slap. Aven ett fatal
containers (14 TEU) transporterades pa farjan.

ANTAL FRAKTENHETER PER AR KARLKRONA-GDYNIA 2000 - 2023
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Figur 6 Antal fraktenheter per 8r p3 farjelinjen Karlskrona - Gdynia 2000 - 2023. Uppgifter for &ren 2021 och 2022
saknas. (Kalla: Sveriges Hamnar)

Under de forsta fyra dren pd 2000-talet skedde en mycket snabb tillvaxt av transportvolymen med en
tredubbling av antalet lastenheter, frdn 17 000 &r 2000 till 63 000 &r 2004. Sedan EU-utvidgningen 2004
har antalet transporterade lastenheter 6kat med 132 % till cirka 147 500 enheter &r 2023.

Enligt Basprognos 204519 kommer antalet transporterade ton via Karlskrona hamn att 6ka med 12% under
perioden 2019 - 2045. Om antalet lastenheter 6kar i samma takt innebar prognosen att antalet enheter
skulle &ka till drygt 149 000 ar 2045, det vill siga enbart 1000 fraktenheter fler &n ar 2023. I féregdende
Basprognos beraknades godsvolymen till motsvarande 330 000 lastenheter. I efterféljande kapitel
sammanfattas nagra av skillnaderna mellan nuvarande och féregdende basprognoser.

10 Trafikverket (2024) Prognos fér godstransporter 2045 - Trafikverkets Basprognoser 2024.
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Utmaningar med en vaxande vagtrafik

Basprognos 2045

Som underlag fér den nationella 3tgérdsplaneringen producerar Trafikverket prognoser for trafikens
utveckling till det aktuella horisontaret. Efterfrdgan pa transporter utgdr bland annat fran prognosticerad
utveckling av demografi, ekonomi och utrikeshandel. I jamférelse med féregdende prognos (Basprognos
2040) bedoms att efterfrdgan pa godstransporter blir mer dampad.

Ytterligare forutsattningar &r beslutad politik som bland annat kan paverka kostnaderna for olika
trafikslag. Det finns flera betydande skillnader mellan nuvarande och féregdende basprognos. I nuvarande
Basprognos 2045 antas att sjofarten far hdgre kostnader pd grund av att sjéfarten numera ingar i
handelssystemet med utslappsratter. Tidigare reglerades enbart utslapp av svaveldioxid. Darutéver antas
att malet om ett fossilfritt transportsystem ar 2045 &r beslutad politik dar elektrifiering har en avgérande
roll, dock utan narmare specifikation. Huruvida detta mal kan uppnds &r bland annat beroende av
ekonomiska styrmedel som beslutas av regering och riksdag. Trots att elpriset berdknas 6ka blir
driftkostnaden for lastbilstransport billigare eftersom eldrift &r billigare an fossildrift. For
jarnvagstransporter ¢kar driftkostnaden.

Med hjélp av Samgods-modellen berdknas transportvolymer (ton) som férdelas pa rutter och trafikslag. I
efterféljande steg kan antal ton rdknas om till antal lastenheter. I berdkningsférutséttningarna ingar
beslutade atgarder enligt gallande nationell 3tgardsplan. Samgodsmodellen &r uppbyggd fér att gora
prognoser pa nationell nivd. Det innebéar att pd en mer detaljerad geografisk niva kan orimliga resultat
erhéllas.

Vi har redan konstaterat att den prognosticerade volymen (antal lastenheter) via Karlskrona hamn fér ar
2045 redan &r uppnadd. Det &r forstas orimligt att det inte skulle ske nagon ytterligare tillvaxt av
volymerna de kommande 20 3ren. En hypotes skulle kunna vara att fordelningen av tillkommande volymer
mellan Sydsvenska hamnar inte ger en rattvisande bild.

I nedanstdende text beskrivs floéden enligt Samgods fér Basprognos 2045. Denna tar inte hansyn till
underskattningen av framtida floden via Karlskrona hamn.

Vag 27 - ett strategiskt vagstrdk for viaxande lastbilsfloden

Sveriges transportsystem har i stor utstrackning utvecklats for att tillgodose transporter i nord-sydlig
riktning med E4 som den stora pulsddern. I 8st-véstlig riktning sprids de tunga végtransporterna ut pa
flera vagstrak med likvardig standard (framst 2-och 3-faltsvagar). Ruttvalet for lastbilstransporter beror
pa avstand och végens kvalitet. Besvérlig topografi och passage genom byggda miljder utgér
begransningar, inte minst for de tyngsta lastbilsekipagen.

V&g 27 utgor ett, geografiskt sett, naturligt vagstrdk mellan Karlskrona och Géteborg/Oslo. Detta vagstrak
bér successivt utvecklas for att medge god framkomlighet for de tyngsta fordonen och fér att undvika
transporter genom byggd miljé. Ddrmed finns en potential for att styra végtransportfldden frdn végar som
ar mindre l[ampade for tung trafik.
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I nuldget fordelas lastbilstransporter mellan Karlskrona och Goéteborg/Jénkdpingsnoden pa flera rutter,
sasom illustreras i figur 7 nedan. Vag 27 erbjuder den kortaste korstrackan mellan Karlskrona och
Goteborg. De alternativa rutterna ar dock enbart obetydligt ldngre. Straken via vdg 27 och vag 15 &r
likvardiga men vag 27 utgdr en béttre koppling till logistikomradet “Jénképingsnoden”. Det finns goda
skal att prioritera ett vagstrdk for tung trafik. En sddan prioritering skulle medféra att investeringar kan
koncentreras. Sadana investeringar kan avse:

e God framkomlighet och trafiksakerhet vid framférande av tunga och 18nga lastbilsekipage
e Utbyggnad av ladd- och tankstdllen for fossilfria brénslen

e Rastplatser med viss service

o Atgarder for att undvika trafik i bebyggd miljo

Genom att klassificera vag 27 som nationell stamvag skulle prioritering av detta strak for tung trafik
tydliggoras.
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Figur 7 Alternativa ruttval for lastbilstransporter mellan Karlskrona och Goéteborg.

Lastbilstrafiken férvéntas fortsitta att 6ka. Baserat pa Basprognos 2045 kan antalet lastbilar i straket
komma att 6ka med i storleksordningen 30-40% under perioden 2019-2045. I figur 8 redovisas en
uppskattning av 6kat antal lastbilar Karlskrona - Géteborg fordelat pa delstrdk som motsvarar Kust till
kust-banan. Notera att prognosticerat antal lastbilar via farja &r 2045 &r enbart 1000 fler &n ar 2023.

15/22



RAMBGOLL

RELATIV OKNING AV ANTAL LASTBILAR
Bords-Goteborg
Vérnamo-Boras
Alvesta-Varnamo
Emmaboda-Alvesta

Kalmar-Emmaboda

Karlskrona-Emmaboda
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RELATIV OKNING AV ANTAL LASTBILAR

Figur 8 Okning av antal lastbilar mellan 2019 och 2045 férdelat pd Kust till kust-banans delstrak. (Kélla:
Samgods bearbetat av Ramboll)
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Utmaningar med overflyttning till jarnvag

Overflyttning frdn vag 27 till jirnvag

Trots att hela transportsystemet antas vara fossilfritt till ar 2045 finns det goda skil att verka fér en
overflyttning av godstransport frén vag till jarnvag. De samhallsekonomiska nyttorna av en 6verflyttning
bestar av béttre trafiksdkerhet, minskade bullerstérningar och minskade utslapp till luft (som ej utgor
klimatgaser). Med 6kad jarnvéagstransport minskar risken for kapacitetsproblem pa véagar i anslutning till
de storre staderna. Jarnvagen &r dessutom betydligt mer energieffektivt &n transporter pa vag. Med en
omfattande elektrifiering av transporter och andra verksamheter kan energieffektivitet komma att fa allt
storre betydelse. Om malet om fossilfritt transportsystem inte kan nas till &r 2045 uppstdr dven en
samhallsekonomisk nytta avseende klimatutslapp.

Potentialen for overflyttning frdn vé&g- till jarnvagstransport beror av flera olika faktorer.
Transportkostnader for alternativa transportsatt kan teoretiskt beraknas men féretagens logistiska
strategier kan inte prognosticeras. Det &r dock motiverat att 6vervdga hur manga tag som skulle kunna
tillkomma baserat pa hypotetiska antaganden om andel av végtrafiken som &éverflyttas.

I figur 9 presenteras ett rdkneexempel for antal t&g pa Kust till kustbanan. I figuren redovisas antal
befintliga tdg ar 2019 som har varierande taglédngder. Darutdver berdknas hur manga tag som skulle
kunna tillkomma om 30% respektive 50% av flédet i straket éverflyttas till jarnvag fér prognosaret 2045
samtidigt som vi antar att banan huvudsakligen trafikeras med 740 meter langa t3g. Det vill sdga att
lastkapaciteten per tdg 2045 antas bli hégre &n i basprognosen.

Av rdkneexemplet framgdr att om alla godstdg ar 2045 ar 740 meter 18nga s@ kan 6kade volymer
transporteras utan att antalet tdg behéver 6ka mellan Boras och Alvesta. Detta belyser den stora nyttan
av att mojliggéra trafikering med 13nga tag. I ovanstaende kapitel om Kust till kust-banan indikeras att
investeringsbehovet for Ianga tag &r begransat eftersom det handlar om relativt fa och sma investeringar
som kréavs for att kunna trafikera med 18nga tdg (otillrdckliga motesméjligheter samt korta motesspar pa
delar av banan).

Med antagandet att upp till halften av vagflodena dverflyttas till jarnvag tillkommer tva tdg mellan
Goteborg och Bords samt 2-3 tdg pa stréckan Alvesta-Kalmar/Karlskrona. En sddan trafikékning torde

kunna hanteras med begransade investeringar.

Rakneexemplet indikerar att det &r potentiellt mojligt att transportera 6kande méngder gods p& Kust till
kustbanan med begransade investeringar for 13nga tag.
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GODSTAG PER DYGN 2019 OCH TILLKOMMANDE GODSTAG 2045

Bords-Goteborg
Vérnamo-Boras
Alvesta-Varnamo
Emmaboda-Alvesta
Kalmar-Emmaboda

Karlskrona-Emmaboda
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m30% OVERFLYTTNING FRAN VAG TILL JARNVAG
50% OVERFLYTTNING FRAN VAG TILL JARNVAG

Figur 9 Antal godstdg per dygn ar 2019 samt tillkommande antal godstdg &r 2040, forutsatt att straket kan
trafikeras med l&nga tdg (740m) &r 2040. (Ké&lla: Samgods data bearbetade av Ramboll)

Utvecklad kombitrafik i anslutning till farja

Enligt en aldre undersdkning!! visar att ungefar hélften av lastbilstransporterna till/frdn farjorna sker i
riktning véasterut, huvudsakligen pa vag 27, medan den andra hélften sker pd E22 och vag 28 i riktning
mot Mellansverige och Nassjé. Om vi antar att haften av befintliga lastbilstransporter via farja skulle
transporteras pa jarnvdg mellan Karlskrona och Mellansverige skulle ytterligare 4-6 godstdg per dygn
trafikera strackan Karlskrona-Alvesta. Dessa tillkommande t3g antas vara 740 meter. Ytterligare atgarder
for att forbattra métesmdojligheter skulle behdvas for denna trafikbkning.

Antal godstadg per delstracka 2019 2045 2045+0overflyttning
Goteborg - Varnamo 9 13 15-17
Varnamo - Alvesta 7 10 12-14
Alvesta - Emmaboda 1 2 6-8
Emmaboda - Karlskrona 0 0 4-6

Tabell 2 Antal godstdg Karlskrona - Alvesta enligt Basprognos 2045 och med antagande att 50% av befintliga
lastbilstransporter via férja overflyttas till jarnvag.

Rakneexemplet visar att godstdgtrafik i anslutning till farjetransporter skulle kunna 6ka betydligt om
Idnsamma tagtrafikupplagg skulle kunna skapas. Exemplet indikerar ocksd att med givna antaganden
skulle dagliga godstagférbindelser mellan Karlskrona och Géteborg respektive Mellansverige vara méjliga.

11 vagverket (2006) Godstransporter genom Skane och Blekinge, 2006:109
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Samhallsekonomiska nyttor

Med minskad lastbilstrafik uppstdr samhallsekonomiska nyttor som redovisas i figur 10 nedan. Eftersom
malet om ett fossilfritt transportsystem antas vara beslutad politik blir utsldpp av klimatgaser inte
relevant. Daremot kvarstar samhéllsekonomiska uppoffringar i form av utslapp till luft (till exempel
partiklar frdn dack), buller och trafiksdkerhet. Den eventuella nyttan av 6kad energieffektivitet med
overflyttning fran vég- till jarnvégstransport &ar inte inrdknad. For en fullstdndig analys av
samhallsekonomisk nytta vid dverflyttning av transporter fran vég till jarnvdg behdvs en mer detaljerad
analys.

SAMHALLSEKONOMISK NYTTA AV MINSKAD LASTBILSTRAFIK B
MOTSVARANDE 30 RESPEKTIVE 50 PROCENTS OVERFLYTTNING FRAN VAG
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Figur 10 Sambhallsekonomisk nytta av minskad lastbilstrafik utifr&n scenario med 30 respektive 50 procents
overflyttad trafik fran véag till jarnvag. (Kélla: Samgods och ASEK-data bearbetade av Ramboll)
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Investeringar for sakerhet

Ostra Blekinge har en viktig roll i det svenska férsvaret med en av landets tva viktigaste marinbaser samt
flygflottilj och regemente i Kallinge/Ronneby. Inom det militara samarbetsavtalet mellan Sverige och USA
far USA stationera personal och lagra militdrutrustning vid 17 militdrbaser, bland annat i Ronneby.

MARINBASER LANGS BALTIC-LINK

GOTEBORG @
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Figur 11 Marinbaser i Goteborg, Karlskrona och Gdynia. (Kalla: Ramboll)

Trots det geografiskt strategiska ldget i Ostersjdregionen ligger Karlskrona/Ronneby i “trafikskugga” med
avseende pa prioriterade transportstrd8k inom TEN-T. Militdra, liksom civila, transporter mellan
Sverige/Norge och kontinenten &r i stor utstrackning héanvisade till Oresundsregionen dér alla transporter
behdver passera Malmé eller Helsingborg. Via Karlskrona erbjuds férbindelser till 6stra Polen men den
potentiella militara och civila mobiliteten begrdnsas av otillrdacklig landinfrastruktur som férbinder
Karlskrona/Ronneby med 6vriga Sverige, inte minst de stora forsvarsindustrierna och andra militarbaser.

I figur 11 illustreras transportkopplingen Géteborg-Karlskrona-Gdynia. Straket Baltic-Link har strategisk
betydelse for militdra transporter i anslutning till militdra baser i Karlskrona och Ronneby, som ocksa
uppldts till utlandsk militér i enlighet med DCA-avtalet mellan Sverige och USA. Ur ett militart perspektiv
utgdr Baltic-Link en strategisk infrastruktur, bdde genom att erbjuda redundans fér nord-sydliga
transporter i vastra Sydsverige och tillganglighet till baser och hamnar i syddstra Sverige.

EU:s plan for militar mobilitet!?2 innebar att de tekniska kraven fér TEN-T ska uppfylla krav for militara
transporter som beskrivs i férordningen (EU)2021/1153. Baltic-Link ing%r inte i TEN-T och eventuella
dtgarder for kombinerade militdra/civila &ndamal &r darfor inte berattigade till medfinansiering fran EU. I
Sveriges nationella plan foér militar rérlighet 2024-202613 anges fem malséttningar, bland annat att
"Sverige ska intensifiera pagaende arbete med att utveckla den militéra rérligheten...” samt att “Sveriges
militérgeografiska lage (...) ska beaktas vid planering och prioritering av arbetet med att utveckla den
militara rorligheten”.

2 European commission (2022). Action plan for military mobility 2.0.
13 Regeringskansliet (2024). Férsvarsdepartementet. PM 2024-08-01.
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Uppkomst av Baltic-Link

S3 tidigt som 1998 togs ett initiativ av offentliga myndigheter och marknadsorganisationer i Sverige,
Danmark, Polen, Litauen och Ryssland for att genomféra ett samverkansprojekt inom ramen for EU-
programmet Interreg II C. Projektet, med namnet SEBTrans, syftade till att studera och kartldgga
situationen for handel, transporter och infrastruktur i syddstra Ostersjén och i de berérda landerna. Inom
projektet gjordes aven prognoser for forvantad handel samt gods- och persontrafik.

Resultatet visade att omradet i syddstra Ostersjon kunde férvanta sig en fordubbling av handeln och en
snabb tillvaxt i godstrafiken till sjoss fram till ar 2020.

Omradet saknade dock intermodala godstransportlésningar och ett antal viktiga forbindelseldnkar.
Samtidigt fanns aven flera flaskhalsar i den befintliga transportinfrastrukturen. Tva av dessa identifierades
som transportkorridorer fér internationellt handelsutbyte: den ena i vastlig-6stlig riktning, den andra som
lankar Skandinavien med centrala och syddstra Europa.

Med tanke pd befintliga infrastrukturbrister gentemot de stadigt 6kande handelsutbytesvolymerna i
projektets geografiska omrade fortsatte det institutionella samarbetet. I linje med EU:s gemensamma
transportpolicy fokuserade SEBTrans-Link-projektet pd att forstirka sjo- och jarnvagstransporter i
sydéstra Ostersjon som ett alternativ till de dverbelastade korridorerna mellan Skandinavien och de
nordvastra delstaterna i Tyskland. Genom gemensamma positionsskrivningar, hearings och seminarier
involverades politiker, media och viktiga affdarsaktorer i ett samspel om nyckelrollen som
transportkorridorerna genom sydéstra Ostersjons hamnar har, fér mer hallbara och intermodala
transporter i Europa.

Medlemmar i Baltic-Link Association:

Alvesta kommun Tingsryds kommun
Bords stad Tranemo kommun
Emmaboda kommun Varnamo kommun
Gislaveds kommun Vaxjoé kommun
Region Blekinge Kalmar kommun
Region Kalmar lan Karlskrona kommun
Region Jonkdpings lan Lessebo kommun
Region Kronoberg Ronneby kommun

Vastra Gotalandsregionen
Stena Line Scandinavia AB

21/22



Baltic-Link Association M

www.baltic-link.se baltic-link@outlook.com



